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Abkirzungen
FB Fahrbahn
FBR Fahrbahnrand
gem. G+R gemeinsamer Geh- und Radweg
HSB Handbuch flr die Bemessung von StraBBenverkehrsanlagen
v Individualverkehr
KFzZ Kraftfahrzeug(e)
KP Knotenpunkt(e)
LSBG Landesbetrieb StraBen, Briicken und Gewésser
MIV Motorisierte Individualverkehr
N Norden
O Osten
OPNV offentlicher Personennahverkehr
S Siden
W Westen
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1 Anlass der Planung

Die Freie und Hansestadt Hamburg (FHH) beabsichtigt durch den Landesbetrieb StraBen, Briicken und
Gewasser Hamburg (im folgenden LSBG genannt), die (Grund-) Instandsetzung der Veloroute 14 in der
Elbgaustral3e zwischen Luruper Hauptstral3e und Knotenpunkt Niekampsweg / Furtweg.

Der Uberplante Stral3enabschnitt erstreckt sich Gber die Bezirke Altona (Stadtteil Lurup) und Eimsbdittel
(Stadtteil Eidelstedt). Die Elbgaustral3e ist eine zwei- und vierstreifige innerdrtliche HauptverkehrsstraBe.
Der Planungsraum umfasst ca. 2,3 km Lange.

1.1 Poltische Beschliisse/ Bauprogramm

Die Sanierung der ElbgaustralBe und der Ausbau der Veloroute 14 wird im Rahmen des Arbeitspaketes
»FuB- und Radverkehr” finanziert.

1.2 Fachliche Vorgaben/ Planungsauftrag

Erklartes Ziel dieser Planung ist der Ausbau der Veloroute 14 fir den Radverkehr. Es ist daher zu priifen,
ob der Motorisierte Individualverkehr Uber teilweise verringerte Anzahl an Fahrstreifen oder Spurbreiten
abgewickelt werden kann, damit der freiwerdende Raum genutzt werden kann, um insbesondere dem
Radverkehr ausreichend breite Flachen zur Verfligung zu stellen.

1.3 Verkehrliche Griinde

Die Radverkehrsstrategie Hamburgs sieht vor, bessere Voraussetzungen fir ein attraktives, sicheres
und komfortables Radfahren zu schaffen. In diesem Kontext soll im Planungsgebiet eine neue und
leistungsfahigere Radverkehrsanlage errichtet werden. Mit der MaBnahme soll darliber hinaus ein
wesentlicher Beitrag zur Verbesserung der Verkehrssicherheit fir alle Verkehrsteilnehmer erreicht
werden.
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2 Vorhandener Zustand

2.1 Allgemeines

Im Folgenden wird die aktuelle Situation aller Verkehrsteilnehmer, mit besonderer Sicht auf den
Radverkehr, sowie der Zustand der Verkehrsflachen beschrieben.

2.1.1 Lage und Funktion im StraBennetz

Die ElbgaustraBeist Teil des Ring 3 in Hamburg und befindet sich in den Bezirken Altona und Eimsbulittel.

B i
o A S N

Abbildung 1: Ubersicht; Quelle: FHH Atlas

Die ElbgaustraBBe weist eine stark verbindende Funktion unter anderem zur Autobahn A7 auf. Der
Ausbau beginnt an der neu umgestalteten Einmindung Elly-See-Stral3e, verlauft Richtung Norden und
endet am Knotenpunkt Niekampsweg / Furtweg.

Abbildung 2: Ubersicht ElbgaustraBe; Quelle: BPR
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2.1.2 Verkehrsbelastung

Die Daten zu den Verkehrsbelastungen
wurden dem Geoportal Hamburg (Stand: Mai
2020) entnommen. Die ElbgaustraBe weist
im zu betrachtenden Bereich eine
Verkehrsstarke zwischen 16.000 bis 36.000
KFZ pro 24 Stunden auf. Die Zahlpunkte
hierfir liegen am Knotenpunkt Farnhornweg
(stdlich 36.000 KFZ/24h und nérdlich 16.000
KFZ/24h).

Die Hauptstromrichtung im ersten Abschnitt
= (Einmndung Elly-See-Stral3e bis
- Knotenpunkt Farnhornweg) weist eine hohe
11 Belastung (30.001 bis 40.000 KFZ/24h) auf,
wobei die Hauptverkehrsrichtung Uber den
Knotenpunkt Farnhornweg Richtung Osten in
den Farnhornweg abflie3t. Dieser Abschnitt
ist ebenfalls Teil einer Gefahrgut- sowie
GroBraum- und Schwerttransport-Route.

Die Verkehrsbelastung im zweiten Abschnitt
(Knotenpunkt Farnhornweg bis Spreestral3e)
nimmt deutlich ab und betragt zwischen
15.001 und 20.000 KFZ/24h.

= Die SpreestraBe als Einmlndung weist
Abbildung 3: Gesamtiibersicht Verkehrsstirken; Quelle: wieder eine Erhéhung der
Geoportal Hamburg Verkehrsbelastung in Richtung Norden auf
(20.001 bis 30.000 KFZ/24h) auf, was auf die S-Bahn- und Bushaltestelle Elbgaustra3e (siehe Kapitel

2.2.4 OPNV) zuriickzufiihren ist.

Im vierten und letzten Abschnitt im Ausbaubereich der ElbgaustraBe (Redingskamp bis Knotenpunkt
Niekampsweg / Furtweg) verringert sich die Verkehrsstarke wieder auf 15.001 bis 20.000 KFZ/24h.

2.1.3 Nutzung der anliegenden Grundstiicke / Bebauung

Entlang der Elbgaustra3e befinden sich Wohnhauser in Form von Ein- und Mehrfamilienhausern.
Ebenfalls ist hier ein Gewerbegebiet (mit Zufahrt Gber eine Einmindung an der ElbgaustralBe) zu finden.
Ein weiteres Merkmal liegt auf Einrichtungen mit sensiblen Nutzungen, wie zum Beispiel eine
Kindertagesstatte, die Evangelische Stiftung Alsterdorf und eine Kirche, welche ihren Sitz ebenfalls an
der ElbgaustraBe haben und Uber diese zu erreichen sind. Im Bereich sudlich der Unterfiihrung der
Bahngleise befinden sich Einkaufsmdglichkeiten fiir Waren des taglichen Bedarfs. Die Zufahrt zum
Parkplatz erfolgt Uber eine Grundstickszufahrt an der ElbgaustraBe. Eine Freiwilige Feuerwehr
befindet sich am Knotenpunkt Niekampsweg / Furtweg. Die Grundstickszufahrt befindet sich im
Furtweg und verlduft somit auBerhalb des Planungsraumes.

2.1.4 Schadensbild

Die Daten zu den Zustandsklassen wurden dem Geoportal Hamburg (Stand: Mai 2020) entnommen.
Hier werden zunachst nur die Fahrbahnen betrachtet. Zwischen der Elly-See-StraBe und der
SpreestraBe liegt demnach kein spezieller Beobachtungsbedarf vor. Zwischen der Spreestral3e und
dem Ausbauende am Knotenpunkt Niekampsweg / Furtweg, vor allem im Bereich der Bahnunterfiihrung
sowie S-Bahn- und Bushaltestelle ElbgaustraBe wird der Schwellenwert erreicht, sodass hier

Handlungsbedarf besteht.
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Abbildung 4: Schadensbild an der S-Bahn- und Bushaltestelle ElbgaustraBBe; Quelle: BPR

Die Nebenanlagen befinden sich in einem durchschnittlichen Zustand und weiBen nur punktuell
Schéadigungen auf.

Mehr siehe Kapitel 2.2.5 FuBgénger- und Radverkehr

2.2 Verkehrssituation
2.2.1 Aufstellung und Abmessungen der Querschnitte

Die folgende Auswertung erfolgt auf Grundlage der durch das Planungsbiro BPR Dipl.-Ing. Bernd F.
Kinne & Partner, Beratende Ingenieure mbB (im folgenden BPR genannt) erstellten
Bestandsquerschnitte. Fir den Planungsraum wurden insgesamt 23 Bestandsquerschnitte erstellt
(siehe Anlage 2).

Tabelle 1: Auswertung Bestandsquerschnitte; Quelle: BPR

QP- VERKEHRS-

NR. LAGE RAUMBREITE [M] BESONDERHEITEN

1 ElbgaustraBe 254 ~ 32,00 Nebenanlage durch Grinstreifen mit
Baumpflanzungen von FB getrennt (O),
Parken am FBR (W)

2 ElbgaustraBBe 250 ~ 32,00 Grinstreifen mit Baumpflanzungen,
Parken am FBR (W)

3 ElbgaustraBe 246 ~ 27,00 Grundstickszufahrt (W), Parken am

FBR (W), Nebenanlage durch
Grunstreifen mit Baumpflanzungen von
FB getrennt (O)

4 ElbgaustraBe 235b ~ 27,00 Bushaltestelle Farnhornweg,
Nebenanlage durch Grinstreifen mit
Baumpflanzungen von FB getrennt (O)
5 ElbgaustraBe 229 ~ 28,00 Grundstiickszufahrt, sehr schmale
Nebenanlagen da kurz vor KP
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2.2.2 Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen

ElbgaustraBBe 220 ~ 35,00
ElbgaustraBe 206 ~ 27,00
ElbgaustraBe 192 ~ 27,00
ElbgaustraBe 175 ~ 30,00
ElbgaustraBe 172a ~ 30,00
ElbgaustraBe 170b ~ 27,00
ElbgaustraBe / Littkamp ~ 27,00
ElbgaustraBe 136 ~ 24,00

ElbgaustraBe / SpreestraBe ~ 24,50

ElbgaustraBe 118 ~ 27,50
ElbgaustraBBe ~ 12,00
(Bahnunterfiihrung Stid)

ElbgaustraBe 117 ~ 22,50
ElbgaustraBBe ~ 12,00
(Bahnunterfiihrung Nord)

ElbgaustraBe 102 ~ 27,50
ElbgaustraBe 94 ~ 23,50
ElbgaustraBBe 86 ~ 12,00
ElbgaustraBBe 68 ~ 16,00
ElbgaustraBBe 66 ~ 19,50

Landesbetrieb Straemn,

\
N
/ LS Brickenund Gewblsser

e Hamburg

Bushaltestelle Farnhornweg, kein
baulicher Radweg (W)

Nebenanlagen durch Grinstreifen mit
Baumpflanzungen von FB getrennt, sehr
breite Nebenflachen
Grundstiickszufahrt, Nebenanlage durch
Grunstreifen mit Baumpflanzungen von
FB getrennt (O), kein baulicher Radweg
(W)

Parkplatz angrenzend, Parken am FBR
(W), Nebenanlage durch Griinstreifen
mit Baumpflanzungen von FB getrennt
©)

Haltestelle Lidersweg

Nebenanlage durch Griinstreifen mit
Baumpflanzungen von FB getrennt (O),
Parken am FBG (W)

Haltestelle Langbargheide

Breite Nebenanlagen (W), Grinstreifen
©)

Grinflachen

Haltestelle FangdieckstraBe, schmale
Nebenanlagen (O)

Schmale Nebenanlagen

Nebenanlage durch Griinstreifen mit
Baumpflanzungen von FB getrennt (W),
sehr schmale Radwege

Schmale Nebenanlagen

Haltestelle Elbgaustral3e, Griinstreifen,
sehr schmaler Radweg (W)
Nebenanlage durch Griinstreifen mit
Baumpflanzungen von FB getrennt (O),
gem. G+R

Breite Nebenanlagen

Insgesamt befinden sich im Planungsgebiet drei gro3e Knotenpunkte (von Sid nach Nord, roter Kreis):

Farnhornweg
Littkamp / Langbargheide und
Niekampsweg / Furtweg.

Des Weiteren sind entlang der ElbgaustraBe 11 Einmiindungen zu finden (von Sid nach Nord, blauer

Kreis):

GewerbestraBe (W)
Vorhornweg (O)
Herbststieg (W)
SpreestraBBe (W)
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- Fangdieckstrai3e (O)

- DammstraBe (W)

- Weidplan (O)

- Redingskamp (W)

- Mesterfeld (O)

- Haseldorfer Weg (W) und
- Mesterfeldweg (O).

-
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Abbildung 5: Knotenpunkte und Einmiindungen an der ElbgaustraBe; Quelle: BPR

Die drei groBen Knotenpunkte sind fir alle Verkehrsteilnehmer voll signalisiert. Weiterhin befinden sich
durch Lichtsignalanlagen gesicherte Querungen fir FuBganger und teilweise Radfahrer an den
folgenden Einmindungen (von Sid nach Nord):

- Sommerweg
- Spreestral3e und
- S-Bahn- und Bushaltestelle Elbgaustral3e.

223 MV

Die ElbgaustraBBe weist bis zum Knotenpunkt Farnhornweg zwei Fahrstreifen pro Richtung ab. Hinter
dem Knotenpunkt verjingen sich die Fahrspuren auf einen Fahrstreifen pro Richtung. Die einzelnen
Fahrstreifen weisen eine Breite von max. 3,30 m auf. Abbiegespuren kénnen mitunter auch mit einer
Breite von 2,80 m vorhanden sein.

Die Geschwindigkeit auf der ElbgaustraBBe ist mit 50 km/h festgesetzt. Fir die AnschlussstraBen
Farnhornweg West, Littkamp und Langbargheide, Redingskamp, Mesterfeld, Haseldorfer Weg,
Mesterfeldweg und Furtweg wird die Geschwindigkeit auf 30 km/h gedrosselt.

Die gesamte ElbgaustralBe ist vorranging befahrbar, sofern die Lichtsignalanlagen ausgefallen sind. Es
lasst sich jedoch aus den Verkehrsbelastungen erkennen, dass Uber den Knotenpunkt Farnhornweg
und die Spreestral3e viele Verkehre abflieBen.

Diverse Grundstiickszufahrten befinden sich sowohl in den westlichen als auch dstlichen Nebenanlagen.
Einige Grundstiickszufahrten befinden sich sogar in Bereichen von Einmindungen und Knotenpunkten.

Mehr siehe Kapitel 2.1.2 Verkehrsbelastung und 2.2.6 Ruhender Verkehr
224 OPNV

Die gesamte ElbgaustraBe wird durch Busse des Hamburger Verkehrsverbunds (HVV) befahren.
Insgesamt befinden sich finf Haltestellen in der ElbgaustralBe:

- Bushaltestelle Farnhornweg

- Bushaltestelle Lidersring

- Bushaltestelle Langbargheide

- Bushaltestelle Fangdieckstral3e und

- S-Bahn- und Bushaltestelle S ElbgaustraBBe.
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Ein weiteres besonderes Merkmal ist die S-Bahn- und Bushaltestelle Elbgaustral3e, welche ein groBe
Verbindungsfunktion zwischen Individualverkehr (1V), motorisierten Individualverkehr (MIV) und
offentlichen Personennahverkehr (OPNV) aufweist.

Die Busse halten entweder am Fahrbahnrand, sodass eine Vorbeifahrt von dahinter folgenden PKW
nur bedingt méglich ist, oder separaten Busbuchten. Beide Varianten sind in der ElbgaustralBe zu finden.
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Abbildung 6: Haltestellen an der ElbgaustraBe; Quelle: BPR
Blaue Kreise markieren Bushaltestellen und der rote Kreis markiert die S-Bahnhaltestelle.
Folgende Linien haben eine Haltestelle in der ElbgaustralBBe (in numerischer Reihenfolge):

Tabelle 2: Bahn- und Buslinien; Quelle: Moovit

HALTESTELLEN IM

LINIE ART VON ... NACH PLANUNGSGEBIET
21 Buslinie S Klein Flottbek — U Niendorf Nord 2
22 Buslinie S Blankensee — U KellinghusenstraBe 1
184 Buslinie  Lurup NeiBestraBe — SB Halstenbek 2
186 Buslinie  SB Halstenbek — SB Othmarschen 5
284 Buslinie  UB Niendorf Nord — AK Altona 6
384 Buslinie  Schnelsen Kalvslohtwiete — NeiBestraBe 2
392 Buslinie  Teufelsbriick - UB SB Ohlsdorf 6
S3 S-Bahn  Pinneberg — Stade 1
1

S21 S-Bahn  ElbgaustraBe — Aumihle

Im Bereich der S-Bahn- und Bushaltestelle Elbgaustral3e befindet sich zusatzlich ein Taxistand mit Platz
fir max. zehn Fahrzeuge.

2.2.5 FuBgénger- und Radverkehr

Im gesamten Ausbaubereich befinden sich beidseitig angelegte Nebenanlagen sowohl fir FuBgénger
als auch fir Radfahrer. Diese sind jedoch teilweise stark untermafig, sodass die Elbgaustral3e gerade
in Hinblick auf eine Veloroute diesem Charakter nicht gerecht wird.

Abbildung 7: Nebenanlage an der ElbgaustraBe; Quelle: BPR
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Im Bereich der S-Bahn- und Bushaltestelle Elbgaustral3e ist eine Stadtradstation sowie Bike and Ride
Anlage in Form von Fahrradbiigel zu finden. Beide Anlagen liegen auBerhalb der Planungsbereiches
und bleiben erhalten.

2.2.6 Ruhender Verkehr

Entlang der ElbgaustraBe sind Stellplatze in Léangsaufstellung am Fahrbahnrand vorhanden. Diese
befinden sich auf westlicher Seite zwischen den Einmindungen Elly-See-Stral3e und Vorhornweg,
zwischen den Knotenpunkten Farnhornweg und Littkamp / Langbargheide sowie auf HOhe der
Elbgaustraf3e 96 bis 94. Auf dstlicher Seite befindet sich auf Hohe der Elbgaustra3e 86 ein Parkstreifen
fir Langsaufstellung. Wahrend einer Ortbesichtigung durch das Ingenieurbiiro BPR wurde festgestellt,
dass samtliche Stellplatze schwach frequentiert sind.

Abbildung 8: Nebenanlagen inkl. Parkstreifen an der ElbgaustraBe; Quelle: BPR

An der S-Bahn- und Bushaltestelle Elbgaustra3e befindet sich eine Park and Ride Anlage mit ca. 250
Stellplatzen, welche Uber die DammstralBe erreicht werden kann.

2.2.7 Unfallgeschehen

Betrachtet wird der Zeitraum zwischen 2017 bis 2019. Die Daten wurden von der Verkehrsdirektion
Polizei Hamburg zur Verfligung gestellt. Das hier beschriebene bezieht sich auf die Unfallauswertung
der Polizei Hamburg auf Grundlage der Datenbank 'Elektronische Unfalltypensteckkarte' (Euska) von
April 2020.

Insgesamt wurden im Dreijahreszeitraum 339 Verkehrsunfélle (VU) polizeilich registriert. Diese verteilen
sich gleichmaBig auf alle Jahre. Im Verlauf der Strecke befinden sich fiinf Unfallhdufungsstellen:

- Knotenpunkt Farnhornweg

- Knotenpunkt Littkamp/ Langbargheide

- Einmindung FangdieckstralBe

- S-Bahn- und Bushaltestelle ElbgaustralBe
- Einmiindung Redingskamp
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2.2.7.1 Knotenpunkt Farnhornweg
An dieser Unfallhdufungsstelle sind in hohen Anteil Verkehrsunfalle durch Auffahren oder
Fahrstreifenwechsel im zu- und abflieBenden Verkehr festzustellen. SchwerpunktmaBiig ereignen sich
Verkehrsunfalle beim Fahrstreifenwechsel im Zuflussbereich aus Richtung Elbgaustral3e Sid, wobei je
zwei Fahrstreifen geradeaus und nach rechts mit unterschiedlichen Ampelphasen vorhanden sind und
erhéhter Verflechtungsverkehr herrscht. Darlber hinaus ist ein Unfallschwerpunkt beim zweistreifigen
Abbiegen vom &stlichen Farnhornweg nach Siden und in Gegenrichtung zu erkennen. Unfalle mit
Radfahrern und FuBBgangern sind hier kaum vorhanden. LKW und Busse waren kaum bis gar nicht in
Unfélle verwickelt.

2.2.7.2 Knotenpunkt Littkamp / Langbargheide

Ein Unfallschwerpunkt ist die Fahrbahnverengung nérdlich des Knotenpunktes, an der es zu haufigen
Verkehrsunfallen durch einfadelnde Fahrzeuge kam. An diesem Knotenpunkt kam es auch haufig zu
Unfallen mit Radfahrern, die entweder in falscher Richtung unterwegs waren oder bei Rotsignalisierung
Ubersehen wurden.

2.2.7.3 Einmindung Fangdieckstra3e

An dieser Einmindung kam es haufig zu Unféllen mit Radfahrern, wobei ein GroBteil der Radfahrer auf
der falschen Richtung unterwegs waren und somit abbiegenden Fahrzeugen kollidierten. Des Weiteren
liegt die Unfallhaufigkeit in Auffahrunfallen von Fahrzeugen.

2.2.7.4 S-Bahn- und Bushaltestelle ElbgaustraBe

In diesem Bereich kommt es haufig zu Unféllen mit Personen, welche die Fahrbahn nicht im Bereich
der Querungsstelle, sondern im Bereich der Bushaltestellen verbotenerweise queren. Ebenfalls kommt
es im Bereich der Unterflhrung auf beiden Seiten haufig zu Unfallen mit LKW, welche die
Héhenbeschrankung (3,60 m) Gbersehen und mit Ladung oder Aufbau gegen die Briicke gesto3en sind.

2.2.7.5 Einmindung Redingskamp

Hier kam es haufig zu Unféllen mit Radfahrern, da diese von Fahrzeugen beim Einfahren in
Redingskamp Ubersehen wurden. Ebenfalls kommt es an dieser Einmindung zu Unféallen zwischen
PKW, wenn Linksabbieger die Vorfahrtsberechtigten in der ElbgaustralBe Gbersehen.

2.3 Weitere Rahmenbedingungen
2.3.1 StraBenausstattung / Offentliche Beleuchtung

In Bereichen der Bushaltestellen sind Wartehduschen und Haltestellenschilder mit Milleimer zu finden.
Beim Einkaufscenter stdlich der Unterfiihrung sind Fahrradbligel aufgestellt, welche Grofteils in die
offentlichen Flachen hineinragen. Ebenfalls befinden sich hier Altglascontainer im 6ffentlichen Raum.

Die 6ffentliche Beleuchtung befindet sich sowohl am Fahrbahnrand als auch an Grundsticksgrenzen.
Die Mittelinseln und Querungshilfen sind ebenfalls beleuchtet. In den Knotenpunkten und an drei
Einmindungen befinden sich Lichtsignalanlagen (siehe Kapitel 2.2.2 Knotenpunkte und
Lichtsignalanlagen).  Weiterhin  sind  LitfaBsaulen,  Stromkasten und Kaugummi- und
Zigarettenautomaten in der Elbgaustral3e vorzufinden.

Diverse Beschilderungen sind ebenfalls Teil der StraBenausstattung der ElbgaustralBe und beinhalten
folgende Schilderarten:

- StraBenschilder
- Wegweisende Beschilderung sowie
- allgemeine Verkehrszeichen.

2.3.2 Grin- und Baumpflanzungen

Baumpflanzungen sind hauptsédchlich auf dem Abschnitt zwischen Elly-See-StraBe und der

Unterflihrung zu finden. Die Baume stehen meistens in einem Grinstreifen zwischen Verkehrsflache
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und Grundstiicksgrenze. Ein Fahrbahnteiler im Bereich der Einmindung zum Gewerbegebiet ist
ebenfalls ein Pflanzstandort fir einen Baum. Einige Baum- und Pflanzstandorte befinden sich sehr nach
an Grundstiicksgrenzen und sind somit sowohl im &éffentlichen als auch privaten Raum.

Abbildung 9: Baume im Griinstreifen; Quelle: BPR
Folgende Baumarten sind in der Elbgaustral3e vorzufinden:

- Ahorn

- Buche

- Eiche

- Esche

- Linde und
- Obstbaum.

Der Kronendurchmesser betragt zwischen ca. 6,00 bis 9,00 m. Vereinzelte Baume haben einen
Kronendurchmesser von bis zu 17,00 m.

Des Weiteren finden sich viele Bische und Hecken entlang der Grundstiicksgrenzen, welche teilweise
in den 6ffentlichen Raum hereingewachsen sind oder sich komplett im 6ffentlichen Raum befinden.

2.3.3 Entwasserung

Die StraBenentwasserung erfolgt Gber Trummen, welche sich am Fahrbahnrand befinden. Auf
folgenden Streckenabschnitten ist eine beidseitige Fahrbahnentwésserung vorhanden (von Sid nach
Nord):

- Elly-See-Stra3e bis Elbgaustral3e 212
- ElbgaustraBBe 170 bis 138 und
- SpreestraBe bis Knotenpunkt Niekampsweg / Furtweg.

In den Abschnitten ElbgaustraBe 212 bis 170 ist am westlichen Fahrbahnrand und Elbgaustra3e 138
bis Spreestral3e am 6stlichen Fahrbahnrand eine einseitige Entwasserungslinie im Bestand vorhanden.
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2.3.4 Versorgungsleitungen

Die Leitungsbestandsplane folgender Versorgungsunternehmen wurden im Zuge der Vorplanung
angefordert (in alphabetischer Reihenfolge):

- 1und1 Versatel

- AKN

- BIL

- Dataport

- Deutsche Bahn Dokumentation
- Deutsche Bahn Energie

- Deutsche Bahn Fernmelde

- Deutsche Bahn Netz

- Deutsche Telekom AG

- Gasnetz Hamburg GmbH

- Global Connect

- Hamburg Wasser Regenwasser
- Hamburg Wasser Schmutzwasser
- Hamburg Wasser servTec

- Hamburg Wasser Trinkwasser

- Hamburger Hochbahn

- HanseWerk Natur GmbH

- Kabel Deutschland

- LWLcom GmbH

- mti-teleport

- ngn Fibernetwork

- Stromnetz Hamburg

- Tele Columbus jetzt Pyur

- wilhelm.tel GmbH ¢ willy.tel GmbH

Alle  Unternehmen haben, sofern Leitungen vorhanden sind, die entsprechenden
Leitungsbestandsplane zur Verfligung gestellt.

2.3.5 Briickenbauwerke

Die ElbgaustraBe wird an drei Stellen von Bahngleisen gekreuzt. Hierfir sind drei Briickenbauwerke
vorhanden. Die Bahngleise queren an allen drei Stellen die ElbgaustralBe oberirdisch.
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Abbildung 10: Briickenbauwerke an der ElbgaustraBe; Quelle: BPR
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3 Geplanter Zustand

3.1 Planungsansatz und Darstellung méglicher Varianten

Die hier beschriebenen Leistungen wurden vom Ingenieurbiiro BPR erstellt und mit dem Auftraggeber
LSBG abgestimmt. Des Weiteren wurde die Planung den Abteilungen Verkehrsdezernat (VD), Behérde
fir Verkehr und Mobilitdtswende (BVM) sowie Polizeikommissariat (PK) vorgestellt und etwaige
Anderungen und Anmerkungen (bernommen. Die Erarbeitung der Vorplanung erfolgte in enger
Abstimmung mit der eingesetzten Projektgruppe sowie mit den verschiedenen Fachdiensten des LSBG.
Die Gesprache werden in Protokollen durch BPR festgehalten und den Beteiligten zugesendet.

Zunachst wurden durch BPR Skizzen angefertigt, welche das Verkehrskonzept der neu zu
definierenden Verkehrsfihrung fir alle Verkehrsteiinehmer zugrunde legt. Die Skizzen wurden in
Projektbesprechungen detailliert besprochen und anschlieBend mittels Achsen in CAD digitalisiert. Es
entstanden sechs Verkehrslageplane fir die Abschnitte zwischen Knotenpunkt Luruper HauptstralBe
und Knotenpunkt Niekampsweg / Furtweg.

Ziel der Umplanung ist es den Radverkehr durch die Herstellung qualifizierter Radwege zu starken und
so dem Veloroutencharakter gerecht zu werden. Um dennoch die UmbaumaBnahmen so gering wie
mdglich zu halten, wurden bereichsweise Bestandsborde berilcksichtigt, von denen aus der neue
Verkehrsraum aufgebaut wird.

3.2 Verkehrskonzeption

Das vorhandene Verkehrskonzept bleibt im Wesentlichen erhalten. Um jedoch qualifizierte
Nebenanlagen herstellen zu kénnen werden in einigen Bereichen die Spuraufteilung und -breiten
angepasst. Ebenfalls ist es Ziel der Umplanung eine Ubersichtliche und insbesondere gradlinige
Radverkehrsfiihrung zu erhalten und somit dem Charakter einer Veloroute gerecht zu werden.

Von der Einmindung Elly-See-StraBe bis hinter den Knotenpunkt Farnhornweg sind weiterhin zwei
Spuren pro Richtung und ab ElbgaustraBe 210 bis zum Knotenpunkt Niekampsweg / Furtweg wird
weiterhin eine Spur pro Richtung vorgesehen. Eine Aufweitung auf mehrere Abbiege- und
Geradeausspuren ist nur in den Einmindungen und Knotenpunkten vorgesehen. Es kommt jedoch zu
Anpassungen in Anzahl und Breite der vorhandenen Spuren, um Flachen fir die Nebenanlagen zu
gewinnen.

| 5 . ] | |
1 beh=ey Fadveg L9 Fahrotreiten '
3

Da wo mdglich werden separate Radwege auf den

rh Sir.-begr.finie

Sicherheitstrennstreifen, Griinstreifen, Radwege und
Gehwege unterteilt. In einigen Bereichen kann ein
sogenannter ,baulicher Hochbordradweg® nach dem Abbildung 11: Prinzipskizze baulicher
Kopenhagener Modell etabliert werden. Geplante Hochbordradweg; Quelle: UAG Infrastruktur
Radwege erhalten eine Breite von mind. 1,85 m (meistens 2,00 m) und bauliche Hochbordradwege eine
Breite von bis zu 2,50 m. Das besondere an diesen Radwegen ist, dass diese sowohl zur Fahrbahn als
auch zum Gehweg eine Bordkante inkl. Bordansicht von 3 bis 9 cm erhalten und somit mehr Platz und
Sicherheit fir den Radverkehr gewahrleistet wird (siehe Abbildung 11: Prinzipskizze baulicher
Hochbordradweg; Quelle: UAG Infrastruktur).

Nebenanlagen hergestellt, ist dies jedoch aufgrund der _‘_}_ :
vorhandenen Platzverhédltnisse nicht mdglich wird o i
beidseitig ein  Radfahrstreifen  vorgesehen. Die - P L P__-?(__ .l
Nebenanlagen werden im groBten Teil des -[ = — T —r =
Umplanungsgebietes in Parkstreifen, |
|
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3.3 Verkehrsplanung

Die hier beschriebene Verkehrsplanung erfolgt auf Grundlage der Lageplane gemani Anlage 3.

3.3.1 Lageplan 1: Elly-See-StraBBe bis GewerbestraBBe

Abbildung 12: LP 1: Elly-See-StraBe bis GewerbestraBBe; Quelle: BPR

Der erste Abschnitt beginnt an der neu hergestellten Elly-See-Stra3e und endet bei der Einmindung
zum Gewerbegebiet.

3.3.1.1 Variantenuntersuchung
Aufgrund der vorhandenen breiten Nebenanlagen war keine Variantenuntersuchung notwendig, sodass
hier ein separater Radweg realisiert werden kann.

3.3.1.2 Aufteilung und Abmessungen des Querschnittes

Westan Outan

s
]

Abbildung 13: Planungsquerschnitt 1, ElbgaustraBBe 254; Quelle: BPR

Der exemplarische Querschnitt (siehe Abbildung 13: Planungsquerschnitt 1, Elbgaustral3e 254; Quelle:
BPR) fur diesen Abschnitt sieht eine Aufteilung in zwei Fahrspuren pro Richtung mit einer Breite von
3,25 m vor. Die westlichen Nebenanlagen gliedern sich in einen Parkstreifen (2,10 m),
Sicherheitstrennstreifen (0,65 m), Radweg (2,00 m) und einen Gehweg (2,85 m). Die 6&stlichen
Nebenanlagen werden durch einen Grinstreifen (1,60 m) von der Fahrbahn getrennt. AnschlieBend
befindet sich der Radweg (2,00 m) und der Gehweg (2,65 m). Die Flache zwischen Gehweg und
StraBenbegrenzungslinie wird, wie im Bestand, als Grinstreifen hergestellt.

3.3.1.3 Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen
Nicht vorhanden

3.3.1.4 MIV

In dem gesamten Abschnitt sind zwei Fahrspuren pro Richtung vorhanden. Der separate Linksabbieger
in die Einmindung zur GewerbestraBBe wird in eine Uberbreite Geradeaus-Linksabbiege-Spur mit einer
Breite von ca. 5,00 m umgewandelt, um die notwendigen Flachen in den Nebenanlagen bei Erhalt der
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Langsparksténde realisieren zu kénnen. Die vorhandene Mittelinsel wird auf 1,80 m verschmalert. Die
durch diese beiden MaBnahmen gewonnene Flache wird den dstlichen Nebenanlagen zugefihrt.

In den westlichen Nebenanlagen sind zwei Grundstickszufahrten vorhanden, welche in der
Verkehrsplanung weiterhin beriicksichtigt werden. Die Aufweitung der Zufahrt erfolgt im
Sicherheitstrennstreifen hinter den Stellplatzen.

3.3.1.5 OPNV
In diesem Abschnitt fahren die Stadt- und Metrobuslinien 22, 284 und 392. Bushaltestellen sind in
diesem Abschnitt nicht vorhanden.

3.3.1.6 FuBgéanger und Radverkehrsfiihrung

Die 6stlichen Nebenanlagen gliedern sich in einen Grinstreifen mit ca. 1,50 m Breite oder einen 0,65
m breiten Sicherheitstrennstreifen, einen 2,00 m breiten Radweg, einen 2,65 m breiten Gehweg sowie
eine Grinflache, welche Zuwegungen zu den Grundstiicken aufweist.

Ein Sicherheitstrennstreifen mit 0,65 m Breite trennt den 2,00 m breiten Radweg von den Stellplatzen.
Die Flache zwischen Radweg und Grundstlicksgrenze bzw. StraBenbegrenzungslinie wird als Gehweg
hergestellt. Der Gehweg ist zwischen 2,20 m und 2,85 m breit. Eine punktuelle Verengung auf unter
2,65 m ist aufgrund des breiten Radweges notwendig.

Die Fahrfahrerfurt in der Einmindung zum Gewerbegebiet wird auf der Fahrbahn rot markiert, um den
Sicherheitsaspekt zu erhéhen.

3.3.1.7 Ruhender Verkehr
Es sind keine Stellplatze in den &stliche Nebenanlagen im Bestand vorhanden und werden
dementsprechend in der Planung nicht vorgesehen.

In den westlichen Nebenanlagen bleiben fiinf Parkstreifen in ihrer Lage erhalten, werden jedoch in ihrer
Lange teilweise eingekiirzt, da diese schwach frequentiert sind. Die Stellplatze erhalten eine Tiefe von
2,10 m und werden pro Stellplatz mit ca. 6,00 m L&nge berlcksichtigt. Die einzelnen Parkstreifen sind
durch Baumquartiere voneinander getrennt. Nordlich der Einmiindung fallt ein Parkstreifen flr einen
PKW zugunsten verbesserter Sichtbeziehungen der Einmindung weg.

3.3.1.8 Grin- und Baumpflanzungen

Aufgrund der Verbreiterung des Radweges in den 6stlichen Nebenanlagen sind acht Baumfallungen
notwendig. Baume, welche im Grinstreifen zwischen Gehweg und Grundstlicksgrenze stehen, kénnen
uneingeschrankt erhalten bleiben. Hier kdnnen neue Baume gepflanzt werden. Aufgrund des schmalen
Grunstreifens wird der Wurzelraum im Bereich des Nebenanlagen unterirdisch erweitert werden missen.

In den westlichen Nebenanlagen trennen Baumquartiere die Stellplatze untereinander. Diese bleiben
erhalten, da kein Eingriff in vorhandene Grinflachen vorgesehen ist. Die vorhandenen Stellplatze
werden in ihrer Lange eingekiirzt, sodass die dadurch gewonnene Flache dem jeweiligen Baumquartier
zugeschlagen wird.

Der Bestandsbaum in der Mittelinsel muss, aufgrund der Verschmalerung dieser, gefallt werden.

Generell sind Baumneupflanzungen in Bereichen wo Baume gefallt werden bzw. Grinflachen neu
hergestellt werden vorzusehen. Hierbei missen in der spateren Planung Wurzelrdume und vorhandene
Leitungen beriicksichtigt werden.

3.3.1.9 Leistungsfahigkeit

Hier wurde geprift, ob die Umwandlung und Verschmélerung der Linksabbiege Spur in eine Uberbreite
Geradeaus-Linksabbiege-Spur sich negativ auf die Leistungsfahigkeit auswirkt. Es konnte jedoch
seitens des LSBG keine Verschlechterung der Leistungsfahigkeit festgestellt werden.
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3.3.2 Lageplan 2: KP Farnhornweg

Abbildung 14: LP 2: KP Farnhornweg; Quelle: BPR

Der zweite Abschnitt beginnt bei der Einmindung zum Gewerbegebiet, geht Gber den Knotenpunkt
Farnhornweg hinaus und endet bei der Elbgaustral3e 212.

3.3.2.1 Variantenuntersuchung
Nordlich des Knotenpunktes wurden zwei Varianten erstellt:

- Variante 1: Radfahrstreifen auf der Fahrbahn
- Variante 2: Radwege in den Nebenanlagen.

Durch die Variante 1: Radfahrstreifen auf der Fahrbahn kénnten Bestandsbaume gehalten werden.
Letztendlich wurde sich aber fir die Variante mit Radwegen in den Nebenanlagen entschieden um den
Sicherheitsaspekt zu gewahrleisten und die Forderung aus dem Radentscheid zu erfillen.

Far den Knotenpunkt Farnhornweg wurden im Zuge der Vorplanung Varianten angefertigt, untersucht
und mit dem Projektteam abgestimmt:

- Variante 1: eine Geradeaus- und zwei Rechtsabbiegespuren in der ElbgaustraBe Sid,
Dreiecksinsel und freier Rechtsabbieger Farnhornweg Ost / ElbgaustraB3e Nord, qualifizierte
Nebenanlagen aufgeteilt in Radweg und Gehweg

- Variante 2: zwei Geradeaus- und zwei Rechtsabbiegespuren in der ElbgaustraBBe Sid,
Dreiecksinsel und freier Rechtsabbieger Farnhornweg Ost / ElbgaustraBe Nord, nicht
qualifizierte Nebenanlagen als gemeinsamer Geh- und Radweg vor allem in den stiddstlichen
Nebenanlagen

- Variante 3: eine Geradeaus- und zwei Rechtsabbiegespuren in der ElbgaustraBe Sid,
Geradeaus- und Rechtsabbiegespur ohne Dreiecksinsel Farnhornweg Ost / Elbgaustral3e Nord,
kirzere Querungswege fir FuBganger und Radfahrer

Zunéachst wurde sich flr Variante 3 ausgesprochen. Eine weitere Leistungsfahigkeitssimulation durch
den LSBG ergab jedoch eine Verschlechterung der Leistungsféhigkeit des Knotenpunktes, sodass eine
weitere Variante in Anlehnung an Variante 1 erstellt wurde, welche in den folgenden Kapiteln
beschrieben wird.

3.3.2.2 Aufteilung und Abmessungen des Querschnittes

Weslar Ole

Abbildung 15: Planungsquerschnitt 6, EIbgaustraBBe 220; Quelle: BPR
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Auf Grundlage der abgestimmten Varianten ergibt sich eine klassische Aufteilung in Anlehnung an den
ersten Abschnitt. Im Streckenverlauf dieses Abschnittes werden zwei Fahrspuren pro Richtung
vorgesehen, welche sich nérdlich des Knotenpunktes auf eine Fahrspur pro Richtung verjiingen. Die
Nebenanlagen sind in Parkstreifen, Radweg und Gehweg unterteilt. Nérdlich des Knotenpunktes
werden auf beiden Seiten Bushaltestellen vorgesehen.

3.3.2.3 Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen

Der sudliche Knotenpunktarm in der Elbgaustral3e wird neu strukturiert. In der Verkehrsplanung wird
nur noch eine statt zwei Geradeauspur und zwei Rechtsabbiege-Spuren vorgesehen. Die Spuren
werden mit einer Breite von je 3,00 m etabliert. Die hier bereits im Bestand vorhandene Querungshilfe
for FuBganger und Radfahrer wird im Bereich der Aufstellflache auf 2,50 m verbreitert. Richtung Stiden
werden zwei Spuren mit einer Breite von je 3,25 m hergestellt.

Der nérdliche Knotenpunktarm in der Elbgaustra3e wird in Richtung Stden in eine Linksabbiege- und
Geradeaus-Rechtsabbiege-Spur mit einer Breite von je 3,25 m. Eine ca. 2,50 m breite Querungshilfe
wird anschlieBend vorgesehen. Die nach Norden flihrende Spur wird auf eine 3,25 m breite Spur
reduziert.

Der 6stliche Knotenpunktarm im Farnhornweg wird mittels Fahrbahnmarkierung neu strukturiert. A,
Breite und Anzahl der Spuren bleibt dabei erhalten. Die Dreiecksinsel bleibt in den groben Zigen
ebenfalls erhalten, wird jedoch an die neue Spuraufteilung sowohl in der ElbgaustraBe als auch im
Farnhornweg angepasst. Der freie Rechtsabbieger wird signalisiert und es werden Furten sowohl fiir
FuBganger als auch Radfahrer vorgesehen.

Der westliche Knotenpunktarm im Farnhornweg wird neu aufgebaut. Eine vorhandene Geradeausspur
wird zu einer Geradeaus-Rechtsabbiegespur umgewandelt, sodass eine Spur wegfallt. Die hier
gewonnene Flache wird den Nebenanlagen zugeschlagen, sodass beidseitig qualifizierte
Nebenanlagen inkl. eines mind. 2,00 m breiten Radweges hergestellt werden kann.

Der Knotenpunkt ist fir alle Verkehrsteilnehmer voll signalisiert. Die LSA-Planung erfolgt durch den
LSBG. Die aktuelle Lage der Lichtsignalanlagen ist nachrichtlich dargestellt und wird in der
Entwurfsplanung préazisiert.

3.3.24 MIV

Im ersten Abschnitt zwischen der Einmiindung zum Gewerbepark und dem Knotenpunkt Farnhornweg
sind zwei Fahrspuren pro Richtung, wie im Bestand vorhanden, mit einer Breite von je 3,25 m
vorgesehen. Eine Linksabbiegespur aus der ElbgaustraBe Nord kommend Richtung Vorhornweg
abbiegend wird bestandorientiert mit einer Breite von ca. 2,85 m weiterhin vorgesehen.

Nérdlich des Knotenpunktes erfolgt eine Spurreduzierung auf eine Spur pro Richtung mit einer Breite
von 3,25 m.

In den 6stlichen und westlichen Nebenanlagen sind insgesamt 17 Grundstliickszufahrten vorhanden,
welche in der Verkehrsplanung weiterhin berlicksichtigt werden. Die Aufweitung der Zufahrt erfolgt im
Sicherheitstrennstreifen.

3.3.25 OPNV
In diesem Abschnitt fahren die Stadt- und Metrobuslinien 22, 186, 284 und 392.

Zwei Bushaltestellen mit einer Lange von je 20,00 m werden auf Héhe der Einmiindung Vorhornweg,
wie im Bestand vorhanden, berUcksichtigt. Hier halten die Buslinien 22, 284 und 392 am Fahrbahnrand.
Eine separate Flache fir wartende Passagiere kann aufgrund des Querschnittes in den westlichen
Nebenanlagen nicht vorgesehen werden.

Nérdlich des Knotenpunktes werden ebenfalls zwei Bushaltestellen mit einer Lange von je 20,00 m
vorgesehen. Beidseitig werden Busbuchten etabliert, sodass eine Vorbeifahrt an einem haltenden Bus
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problemlos mdglich ist. Hier halten die Buslinien 186, 284 und 392. Die Busbuchten erhalten eine Breite
von 3,00 m. An beiden Haltestellen ist es mdglich eine Aufstellflache von 2,75 bis 3,00 m fir wartende
Passagiere vorzusehen.

3.3.2.6 FuBgéanger und Radverkehrsfihrung

Die ostlichen Nebenanlagen gliedern sich in eine Griinfliche mit ca. 2,40 m breite oder einen
mindestens 0,65 m breiten Sicherheitstrennstreifen, einen 2,00 m breiten Radweg und einen 2,65 m
breiten Gehweg. Nordlich des Knotenpunktes trennt ein breiter Griinstreifen den Radweg vom Gehweg.

Die sidwestlichen Nebenanlagen gliedern sich in zwei Parkstreifen, welche durch Baumquartiere
voneinander getrennt sind. Ab ElbgaustraBe 244 bis hinter den Knotenpunkt sind keine Stellplatze
vorgesehen. Ein Sicherheitstrennstreifen mit 0,65 m breite trennt den 2,00 m breiten Radweg von den
Stellplatzen. Die Flache zwischen Radweg und Grundstiicksgrenze bzw. StraBenbegrenzungslinie wird
als Gehweg hergestellt. Der Gehweg ist zwischen 2,15 m und 2,85 m breit. Eine punktuelle Verengung
auf unter 2,65 m ist aufgrund des breiten Radweges notwendig. Nérdlich des Knotenpunktes auf Héhe
ElbgaustraBe 220 / 222 wird auf beiden Fahrbahnseiten eine Busbucht mit entsprechenden
Aufstellflachen fir wartende Passagiere etabliert. Ab ElbgaustraBe 214 sind Stellplatze in
Langsaufstellung mit einer Breite von 2,10 m angeordnet. Ein 0,65 m breite Sicherheitstrennstreifen, ein
2,00 m breite Radweg und ein 2,65 m breiter Gehweg schlieBen an diese Flachen an.

Samtliche Radfahrerfurten auf der Fahrbahn werden rot markiert, um den Sicherheitsaspekt zu erhéhen.
Auf der Fahrbahn werden Fahrradaufstellflachen fir Links abbiegende Radfahrer markiert. Die Fihrung
der FuBgéanger an den Querungsstellen im Knotenpunkt erfolgt Gber markierte und signalisierte Furten.

3.3.2.7 Ruhender Verkehr
Es sind keine Stellplatze in den &stliche Nebenanlagen im Bestand vorhanden und werden
dementsprechend in der Planung nicht vorgesehen.

In den westlichen Nebenanlagen werden zwei Parkstreifen fir Stellplatze in Langsaufstellung mit einer
Tiefe von 2,10 m berlcksichtigt. Die Lange der Stellplatze wird jedoch teilweise eingekirzt, da diese
schwach frequentiert sind. Dabei wird pro Stellplatz eine Lange von 6,00 m berticksichtigt.

3.3.2.8 Grin- und Baumpflanzungen

Aufgrund der Verbreiterung des Radweges in den &stlichen Nebenanlagen sind 11 Baumfallungen
notwendig. Bei Elbgaustral3e 244 greift der neu herzustellende Radweg in eine vorhandene Grinflache
mit Baumen ein, sodass hier geprift werden muss, ob drei Baumstandorte zu halten sind.

In den westlichen Nebenanlagen missen drei Badume geféllt werden. Bei zwei Baumen, welche im
Grunstreifen zwischen geplanten Radweg und Gehweg stehen (Elbgaustral3e 218) muss im Zuge der
Realisierung eine Wurzelraumprifung durchgefiihrt werden. Hier trennen ebenfalls Baumquartiere die
Stellpladtze untereinander. Die vorhandenen Stellplédtze werden in ihrer Lange eingekirzt, sodass die
dadurch gewonnene Flache dem jeweiligen Baumquartier zugeschlagen werden kann.

Die restlichen Baume in diesem Bereich kénnen uneingeschrankt erhalten bleiben.

Generell sind Baumneupflanzungen in Bereichen wo Baume gefallt werden bzw. Grinflachen neu
hergestellt werden vorzusehen. Hierbei missen in der spateren Planung Wurzelrdume und vorhandene
Leitungen beriicksichtigt werden.

3.3.2.9 Leistungstahigkeit

Dieser Knotenpunkt wurde im Zuge der Vorplanung intensiv mittels Verkehrssimulation bezuglich der
Leistungsfahigkeit untersucht. Die vorweg beschriebene Variante ergibt eine Leistungsfahigkeit des
Knotenpunktes der Qualitatsstufe D in der Nachmittagsspitze. In der Morgenspitzenstunde
verschlechtert sich die Qualitatsstufe auf E, aber nur aufgrund der (auBerhalb dieses Zeitraums) sehr
schwach belasteten Zufahrt Farnhornwegs West. Die Verschlechterung der Zufahrt wird

verkehrspolitisch in Kauf genommen, um eine weitere Verkehrsberuhigung der StraBe Ldittkamp
Seite 22 von 37




Landesbetrieb Straemn,
Briicken und Gewlsser
Hamburg

——

(Anfangs Farnhornweg) zu erzielen. Lasst man in der Knotenbewertung die Zufahrt Farnhornweg West
auBen vor, erreicht der Knoten auch in der Morgenspitze die Qualitétsstufe D.

Um diese Qualitatsstufe zu erreichen werden die Freigabe und Sperrzeiten aller Verkehrsteilnehmer
angepasst. Um die Verkehrssicherheit fir den FuB3- und Radverkehr zu erhéhen und gleichzeitig eine
annehmbare Verkehrsqualitat fir den MIV zu ermdglichen, wird der bisher freie Rechtsabbieger aus
dem Farnhornweg Ost in die Elbgaustr. Nord zukiinftig signalisiert.

3.3.3 Lageplan 3: Herbststieg bis ElbgaustraBe 170

Abbildung 16: LP 3: Herbststieg bis ElbgaustraBe 170; Quelle: BPR

Der dritte Abschnitt beginnt bei der ElbgaustraBe 212 und endet bei der ElbgaustralBe 170.

3.3.3.1 Variantenuntersuchung
In diesem Abschnitt wurden folgende Varianten untersucht:

- Variante 1: Radfahrstreifen auf der Fahrbahn
- Variante 2: Radwege in den Nebenanlagen.

Ebenfalls wurde eine Untervariante fir die Bushaltestellenbereiche mit

- Variante 1: Buskap und
- Variante 2: Halten am Fahrbahnrand skizziert.

Wie bereits in den vorherigen Abschnitten erlautert, wurde sich in der Projektgruppe fir die Fortfihrung
der Variante 2: Radwege in den Nebenanalgen entschieden, auch um den Sicherheitsaspekt zu
gewahrleisten. Die Busse halten zukiinftig beidseitig am Fahrbahnrand.

3.3.3.2 Aufteilung und Abmessungen des Querschnittes

Wasian Osinn

Abbildung 17: Planungsquerschnitt 8, EIbgaustraBe 192; Quelle: BPR

Der exemplarische Querschnitt (siehe Abbildung 17: Planungsquerschnitt 8, Elbgaustra3e 192; Quelle:
BPR) fiir diesen Abschnitt sieht eine Aufteilung in eine Fahrspure pro Richtung mit einer Breite von 3,25
m vor. Die westlichen Nebenanlagen gliedern sich in einen Parkstreifen (2,10 m),
Sicherheitstrennstreifen (0,65 m), Radweg (2,00 m) und einen Gehweg (2,85 m). Die 6&stlichen
Nebenanlagen werden durch einen Sicherheitstrennstreifen (0,65 m) von der Fahrbahn getrennt.
AnschlieBend befindet sich der Radweg (2,00 m). Der Gehweg (2,65 m) liegt an der
StraBenbegrenzungslinie und wird durch eine Grinflache (7,40 m) vom Radweg getrennt.
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3.3.3.3 Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen
Die FuBgéangerquerung bei ElbgaustraBe 172 wird fir Radfahrer freigegeben und somit fir alle
Verkehrsteilnehmer signalisiert. Die LSA-Planung erfolgt durch den LSBG. Die aktuelle Lage der
Lichtsignalanlagen ist nachrichtlich dargestellt und wird in der Entwurfsplanung préazisiert.

3.3.34 MIV
In diesem Abschnitt wird eine Fahrspur pro Richtung mit je einer Breite von 3,25 m vorgesehen.

In den westlichen Nebenanlagen sind 14 Grundstiickszufahrten vorhanden, welche in der
Verkehrsplanung weiterhin beriicksichtigt werden. Ebenfalls befinden sich in den westlichen
Nebenanlagen zwei Zufahrten zu einem Parkplatz. Eine Einmindung zum Herbststieg wird ebenfalls
weiterhin bericksichtigt.

3.3.35 OPNV
In diesem Abschnitt fahren die Stadt- und Metrobuslinien 186, 284 und 392. Alle Buslinien halten an der
Bushaltestelle Lldersring.

Zwei Bushaltestellen mit einer Lange von je 40,00 m werden auf Héhe ElbgaustralBe 172 vorgesehen.
Hier halten die Busse am Fahrbahnrand. In den westlichen Nebenanlagen wird eine separate Flache
fir wartende Passagiere von 2,75 m und in den &stlichen Nebenanlagen von 3,00 m vorgesehen.

3.3.3.6 FuBgéanger und Radverkehrsfiihrung

In den westlichen Nebenanlagen schlieBen an das Fahrbahnbord 2,10 m tiefe Stellplatze an. Ein 0,65
m breiter Sicherheitstrennstreifen trennt die Stellplatze von vom 2,00 m breiten Radweg. Da das
Bestandsbord am westlichen Fahrbahnrand als Bezugsgrenze fir den Aufbau des Querschnittes gilt,
wird die restliche Flache zwischen Radweg und StraBBenbegrenzungslinie als Gehweg mit einer
Mindestbreite von 2,65 m hergestellt.

Die ostlichen Nebenanlagen werden von einem 0,65 m breiten Sicherheitstrennstreifen von der
Fahrbahn getrennt. Ein 2,00 m breiter Radweg schlie3t sich an diesem an. Der 2,65 m breite Gehweg
liegt an der StraBenbegrenzungslinie. Zwischen Radweg und Gehweg wird, wie im Bestand vorhanden,
ein Grlinzug vorgesehen, welcher zum Gehweg hin verbreitert wird.

Samtliche Radfahrerfurten in den Einmindungen auf der Fahrbahn werden rot markiert, um den
Sicherheitsaspekt zu erhéhen.

In diesem Abschnitt kdnnen uneingeschrankt qualifizierte Nebenflachen hergestellt werden.

Eine Querungsstelle wird, wie im Bestand vorhanden, weiterhin berlicksichtigt. Diese erhélt eine
separate Radfurt, sodass diese auch fir Radfahrer befahren werden kann.

3.3.3.7 Ruhender Verkehr
Es sind keine Stellplatze in den &stliche Nebenanlagen im Bestand vorhanden und werden
dementsprechend in der Planung nicht vorgesehen.

In den westlichen Nebenanlagen bleiben sieben Parkstreifen in ihrer Lage erhalten. Ein weiterer
Parkstreifen kann zwischen den Zufahrten zum Parkplatz etabliert werden. Die Stellplatze werden mit
einer Lange von 6,00 m pro Stellplatz beriicksichtigt. Dadurch wird die Lange der Bestandsstellplatze
teilweise eingekirzt, auch weil diese nicht stark frequentiert sind.

3.3.3.8  Griin- und Baumpflanzungen

Aufgrund der Verbreiterung des Radweges in den westlichen Nebenanlagen greift der Radweg in
vorhandene Grinflaichen ein. Dadurch sind mind. vier Baumféllungen notwendig. An flnf
Baumstandorten muss zudem geprift werden, ob diese zu halten sind, da ggf. in den Wurzelraum
eingegriffen werden muss. In den westlichen Nebenanlagen trennen Baumquartiere die Stellplatze
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untereinander. Diese bleiben erhalten, da kein Eingriff in vorhandene Grlinflachen vorgesehen ist. Die
Baumquartiere werden teilweise sogar vergréBert, da die angrenzenden Stellplatze eingekirzt werden.

Baume, welche im Grinstreifen zwischen Radweg und Gehweg in den dstlichen Nebenanlagen stehen,
kénnen uneingeschrankt erhalten bleiben.

Generell sind Baumneupflanzungen in Bereichen wo Baume gefallt werden bzw. Grinflachen neu
hergestellt werden vorzusehen. Hierbei missen in der spateren Planung Wurzelrdume und vorhandene
Leitungen beriicksichtigt werden.

3.3.3.9 Leistungsfahigkeit

Aufgrund der Bushaltestelle auf der Fahrbahn ist eine Verschlechterung der Leistungsfahigkeit der
Elbgaustral3e in diesem Abschnitt zu erwarten, vor allem wenn zwei Busse in beiden Richtungen an den
Haltestellen halten.

3.3.4 Lageplan 4: KP Liittkamp / Langbargheide

Abbildung 18: LP 4: KP Liuttkamp / Langbargheide; Quelle: BPR

Der vierte Abschnitt beginnt bei der ElbgaustraBe 170, geht Uber den Knotenpunkt Littkamp /
Langbargheide hinaus und endet bei der ElbgaustralBe 132.

3.3.4.1 Variantenuntersuchung
Auch fir diesen Abschnitt wurden folgende Mdéglichkeiten der Streckenentwicklung untersucht:

- Variante 1: Radfahrstreifen auf der Fahrbahn
- Variante 2: Radwege in den Nebenanlagen.

Durch die Radfahrstreifen konnten Bestandsbdume gehalten werden. Letztendlich wurde sich aber fiir
die Variante mit Radwegen in den Nebenanlagen entschieden, auch um den Sicherheitsaspekt zu
gewahrleisten.
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3.3.4.2 Aufteilung und Abmessungen des Querschnittes

Wasien Osian

Abbildung 19: Planungsquerschnitt 12, ElbgaustraBe / Liittkamp; Quelle: BPR

Der exemplarische Querschnitt (siehe Abbildung 19: Planungsquerschnitt 12, ElbgaustraBe / Littkamp;
Quelle: BPR) fiir diesen Abschnitt sieht eine Aufteilung in eine Fahrspur in stdliche Richtung und zwei
Fahrspuren als Linksabbieger und Geradeaus-Rechtsabbieger in ndrdliche Richtung mit einer Breite
von mind. 3,25m vor. Die beiden Richtungen werden durch eine 2,60 m breite Sperrflaiche getrennt,
welche Aufgrund einer anschlieBend folgenden Querungshilfe vorhanden ist.

Die westlichen Nebenanlagen gliedern sich in eine gehwegéahnliche Flache (2,75 m), Radweg (2,00 m)
und einen Gehweg (2,70 m). Am Fahrbahnrand der éstlichen Nebenanlagen liegt zunachst der
Wartebereich der Bushaltestelle (3,00 m). An diesen schlieBen ein Radweg (2,00 m) und Gehweg (2,65
m) liegt an.

3.3.4.3 Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen

Der Knotenpunkt wird neu strukturiert. In den Knotenpunktarmen der ElbgaustraBe erfolgt eine
Spuraufteilung auf jeweils eine Linksabbiege- und eine Geradeaus-Rechtsabbiege-Spur mit einer Breite
von je 3,25 m. Dies bedeutet vor allem im stdlichen Arm eine Reduzierung der Spuren von drei
(Geradeaus-Rechts, Geradeaus und Links getrennt) auf zwei Spuren. Dadurch kann auf eine
Spuraufweitung nérdlich des Knotenpunktes Richtung Norden verzichtet werden, wodurch auch das
Unfallrisiko minimiert wird.

In den Knotenpunktarmen Littkamp und Langbargheide werden zur besseren Fihrung des
Radverkehrs Fahrradaufstelltaschen vorgesehen. Die Fihrung der Radfahrer erfolgt hier Gber die
Signalisierung der Lichtsignalanlagen in alle Richtungen.

Die LSA-Planung erfolgt durch den LSBG. Die aktuelle Lage der Lichtsignalanlagen ist nachrichtlich
dargestellt und wird in der Entwurfsplanung préazisiert.

3.3.44 MIV
Vor und hinter dem Knotenpunkt wird die Fahrbahn weiterhin eine Spur pro Richtung mit einer Breite
von je 3,25 m aufgeteilt.

In den nordwestlichen Nebenanlagen der Elbgaustrai3e wird eine Grundstiickszufahrten beriicksichtigt.
Hier entsteht nach jetzigem Kenntnisstand eine KITA, sodass diese Grundstiickszufahrt als Ausfahrt
vom KITA Parkplatz genutzt wird. Die Zufahrt zur KITA bzw. zum Parkplatz erfolgt Gber den Ldttkamp
und wird ebenfalls in der weiteren Planung beriicksichtigt.

3.345 OPNV
Auch in diesem Abschnitt fahren die Stadt- und Metrobuslinien 186, 284 und 392. Alle Buslinien halten
an der Bushaltstelle Langbargheide.
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Es werden zwei Bushaltestellen mit einer Lange von je 20,00 m vorgesehen. Beide befinden sich jeweils
vor dem Knotenpunkt, da die Busse am Fahrbahnrand halten. An beiden Bushaltestellen kann eine
separate Warteflache mit einer Breite von 3,00 m flr Passagiere und Einrichtungen etabliert werden.

3.3.4.6 FuBgéanger und Radverkehrsfiihrung

In den sidwestlichen Nebenanlagen schlieBt am Fahrbahnrand ein 3,75 m breiter Grinstreifen an.
AnschlieBend wird ein 2,00 m breiter Radweg etabliert. Um den Baumbestand in diesem Abschnitt zu
erhalten wird der 2,00 m breite Radweg Richtung Westen um 1,00 m verschwenkt. Dadurch ergibt sich
eine VergréBerung der Griinflache auf 3,75 m und eine Reduzierung der Gehwegflache auf ca. 1,80 m.

Aufgrund der Spuraufweitung im Knotenpunkt verschwenken sich die stiddstlichen Nebenlagen. Eine
3,00 m breite Aufstellflache fir wartende Passagiere wird hier vorgesehen. AnschlieBend verlauft der
2,00 m breite Radweg. Aufgrund dessen kommt es hier, zu einer punktuellen Verengung des restlichen
Gehweges auf ca. 1,85 m.

In den norddstlichen und nordwestlichen Nebenanlagen verlauft der 2,00 m breite Radweg, getrennt
durch einen 1,00 m breiten Sicherheitstrennstreifen, am Fahrbahnrand. An den Radweg anschlieBend
verlauft ein 2,65 m breiter Gehweg. Die Flache zwischen Gehweghinterkante und
StraBenbegrenzungslinie wird als Griinzug hergestellt. Um Aufstellflachen fir Passagiere etablieren zu
kénnen, verschwenkt sich der Radweg in der nordwestlichen Nebenanlage Richtung Westen. Um die
FUhrung der FuBganger weiterhin zu gewahrleisten wird die hier vorhandene Griinflache verkleinert und
ein 2,65 m breiter Gehweg etabliert.

Samtliche Radfahrerfurten im Bereich des Knotenpunktes auf der Fahrbahn werden rot markiert, um
den Sicherheitsaspekt zu erhéhen. Auf der Fahrbahn werden Fahrradaufstellflachen fir Links
abbiegende Radfahrer zum Abbiegen von der ElbgaustraBe in den Littkamp und Langbargheide
vorgesehen.

Radfahrer, welche aus Littkamp und Langbargheide kommen werden in separate
Fahrradaufstellflachen an den Knotenpunkt geleitet, sodass diese den Knotenpunkt vor den KFZ queren
kénnen.

In diesem Abschnitt kdnnen fast Gberall qualifizierte Nebenflachen hergestellt werden. Lediglich im
Bereich des stidéstlichen Gehwegs ist eine punktuelle Einengung notwendig.

Zwei Querungsstellen auf der ElbgaustraBe werden, wie im Bestand vorhanden, weiterhin
berlcksichtigt, jedoch mit auf eine Breite von 2,50 m im Bereich der Aufstellflachen verbreitert.

3.3.4.7 Ruhender Verkehr

Im Knotenpunktarm Langbargheide werden am sudlichen Fahrbahnrand, wie im Bestand vorhanden,
Stellplatze in Langsaufstellung berlcksichtigt. Diese werden jedoch nur markiert und nicht wie im
Planungsgebiet Ublich, baulich hergestellt.

3.3.4.8 Griin- und Baumpflanzungen

Um qualifizierte Nebenanlagen herstellen zu kdnnen sind Eingriffe in vorhandene Grinflachen
notwendig. Dementsprechend miissen mindestens sechs Baume gefallt werden. An zwei Baumen muss
zudem geprUft werden, ob diese zu halten sind, da ggf. zu weit in den Wurzelraum eingegriffen werden
muss. Baume, welche Breiten Griinstreifen stehen, kénnen gréBtenteils erhalten bleiben.

Generell sind Baumneupflanzungen in Bereichen wo Baume gefallt werden bzw. Grinflachen neu
hergestellt werden vorzusehen. Hierbei missen in der spateren Planung Wurzelrdume und vorhandene
Leitungen beriicksichtigt werden.

3.3.4.9 Leistungstahigkeit
Die HBS-Berechnung ergibt Qualitdtsstufe D fir die maBgebende Nachmittagsspitze. Die
Simulationsergebnisse zeigen, dass sogar Qualitatsstufe C mdglich ist.
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Mit der Simulation konnte nachgewiesen werden, dass der Knotenpunkt auch nach der Verlegung der
Bushaltestelle noch leistungsféhig ist. In Zahlen ausgedriickt ergibt sich ein durchschnittlicher Riickstau
von 16,00 m in der ElbgaustraBe Nord und 37,00 m in der Elbgaustral3e Std. Der maximale Rickstau
betragt 150,00 m (ElbgaustraBe Nord) und 250,00 m (ElbgaustraBe Siud). MaBgebend fir die
Qualitétsstufe des Knotens bleibt die Wartezeit in der Nebenrichtung Zufahrt Langbargheide.

3.3.5 Lageplan 5: SpreestraBe bis S-Bahn- und Bushaltestelle ElbgaustraBe

i v ; '*
v — "-r“'_ — e T {
o e s sy S
e b= 'I"'r-'-l—" T ; — 1 Sl ?_M
o ™= —._ Dlras il St
y T, o O . e <
i -t.‘;_ _'_'___l-.';.- ..."i...! ; =
'._‘ff;_,_L'f.'-‘-'ﬁ'rf g =)
=

Abbildung 20: LP 5: SpreestraBBe bis S-Bahn- und Bushaltestelle ElbgaustraBe; Quelle: BPR

Der flnfte Abschnitt beginnt bei der ElbgaustraBe 132, beinhaltet die Einmiindungen Spreestralie,
Fangdieckstral3e, die Unterfihrung, die S-Bahn- und Bushaltestelle ElbgaustraB3e und endet bei der
Elbgaustrai3e 96.

3.3.5.1 Variantenuntersuchung
Auch fir diesen Abschnitt wurden folgende Mdéglichkeiten der Streckenentwicklung untersucht:

- Variante 1: Radfahrstreifen auf der Fahrbahn

- Variante 2: Radfahrstreifen mit Protected Bikelane

- Variante 3: Radwege in den Nebenanlagen und

- Variante 4: gemeinsamer Geh- und Radweg in Teilstrecken.

Die Varianten wurden ebenfalls auf verschiedene Abschnitte dieses Bereiches angewendet. Im
Projektteam wurde sich daflir ausgesprochen weitestgehend und wo méglich einen separaten Radweg
zu etablieren. Im Bereich der Unterflhrung kann jedoch aufgrund des schmalen vorhandenen
StraBenquerschnittes nur ein gemeinsamer Geh- und Radweg vorgesehen werden. Im Bereich der S-
Bahn- und Bushaltestelle Elbgaustrai3e werden Radfahrstreifen auf der Fahrbahn vorgesehen, sodass
dieser Bereich fir alle Verkehrsteilnehmer besser strukturiert und somit tibersichtlicher wird.

Da auf H6he der Unterflihrung und der Einmindung FangdieckstralBe ein Radschnellweg etabliert wird,
war es hier notwendig eine Querungshilfe fir Radfahrer zu schaffen. Aktuell befindet sich die Planung
fir den Radschnellweg in der Machbarkeitsstudie, welche die Firma ARGUS im Auftrag der Stadt
Hamburg erstellt. Der Radschnellweg entspringt in EImshorn und fiihrt an den Gleisen entlang aus
Westen kommend auf die ElbgaustraBe zu. Diese soll gequert werden und fihrt Gber die
Fangdieckstral3e weiter Richtung Innenstadt sowie tiber den Fangdieckgraben weiter Richtung Altona /
Diebsteich.

Um eine Querungsmdglichkeit auf der ElbgaustraBBe in die Fangdieckstral3e Richtung Innenstadt zu
untersuchen werden drei Varianten seitens BPR erstellt sowie eine Variante durch ARGUS bereitgestellt.

- Variante ARGUS: Querungsstelle auf Héhe Einmindung Fangdieckstral3e

- Variante 1: Querungsstelle sidlich der Einmindung FangdieckstraBe, verschwenken der
Ostlichen Fahrbahn auf der ElbgaustraBe, Zweirichtungsradweg in den westlichen
Nebenanlagen, Versetzung der Bushaltestelle

- Variante 2: Querungsstelle nordliche der Einmindung Fangdieckstral3e, Zweirichtungsradweg
in dstlichen und westlichen Nebenanlagen, Markierung eines Linksabbiegers fur Radfahrer auf
der Fahrbahn der Einmiindung FangdieckstralBe, Verschwenken der dstlichen Fahrbahn auf der
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ElbgaustraBe und verschwenken der &stlichen Nebenanlagen inkl. Herstellung einer
Winkelstitzwand zum Grundstick ,,Apostolische Gemeinschaft*

Variante 3: Querungsstelle auf Héhe des von Westen kommenden Radschnellwegs unmittelbar
hinter der Tunneleinfahrt, Zweirichtungsradweg in den &stlichen Nebenanlagen, Markierung
eines Linksabbiegers fir Radfahrer auf der Fahrbahn der Einmindung FangdieckstraBe,
Verschwenken der westlichen Fahrbahn auf der Elbgaustral3e und verschwenken der 6stlichen
Nebenanlagen inkl. Herstellung einer Winkelstitzwand zum Grundstiick ,Apostolische
Gemeinschaft"

Die Varianten werden innerhalb der Projektgruppe diskutiert. Vorlaufig wird sich fir Variante 2
ausgesprochen, da die Gibrigen Varianten zu viele Nachteile mit sich bringen:

3.3.5.2

Wesien

Variante ARGUS: Links abbiegen von Elbgaustra3e Nord in Fangdieckstral3e unklar
Variante 1: Bushaltestelle muss versetzt werden
Variante 3: unsichere Licht- und Sichtverhaltnisse bei Tunnelausfahrt.

Aufteilung und Abmessungen des Querschnittes

Osien

Abbildung 21: Planungsquerschnitt 15, ElbgaustraBe 118; Quelle: BPR
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Abbildung 22: Planungsquerschnitt 16; ElbgaustraBBe (Bahnunterfiihrung Siid); Quelle: BPR

Seite 29 von 37



N
\\ Landesbetrieb Stralen,
/ S Brickenund Gewlsser

— Hamburg

Wasian Oestion

Abbildung 23: Planungsquerschnitt 19; Elbgaustrae 102; Quelle: BPR

Wie in den Planungsquerschnitten fiir diesen Abschnitt dargestellt wird im Streckenverlauf nur eine
Fahrspur pro Richtung etabliert. Lediglich fir Abbiegemdglichkeiten werden weitere Spuren vorgesehen.
In den Nebenanlagen werden, sofern die Breite des &6ffentlichen Verkehrsraumes es zulassen, separate
Radwege vorgesehen. Im Bereich der Unterfiihrung kénnen nur beidseitig gemeinsame Geh- und
Radwege etabliert werden. Im Bereich des S-Bahn- und Bushaltestelle ElbgaustraBe werden
Radfahrstreifen auf der Fahrbahn markiert.

3.3.5.3 Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen

Die Einmindungen in die StraBe SpreestralBe, FangdieckstraBe, DammstralBe und Weidplan bleiben in
Lage und Dimensionierung erhalten. Aus der ElbgaustraiBe Nord kommend und Richtung DammstralBe
abbiegend wird die Rechtsabbiegespur zu einer Rechtsabbiege-Geradeaus-Spur umgewandelt.

Die Spreestraf3e sowie die Querungsstellen an der S-Bahn- und Bushaltestelle Elbgaustra3e werden
signalisiert. Die LSA-Planung erfolgt durch den LSBG. Die aktuelle Lage der Lichtsignalanlagen ist
nachrichtlich dargestellt und wird in der Entwurfsplanung prazisiert.

3.3.5.4 MIV

Im Streckenverlauf der Elbgaustrai3e wird eine Spur pro Richtung mit einer Breite von je 3,25 m
vorgesehen. In den Einmundungsbereichen sowie bei der S-Bahn- und Bushaltestelle Elbgaustral3e
werden Abbiegespuren (3,25 m) und Busbuchten (3,00 m) etabliert. In einigen Bereichen kdnnen
weiterhin vorhandene Querungshilfen und sogar neue Querungshilfen mit einer Breite von mind. 2,50
m vorgesehen werden.

Im Bereich der S-Bahn- und Bushaltestelle ElbgaustraBe erfolgt eine Umstrukturierung der
vorhandenen Flache zugunsten verbesserter Ubersichtlichkeit aller Verkehrsteilnehmer. Um
qualifizierte Nebenanlagen herstellen zu kénnen wird eine Spur in der ElbgaustralBe Nord Richtung Sud
verzichtet. Die vorhandene Querungshilfe wird auf 2,50 m verbreitert und die Furt fir Radfahrer gedffnet.

In den westlichen Nebenanlagen der ElbgaustralBe werden drei und in den dstlichen Nebenanlagen eine
Grundstiickszufahrt beriicksichtigt.

3.3.55 OPNV

Auch in diesem Abschnitt fahren die Stadt- und Metrobuslinien 21, 184, 186, 284, 384,392 und 603
sowie die S-Bahn-Linien S3 und S21. Des Weiteren passieren die Bahnlinien RE6, RE7, RB 61, RE70
und RB71 die Elbgaustral3e.

Sadlich der Unterfihrung wird eine Bushaltestelle auf Héhe des Einkaufscenters vorgesehen. Auf
westlicher Seite halten Busse am Fahrbahnrand. Hier kénnen zwei Busse halten, da der Haltebereich
mit einer Lange von 40,00 m bertcksichtigt wird. Auf dstlicher Seite wird eine Busbucht vorgesehen, da
die Bushaltestelle hinter dem Knotenpunkt liegt. Hier halten die Buslinien 21, 184, 186, 284, 384 und
392. Die Busbucht wird mit einer Breite von 3,00 m und einer Aufstelllange von 20,00 m hergestellt. An
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beiden Bushaltestellen kénnen separate Warteflachen mit einer Breite von 3,00 bis 3,45 m flr
Passagiere und Einrichtungen etabliert werden.

Noérdliche der Unterfihrung, an der S-Bahn- und Bushaltestelle Elbgaustrai3e, wird auf westlicher Seite
eine Bushaltestelle mit einer Lange von 20,00 m vorgesehen. Auf &stlicher Seite werden zwei
Bushaltebereiche mit einer Lange von je 20,00 m etabliert. An allen Haltestellen kénnen Wartebereiche
fir Passagiere mit einer Breite von mind. 3,70 m bertcksichtigt werden. Hier halten die Buslinien 21,
184, 186, 284, 384, 392, 603, und 623.

Die S-Bahnlinien S3 und S21 halten an der S-Bahn-Haltestelle ElbgaustralBe.

3.3.5.6 FuBganger und Radverkehrsfihrung

Bis zur Unterflhrung kénnen separate Geh- (2,65 m) und Radwege (mind. 2,00 m, flr
Zweirichtungsradwege sogar 3,00 bis 4,00 m) vorgesehen werden. Der Radweg wird von einem mind.
0,65 m breiten Sicherheitstrennstreifen oder den Aufstellflachen fir wartende Passagiere (3,00 m) von
der Fahrbahn getrennt. In den &stlichen Nebenanlagen wird ein 3,00 m breiter Zweirichtungsradweg
zwischen Fangdieckgraben und FangdieckstraBe vorgesehen. Dieser wird Richtung
Grundstiicksgrenze verschwenkt, sodass die Gehwegflachen (ca. 3,30 m breit) in diesem Bereich am
Fahrbahnrand liegt. Die Verschwenkung findet im Bereich des siidlichen Uberwegs an der SpreestraiBe
statt und verschwenkt sich bei der Einmindung Fangdieckstral3e zuriick.

Kurz vor der Einfahrt in den Tunnel enden die Radwege. Aufgrund des schmalen Tunnelquerschnittes
kann in diesen Bereichen kein separater Radweg vorgesehen werden. Hier wird ein gemeinsamer Geh-
und Radweg mit einer Breite von mind. 2,65 m auf beiden Seiten geplant. Zwischen zwei
Unterfihrungen, im Bereich der Zufahrt zum Bahngelédnde gegeniiber der ElbgaustraBe 117, wird fir
ein Teilstlick ein separater Geh- und Radweg vorgesehen. Hier wird fir ca. 40 m ein baulicher
Hochbordradweg mit einer Breite von 1,85 m etabliert. Ein 2,65 m breiter Gehweg wird an den Radweg
vorgezogen. Im zweiten Tunnelabschnitt wird ebenfalls wieder auf beiden Seiten der Fahrbahn ein
gemeinsamer Geh- und Radweg vorgesehen.

Die Radfahrer werden unmittelbar hinter dem Tunnel auf die Fahrbahn in einen 2,00 m breiten
Radfahrstreifen geleitet. Radfahrer passieren haltende Busse jeweils hinter den Busbuchten auf der
Fahrbahn. Hinter der Einmiindung DammstraBBe wird in den westlichen Nebenanlagen ein baulicher
Hochbordradweg etabliert (mehr Infos siehe Kapitel 3.2 Verkehrskonzeption) In den d&stlichen
Nebenanlagen wird zunachst noch ein Radfahrtstreifen vorgesehen, ab ca. Elbgaustrai3e 101 bis 99
wird auch hier der Radfahrstreifen in einen baulichen Hochbordradweg umgewandelt. Die Gehwege
erhalten eine komfortable Restflache von mind. 3,30 m und schlieBen an die Bushaltestellen oder
baulichen Hochbordradwege an.

Samtliche Radfahrerfurten im Bereich der Einmindungen auf der Fahrbahn werden rot markiert, um
den Sicherheitsaspekt zu erhdhen.

In diesem Abschnitt kénnen gréBtenteils qualifizierte Nebenflachen hergestellt werden. Lediglich im
Bereich der Tunnelunterfihrung ist eine Trennung der Flachen in Geh- und Radweg aufgrund des
schmalen Querschnittes nicht méglich.

Zwei Querungsstellen auf der ElbgaustraBe werden, wie im Bestand vorhanden, weiterhin
berlcksichtigt, jedoch auf eine Breite von 2,50 m im Bereich der Aufstellflachen verbreitert. Diese erhalt
eine separate Radfurt, sodass diese auch fir Radfahrer befahren werden kann.

3.3.5.7 Ruhender Verkehr
Nicht vorhanden
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3.3.5.8 Griin- und Baumpflanzungen

Um qualifizierte Nebenanlagen herstellen zu kdnnen sind Eingriffe in vorhandene Grinflachen
notwendig. Dementsprechend missen ca. neun Baume geféllt werden. Zwei Bestandsb&dume bedurfen
einer Wurzelraumprtiifung.

3.3.5.9 Leistungsfahigkeit

Die Verkehrsqualitdt am Knoten Elbgaustral3e / Spreestral3e wird sich voraussichtlich wenig verandern,
da die baulichen Veranderungen am Knoten (Transformation der Busbucht in eine Kap-Haltstelle) den
fur die Verkehrsqualitadt maBgebenden Verkehrsstrom nur bedingt beeinflussen. Derzeit ergibt sich fur
den Knoten laut HBS-Berechnung die Gesamt-Qualitatsstufe E. Ursache ist der Linksabbieger von der
Elbgaustral3e in die Spreestrali3e.

3.3.6 Lageplan 6: Redingskamp bis KP Niekampsweg / Furtweg
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Abbildung 24: LP 6: Redingskamp bis KP Niekampsweg / Furtweg; Quelle: BPR

Der sechste und letzte Abschnitt beginnt bei der ElbgaustraBe 96, beinhaltet die Einmiindungen
Redingskamp, Mesterfeld, Haseldorfer Weg sowie Mesterfeldweg und endet am Knotenpunkt
Niekampsweg / Furtweg.

3.3.6.1 Variantenuntersuchung
Auch fir diesen letzten Abschnitt wurden diverse Varianten untersucht:

- Variante 1: beidseitig gemeinsamer Geh- und Radweg

- Variante 2: Radfahrstreifen

- Variante 3: Radfahrer auf der Fahrbahn mit Piktogrammen

- Variante 4: westlich Radfahrstreifen auf der Fahrbahn, éstlich gemeinsamer Geh- und Radweg

Vom vorherigen Abschnitt kommend werden zunachst die Radwege auf den Nebenanlagen fortgefiihrt.
Fir den Hauptteil der Strecke (zwischen Redingskamp bis 50 m nérdlich der Einmindung Haseldorfer
Weg) wird durch das Projekiteam beidseitig der gemeinsame Geh- und Radweg favorisiert.
AnschlieBend werden Radwege als bauliche Hochbordradwege vorgesehen (mehr Infos siehe Kapitel
3.2 Verkehrskonzeption). Der Knotenpunkt Niekampsweg / Furtweg wird nicht umgebaut, jedoch wird
die Fahrbahnmarkierung der neuen Radfahrerfiihrung angepasst.

3.3.6.2 Aufteilung und Abmessungen des Querschnittes

Waskan Dslain

Abbildung 25: Planungsquerschnitt 20; ElbgaustraBBe 94; Quelle: BPR
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Abbildung 26: Planungsquerschnitt 21; ElbgaustraBBe 86; Quelle: BPR

Auf Grundlage der abgestimmten Varianten ergibt sich eine klassische Aufteilung. Pro Richtung wird
eine Fahrspur vorgesehen. Die Nebenanlagen werden, aufgrund der vorhanden begrenzten éffentlichen
Flachen, gréBtenteils als gemeinsamer Geh- und Radweg hergestellt.

3.3.6.3 Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen
Der Knotenpunkt Niekampsweg / Furtweg bleibt von den Umplanungen weitgehend unberthrt. Es
werden lediglich die Radweganbindung und -abbiegeverhaltnisse angepasst.

Die FuBgéangerfurt am Knotenpunkt Niekampsweg / Furtweg wird fir FuBganger und Radfahrer
signalisiert. Die LSA-Planung erfolgt durch den LSBG. Die aktuelle Lage der Lichtsignalanlagen ist
nachrichtlich dargestellt und wird in der Entwurfsplanung prazisiert.

3.3.6.4 MIV

Im Streckenverlauf wird die Fahrbahn weiterhin auf eine Spur pro Richtung mit einer Breite von je 3,25
m aufgeteilt. Eine separate Linksabbiege-Spur in Richtung Redingskamp wird, wie im Bestand
vorhanden, beibehalten, lediglich Richtung Stiden verlangert. Richtung Knotenpunkt Niekampsweg /
Furtweg wird, neben einer gemeinsamen Geradeaus-Rechtsabbiege-Spur, eine Linksabbiege-Spur mit
einer Breite von ca. 2,70 m berucksichtigt.

In den westlichen Nebenanlagen werden vier und in den &stlichen Nebenanlagen 12
Grundstiickszufahrten beriicksichtigt.

3.3.6.5 OPNV
Folgende Stadt- und Metrobuslinien befahren diesen Abschnitt: 21, 184, 284, 384 und 392.
Bushaltestellen sind in diesem Abschnitt nicht vorhanden.

3.3.6.6 FuBgéanger und Radverkehrsfiihrung
Auf weiten Strecken kénnen in den westlichen und éstlichen Nebenanlagen nur gemeinsame Geh- und
Radwege mit einer Breite von mind. 2,65 m vorgesehen werden. In den westlichen Nebenanlagen von
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der Einmindung Redingskamp bis zur Elbgaustra3e 80 und auf den 8stlichen Nebenanlagen ab der
Einmindung Mesterfeld bis zur ElbgaustraBe 67. Sudlich der Einmindung Mesterfeld schlie3t an den
baulichen Hochbordradweg ein Radweg auf den Nebenanlagen an (mehr Infos siehe Kapitel 3.2
Verkehrskonzeption). Dieser ist durch einen Parkstreifen (2,10 m) und einem Sicherheitstrennstreifen
(0,65 m) von der Fahrbahn getrennt. Ab ElbgaustraBe 80/67 werden bauliche Hochbordradwege mit
einer Mindestbreite von 2,00 m bis zum Knotenpunkt Niekampsweg / Furtweg etabliert.

Samtliche Radfahrerfurten werden rot markiert, um den Sicherheitsaspekt zu erhéhen.

In diesem Abschnitt sind sowohl bauliche Hochborde, Radwege als auch gemeinsame Geh- und
Radwege vorgesehen. Dies hangt vom Platz in den Nebenanlagen ab. Wo ein baulicher
Hochbordradweg vorgesehen wird, wird dieser mit einer Breite von 2,50 m geplant. Dies ist, aufgrund
der Platzverhaltnisse in den dstlichen Nebenanlagen am Knotenpunkt Niekampsweg / Furtweg nicht
mdglich.

Eine Querungsstelle fir FuBgéanger und Radfahrer wird am Knotenpunkt Niekampsweg / Furtweg
weiterhin vorgesehen.

Ebenfalls werden im Knotenpunkt Aufstellflachen fir Links abbiegende Radfahrer auf der Fahrbahn
vorgesehen, um die Anbindung an die Bestandsradwege zu ermdglichen.

3.3.6.7 Ruhender Verkehr

Bei der ElbgaustraBe 82 in den o&stlichen Nebenanlagen wird weiterhin ein Parkstreifen in
Langstaufstellung mit einer Tiefe von 2,10 m berlcksichtigt. Ein Sicherheitstrennstreifen mit einer Breite
von 0,65 m trennt den Parkstreifen vom dahinterliegenden Radweg.

3.3.6.8 Griin- und Baumpflanzungen
Nicht vorhanden

3.3.6.9 Leistungsfahigkeit
Aufgrund der Umplanung wird seitens des LSBG keine Verschlechterung der Leistungsfahigkeit
festgestellt.

3.4 \Weiteres / Allgemeines
3.4.1 Leistungsfahigkeit

Die Leistungsféhigkeitsberechnung erfolgt fiir die einzelnen Knotenpunkte und Einmindungen nach
dem Handbuch fir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (kurz: HBS). Die einzelnen Ergebnisse
wurden in den entsprechenden Kapiteln erlautert. Seitens des LSBG wird fir die LSA empfohlen eine
Busbevorrechtigung zu schalten um die Abldufe an den Knotenpunkten — insbesondere durch die
veranderten Haltestellen — zu optimieren.

3.4.2 Grin- und Baumpflanzungen

Eine Voruntersuchung der vorhanden StraBenbdume im Planungsraum erfolgt im Marz 2021. Die
Ergebnisse werden im Anschluss in der weiteren Planung berlicksichtigt. Vorhandene Baumquartiere
zwischen Parkstreifen werden, wenn mdglich, vergrdBert, sodass hier ebenfalls eine
Flachenentsiegelung stattfindet.

Neupflanzungen sind im gesamten Planungsraum geplant. Hierfir sind Standorte von gerodeten
Baumen wéhlbar, aber auch Flachen, die im Zuge der Umplanung entsiegelt und begriint werden.
Hierbei muss jedoch auf vorhandene Leitungen geprift werden. Beim Setzen von neuen Baumen ist es
mdglich den Wurzelraum unterirdisch im Bereich der Nebenanlagen zu erweitern.

3.4.3 StraBenausstattung / Offentliche Beleuchtung

Die Beleuchtungs- und Beschilderungsplanung erfolgt durch den LSBG in der Entwurfsplanung.
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3.4.4 Entwéasserung

Die StraBenentwésserung erfolgt weiterhin, wie in Kapitel 2.3.3 Entwasserung beschrieben, Uber
Trummen am Fahrbahnrand. Ob eine Optimierung der Entwé&sserungslinie erfolgt, wird in der
Entwurfsplanung untersucht.

3.4.5 Versorgungsleitungen

Es entstehen diverse Konflikte aufgrund der Neustrukturierung vor allem in den Nebenanlagen. So
mussen Trummen und Zuleitungen versetzen, verlangert oder gekirzt werden, da die Bordlinien in
vielen Bereichen angepasst wird. Beleuchtungs- und Lichtsignalmaste stehen teilweise in neu
herzustellenden Radwegen oder Bordlinien und missen inkl. Zuleitung verlegt bzw. versetzt werden.
Ebenfalls befinden sich in den neuen Bordbereichen Schachtabdeckungen, welche in die neuen
Nebenanlagen integriert werden missen.

3.4.6 Briickenbauwerke

Die Briickenbauwerke in der Elbgaustral3e bleiben auch in der Verkehrsplanung bestehen und werden
nicht veréndert. Die Verkehrsplanung passt sich in den entsprechenden Abschnitten der vorhandenen
Verkehrsraumbreite an.

Mehr siehe 2.3.5 Brlickenbauwerke
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4 Planungsrechtliche Grundlagen

Die MaBnahme findet innerhalb der derzeit vorhandenen StraBenbegrenzungslinien und innerhalb des
StraBengrundstilcks statt. Im Planungsbereich gilt fir die anliegenden Flachen folgendes Planungsrecht:

Tabelle 3: Bebauungsplédne, Quelle: LSBG

BEBAUUNGSPLAN FESTGESTELLT AM

BAHRENFELD9-LURUP50 05.05.1982
BSEIDELSTEDT 14.01.1955
BSLURUP 14.01.1955
EIDELSTEDT53 22.10.1985
LURUP1 26.06.1964
LURUP10 21.03.1967
LURUP18 12.01.1970
LURUP36 26.01.1971
LURUP38 02.05.1972
LURUP42 02.01.1973
LURUP49 31.03.1987
LURUP62-BAHRENFELD67 11.12.2014
LURUP63 05.05.2014
TB442 14.08.1956
TB878 13.06.1961
TB879 13.06.1961

5 Umsetzung der Planung

5.1 Grunderwerb

Grunderwerbs ist nach aktuellem Planstand nicht nétig.

5.2 Kosten und Finanzierung/ Haushaltstitel

Der Kostentrager der BaumaBnahme ist die Freie und Hansestadt Hamburg. Die Bereitstellung der
Mittel erfolgt Gber den Kontrakt 1001 StadtstraBen, Arbeitspaket ,FuB3- und Radverkehr”. Die PSP—
Nummer lautet 12605 VR 14 ElbgaustraBBe. Die genauen Kosten werden im Zuge der Aufstellung der
AU-Bau ermittelt.

5.3 Wirtschaftlichkeit

Durch die Beachtung der einschlagigen Regelwerke, der anerkannten Regeln der Technik und der in
Hamburg Ublichen Standardbauweisen ist die Wirtschaftlichkeit der MaBnahme gegeben.

Durch die neue Fihrung des Radverkehres wird das verkehrspolitische Ziel des Senats zur Férderung
des Radverkehres in der Freien und Hansestadt Hamburg umgesetzt. Damit soll dem Radverkehr ein
sicheres, zlgiges und komfortables Vorankommen ermdéglicht werden. Auch die Sicherheit der
FuBganger wird verbessert, weil die Begegnung mit Radfahrern reduziert wird. Unfallkosten werden
somit reduziert.

5.4 Entwurfs- und Baudienststelle

Der Realisierungstrager ist der LSBG, Planung Infrastruktur Individualverkehr — Team FuB- und
Radverkehr, S2. Der LSBG hat das Ingenieurbiiro BPR mit der Neuplanung der StraBenverkehrsflache
beauftragt.
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5.5 Terminierung der Planung und Bauausfiihrung

Mit der Umsetzung der MaBnahmen soll ab Friihling 2023 begonnen werden. Die Terminierung erfolgt
in enger Abstimmung mit der Koordinierungsstelle, da groBraumig Umleitungsstrecken zur Verfligung
stehen missen.

5.6 Auswirkungen durch die BaumaBnahme

Die vorliegende MaBnahme féllt nicht unter die Regelungen der 16. BImSchV. Es entstehen keine
Anspriche auf LarmschutzmaBnahmen und keine entsprechenden Kosten. Weder wird vorliegend eine
StraBe durch einen durchgehenden Fahrstreifen fir den Kraftfahrzeugverkehr erweitert (§ 1 Abs. 2 Satz
1 Nr. 1 16. BImSchV), noch werden die Beurteilungspegel durch einen erheblichen baulichen Eingriff i.
S.v. § 16 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2 16. BImSchV erhéht. Das Ziel der MaBnahme ist keine Steigerung der
Leistungsfahigkeit des Verkehrswegs fir den MIV.

Zwar werden, dort wo es aufgrund der 6rtlichen Verhaltnisse moglich ist, lberwiegend Radwege
angelegt. Dabei werden jedoch die vorhandenen Kfz-Fahrstreifen auf die geringstmégliche Breite
verschmaélert, was nachweislich zu einer Reduzierung der Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs fihrt.

6 ANHANG

Siehe Inhaltsverzeichnis
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