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1 Allgemeines

1.1 Darstellung der BaumaBnahme, Lage und Einordnung in die liberértliche Situation

Im Rahmen der Fulverkehrsstrategie Alsterdorf wurden gezielt MalRnahmen zur Foérderung des Ful3-
verkehrs im Stadtteil Alsterdorf identifiziert. Die vorliegende Planung basiert auf einigen dort dargestell-
ten Problematiken und umfasst den etwa 370 Meter langen Abschnitt der Alsterdorfer Stral3e zwischen
dem Kreisverkehr an der Carl-Cohn-StralRe und der Traute-Lafrenz-Strale sowie einen ca. 290 Meter
langen Abschnitt des Heubergredder zwischen Bebelallee und Bilser Stral3e.

Auf der Alsterdorfer StralRe ist eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h ausgewiesen. Die
StralRe Ubernimmt eine wichtige Verbindungsfunktion zwischen den umliegenden Stadtteilen und stellt
eine zentrale Achse fir verschiedene Verkehrsarten dar.

Der Heubergredder ist demgegeniber als Tempo 30-Zone ausgewiesen, dient der innerstadtischen Er-
schlieBung des Quartiers und besitzt eine hohe Bedeutung fiir den ruhenden Verkehr.

Die vorliegende Planung setzt einen besonderen Fokus auf die Férderung des FuBverkehrs, zielt jedoch
darauf ab, die Bedingungen fir alle Verkehrsteilnehmenden gleichermallen zu verbessern und einen
ausgewogenen Ausgleich der Nutzungen zu gewabhrleisten.

Parallel zur vorliegenden MaRnahme erfolgt die Planung zur Umgestaltung der Traute-Lafrenz-Strale
(ehemals HindenburgstralRe) durch den Landesbetrieb Straen, Briicken und Gewasser (LSBG).

Die zustandige ortliche StralRenverkehrsbehorde ist das Polizeikommissariat 33.
Besonderheit im Planungsprozess ist die durchgefiihrte Biirgerbeteiligung:

Im Zuge der Vorplanung wurde die Offentlichkeit friihzeitig einbezogen und die unterschiedlichen Inte-
ressen und Nutzungsanspriiche der Anwohnerschaft und weiterer Akteur:innen aufgenommen. Daraus
ergab sich eine deutlich ausfiihrlichere Variantenuntersuchung als in vergleichbaren Projekten Ublich.
Die Rickmeldungen der Birgerinnen und Birger flossen in die Entwicklung der insgesamt sechs Vari-
anten und die Auswahl der Vorzugsvariante ein, sodass die Planung eine breite Akzeptanz und die
bestmdgliche Berlicksichtigung der Beduirfnisse aller Verkehrsteilnehmenden gewahrleisten kann.

1.2 Begriindung des Vorhabens, Anlass, Notwendigkeit und Dringlichkeit der BaumaRBnahme

Die MaRnahme ,Fulverkehrsférderung am Gewerbestandort Alsterdorfer Strale und Heubergred-
der® wird durch das Blindnis flr den Rad- und FulRverkehr vom 17.05.2022 finanziert. Sie ist Teil der
jahrlichen Vereinbarung zum Biindnis fir den Rad- und Fuldverkehr vom 15.05.2026.

Die Alsterdorfer Strafle und der Heubergredder weisen erhebliche Defizite hinsichtlich Verkehrssicher-
heit, Barrierefreiheit und Aufenthaltsqualitét auf. Die Gehwege sind vielfach zu schmal, in schlechtem
Zustand und bieten keine ausreichend sicheren Querungsstellen insbesondere fiir mobilitatseinge-
schrankte Personen. Zudem werden Radfahrende teilweise regelwidrig in den Nebenflachen gefiihrt,
was zu Nutzungskonflikten und Unsicherheiten fihrt.

Mit der Umsetzung der Ma3nahme wird eine zentrale Zielsetzung der FulRverkehrsstrategie Alsterdorf
verfolgt: die Verbesserung und Foérderung des FuBverkehrs als nachhaltige, gesunde und umwelt-
freundliche Mobilitdtsform. Anlass der BaumalRnahme sind insbesondere zahlreiche Beschwerden und
Hinweise aus der Bevolkerung, die im Rahmen der Biirgerbeteiligung bestatigt haben, dass dringender
Handlungsbedarf besteht. Die MalRinahme ist damit sowohl aus verkehrsplanerischer als auch aus ge-
sellschaftlicher Sicht notwendig und dringlich, um die Sicherheit, Barrierefreiheit und Lebensqualitat im
Quartier zeitnah zu verbessern und die Mobilitdtswende aktiv zu unterstitzen.
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1.3 Bedarfstrager, Realisierungstrager sowie Projektauftrag

Auftraggeber, Bedarfstrager, sowie Planungs-, Entwurfs-, und Baudienstleiter fiir die StraBenbaumal-
nahme ist die Freie und Hansestadt Hamburg, Bezirksamt Hamburg Nord, Fachamt Management des
offentlichen Raumes, Fachbereich Tiefbau.

Mit der Planung der StraRenverkehrsanlage ist die Sweco GmbH beauftragt.

1.4 Senatsbeschliisse oder Beschliisse der parlamentarischen Gremien

Der Regionalausschuss Langenhorn-Fuhlsbittel-Ohlsdorf-Alsterdorf-GroR® Borstel hat in seiner Sitzung
am 26.03.2018 die Umsetzung der FuRverkehrsstrategie flr Alsterdorf beschlossen (Drucksache — 20-
5567) [1].

2 Planungsrechtliche Grundlagen
Beide StraRenzige unterliegen den Festlegungen des Bebauungsplan Alsterdorf 8 von 1971 [2].

StralRenbegrenzungslinien kénnen dem Plan enthommen werden.

3 Technische Beschreibung der bestehenden baulichen Anlage

3.1 Lage und Funktion im StraBennetz

Die Alsterdorfer StraRRe verlauft im Stadtteil Alsterdorf von der Carl-Cohn-Stralle im Stdwesten bis zur
Traute-Lafrenz-StralRe im Nordosten und stellt eine wichtige Ost-West-Verbindung im lokalen Verkehrs-
netz dar. Sie eine starke Bedeutung fur den Durchgangsverkehr, die ErschlieBung des Gewerbestan-
dortes Alsterdorf sowie fiir den Linienbusverkehr. Die Strae ist gepragt von einer Mischung aus Wohn-
und Gewerbenutzung und bildet eine zentrale Achse fiir verschiedene Verkehrsarten.

Der Abschnitt des Heubergredder verlauft von Nordwesten nach Stidosten zwischen Bebelallee, sowie
Bilser StralRe und trifft etwa in der Mitte in Form einer Kreuzung auf die Alsterdorfer Strale. Die Stralle
dient der inneren ErschlieBung des Quartiers und ist insbesondere fir den Anlieger-, Ful- und Radver-
kehr sowie den ruhenden Verkehr relevant.

Die Alsterdorfer StraRe sowie der Heubergredder sind weder Hauptverkehrsstralen im Hamburger
StadtstraRennetz noch Teil des GefahrgutstraBennetzes oder des Grofraum- und Schwertransport-
Netzes.

3.2 Verkehrsbelastung

Die Verkehrszahlung am Knotenpunkt Alsterdorfer StralRe/ Heubergredder verdeutlicht die unterschied-
lichen Funktionen beider StraRen im Verkehrsnetz:

Tabelle 1: Verkehrsbelastung Kfz

Querschnitt Alsterdorfer Alsterdorfer Heubergredder Heubergredder
Stralle West StralBe Ost Nord Sud
Zufluss [Kfz/24h] 2.994 2.841 328 494
Abfluss [Kfz/24h] 2.708 3.141 335 473
Gesamt [Kfz/24h] 6.657

Die Schwerverkehrsanteile liegen in der Alsterdorfer Strale zwischen 5,9 und 6,6%, im Heubergredder
zwischen 0,0 und 0,3%.
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Die Geradeausverkehre auf der Alsterdorfer Strale stellen mit Abstand die starkste Fahrbeziehung dar
(2.395 Kfz/24h & 2.713 Kfz/24h). Zudem wird der 6stliche Abschnitt der Alsterdorfer StralRe etwas hau-
figer befahren als der stidwestliche Planungsbereich. Auch im Heubergredder zeigen sich Unterschiede:
Der sudliche Abschnitt wird etwas haufiger genutzt als der Nordliche.

Insgesamt liegt die Verkehrsbelastung auf der Alsterdorfer StralRe bei 6.657 Kfz/24h, was im Vergleich
zu anderen StraRen dieser Art als moderat einzustufen ist. Ein wesentlicher Grund hierfur darfte die
parallel verlaufende Bebelallee im Norden sein, die ebenso Teile des Durchgangsverkehrs aufnimmt.

Die Kfz-Zahlen lassen darauf schlieRen, dass die Alsterdorfer Strale sowohl als Durchgangsstrale als
auch zur ErschlieBung des angrenzenden Gewerbegebiets genutzt wird, wahrend der Heubergredder
hauptsachlich zur ErschlieBung der angrenzenden Wohngebiete dient.

Tabelle 2: Verkehrsbelastung Rad

Querschnitt Alsterdorfer Alsterdorfer Heubergredder Heubergredder
Stralle West StralRe Ost Nord Sud
Zufluss [Rad/24h] 282 184 16 141
Abfluss [Rad/24h] 252 230 32 109
Gesamt [Rad/24h] 623

Das Radverkehrsaufkommen ist im Vergleich zum Kfz-Verkehr deutlich geringer. Wahrend die Alster-
dorfer Strale fir den Kfz-Verkehr eine weitaus gréRere Bedeutung hat als der Heubergredder, fallt der
Unterschied beim Radverkehr zwischen beiden Stralen deutlich weniger stark aus. Die Verteilung der
Fahrradmengen zeigt dennoch @hnliche Tendenzen wie beim Kfz-Verkehr: Die Alsterdorfer Strale wird
etwas starker genutzt, besonders auf den Geradeausbeziehungen, wobei die Belastung des 6stlichen
Abschnitts leicht Giber dem des westlichen Bereichs liegt.

Im nérdlichen Abschnitt des Heubergredders ist das Radverkehrsaufkommen am geringsten, was auf
die Oberflachenbeschaffenheit (Natursteinbelag) und die fehlende Verbindung zu Gbergeordneten Zie-
len zurtckzufihren ist. Im stidlichen Abschnitt scheint die Nahe zur U-Bahn-Station Alsterdorf sowie ein
ebenerer Belag zu einer starkeren Nutzung durch Radfahrende zu fiihren.

Tabelle 3: Querender FuBverkehr Alsterdorfer StraRe/Heubergredder

Gequerter StraRen- | Alsterdorfer Stralle Alsterdorfer Heubergredder | Heubergredder
abschnitt West Stralle Ost Nord Sid
Querende [Fg/24h] 996 291 357 224
Gesamt [Fg/24h] 2.385

Die StraRenziige Alsterdorfer StralRe West sowie Ost und Heubergredder Siid weisen am gemeinsamen
Knotenpunkt einen FGU auf, wahrend im Abschnitt Heubergredder Nord keine gesicherte Querungs-
maoglichkeit besteht. Alle vier vorhandenen Querungsstellen sind derzeit nicht barrierefrei ausgebaut.
Die meisten FuRgangerquerungen erfolgen auf der westlichen Seite der Alsterdorfer StralRe, was auf
die angrenzenden Geschafte des Gewerbeparks und die FuRverkehrsachse aus Richtung U Alsterdorf
zuriickzufiihren ist.
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Das Verkehrsaufkommen von Kfz-, Rad- und FuRverkehr am Knotenpunkt Alsterdorfer StraRe/Heuber-
gredder wird im nachfolgenden Diagramm prozentual abgebildet. Die Verkehrszéahlungen fanden am
Donnerstag, den 7. November 2024 statt [3].

Verkehrsaufkommen Knotenpunkt Alsterdorfer StraBe/Heubergredder
(7.11.2024)

25%
OKfz-Verkehr
% ORadverkehr
D FuBverkehr

69%

Die erfassten Querungszahlen unterstreichen den hohen Bedarf an sicheren und komfortablen Még-
lichkeiten zur StralRenliberquerung am Knotenpunkt. Daraus lasst sich ableiten, dass der FuRverkehr
auch entlang der angrenzenden Strallenziige von erheblicher Bedeutung ist. Die bestehenden Defizite
sowohl am Knotenpunkt selbst als auch auf den anschlieRenden Strecken werden diesem Bedarf bis-
lang nicht gerecht.

Mit der vorliegenden Planung werden insbesondere die bestehenden Defizite fir den Rad- und FuRver-
kehr behoben, wobei die Belange des Kfz-Verkehrs weiterhin angemessen berticksichtigt werden. Es
ist daher zu erwarten, dass die Attraktivitat und Sicherheit fiir zu Ful Gehende und Radfahrende spiir-
bar verbessert wird und die Nutzung dieser Verkehrsarten im Gebiet zunimmt.

3.3 Nutzung der angrenzenden Grundstiicke / Bebauung

Die angrenzende Bebauung entlang der Alsterdorfer Stral3e ist durch eine Mischung aus mehrgeschos-
siger Wohnbebauung, gewerblichen Nutzungen und sozialen Einrichtungen gepragt. Im Umfeld befin-
den sich zudem Dienstleistungsbetriebe, Gastronomie sowie Einrichtungen der Nahversorgung.

Im westlichen Abschnitt des Planungsgebiets befindet sich ein als Gewerbestandort gepragter Bereich
mit Einzelhandel, Dienstleistungen und Gastronomie, darunter ein Supermarkt (REWE) sowie Gewer-
bebetriebe mit rickwartigen Neben- und Stellplatzflachen.

Im Bereich des Knotenpunkts Alsterdorfer StraRe / Heubergredder befinden sich mehrere gastronomi-
sche Nutzungen. Daran schlieRRt ein Abschnitt mit Gberwiegend drei- bis viergeschossiger Wohnbebau-
ung an, erganzt durch eine Apotheke sowie die Martin-Luther-Kirche.

Der nérdliche Abschnitt des Heubergredders weist Uberwiegend eine dichte Wohnbebauung auf und
wird vor allem von Mehrfamilienhdusern gesaumt; zudem befindet sich dort eine Grundstiuckszufahrt
rickwartig gelegener Gewerbe. Auch im sidlichen Abschnitt dominiert das Wohnen, wobei einzelne
kleinere Dienstleistungsnutzungen, Praxen oder Gastronomie das Bild punktuell ergédnzen. Pragende
Einzelhandels- oder Versorgungseinrichtungen sind hier jedoch nicht vorhanden.
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Schulen liegen nicht direkt im Planungsabschnitt, jedoch befindet sich unmittelbar westlich des Projekt-
bereichs an der Alsterdorfer Stralle das Heilwig-Gymnasium als wichtige Bildungseinrichtung. Kinder-
tagesstatten befinden sich in der Martin-Luther-Kirche sowie westlich angrenzend an das Plangebiet.
Weitere Schulen liegen im weiteren Umfeld, insbesondere entlang der Carl-Cohn-Strale und der Als-
terdorfer StralRe.

Insgesamt ist das Planungsgebiet durch einen urbanen Nutzungsmix gepragt, der Wohn-, Versorgungs-,
Dienstleistungs- und gewerbliche Funktionen verbindet und damit vielfaltige Anforderungen an die Ver-
kehrsanlagen stellt. Dabei ist insbesondere zu bertcksichtigen, dass ein Teil des westlichen Planungs-
gebiets als Gewerbegebiet ausgewiesen ist [2].

3.4 Aufteilung und Abmessung des Querschnitts sowie Oberflaichenbefestigung

Im betrachteten Abschnitt weist die Alsterdorfer Stralle Uberwiegend einen Gesamtquerschnitt von
17,20 m auf. Die zentrale Asphaltflache ist etwa 10,60 m breit. Bei regelkonformen 2,10 m breiten
Langsparkstanden verbleibt eine Fahrbahn von rund 6,40 m. Beidseitig grenzen circa 1,70 m breite
Baumbeete an jeweils 1,50 m breite Gehwege - zwischen den Baumbeeten betragt die Gehwegbreite
somit insgesamt 3,20 m.

Entlang der Alsterdorfer StralRe gibt es einige Besonderheiten: So wird etwa bei Station 0+080, sowohl
schrag als auch senkrecht geparkt. Im &stlichen Abschnitt befindet sich auf der Nordseite ein etwa
1,00 m breiter Radweg, wahrend im Stiden ein Buskap den Stralenraum pragt. Die Nebenflachen sind
aus unterschiedlichen Materialien wie Asphalt, Wabensteinpflaster, GroRpflaster und Grand gestaltet.
Der Materialmix in Verbindung mit der fehlenden Markierung der Parkstande fiihrt zu Unklarheiten hin-
sichtlich der Nutzung und Abgrenzung der Flachen — insbesondere, wo Gehweg und Parkbereich be-
ginnen oder enden.

Der nordliche Abschnitt des Heubergredder verfligt Giber eine Gesamtbreite von rund 17,00 m. Die Quer-
schnittsmitte besteht aus Natursteinpflaster und setzt sich aus einer etwa 6,00 m breiten Fahrbahn und
circa 5,00 m Tiefe fir Senkrecht- bzw. Schragparkstande zusammen. Im &stlichen Bereich grenzen
Langsparkstande mit einer Breite von etwa 2,10 m auf Wabensteinpflaster an. Zwischen den Parkmdg-
lichkeiten befinden sich beidseitig zahlreiche Baumbeete. Im Bereich der Senkrecht- und Schragpark-
stadnde wird vor den Baumbeeten teilweise auch langs geparkt. Aufgrund der fehlenden Trennung zwi-
schen Parkstadnden und Fahrbahn ergeben sich die unterschiedlichen Ausrichtungen des ruhenden Ver-
kehrs und damit teilweise unubersichtliche Situationen.

Die Gehwege sind auf der Westseite mit Breiten von etwa 1,70 m untermallig. 2,20 m Breite sind auf
der Ostseite vorhanden. An den Baumbeeten sind die Gehwege teils auf 1,50 m reduziert. Die Neben-
flachen bestehen Uberwiegend aus Betonstein- und Wabenpflaster, wobei in den Bereichen der Baum-
beete vereinzelt Grand vorhanden ist.

Der sldliche Abschnitt des Heubergredder ist in zwei Bereiche unterteilt:

Bis Hausnummer 26 wird beidseitig Iangs auf Wabensteinpflaster geparkt. Ab Hausnummer 28 wird auf
der Westseite senkrecht auf Asphalt geparkt. Die Fahrbahn hat eine Breite von etwa 6,00 m und wird
durch Bordstein und Markierung der Parkstande abgegrenzt. Die Langsparkstande sind rund 2,10 m
breit. Die Tiefe der Senkrechtparkstande betragt zwischen Markierung und Hochbord etwa 4,80 m.

Die 6stliche Gehweg ist mindestens 2,30 m breit und mit Betonsteinpflaster gestaltet. Der Gehweg auf
der Westseite wird durch einen etwa 1,00 m breiten Radweg aus rotem Pflaster oder Asphalt unterteilt
und ist zwischen 2,90 m und 6,00 m breit. Insgesamt finden sich vier Baumstandorte im genannten
Abschnitt.

Die Querschnittsbreite liegt siidlich des Knotenpunktes zwischen 17,20 m und 22,00 m
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An den Knotenpunkten Bebelallee und Bilser StralRe befinden sich kleinere Platzflachen, die aktuell eine
geringe Aufenthaltsqualitat aufweisen.

Die Bereiche fiir den Fu3- und Radverkehr sind meist unterdimensioniert und die Oberflachen weisen
teilweise erheblichen Sanierungsbedarf auf. Im Gegenzug sind die Mindestbreiten fiir fahrenden und
ruhenden Kfz-Verkehr iberwiegend eingehalten oder nur minimal unterschritten und Asphaltflachen,
sowie Parkstande auf Wabensteinpflaster sind augenscheinlich in gutem bis sehr gutem Zustand.

In vielen Bereichen sind die Grundstiicksgrenzen vor Ort nicht eindeutig erkennbar; teils wurden diese
durch Hecken oder Mauern lberbaut, wahrend an anderer Stelle private Flachen als Gehweg genutzt
werden (bspw. Rewe/Sparkasse).

3.5 Schadensbild

Der ZEB-Gebrauchswert beschreibt die Nutzungsqualitét der StraRenoberflache, insbesondere hin-
sichtlich Fahrkomfort und Verkehrssicherheit (z.B. Unebenheiten, Risse, Ausbriiche). Je niedriger der
Wert, desto besser der Zustand.

In der Alsterdorfer StralRe Gberwiegen Werte zwischen 1,5 und 3,5. An den Knotenpunkten sind verein-
zelt sehr schlechte Gebrauchswerte zu finden. Der nérdliche Teil des Heubergredder ist mit der Note
4,5 - 5,0 bewertet, wohingegen der Siiden iiberwiegend in gutem Zustand ist.

B 10-15
[] 15-35
[] 35-45
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Abbildung 1: ZEB Gebrauchswert 2016, 2020 & 2021 [2]

Der Substanzwert bewertet den baulichen Zustand des Stralenaufbaus hinsichtlich Tragfahigkeit und
struktureller Integritdat. Gute Werte deuten auf einen insgesamt gesunden Aufbau ohne tiefgreifende
Schaden hin. In der Alsterdorfer Strale liegen die Werte Uberwiegend zwischen 1,0 und 3,5, einzelne
Stellen werden den beiden schlechtesten Kategorien zugeordnet. Der Heubergredder weist hingegen
durchgéngig eine gute bis sehr gute Substanz auf.
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Abbildung 2: ZEB Substanzwert 2020 & 2021 [2]

Der nérdliche Abschnitt des Heubergredders ist mit Natursteinpflaster ausgebildet, dessen unebene
Oberflache vermutlich ursachlich fiir den dort festgestellten schlechten Gebrauchswert ist. Dies ist ins-
besondere im Hinblick auf die Filhrung des Radverkehrs im Mischverkehr nachteilig, da die Unebenhei-
ten die Nutzungsqualitat fur Radfahrende beeintrachtigen. Zusatzlich sind aufgrund der Materialitat er-
hohte Abrollgerdusche zu erwarten, sodass der Abschnitt auch hinsichtlich der angrenzenden Wohn-
nutzung kritisch zu bewerten ist. Im weiteren Verlauf ist daher zu prifen, ob durch geeignete MaRnah-
men eine Verbesserung der Ebenheit erreicht werden kann, beispielsweise durch ein Abschleifen des
Natursteinbelags.

Die Asphaltbelage in der Alsterdorfer StraRe sowie im sudlichen Heubergredder weisen tuberwiegend
gute Substanzwerte auf, sodass dort voraussichtlich eine Deckensanierung ausreichend sein wird.

Verbindliche Aussagen zum Schichtaufbau und zum tatséachlichen Sanierungsumfang kénnen jedoch
erst auf Grundlage der Bohrkernuntersuchungen getroffen werden.

3.6 Bohrkernuntersuchungen

Bohrkernuntersuchungen liegen noch nicht vor und werden daher erst zur Schlussverschickung Bertick-
sichtigung finden.

3.7 Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen

Durch die vorliegende Planung ist keine LSA betroffen. Angrenzend befindet sich die LSA 1457 Alster-
dorfer StraRe/Traute-Lafrenz StraRe.

Weiterhin sind folgende nicht signalisierte Knotenpunkte auf dem Planungsabschnitt vorhanden:

- Alsterdorfer StralRe/Heubergredder
- Heubergredder/Bilser Stralle
- Heubergredder/Bebelallee
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3.8 Wirtschaftsverkehr

Alsterdorfer StraRe und Heubergredder sind nicht Bestandteil des GroRraum- und Schwertransport-
Routen Netzes (GST-Netz) in Hamburg [2].

Die im Umfeld vorhandenen Einzelhandels-, Dienstleistungs- und Gastronomienutzungen fihren zu ei-
nem erhéhten Besucheraufkommen sowie zu regelmaRigen Lieferverkehren.

3.9 OPNV und Sharing Angebote

Im Planungsgebiet liegt die Bushaltestelle Traute-Lafrenz-StralRe, die sowohl in der Traute-Lafrenz-
StralRe, als auch der Alsterdorfer StralRe Bushaltepunkte hat. Im hiesigen Planungsgebiet ist lediglich
der Haltepunkt in Fahrtrichtung Osten auf der Alsterdorfer StralRe enthalten (siehe Tabelle 4).

Am westlichen Planungsende befindet sich auRerdem der Bushaltepunkt in Fahrtrichtung Westen der
Haltestelle Carl-Cohn-Strale unmittelbar éstlich des Kreisverkehrs. Da dieser bereits barrierefrei aus-
gebaut ist, ist diese Haltestelle nicht Teil dieser Planung:

Tabelle 4: Bushaltepunkte in der Umgebung des Planungsgebietes

Halte- Halte- Haltende Art der Aufstell- Barriere- Aus- In Planung
stelle punkt Linien Haltestelle lange freiheit stattung | enthalten?
Carl-
Cohn- FR 19,606 | 2R3N |4 s Ja Warte- Nein
Westen rand haus
StralRe
Traute- FR
Lafrenz- 19, 606 Buskap rd. 21 m Nein Keine Ja
Osten
Strale
Traute-
Lafrenz- eh 19,606 | Busbucht | rd.18 m Nein Warte- | In LSBG-
Westen haus MaRnahme
StralRe
Traute- FR 23, 28,
Lafrenz- | Norden/ | 179,218, | Busbucht | rd.26m Nein Wh:ﬁg N'I’;['S‘nsaiie
StralRe Suden 606
FR = Fahrtrichtung
Die Buslinien im Planungsgebiet verkehren mit folgenden Taktzahlen:
Tabelle 5: Linienbusverkehr Traute-Lafrenz-Strale
Linie Takt (Hauptverkehrszeit) Streckenverlauf
Mo-Fr: 05:45 — 23:00 alle 10 Minuten .
19 Sa:  07:45—23:00 alle 10 Minuten U Alsterdorf — Winterhude — Harve-

So:  10:00 — 23:00 alle 10 Minuten stehude - Hauptbahnhof/ZOB

Rathausmarkt — Winterhude —

606 Mo-Fr: 01:30 — 04:30 alle 30 Minuten S Hamburg Airport — U Langenhorn
Markt

Es gibt keine Sharing Angebote im betrachteten Planungsabschnitt.

3.10 Radverkehr

Weder die Alsterdorfer Strale noch der Heubergredder sind Teil des Ubergeordneten Radnetzes. Die
nachstgelegenen Radrouten sind die RR 4 iber die Rathenaustrale und die RR 12 dber die
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Sengelmannstrale. Aufgrund der Nahe zu U Alsterdorf und des Gewerbestandorts Alsterdorfer Stralle
ist eine sichere Radverbindung auf beiden StraRen fir die innerquartierlichen Mobilitdtsbedurfnisse
wichtig.

Im &stlichen Abschnitt der Alsterdorfer Stral3e ist in der nordlichen Nebenflache ein nicht den heutigen
Regelstandards entsprechender Radweg vorhanden. Eine Benutzungspflicht besteht nicht. Im Bereich
des 6stlichen FGU geht der Radweg in einen kurzen schmalen Schutzstreifen (ber. In die Gegenrich-
tung wird der Radverkehr vor dem Knotenpunkt mit der Traute-Lafrenz-StralRe vom Mischverkehr in die
Nebenflache auf einen ebenfalls nicht regelkonformen Radweg ohne Benutzungspflicht aufgeleitet.
Diese Aufleitung wird aullerdem haufig zugeparkt. In der westlichen Planungshalfte fahrt der Radver-
kehr auf der Alsterdorfer Strale im Mischverkehr, getrennte Radverkehrsanlagen sind nicht existent.

Im stdlichen Abschnitt des Heubergredder ist ein schmaler Radweg in der westlichen Nebenflache vor-
handen. Da es sich hier um eine Tempo 30-Zone handelt, entspricht die Filhrung des Radverkehrs auf
einem baulichen Radweg nicht dem Regelwerk. In 6stliche Fahrtrichtung sowie ndrdlich der Alsterdorfer
Stralle sind keine getrennten Radverkehrsanlagen vorhanden. Im Zuge der Blrger:innenbeteiligung
wurde bemangelt, dass der Radverkehr im ndrdlichen Abschnitt vermehrt in der Nebenflache fahrt, was
auf das unebene Natursteinpflaster zuriickzufiihren ist (siehe Kapitel 4).

Fahrradabstellanlagen sind im Bestand ausschlieBlich am Knotenpunkt Heubergredder/Bilser StralRe
vorhanden. Angrenzend an die hiesige Planung bestehen zahlreiche Fahrradbiigel an der Haltestelle
Carl-Cohn-StraBe. Insbesondere im Heubergredder Nord sowie am Knotenpunkt Alsterdorfer
Strale/Heubergredder dienen dartber hinaus Baumschutzbligel vielfach als improvisierte Abstellmég-
lichkeiten fir Fahrrader. Zusatzlich werden an diesem Verkehrsknoten die vorhandenen Absperrgelan-
der haufig zum Anbringen und Sichern von Radern verwendet.

3.11 FuBverkehr

Die Gehwegbreiten entlang der Alsterdorfer Strafle sind zwischen den Baumstandorten grundséatzlich
ausreichend, reduzieren sich an den Baumen teilweise auf 1,50 m. Die Nebenflachen weisen eine Viel-
zahl unterschiedlicher Oberflachenmaterialien auf, darunter Kleinpflaster, Wabensteinpflaster, Grof-
pflaster und Asphalt. Diese Materialvielfalt fihrt zu einem uneinheitlichen Erscheinungsbild und einer
unklaren Gliederung der Flachen. In Verbindung mit den abgesenkten Bordsteinen und fehlenden Park-
raummarkierungen ist die Abgrenzung zwischen Gehweg- und Parkflachen nicht eindeutig erkennbar.
Daruber hinaus sind die Oberflachen stellenweise uneben, sodass die Gehwege insgesamt nicht barri-
erefrei nutzbar sind.

Im stidlichen Abschnitt des Heubergredder bietet der Gehweg auf der Westseite mit bis zu 6,00 m deut-
lich mehr als das geforderte Mindestmal3. Die Ubrigen drei Nebenflachen sind mit 1,70 m — 2,30 m un-
termafig und erreichen zum Teil ebenfalls nur eine Breite von 1,50 m an den Baumstandorten. Die
Gehwege bestehen aus grofl3formatigen Betonplatten (50/50 cm), wahrend im Bereich der Bdume viel-
fach Grand als Material verwendet wird. Insgesamt sind die Oberflachen im Heubergredder einheitlicher
und ebener als in der Alsterdorfer Strale, wenngleich die Breiten vielfach nicht ausreichen.

Im Planungsgebiet bestehen drei FGU am Knotenpunkt Alsterdorfer Strae/Heubergredder. Dariiber
hinaus gibt es mehrere ungesicherte Querungsstellen tber den Heubergredder: Direkt nordlich des
Knotenpunktes und an der Bebelallee, sowie an der Bilser Stral’e. Weitere gesicherte Querungsmdég-
lichkeiten finden sich aufierhalb des Planungsbereichs - die Lichtsignalanlage an der Traute-Lafrenz-
StraRe und der FGU mit Mittelinsel am Carl-Cohn-Kreisverkehr. Insgesamt separieren Fahrbahn und
beidseitiges Parken die Gehwege deutlich voneinander, da innerhalb des Planungsgebiets keine wei-
teren Querungsstellen existieren, die eine bessere Durchlassigkeit zwischen den Strallenseiten ermog-
lichen wirden. Taktile Elemente sind nicht existent.

Sitzmdglichkeiten bestehen ausschlieRlich in Form von zwei Banke am Knotenpunkt Alsterdorfer
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StralRe/Heubergredder und eine am Knoten Bebelallee / Heubergredder. An den angrenzenden Kno-
tenpunkten sind die bestehenden Wartehauschen der Bushaltepunkte als einzige Sitzgelegenheit vor-
handen.

3.12 Ruhender Verkehr

Der ruhende Verkehr pragt das Erscheinungsbild sowohl der Alsterdorfer Stral3e als auch des Heuber-
gredder in erheblichem Malie. In beiden Stralen werden die Nebenflachen beidseitig fir das Parken
genutzt, wobei eine Vielzahl unterschiedlicher Parkformen — von Langsparkstéanden Uber Schrag- und
Senkrechtparkstande bis hin zu teils ungeordneten Stellflachen — vorzufinden sind.

Entlang der Alsterdorfer Strale stehen beidseitig Langsparkstéande zur Verfligung, die Uberwiegend auf
Asphalt angelegt und nicht markiert sind. Bei Station 0+080, treten auch Schrag- und Senkrechtpark-
stédnde im Norden auf. In der stidlichen Nebenflache ist auch Parken auf dem Gehweg ausgewiesen.

Im nérdlichen Abschnitt des Heubergredder sind auf der Westseite Langs-, Schrag- und/oder Senk-
rechtparkstande auf Natursteinpflaster vorzufinden. Die Parkmdglichkeiten sind neben dem Gehweg bei
6,00 m Fahrbahn etwa 5,00 m tief und somit nach ReStra zu kurz fiir Senkrechtparken. An den Baum-
beeten bestehen etwa 2,30 m Breite flr Langsparken, wobei dort die Langen nach aktuellen Regelwer-
ken nicht ausreichen. Ausrichtung und Nutzung der Parkflachen variiert aufgrund fehlender Trennungen
zwischen den Parkstanden, sowie schrager Bordverlaufe an den Baumstandorten. Zusatzlich existieren
ausreichend breite Langsparkstande auf Wabensteinpflaster im dstlichen Bereich. Im stidlichen Ab-
schnitt wird bis Hausnummer 26 beidseitig langs auf Wabensteinpflaster geparkt, wahrend ab Haus-
nummer 28 auf der Westseite Senkrechtparken auf Asphalt vorzufinden ist. Die Breite der Langspark-
stande betragt etwa 2,10 m, die Tiefe der Senkrechtparkstande belauft sich auf rund 4,80 m. Parkbe-
reiche und Fahrbahn sind im sldlichen Teil des Heubergredder liberwiegend eindeutig voneinander
getrennt und dadurch Gbersichtlich gestaltet. Lediglich an den beiden Enden des Senkrechtparkbereichs
fuhren dreieckige Restflachen Flachen zu einer gewissen Unklarheit hinsichtlich der Nutzung.

Eine E-Ladesaule ist an der Alsterdorfer Strale bei Station 0+090 vorhanden und wird von Vattenfall
Smarter Living betrieben.

Vor dem Rewe gibt es einen nicht regelwerkskonformen Behindertenstellplatz.

Die Rickmeldungen vieler Birger:innen und Gewerbetreibender im Rahmen der Beteiligung zeigen,
dass im Planungsgebiet ein hoher Parkdruck besteht. Laut Anwohnenden fluktuiere dieser jedoch in
Abhangigkeit von der Tageszeit/dem Wochentag und korreliere mit den Arbeitszeiten der im Gebiet
arbeitenden und wohnenden Menschen. Birger:innen berichten aulRerdem von einem erheblichen An-
teil an Fremdparken im Quartier in Zusammenhang mit angrenzenden Zielen.

3.13 StraBenausstattung und StraBenmaoblierung

In dem Planungsabschnitt und den jeweiligen Einmundungen der angrenzenden Straf3en befinden sich
zahlreiche Verkehrszeichen, welche an separaten Masten oder der StralRenbeleuchtung angebracht
sind. Daruiber hinaus sind zahlreiche Verteilerkasten, Briefkdsten oder Baumschutzbiigel vorzufinden.
Am Knotenpunkt Alsterdorfer StralRe/Heubergredder sind Gelénder und (private) Pflanzklibel vorhan-
den, aulRerdem wird ein Telefonhauschen als Blicherschrank genutzt.

Wegweisende Beschilderung fiir die U-Bahn befindet sich am Knotenpunkt.

3.14 Offentliche Beleuchtung

Im gesamten Planungsgebiet sind Peitschenmaste mit einer Lichtpunkthéhe von etwa 10 m als Stra-
Renbeleuchtung installiert. Im ndrdlichen Abschnitt des Heubergredder befinden sich die Leuchten auf
der Ostseite mit einem Abstand von rund 60 m zueinander und sind mit langen Neonleuchten ausge-
stattet. Im sudlichen Abschnitt des Heubergredder sind die Peitschenmasten in der westlichen
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Nebenflache in einem engeren Abstand von etwa 30 m angeordnet. Entlang der Alsterdorfer Stralle
sind die Leuchten in der sudlichen Nebenflache mit einem Abstand von etwa 30 bis 35 m positioniert
und verfligen dort Uber kirzere Leuchtkopfe.

3.15 StraBenbegleitgriin

Die Leitbaumart entlang der Alsterdorfer Stral3e und des nérdlichen Heubergredder ist die Linde. Einige
dieser Baume stammen noch aus der Zeit um 1900, die meisten Standorte wurden in der Mitte des 20.
Jahrhunderts bepflanzt. Dieses Jahrhundert kamen vereinzelt Nachpflanzungen hinzu. Erganzend sind
punktuell Platanen, Ahorne und Kastanien vertreten.

Im stidlichen Heubergredder finden sich deutlich weniger Baume; hier dominiert die Eiche als Leitbaum-
art, alle Exemplare wurden in den 1980er-Jahren gepflanzt.

Durchgehende Griinstreifen sind nicht vorhanden; die Badume sind stattdessen in einzelnen, teils sehr
klein dimensionierten Baumbeeten gepflanzt. Die Bordsteine sind stellenweise gegeniiber den Gehwe-
gen angehoben, wahrend entlang der Fahrbahn keine Bordanhebungen erkennbar sind.

3.16 Entwasserung

In der Alsterdorfer Stral3e wird der StralRenquerschnitt beidseits iber Trummen und Anschlussleitungen
in das Mischwassersiel (DN 300 bis DN 500) in Querschnittmitte mit FlieRrichtung Carl-Cohn-StralRe
entwassert. Gleiches gilt fir den Heubergredder, dort fliel3t das DN 500 Mischwassersiel im Norden und
DN 250, sowie DN 300 im Siden gen Norden.

In der Alsterdorfer StraRe sind die Stralenablaufe an den Bordkanten und somit am &uferen Rand der
Parkstande vorgesehen. Die Trummen im Nordwesten des Heubergredder liegen vor den Baumbeeten
und somit Mitten im Parkbereich, im Nordosten sind sie zwischen Langsparken und Fahrbahn zu finden.
Im Studwesten sind diese sowohl zwischen Langsparken und Fahrbahn als auch zwischen Senkrecht-
parken und Fahrbahn angeordnet. Abflussrinnen sind nicht existent.

3.17 Versorgungsleitungen

In dem betrachteten Planungsabschnitt sind verschiedene Ver- und Entsorgungsleitungen vorhanden,
z.B. Wasser, Gas, Strom und Telekommunikation sowie Anlagen der Hamburger Stadtentwasserung
und Fernwarme.

Eine Leitungsanfrage ist 2024 durchgefiihrt worden, auf dessen Grundlage Leitungsbestandsplane er-
stellt worden sind.
3.18 Ingenieurbauwerke

Im Planungsgebiet sind keine Ingenieurbauwerke vorhanden.

3.19 Grundwasser

Der mittlere Grundwasserstand liegt laut dem Geoportal Hamburg bei 4,00 m NHN. Der Grundwasser-
flurabstand liegt zwischen 3,00 m und 7,00 m [2].

3.20 Denkmalschutz

In dem betrachteten Planungsabschnitt sind keine Baudenkmaler vorhanden, Ensembleschutz besteht
ebenfalls nicht. Im Zuge der Beteiligung wurde auf denkmalgeschitztes Pflaster im ndrdlichen Abschnitt
des Heubergredder hingewiesen, was durch das Geoportal Hamburg und hausinterne Recherchen des
Bezirksamtes nicht bestatigt werden konnte.
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3.21 Altlasten
Keine Kenntnisse.

3.22 Kampfmittel

Die Ergebnisse der Gefahrenerkundung/Luftbildauswertung liegen vor (BIS/F046-24/06229 1, vom
02.09.2024).

In der Alsterdorfer Stralle wurden keine Hinweise entdeckt, entsprechend sind dort nach heutigem
Kenntnisstand keine Ma3nahmen notwendig.

Im nérdlichen Heubergredder besteht flachendeckend allgemeiner Bombenblindgéngerverdacht.

Im sudlichen Abschnitt bzw. am suddstlichen Rand des gemeinsamen Knotenpunktes sind allgemeine
Bombenblindgangerverdachtsflachen und Verdachtsflachen aufgrund von Trimmerflachen vorhan-
den. In der 6stlichen Nebenflache am Knoten Bilser Stralle/Heubergredder besteht zudem Verdacht
aufgrund eines Bombentrichters.

Nach heutigem Kenntnisstand sind MaRnahmen zur Erlangung der Kampfmittelfreiheit wenigstens im
Heubergredder erforderlich. Die méglichen MalRnahmen werden in den weiteren Planungsschritten
gepruft [5].

4 Variantenuntersuchung

41 Beteiligungsphase 1: Bedarfsermittlung

Im hiesigen Projekt wurde zur Ermittlung der optimalen Lésung eine umfassende Offentlichkeitsbeteili-
gung in zwei Beteiligungsphasen durchgefihrt, die auf die Einbindung der verschiedenen Bedarfe und
die Diskussion der Planungsvarianten abzielten.

Die erste Beteiligungsphase (1. - 24.11.2024 und 5.12.2024) diente der Bedarfsanalyse und beinhaltete
mehrere Formate:

- Aufsuchende Ansprache und telefonische Kontaktaufnahme mit Gewerbetreibenden entlang der Als-
terdorfer Stral3e und der Stral’e Heubergredder (25.10. - 4.11.2024).

- Online-Beteiligung Uber die digitale Plattform DIPAS, bei der Hinweise und Kommentare zu Bedarfen
abgegeben wurden.

- Info-Stédnde und aufsuchende Beteiligung vor Ort wurden durchgefiihrt, um direkt mit den Blrgerin-
nen und Burgern ins Gesprach zu kommen (4. & 8.11.2024).

- Forum ,Alsterdorf zu Ful} erleben® am 13.11.2024 in der Martin-Luther-Kirche, bei dem Hinweise
und Kommentare zu Bedarfen gesammelt wurden Aufsuchende Beteiligung vor der Ev.-Luth. Kin-
dertagesstatte Martin-Luther am 5.12.2024.

Die Ergebnisse der ersten Phase lassen sich in vier thematische Hauptkategorien unterteilen:

Komfort und Barrierefreiheit - In vielen Rickmeldungen wurden zu schmale Gehwege sowie uneinheit-
liche und teilweise unebene Gehwegbelage als wesentliches Defizit benannt. Die dadurch einge-
schrankte Nutzbarkeit der Gehwege wurde als hinderlich fir einen komfortablen und barrierefreien Ful3-
verkehr wahrgenommen. Zudem wurde die Beleuchtung in einzelnen Abschnitten als unzureichend be-
schrieben. Parkende Fahrzeuge, die Gehwege einengen oder Sichtbeziehungen beeintrachtigen, ver-
starken diese Defizite zusatzlich.

Sicherheit, Konflikte und Angstraume - Uberhdhte Fahrgeschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs wurden als
zentrales Sicherheitsdefizit wahrgenommen. In Verbindung mit unibersichtlichen Einmindungen und
Zufahrten entstehen Unsicherheitsgefiihle, insbesondere fur zu Ful? Gehende und Radfahrende. Que-
rungsstellen wurden dort als unsicher beschrieben, wo sie aufgrund eingeschrankter Sichtbeziehungen
vom Kfz-Verkehr haufig Gbersehen werden. Auch der Zustand und die Fiihrung des Radverkehrs wur-
den als unzureichend bewertet.
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Wegeverbindung und Orientierung - Defizite wurden bei der Durchgangigkeit und Erkennbarkeit der
Ful3- und Radwegeverbindungen benannt. Engstellen, wechselnde Fiihrungen und Unterbrechungen
erschweren die Orientierung und mindern die Nutzungsqualitat, sowohl im Bereich des Knotenpunkts
als auch entlang der angrenzenden StraRenziige.

Aufenthaltsqualitdt und sonstige Hinweise - Die Aufenthaltsqualitat im StraBenraum wurde insgesamt
als verbesserungsbediirftig beschrieben. Insbesondere das Fehlen von Griinstrukturen, entsiegelten
Flachen und Bereichen mit Aufenthaltsfunktion wurde als Defizit benannt. Lage, Gré3e und Ausgestal-
tung potenzieller Aufenthaltsbereiche wurden dabei als entscheidend fiir die Wahrnehmung und Akzep-
tanz genannt.

4.2 Rahmenbedingungen der Variantenentwicklung

Anhand der Rickmeldungen aus der Bevolkerung und der Betrachtung aller relevanter Planungsgrund-
lagen wurden sechs Konzeptvarianten zur Verdeutlichung der raumlichen Konflikte konzipiert. Die Er-
stellung dieser Varianten erfolgte 2025 und somit auf Stand der ReStra von 2017. Die Vorzugsvariante
wird nach der ReStra von 2026 geplant (siehe Kapitel 5).

Unabhangig von der gewahlten Variante ist vorgesehen, Fahrbahn- und Nebenflachen zu sanieren.
Zudem wird die bestehende Beleuchtung tberpriift und bei Bedarf angepasst.

Zur strukturierten Betrachtung der unterschiedlichen Nutzungsanspriiche im Stralenraum wurden fir
alle Varianten sogenannte Méglichkeitsflachen definiert. Dabei handelt es sich um sog. ,Restflachen® in-
nerhalb der Nebenflachen des Stralenquerschnitts, die sich aus der Anordnung der festgelegten Haupt-
nutzungen (Fahrbahn, Geh- und Radverkehr, Parken) ergeben und nicht fir eine verkehrliche Nutzung
vorgesehen werden kénnen. Im Stadium der Vorplanung dienen diese Bereiche dazu, potenzielle Spiel-
raume fur ergdnzende Nutzungen aufzuzeigen, etwa fir Begriinung, Fahrradbligel, Sitzgelegenheiten
oder weitere stadtraumliche Elemente. Eine konkrete Festlegung oder Ausgestaltung der Moglichkeits-
flachen erfolgt auf dieser Planungsebene nicht, sondern erst im Rahmen der Entwurfsplanung nach
Festlegung der Vorzugsvariante (Kapitel 5).

Bei der Entwicklung der Konzeptvarianten wurde bei zwei Varianten der vorhandene Stralenraum als
malgeblicher Planungsrahmen zugrunde gelegt. Zwei weitere Varianten beinhalten darlber hinaus die
potenzielle Inanspruchnahme privater Grundstlicksflachen. Ein damit verbundener Grunderwerb ware
im weiteren Planungsverlauf gesondert und vertiefend zu priifen gewesen.

4.3 Varianten
4.3.1 Alsterdorfer Stralle

Variante 1: Promenade

Die Variante ,Promenade” setzt ihren Schwerpunkt auf die Verbesserung der Bedingungen fur den Ful3-
verkehr. Zentrales Element ist die Erweiterung des noérdlichen Gehwegs, wodurch die Nutzungsqualitat
erhoht und bestehende Engstellen reduziert werden.

Ein Fahrbahnversatz sowie Mittelinseln mit FuRgangeriberwegen erhéhen die Aufmerksamkeit des
Kfz-Verkehrs und tragen zur Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit bei. Zur Verbesserung
der Durchlassigkeit ist eine zusatzliche Querungsmaoglichkeit vorgesehen; dariiber hinaus erleichtern
Mittelinseln mit FuRgangeriberwegen am Knotenpunkt das Queren fur zu Ful® Gehende.

Der Radverkehr wird im Mischverkehr mit dem Kfz-Verkehr gefiihrt, da im Rahmen der Variante kein
Grunderwerb vorgesehen ist. Die verfugbaren Flachen lassen weder eine separate Radverkehrsfihrung
noch eine durchgehend beidseitige Parkanordnung zu. Das Parken erfolgt daher abschnittsweise wech-
selnd einseitig.
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Die Ausbildung der Knotenform mit Mittelinseln ist nur unter Fallung von mindestens zwei Baumen um-
setzbar.

~
‘- » . - = -
o, 55, TS T, .
7m 125m 2m 17m 325m 3.25m 2im 3.65m 7m
Privatgrund Geh- Baum Gehweg Fahrstreifen Fahrstreifen Langsparken Gehweg Privatgrund

weg

Abbildung 3: Variante Promenade [6]

Variante 2: Kreisverkehr

Die Variante ,Kreisverkehr” sieht die Anlage eines Minikreisverkehrs am Knotenpunkt mit der Stralle
Heubergredder vor. Hierflr ist voraussichtlich die Fallung eines Baumes erforderlich. Durch die Ausbil-
dung des Kreisverkehrs wird der Kfz-Verkehr gezwungen, die Geschwindigkeit zu reduzieren, was zu
einer erhdhten Verkehrssicherheit und einer verbesserten Aufenthaltsqualitat in diesem Bereich fuhrt.

Der Radverkehr erhalt entlang der verengten Fahrbahn einen Schutzstreifen und damit eine eigene,
regelwerkskonforme Verkehrsflache, die im Bedarfsfall durch den Kfz-Verkehr mitgenutzt wird. Da im
Rahmen der Variante kein Grunderwerb vorgesehen ist und die Schutzstreifen innerhalb des vorhan-
denen Strallenraums hergestellt werden, stehen nur begrenzte Flachen zur Verfiigung. Das Parken ist
daher ausschlief3lich einseitig zwischen den Baumbeeten angeordnet.

sz gz 1
wl
7m 265m 21m 05m 15m 2,85m 285m 15m 3.25m 7m
y - . o Schutz- »
Privatgrund Gehweg Langsparken stcrr;?ftezn Fahrstreifen Fahrstreifen streli)fezn Gehweg Privatgrund

Abbildung 4: Variante Kreisverkehr [6]
Variante 3: Maximalvariante Schutzstreifen

Die ,Maximalvariante Schutzstreifen“ verbessert die Sicherheit der Radfahrenden ebenfalls durch die
Einrichtung von Schutzstreifen neben der reduzierten Fahrbahn. Diese Variante sieht Grunderwerb vor,
was beidseitiges Parken zwischen Baumbeeten und durchgangig regelkonforme Gehwegbreiten er-
moglicht. Die Bestandskreuzung als Knotenpunktform erhélt in jedem Fall alle Baumpflanzungen im
Bereich des Knoten.
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Abbildung 5: Maximalvariante Schutzstreifen [6]

Variante 4. Maximalvariante Radweg

Die ,Maximalvariante Radweg"“ sieht eine vollstdndige Separierung aller Verkehrsarten vor. Die Quer-
schnittsmitte entspricht weitgehend der Bestandssituation mit Fahrbahn und beidseitigem, durchgehen-
dem Langsparken.

Sie Nebenflachen gliedern sich in Grinstreifen, Radweg und Gehweg nach den geltenden Regelmalien.
Engstellen fir ZufuRgehende sind damit ausgeschlossen, und Radfahrenden steht eine exklusive, vom
Kfz-Verkehr getrennte Verkehrsflache zur Verfligung.

Aufgrund der Fiihrung des Radverkehrs in der Nebenflache wurde als Knotenpunktform eine Kreuzung
vorgesehen.

Diese Variante erfordert den gréRten Grunderwerb und ist mit den meisten Baumfallungen verbunden.

4,25m 325m 325m 21m 2m 2m 2m 4,25 m

Privatgrund Gehweg Radweg Baum Langsparken Fahrstreifen Fahrstreifen Langsparken Baum Radweg Gehweg Privatgrund

Abbildung 6: Maximalvariante Radweg [6]
4.3.2 Heubergredder

Variante 1: Heubergredder

Die Variante ,Heubergredder” zielt darauf ab, die Bestandssituation nach den gangigen Regelwerken
verkehrssicherer zu gestalten. Die regelwidrige und unsortierte Parksituation wird mit der Einrichtung
von Schragparkstanden und gréfleren Baumbeeten aufgeldst. Der westliche Gehweg kann regelkon-
form mit 2,0 m Breite hergestellt werden. Im sudlichen und nérdlichen Teil des Heubergredder verblei-

ben kleinere Moglichkeitsflachen die durch Begriinung, Banke, Fahrradblgel, etc. die Aufenthaltsquali-
tat verbessern kénnen.
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Abbildung 7: Variante Heubergredder [6]
Variante 2: Heubergredder Plus

Die Variante ,Heubergredder Plus® umfasst zusatzliche Malnahmen zur Erh6hung der Aufenthaltsqua-
litat durch breitere Gehwege, Gppigere Begriinung und allgemein grofRere Moglichkeitsflachen. Im nérd-
lichen Abschnitt wird dies durch Langs- statt Schragparken erreicht. Im Siiden fallen einige Senkrecht-
stellplatze zu Gunsten einer kleinen Platzflache am Knoten mit der Bilser Stralle weg.

| 7
' _va e el |
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5m 25m 39m 21m 2,6m 2,6m 2Am 22m 5m
Privatgrund Gehweg Méglichkeitsflache Léngsparken | Fahrstreifen Fahrstreifen Langsparken Gehweg Privatgrund

Abbildung 8: Variante Heubergredder Plus [6]

4.4 Beteiligungsphase 2: Variantendiskussion

Die zweite Phase (23. Juni bis 20. Juli 2025) diente der Variantendiskussion. Hier wurden verschiedene
Planungsvarianten (siehe 4.2) vorgestellt und diskutiert. Folgende Formate kamen zum Einsatz:

- Online-Beteiligung Uber DIPAS, wo Bewertungen zu den Varianten abgegeben werden konnten.

- Gesprache an Info-Standen im Quartier am 1. und 4. Juli 2025.

- Planungswerkstatt ,Alsterdorf zu Fuld erleben® am 15. Juli 2025, bei der Blirgerinnen und Blirger die
Varianten in moderierten Gruppen diskutierten und bewerteten.

- Aufsuchende Beteiligung von Schiler:innen des Heilwig-Gymnasiums, die sich mit den Planvarian-
ten auseinandersetzten

Die Ruckmeldungen fielen wie folgt aus:

Konfliktfreies Miteinander im Straflenraum - Die Pramisse eines konfliktfreien Miteinanders im Stral3en-
raum, insbesondere zwischen Ful3- und Radverkehr, ist fur viele Beteiligte zentral. Separierte Verkehrs-
flachen werden positiv bewertet. Kritik entstand bei Lésungen, die Rad- und FulRverkehr gemeinsam in
der Nebenflache flhren oder Konfliktpotenziale durch schlechte Sichtbeziehungen und Engstellen
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bestehen lassen. Die Fiihrung des Radverkehrs im Mischverkehr auf der Fahrbahn wurde vielfach als
kritisch bewertet.

Verlust von Parkmdglichkeiten - Der Wegfall von Parkstdanden wurde unterschiedlich bewertet. Teil-
weise wurde dieser begrifdt, da dadurch Raum fir den Ful3- und Radverkehr, Begriinung oder Ver-
kehrsberuhigung frei wird. Andere Beteiligte empfanden den Verlust von Parkstanden als problematisch,
sofern keine alternativen Parkmaoglichkeiten zur Verfiigung stehen und eine eingeschrankte Erreichbar-
keit befurchtet wird.

Verlust von Baumen und Erwerb von Privateigentum - Der Verlust von Baumen wurde als wesentlicher
Nachteil bewertet. Malnahmen, die den Erhalt von Griinstrukturen ermdglichen, wurden als besonders
positiv angesehen. Der notwendige Erwerb von Privateigentum fiir zwei Varianten wurde mehrfach als
hinderlich fur die Realisierbarkeit eingeschatzt. Die Umnutzung von Vorgarten wurde kritisch betrachtet,
da dies den optischen Erholungswert mindert.

Die Beteiligungsergebnisse weisen folgende Tendenzen auf:

FuRwege - Der Ausbau von FulRwegen wurde klar beflirwortet. Breite Gehwege, zusatzliche Querungs-
stellen und Barrierefreiheit wurden haufig gelobt, wahrend Konflikte mit Parkraumerhalt und verblei-
bende Engstellen kritisiert wurden.

Maoglichkeitsflachen - Es gibt eine grundsatzliche Zustimmung zu mehr Grin, Entsiegelung und Aufent-
haltsflachen. Diese Zustimmung hangt stark von der Lage und Qualitat der Flache ab. Der Verlust von
Parkstanden wird vor Geschaften im Heubergredder Std besonders kritisch gesehen.

Radverkehrsfihrung - Es besteht eine Tendenz zur getrennten Fihrung des Radverkehrs. Klar vom
FuBverkehr getrennte Radverkehrsfiihrungen und gut gestaltete Schutzstreifen wurden positiv bewertet.
Probleme bei abrupten Enden von Radverkehrsanlagen und Konflikte mit dem FuRverkehr wurden kri-
tisch betrachtet.

Knotenpunkt / Kreuzung - Es gibt gemischte Reaktionen zu den verschiedenen Knotenpunktformen.
Kreisverkehr oder Mittelinseln als bauliche MalRnahmen zur Verkehrsberuhigung wurden geschatzt,
wahrend Baumfallungen aufgrund des dafiir notwendigen Platzbedarfs kritisch betrachtet wurden. Eine
Aufwertung des Knotenpunktes wird gewilinscht, um die Sicherheit und Vertraglichkeit der Verkehrsar-
ten zu erhdéhen.

4.5 Wahl Vorzugsvariante

Der Grunderwerb wurde aufgrund der fraglichen Realisierbarkeit ausgeschlossen; entsprechend wur-
den auch die Varianten ,Maximalvariante Schutzstreifen® und ,Maximalvariante Radweg"“ nicht weiter-
verfolgt.

Da in der Alsterdorfer StralRe sowohl die Variante ,Promenade” als auch die Variante ,Kreisverkehr* po-
sitive Merkmale aus Sicht der unterschiedlichen Beteiligten aufweisen, wurden die wesentlichen Ele-
mente der Variante ,Kreisverkehr iibernommen und durch ausgewahlte Merkmale der Variante ,Pro-
menade” erganzt. Zusatzlich flossen Rickmeldungen aus der Beteiligung in die Variantenentwicklung
ein.

Am Knotenpunkt Alsterdorfer Stral3e / Heubergredder wird ein Kreisverkehr vorgesehen, um den Gera-
deausverkehr zu bremsen und die Fahrgeschwindigkeiten insgesamt zu reduzieren. Die damit verbun-
dene erhohte Aufmerksamkeit und bessere Sichtbarkeit des FuRverkehrs erleichtert das sichere Queren
und verbessert das subjektive Sicherheitsempfinden. Dartber hinaus tragt die Geschwindigkeitsredu-
zierung zu einer héheren Aufenthaltsqualitdt im Knotenpunktbereich sowie in den angrenzenden Stra-
Renabschnitten bei.
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Der Minikreisverkehr wurde somit als Knotenpunktform gewabhlt und leicht in Richtung Nordwesten ver-
schoben, um die im Rahmen der Beteiligung mehrfach kritisch angesprochenen Baumfallungen mdg-
lichst zu vermeiden.

Der vorgesehene Querschnitt setzt sich aus Gehweg, Park-/Baumreihe, Schutzstreifen flir den Radver-
kehr und Fahrbahn zusammen.

Der Schutzstreifen stellt gegeniiber dem Fahren im Mischverkehr einen wesentlichen Vorteil dar, da er
die Sichtbarkeit des Radverkehrs deutlich erhéht und klar erkennbar macht, dass und wo Radfahrende
zu erwarten sind. Durch die eindeutige Markierung wird der Verkehrsraum geordnet und die Fihrung
fur alle Verkehrsteilnehmenden verbessert. Dies tragt sowohl zu einer erhdhten objektiven Verkehrssi-
cherheit, etwa durch aufmerksamere Kfz-Fiihrung und gréRere Uberholabsténde, als auch zu einem
gesteigerten subjektiven Sicherheitsempfinden der Radfahrenden bei. Insgesamt bietet die Variante
LKreisverkehr* damit auch fir den Radverkehr einen klaren qualitativen Mehrwert.

Erganzend wurden aus der Variante ,Promenade” eine zusatzliche FulRgangerquerung sowie ein Fahr-
bahnverschwenk Gbernommen, wodurch die Durchlassigkeit fir den FuBverkehr erhoht und die Ge-
schwindigkeitsdampfung zusatzlich unterstitzt wird. Gleichzeitig kdnnen die Parkstdnde zwischen den
Baumen abwechselnd auf der Nord- und der Siidseite angeordnet werden.

Da die Variante in der Alsterdorfer Stralle mit einer Reduzierung der aktuell verfligbaren Parkstéande
einhergeht, fiel die Entscheidung in der Stral’e Heubergredder auf die Variante ,Heubergredder, wel-
che durch Parken in schrager Anordnung im Norden und ohne erweiterte Platzflache im Siden mehr
Parkraum bietet als die Variante ,Heubergredder Plus®.

5 Beschreibung der gewahlten Ausfuhrungsvariante

5.1 Aufteilung und Abmessungen des Querschnittes sowie Oberflachenbefestigung

Der Querschnitt der Alsterdorfer Stral3e wird ganzlich neu aufgeteilt: Die Fahrbahnbreite wird auf 5,70 m
reduziert, angrenzend werden 1,50 m breite Schutzstreifen verlaufen. Parken in Langsrichtung wird nur
noch auf einer Seite moglich sein, der Sicherheitsraum von 75 cm zwischen Parkstdnden und Schutz-
streifen wird im Bereich der Asphaltflache liegen. Aufgrund eines Verschwenk bei Station 0+170 werden
abwechselnd im Norden und im Stden 2,10 m breite Ladngsparkstadnde aus Wabensteinpflaster entste-
hen. Neben den Stellplatzen sind 2,40 m Gehweg aus Rechteckpflaster (25/25/7) vorgesehen. Neben
der Fahrbahn wird der Gehweg 3,25 m breit sein, wobei die Engstellen an den Baumstandorten beste-
hen bleiben. Im dstlichen Abschnitt wird der Radweg entfernt und der nérdliche Gehweg bis zu den
bestehenden Mauern und Hecken erneuert.

Die Fahrbahnbreite des ndrdlichen Heubergredder wird 5,20 m betragen, da westlich Parkstande in
Schragaufstellung vorgesehen werden (4,80 m + 70 cm Uberhang) und somit 6,00 m RiickstoR-
raum/Fahrbahn nicht mehr erforderlich sind. FUr Fahrbahn und Schragparktaschen soll das vorhandene
Natursteinpflaster moglichst beibehalten werden. In der westlichen Nebenflache wird der Gehweg re-
gelkonform 2,0 m mit Rechteckpflaster hergestellt. Die Baumbeete zwischen den Schragparkstanden
werden vergroRert.

Die dstliche Nebenflache ist sowohl im ndrdlichen als auch im stdlichen Abschnitt in ausreichend gutem
Zustand und wird daher nur an Knotenpunkten bzw. Querungsstellen angepasst.

Sudlich der Alsterdorfer Stralle wird die Radverkehrsflache entfernt. Der Querschnitt sieht dort dann wie
folgt aus: 4,00 m Gehweg, 2,50 m Ladebereich, 6,00 m Fahrbahn, 2,20 m Langsparken (Bestand),
2,30 m Gehweg (Bestand).
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Ab Hausnummer 28 werden auch die Senkrechtparkstdnde neu hergestellt, sodass folgender Quer-
schnitt entsteht: 3,50 m Gehweg, 2,2 m-3,7 m Grunstreifen/Grandflache, 4,5 m Aufstellflache aus Wa-
bensteinpflaster, 6,0 m Fahrbahn, 2,2 m Langsparken (Bestand), 2,5 m-3,5 m Gehweg (Bestand).

5.2 StraBenoberbau

Der Umfang der Asphaltarbeiten wird anhand der Bohrkernuntersuchungen im weiteren Planungsver-
lauf festgelegt.

5.3 StraBenquerschnitt

Aufgrund der vorhandenen Bestandsbdaume und der geplanten beidseitigen Schutzstreifen wird die
Fahrbahnbreite der Alsterdorfer Stral’e ohne Schutzstreifen 5,70 m betragen. Einschlief3lich der Schutz-
streifen ergibt sich eine Gesamtbreite von 8,70 m, womit die Vorgaben der ERA (Abschnitt 3.2 Schutz-
streifen, Breite angrenzender Fahrstreifen) eingehalten werden. VwV-StVO gestattet die Mitbenutzung
von Schutzstreifen durch Kraftfahrzeugverkehre nur in seltenen Fallen, weshalb der verbleibende Fahr-
bahnteil die Begegnung von Pkw gefahrlos ermdéglichen soll [4]. Gemal Bild 17 der RASt ist dies mit
5,70 m ebenfalls eingehalten.

Im nérdlichen Teil des Heubergredder sind aufgrund der Tempo 30-Zone 5,20 m Fahrbahn geplant.
Laut RASt sind fur den Begegnungsfall Lkw/Pkw mit eingeschrankten Bewegungsspielrdumen 5,00 m
ausreichend (Bild 17). In einer gemeinsamen Besprechung mit Polizei und Feuerwehr am 15. Januar
2025 wurde die Mindestfahrbahnbreite von 5,20 m in Tempo 30-Zonen festgehalten (Protokoll vom 20.
Januar 2025).

Aufgrund des notwendigen Riickstofiraumes von 6,00 m fiir Senkrechtparken wird die Fahrbahn des
Heubergredder sudlich der Alsterdorfer Stral3e bei dieser Breite verbleiben.

5.4 Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen

Am Knotenpunkt Alsterdorfer StralRe/Heubergredder wird ein Minikreisverkehr vorgesehen, um die Qua-
litat des offentlichen Raums dort insbesondere fir den FuRverkehr zu verbessern (siehe Kapitel 4.5).

Zur Uberpriifung der Leistungsfahigkeit des Kreisverkehrs wurde eine sogenannte HBS-Berechnung
nach dem Handbuch fiir die Bemessung von Straltenverkehrsanlagen (HBS) durchgefiihrt. Dabei wird
die verkehrlich am starksten belastete Stunde betrachtet. MalRgebend ist in diesem Fall die Fahrbezie-
hung Alsterdorfer Stralte West nach Ost mit 265 Kfz im Zeitraum von 15:00 bis 16:00 Uhr.

Die Ergebnisse zeigen, dass an allen vier Zufahrten des Kreisverkehrs eine hohe Kapazitatsreserve
von jeweils Uber 800 Fz/h vorhanden ist. Die mittleren Wartezeiten liegen bei unter 9 Sekunden, sodass
der Knotenpunkt gemaR HBS die Qualitatsstufe A erreicht. Dies bedeutet, dass der Verkehr sehr flissig
abgewickelt wird, es kaum Wartezeiten gibt und der Kreisverkehr auch in der Spitzenstunde deutlich
leistungsfahig und nicht Uberlastet ist.

An den Knoten Bilser Strale und Bebelallee sind ungesicherte barrierefreie Querungsmaoglichkeiten
vorgesehen.

5.5 Wirtschaftsverkehr

Anderungen fiir den Wirtschaftsverkehr werden nicht erwartet.

5.6 OPNV und Sharing Angebote

Die Bushaltestelle Traute-Lafrenz-StralRe in Fahrtrichtung Osten wird barrierefrei hergestellt. Die ande-
ren Bushaltepunkte liegen auf3erhalb des hiesigen Planungsgebietes.
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Der Kreisverkehrsplatz wird als Minikreisverkehr mit Gberfahrbarer Mittelinsel ausgebildet, sodass der
Busverkehr die Alsterdorfer Strale nach wie vor nutzen kann.

Sharing-Angebote werden nicht eingeplant.

5.7 Radverkehr

Die beiden Radwege werden entfernt und die Flachen dem Gehweg zugeschrieben.
Wie bereits in Kapitel 4.5 beschrieben ist in der Alsterdorfer Stralle ein Schutzstreifen vorgesehen.

Laut ERA Bild 7 (50 km/h, 494 Fahrzeuge zwischen 14 und 15 Uhr) gehort der betrachtete Abschnitt
der Alsterdorfer Strale zum Belastungsbereich Il. Gemal Tabelle 8 der ERA ist die Wahl des Schutz-
streifens als Radverkehrsfiihrung somit regelwerkskonform.

Entlang der Alsterdorfer Strafe wird der Radverkehr folglich auf 1,50 m breiten Schutzstreifen gefthrt,
zu den Langsparkstadnden wird zudem ein 75 cm breiter Sicherheitstrennstreifen bestehen. Vor den
Kreisverkehren Carl-Cohn-Strafe und Heubergredder wird der Radverkehr in den Mischverkehr tber-
fuhrt. An der 6stlichen Planungsgrenze wird der Radverkehr in Fahrtrichtung Traute-Lafrenz-Stral3e in
die Nebenflache gefihrt. In Fahrtrichtung Westen fahren Radfahrende aus der Einbahnstrae und der
Traute-Lafrenz-Stralde durch eine Insel vom Kfz-Verkehr getrennt auf einen Radweg, welcher in den
Schutzstreifen Gbergeht.

Im Heubergredder wird der Radverkehr durchgangig im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt. Im
nordlichen Abschnitt wird das Natursteinpflaster wenn maoglich abgeschliffen, um die Ebenheit und somit
die Attraktivitat fir Radfahrende zu erhéhen. Sidlich besteht die Fahrbahn ebenso wie die der Alster-
dorfer StralBe aus Asphalt und bietet somit einen idealen Untergrund fiir den Radverkehr.

Fahrradabstellanlagen sind punktuell auf den Méglichkeitsflachen (sog. ,Restflachen®) vorgesehen, um
Anwohnenden und Besucher:innen der umliegenden Gewerbeeinheiten Parkmdglichkeiten auch im
Radverkehrssektor anzubieten und gleichzeitig die Anzahl der Kfz-Parkplatze nicht weiter zu reduzieren.

Vor der Sparkasse und am Kreisverkehr sind Abstellflachen fir E-Scooter geplant. Diese gehen mit
einer Sperrzone im Planungsgebiet einher, sodass Uber die Abstellflachen hinaus technisch keine E-
Scooter abgestellt werden kénnen.

Anlagen von StadtRad sind nicht vorgesehen.

5.8 FulBverkehr

Die Gehwege der Alsterdorfer Strale sowie der Westseite des Heubergredder werden mit neuem Pflas-
terbelag 25/25/7 cm versehen. In der Alsterdorfer Stral’e werden die Gehwege 2,40 m breit neben den
Langsparkstanden hergestellt. Neben der Fahrbahn ist der Gehweg 3,25 m breit. Ab Station 0+330 ste-
hen dem FulRverkehr 2,50 m — 3,70 m Breite in der nérdlichen Nebenflache zur Verfugung.

Im nordwestlichen Teil des Heubergredder wird der Gehweg mit 2,00 m Breite hergestellt, sidwestlich
steht nach der Entfernung des Radweges 4,00 m neben den Langsparkstanden und 3,50 m im Bereich
der Senkrechtparkstande zur Verfigung. Zwischen Parkbereich und Gehweg ist ein Grlnstreifen vor-
gesehen, ab Hausnummer 34 ist eine Grandflache mit Banken geplant, die dem sidwestlichsten Be-
reich einen platzartigen Charakter verleiht.

Einengungen auf bis zu 1,50 m bleiben an den meisten Baumstandorten bestehen.

Um die Durchlassigkeit zwischen den Nebenflachen zu erhéhen sind drei neue Querungsstellen vorge-
sehen; bei Station 0+120 in der Alsterdorfer Stral3e, sowie Station 0+080 und 0+280 des Heubergredder.
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Insbesondere im westlichen Abschnitt der Alsterdorfer StralRe ist der Querungsbedarf durch die beid-
seitig vorhandenen Versorgungseinrichtungen gegeben.

An den vier Querungen am Kreisverkehr, sowie der neuen Querungsmadglichkeit in der Alsterdorfer
StraRe werden FGU eingerichtet. Im Heubergredder wird an den beiden nérdlichsten Querungsstellen,
sowie dem Knotenpunkt Bilser Strafe ungesichert gequert werden kdnnen.

Durch die Umgestaltung der Stralenquerschnitte missen die Nebenflachen héhenmalig angepasst
werden.

Die Bedurfnisse mobilitadtseingeschrankter Personen sowie Menschen mit eingeschrankten kognitiven
Fahigkeiten werden bei der Planung der Verkehrsflachen entsprechend der ReStra und HBVA bertick-
sichtigt. Die Herstellung von taktilen Leiteinrichtungen fir Menschen mit visuellen Einschrankungen im
Bereich von FuRgangerquerungen ist vorgesehen. Aufmerksamkeitsstreifen und -felder werden in Nop-
penplatten im Format 25/25/7 cm ausgefihrt, Sperr- und Richtungsfelder sowie die Leitstreifen mit Rip-
penplatten im Format 25/25/7 cm. Begrenzungsstreifen an Banken und Fahrradbligeln werden mit
Kleinpflasterstreifen hergestellt.

Die Bordsteine werden an den Querungen fir Rollator- bzw. Rollstuhlnutzer*innen auf 0 cm abgesenkt.
Visuell beeintrachtigte Menschen finden dort 6 cm hohe Bordkanten vor.

Zudem wurden in regelmaRigen Abstanden Sitzbanke eingeplant, um u.a. mobilitatseingeschrankten
Personen Ruhemaglichkeiten zu bieten und so die Nutzbarkeit des Planungsgebiets flr diese Perso-
nengruppe deutlich zu verbessern.

Durch zahlreiche barrierefreie Querungsmoglichkeiten, ebene Pflasterflachen und die Installation von
Banken erhohen sich Aufenthaltsqualitat und Sicherheit fir den Fuverkehr. Ebenso entstehen neue
Aufenthaltsorte zur Starkung der Quartiersaneignung.

5.9 Ruhender Verkehr

In der Alsterdorfer Stral’e wird einseitig in Langsrichtung geparkt. Im Abschnitt zwischen Station 0+140
und dem Fahrbahnverschwenk ist das Parken ausschliellich auf der Sudseite méglich. Vom Fahr-
bahnverschwenk bis zum 6stlichen Ende des Planungsbereichs sind die Parkstdnde ausschlieflich in
der ndrdlichen Nebenflache angeordnet. Die Langsparkstande werden entsprechend der aktuell gilti-
gen ReStra 2,10 m tief und 5,50 m/5,80 m lang mit Wabensteinpflaster hergestellt. Bei Station 0+310
wird ein Ladebereich mit einer Tiefe von 2,50 m fur die angrenzenden Lokale bericksichtigt. Zwischen
Schutzstreifen und Parken ist ein 75 cm breiter Sicherheitstrennstreifen vorgesehen

Im noérdlichen Abschnitt des Heubergredder werden Schragparkstdnde auf dem bestehenden Natur-
steinbelag vorgesehen. Diese werden 2,65 m breit und 4,80 m tief ausfallen, der Uberhangstreifen von
70 cm wird Teil der Gehwegflache sein. Die Langsparkstédnde der 6stlichen Nebenflache bleiben unan-
getastet.

Gleiches gilt fir Heubergredder Sid. Bei Station 0+200 wird auf der Westseite ein 2,50 m breiter Lade-
zone vorgesehen. Die Senkrechtparkstdnde weiter stdlich werden 2,65 m breit und mit 4,50 m tiefer
Aufstellflache mit Wabensteinpflaster hergestellt. 70 cm Uberhang sind Teil der angrenzenden Griin-
/Grandflache.

Sicherheitstrennstreifen und klare Flachenzuordnungen aufgrund von neuen Pflasterbelagen und Bord-
steinen schaffen deutlich tbersichtlichere Situationen fir den ruhenden Verkehr und erhéhen somit die
Verkehrssicherheit.

Im Heubergredder ist bei Station 0+220 ein Behindertenstellplatz vorgesehen.
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Da die Fulwegeverbindung iber den &ffentlichen Raum sichergestellt werden muss und diese momen-
tan auf Hohe der Alsterdorfer Stralle 261 Uber 6ffentlich genutzte Privatflache abgewickelt wird, miissen
die dort befindlichen E-Ladesaulen zuriickgebaut werden. Als Ersatz sind zwei neue Standorte vorge-
sehen. Einer befindet sich auf Hohe der Alsterdorfer Stralle 299, sowie siiddstlich des Kreisverkehrs im
Heubergredder bei Station 0+300.

Die Parkflachen beider Stralenziige wurden bei der Bilanzierung (Kapitel 6.4) berilicksichtigt, aus-
schliellich der nicht umgestalteten Nebenflachen des Heubergredder. Grundlage der Zahlung sind die
in der Planung angewandten Mal3e der Regelwerke; daher wurden Parksténde in zweiter Reihe sowie
zu kurze oder zu schmale Flachen nicht erfasst, auch wenn diese aktuell in der Praxis genutzt werden.

In der Alsterdorfer Stralle ist aufgrund der Entscheidungen gegen Grunderwerb, sowie flir den Schutz-
streifen und aufgrund des Baumbestandes nur einseitiges Parken zwischen den Baumstandorten mog-
lich. Im Vergleich zu beidseitigem Langsparken vor den Baumstandorten im Bestand entsteht somit eine
deutliche Reduktion. Im Heubergredder andert die Neusortierung der Flachen wenig an der Anzahl der
Parkstande.

Um dem fluktuierenden Parkdruck im Gebiet Stand zu halten, werden zurzeit weitere flankierende Mal3-
nahmen geprift. Zum einen sieht das Gewerbliche Entwicklungskonzept fir den Gewerbestandort Als-
terdorfer Stralle vor, den ruhenden Verkehr im Zusammenhang mit gewerblichen Betrieben auf den
dazugehdrigen Privatflachen abzuwickeln. Dartber hinaus wird fir das Quartier bewirtschaftetes Par-
ken im Sinne der Ausweisung eines Quartierparkgebiets angestrebt. Auerdem werden Mdglichkeiten
der Mehrfachnutzung von Stellplatzen in unmittelbarer Umgebung gepruft.

5.10 Offentliche Beleuchtung
Bemessung und Planung der Strallenbeleuchtung obliegt der Hamburg Verkehrsanlagen GmbH
(HHVA). Die Planungen werden im Zuge der Schlussverschickung eingearbeitet.

5.11 StraBenbegleitgriin

Im Zuge der Neuordnung werden die Baumstandorte in beiden Stral’en vergréRRert. In den Nebenfla-
chen, die von den MalRnahmen unberihrt bleiben, erfolgen keine Veranderungen an den vorhandenen
Baumbeeten.

Im sidlichen Heubergredder kommen zwei neue Baumstandorte hinzu.

5.12 Entwasserung

Die Fahrbahn beider Stralen wird wie im Bestand tiber ein Dachprofil beidseitig in Trummen entwassert.
Das Niederschlagswasser der Nebenflachen versickert wenn mdglich in den angrenzenden Baumstand-
orten oder wird Uber die Trummen in das vorhandene Mischwassersiel abgeleitet.

Die baulich neu hergestellten Wasserlaufe werden 30 cm breit aus Gussasphalt hergestellt. Im noérdli-
chen Abschnitt des Heubergredder wird die Rinne aus dem bestehenden Naturstein geformt.
5.13 Versorgungsleitungen

Seitens der Versorgungsunternehmen sind bislang keine geplanten Baumalinahmen in diesen beiden
StraRenziigen genannt worden. Inwieweit sich ein Erfordernis zur Anpassung von Leitungen, Kabel-
schachten oder Schaltschranken aufgrund der geplanten Umbaumalnahmen an der Stralle ergibt,
kann erst im weiteren Ablauf der Planung festgestellt werden.

5.14 Ingenieurbauwerke

Im Planungsgebiet sind keine Ingenieurbauwerke vorhanden und keine geplant.
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5.15 Baustoffe

Fir den Einbau von Ersatzbaustoffen wird ein Abstand des Grundwassers zur Tragschichtunterkante
von mindestens 1,00 m unter Berlicksichtigung eines Sicherheitszuschlages von 0,50 m gefordert.

Der Grundwasserflurabstand liegt im Minimum bei 3,00 m [2].

Der Einbau von Recycling- oder Ersatzbaustoffen, wie bspw. Betonrecycling in der Schottertragschicht,
kann somit im weiteren Planungsablauf geprift werden.
5.16 Feuerwehr

Die Feuerwehr wird bei der ersten Verschickung beteiligt.

6 Umsetzung der Planung

6.1 Grunderwerb

Grunderwerb ist innerhalb der Planungsgrenzen nicht erforderlich.

6.2 Auswirkungen durch das Projekt
6.2.1 Immissionen

Die vorliegende MafRnahme fallt nicht unter die Regelungen der 16. BImSchV. Es entstehen keine An-
spriche auf LarmschutzmaRnahmen und keine entsprechenden Kosten. Weder wird vorliegend eine
Straf3e durch einen durchgehenden Fahrstreifen fiir den Kraftfahrzeugverkehr erweitert (§ 1 Abs. 2, Satz
1 Nr. 1, 16. BImSchV), noch werden die Beurteilungspegel durch einen erheblichen baulichen Eingriff i.
S.v. § 16, Abs. 2 Satz 1, Nr. 2 16. BImSchV erhoht.

6.2.2 Voraus- und FolgemaBnahmen

Mogliche Arbeiten an den Ver- oder Entsorgungsleitungen, Fallungen und Pflegeschnitte werden vor
der Baumafinahme durchgefiihrt.

Folgemafinahmen sind bislang nicht bekannt.

6.2.3 Unmittelbares und erweitertes Umfeld

Samtliche Anlieger wie Anwohnende und Gewerbe sind wahrend der Durchflhrung der Ma3nahme di-
rekt betroffen. Im Bauzustand ergeben sich Einschrankungen und Behinderungen durch verengte oder
zusammengelegte Fahrbahnbeziehungen, die auf das notwendige Minimum beschrankt werden.

6.3 Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen zum Schutz von Natur und Landschaft

Entfallt.
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6.4 Bilanzierung

Die nachfolgende Bilanzierung beinhaltet ausschlieRlich Flachen und Objekte innerhalb der Planungs-
grenzen.

Tabelle 2: Bilanzierung Baume und Stadtmobiliar

Baume [Stk] 58 60 +2
Banke [Stk] 3 26 +23
Fahrradbiigel [Stk] 5 55* +50

*2 Lastenradbigel inkludiert

Zusatzlich sind 2 Zonen fir E-Scooter vorgesehen.

Tabelle 3: Parkstandbilanz

Alsterdorfer StralRe West [Stk] 54 16 -38
Alsterdorfer StraRe Ost [Stk] 22 7 -15
Alsterdorfer StraRRe [Stk] 76 23 53
Heubergredder Nord [Stk] 31 28 -3
Heubergredder Siid [Stk] 18 20 +2
Heubergredder [Stk] 49 48 =

Es sind zwei Ladebereiche mit jeweils zwei Pkw-Stellplatzen vorgesehen. Ein Behindertenstellplatz
wurde im sidlichen Abschnitt des Heubergredder eingeplant.

Die nachstehenden Diagramme geben einen Uberblick iiber die Flachenaufteilung im Planungsbereich:

Bestand Planung

o Fahrbahn
OKfz-Parken

O Fahrradparken

O Radwegeverbindung
O0Gehweg

o Griunflache

Die Gegeniiberstellung von Bestand und Planung zeigt, dass eine gezielte Lenkung hin zu klimafreund-
lichen und nachhaltigen Mobilitdtsformen erfolgt. Dabei bleibt der Kfz-Verkehr weiterhin beriicksichtigt;
rund 49 % der Flachen entfallen auf Fahrbahn und Kfz-Parken. Zudem werden Flachen entsiegelt und
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in begriinte bzw. versickerungsfahige Bereiche umgewandelt, wodurch positive Effekte fiir Mikroklima,
Regenwasserbewirtschaftung und Aufenthaltsqualitat erzielt werden.

Die neue Flachenverteilung unterstitzt somit die stédtischen Klimaziele und die Mobilitdtswende im
Quartier, gewahrleistet zugleich eine bedarfsgerechte Berlcksichtigung des Kfz-Verkehrs und tragt den
im Beteiligungsverfahren geauferten Anliegen der Birgerinnen und Birger Rechnung.

6.5 Kosten und Finanzierung / Haushaltstitel

Der Kostentrager der BaumafRnahme ist die Freie und Hansestadt Hamburg.
PSP-Elemente: investiv: 2-22003010-20009.47; konsumtiv: 3-22003010-200031.58
Die Kosten werden im weiteren Planungsverlauf ermittelt.

6.6 Terminierung des Projektes und Bauausfiihrung

Der Baubeginn der MalRinahme ist voraussichtlich 2027.

Verfasst Sweco GmbH
Datum 17.06.2026
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