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B-Plan Neugraben-Fischbek 73 Verkehrstechnische Untersuchung

1 Veranlassung

Fir das geplante Bauvorhaben im Rahmen des B-Plans Neugraben-Fischbek 73 ist die Funkti-
onalitat der geplanten VerkehrserschlieBung aufzuzeigen. Im &stlichen Teil des Planungsgebie-
tes werden Gebdaude fir das Jobcenter und das Polizeikommissariat 47 (PK 47) errichtet. West-
lich des verkehrsberuhigten Bereichs Neugrabener Bahnhofstrale sollen ein bezirkliches Ver-

waltungsgebdude und ein Neubau mit Gewerbe im EG, einem Arztehaus sowie Wohnungen
und Betreutem Wohnen (private Projektentwicklung, im Folgenden als Center bezeichnet) ent-
stehen.
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Abb. 1: Ubersicht der relevanten Bauvorhaben

Kartengrundlage: © ALKIS Geo-Portal Hamburg Landesbetrieb

Geoinformation und Vermessung
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2 Orientierung

Die verschiedenen Bauvorhaben erhalten separate Anbindungen an das offentliche Stral3en-
netz. Die Tiefgarage des Centers wird an die Cuxhavener Stralle angeschlossen, die Ein- und
Ausfahrt wird beschrankt, sodass die Ein- und Ausfahrt nur als Rechtsabbieger méglich ist. Die
Zufahrt der Anlieferung erfolgt ebenfalls Uber die Cuxhavener Stral’e als Rechtsabbieger. Die
Ausfahrt erfolgt (iber die StraRe ,Am Neugrabener Bahnhof*. Uber diese Strale ist ebenfalls der
Innenhof des Verwaltungsgebaudes angeschlossen und die Tiefgarage sowie die Stellplatze fur
Besucher*innen des PK 47. Restriktionen der Ein- oder Ausfahrtsrichtungen sind auf der Stral3e
»,Am Neugrabener Bahnhof* nicht geplant. Der Innenhof des PK wird Uber den Suberelbebogen
erschlossen. Die Einfahrt- und Ausfahrt ist nur als Rechtsabbieger moglich.
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Abb. 2: Verortung der ErschlieBungsthemen Kartengrundlage: © ALKIS Geo-Portal Hamburg Landesbetrieb
Geoinformation und Vermessung

Nachfolgend sind einige fotografische Eindricke zusammengestellt, die wahrend einer
Ortsbegehung gewonnen wurden.

Das B-Plan-Gebiet reicht bis zur
Grundstiicksgrenze des EKZ
Siderelbe.

Abb. 3: Blick von FuBBgédngerbriicke EKZ Stiderelbe Ri Ost
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B-Plan Neugraben-Fischbek 73 Verkehrstechnische Untersuchung

Momentan wird von der
Gehwegliberfahrt auch nach links
Richtung Osten ausgefahren

{

Abb. 5: B73 Ri West, Gehwegliberfahrt zwischen Restaurant Schweins-
ke und EKZ Siiderelbe

3. i |

Abb. 6: B73 Cuxhavener Stral3e Richtung Ost / Siiderelbebogen / Neu-
grabener Bahnhofstral3e (HVS)
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)

Abb. 8: Derzeitige Ausfahrt vom "Grundstlick Schweins- Abb. 9: Am Neugrabener Bahnhof Blickrichtung Westen,
ke" in die umgestaltete StralBe ,Am Neugrabe- hinter den 2 Bdumen: Gehwegtiberfahrt vom
ner Bahnhof Grundsttick "Schweinske"
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3 Verkehrsanalyse

3.1 Knotenpunkte

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung wird die Auswirkung des Bauvorhabens auf drei an-
grenzende Knotenpunkte untersucht. Dabei handelt es sich um folgende, signalgeregelte Kno-
tenpunkte:

o K1 Knotenpunkt Cuxhavener Strale / Stiderelbebogen / Neugrabener Bahnhofstralie
o K2 Knotenpunkt Cuxhavener Stra’e / Am Neugrabener Bahnhof / Bauernweide
e K3 Knotenpunkt Studerelbebogen / Am Neugrabener Bahnhof
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Abb. 10: Lageplan zu untersuchende Knotenpunkte
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3.2 Vorhandene Verkehrsbelastung
Fur die 3 zu untersuchenden Knotenpunkte wird auf Analyse-Zahldaten' der Behorde flr Ver-
kehr und Mobilitat zurtickgegriffen.

3.2.1 Knotenpunkt K1: Cuxhavener Strale / Stderelbebogen / Neugrabener Bahnhofstralte
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Abb. 11: Knotenstrombelastung K1 Tagesverkehr (13h)
06:00 bis 19:00 Uhr [Kfz/13h] (28.01.2020)
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Abb. 12: Knotenstrombelastung K1 Spitzenstunde friih Abb. 12: Knotenstrombelastung K1 Spitzenstunde spét
07:30 bis 08:30 Uhr [Kfz/h] (28.01.2020) 16:45 bis 17:45 Uhr [Kfz/h] (28.01.2020)

" Freie und Hansestadt Hamburg, Behorde fiir Verkehr und Mobilitatswende, Verkehrs- und Infrastrukturdaten, Zahldaten fir die
Zahlstellen 6813, 7427 und 6846
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3.2.2 Knotenpunkt K2: Cuxhavener Stralde / Am Neugrabener Bahnhof / Bauernweide
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Abb. 13: Knotenstrombelastung K2 Tagesverkehr (13h)
06:00 bis 19:00 Uhr [Kfz/13h] (28.01.2020)
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Abb. 14: Knotenstrombelastung K2 Spitzenstunde friih Abb. 15: Knotenstrombelastung K2 Spitzenstunde spéat
07:30 bis 08:30 Uhr (28.01.2020) 16:45 bis 17:45 Uhr (28.01.2020)

Den Knotenstréomen der Spitzenstunden ist zu entnehmen, dass auf der Cuxhavener Stralle
morgens die Hauptlastrichtung stadteinwarts gerichtet ist und am Nachmittag stadtauswarts.
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3.2.3 Knotenpunkt K3: Suderelbebogen / Am Neugrabener Bahnhof

Fiar den Knotenpunkt K3 waren nur Zahldaten aus dem Jahre 2011 verfugbar. Im Rahmen der
,Verkehrstechnischen Untersuchung Neubau PK 47 und Jobcenter Am Neugrabener Bahnhof*?
liegen zumindest aktuelle Querschnittsdaten fur den Knotenarm ,Am Neugrabener Bahnhof*
vor. Anhand des Querschnitts auf dieser Strale (siehe Anhang) und anhand der aktuellen
Querschnittszahlwerte auf dem ,Siderelbebogen®, die aus der Zahlung am benachbarten Kno-
tenpunktes K1 stammen, werden die Knotenstromzahldaten aus dem Jahr 2011 hochgerech-
net.
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Abb. 16: Knotenstrombelastung K3 Tagesverkehr (13h)  Abb. 17: Knotenstrombelastung K3 Tagesverkehr (13h)
06:00 bis 19:00 Uhr [Kfz13/h] (22.11.2011) 06:00 bis 19:00 Uhr [Kfz/13h] (auf Zeithorizont
2020 hochgerechnet auf Basis von aktuellen
Zahlungen im Umfeld)

Es wird deutlich, dass die Fahrtrichtung von Siid nach Nord auf dem Siderelbebogen starker
ausgepragt ist als die Gegenrichtung. Von Bedeutung ist auch die Abbiegerelation Am Neugra-
bener Bahnhof — Slderelbebogen.

2 Verkehrstechnische Untersuchung Neubau PK 47 und Job Center Am Neugrabener Bahnhof, Merkel Ingenieur Consult, Novem-
ber 2020

MOA20085_211006_VU_NF73.docx Seite 8
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Abb. 18: Knotenstrombelastung K3 Spitzenstunde friih Abb. 19: Knotenstrombelastung K3 Spitzenstunde friih
07:30 bis 08:30 Uhr (22.11.2011) 07:30 bis 08:30 Uhr [Kfz/h] (auf Zeithorizont
2020 hochgerechnet auf Basis von aktuellen

Zahlungen im Umfeld)
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Abb. 20: Knotenstrombelastung K3 Spitzenstunde spéat Abb. 21:

Knotenstrombelastung K3 Spitzenstunde spét
16:00 bis 17:00 Uhr (22.11.2011)

16:00 bis 17:00 Uhr [Kfz/h] (auf Zeithorizont
2020 hochgerechnet auf Basis von aktuellen
Zahlungen im Umfeld)
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3.3  Analyse der Signalprogramme®

Fur die drei signalisierten Knotenpunkte liegen die Schaltuhren vor, sodass den verschiedenen
Zeitintervallen die jeweiligen Signalzeitprogramme zugeordnet werden kénnen.

Zeitintervall [Uhr] Signalzeit-Programm Umlaufzeit
I 20:00 - 05:00 2 75s
Il | 05:00-10:00 1 90 s
Il | 10:00 — 14:00 2 75s
IV | 14:00 — 20:00 3 90 s

Knotenpunkt 1: Cuxhavener Stralde / Stiderelbebogen / Neugrabener Bahnhofstralle

Zeitintervall [Uhr] Signalzeit-Programm Umlaufzeit
I 00:00 — 05:00 4 60 s
(I | 05:00-10:00 1 90 s
| 10:00 — 14:00 2 75s
IV | 14:00 — 20:00 3 90 s
V | 20:00 -00:00 2 75s

Knotenpunkt 2: Cuxhavener Stra3e / Am Neugrabener Bahnhof / Bauernweide

Zeitintervall [Uhr] Signalzeit-Programm Umlaufzeit
I 20:00 - 05:00 6 75s
I | 05:00-10:00 1 90 s
Il | 10:00 — 14:00 2 75s
IV | 14:00 — 20:00 3 90 s

Knotenpunkt 3: Stderelbebogen / Am Neugrabener Bahnhof

Fir die Untersuchung der Leistungsfahigkeit werden sowohl die friihe als auch die spate Spit-
zenstunde zu Grunde gelegt. Die dazugehorigen Signalzeitenplane sind im Anhang dokumen-
tiert.

3 Unterlagen zur Verfiigung gestellt vom LSBG (Landesamt fir Stralen, Briicken und Gewasser der Freien und Hansestadt Ham-
burg)

e MASUCH + OLBRISCH
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4 Verkehrsprognose

Fir jede der geplanten Flachennutzungen wird auf Basis nutzungsspezifischer Kennwerte und
gebietsspezifischer Mobilitatsparameter zunachst der zusatzlich generierte Tagesverkehr ermit-
telt. Aus der in den Regelwerken dokumentierten Bandbreite wird jeweils ein fur das Untersu-
chungsgebiet plausibler Berechnungsansatz gewahlt. Dieser hangt unter anderem von den vor
Ort vorhandenen bzw. kinftig realisierbaren Verkehrsangeboten ab. Eine wichtige Einflussgro-
Re ist zudem das flr die geplanten Nutzungen verfligbare Stellplatzangebot.

Da die Dimensionierung der Anlagen des Kfz-Verkehrs in der Regel fir maRgebende Spitzen-
stunden erfolgt, werden die Stundenanteile der Tagesbelastung fir jede Nutzung aus verkehrs-
zweckspezifischen Tagesganglinien ermittelt und anschlieRend fur jedes Stundenintervall zu
einer richtungsgetrennten Gesamtbelastung aufsummiert.

Die prognostizierten Ziel- und Quellverkehre der Spitzenstunden werden dann auf die Zu- und
Abflussrouten verteilt, so dass sich auf bestimmten Relationen kinftig entsprechend héhere
Knotenstrombelastungen ergeben. Diese werden bei der Uberschlagigen Untersuchung der
Leistungsfahigkeit zugrunde gelegt.

4.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung im Untersuchungsgebiet

Die Auswertung von 2 Pegelzahistellen auf der Cuxhavener Stralle zeigt, dass die Tagesver-
kehrsbelastung (DTV werktags) seit 2010 Jahren gleichbleibend ist bzw. eher einen Abwarts-
trend aufweist (bis -9%). In den letzten 3 Jahren ist das Belastungsniveau insbesondere an der
westlichen Pegelzahlstelle (3667) abnehmend. Der Lkw-Anteil liegt einheitlich bei etwa 5%.
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Datenquelle: Behdrde fur Wirtschaft, Verkehr und Innovation, Amt fir Verkehr und StraBenwesen, Abteilung Verkehrsentwicklung

Abb. 22: Verkehrsentwicklung an Pegelzahistellen im Umfeld des Untersuchungsgebietes

MOA20085_211006_VU_NF73.docx Seite 11
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Da sich bei der allgemeinen Verkehrsentwicklung im HauptverkehrsstralRennetz des naheren
Umfeldes seit mehreren Jahren ein gleichbleibendes Belastungsniveau abgezeichnet hat,
werden fir die Verkehrsprognose als Zusatzbelastung ausschlieB3lich die Neuverkehre
bericksichtigt, die durch Nutzungen des B-Plan-Gebietes Neugraben-Fischbek generiert
werden.

4.2 Verkehrserzeugende Parameter

Der Bebauungsplanentwurf Neugraben-Fischbek 73, der die Grundlage fur die vorliegende Ver-
kehrsuntersuchung bildet, kann in zwei Bereiche aufgeteilt werden. Im westlichen Teil des Pla-
nungsgebietes sollen ein Verwaltungsgebaude (Flurstick 9727) und ein Neubau mit Gewerbe
im EG, ein Arztehaus, Wohnungen und Betreutes Wohnen entstehen (Flurstiicke 5731 und
824). Die Tiefgarage, die auf dem Flurstuck 5731 geplant ist, schafft Stellplatze fir die Nutzun-
gen auf den Flurstiicken 824 und 5731%. Im dstlichen Teil des Planungsgebietes werden das
Polizeikommissariat und das Jobcenter errichtet (Flurstlicke 9217, 9218, 9618 und 9704).

Am Neugrabener Bahnhof

\ \ 4 ,/ft'
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< \ ' / p S
/ B
—ssall /
Cuxhavener Straie ; = - / /o
, ‘ . [ =
> ~ | 7 .
Abb. 23: Lage der Flurstiicke Kartengrundlage: © ALKIS Geo-Portal Hamburg Landesbetrieb

Geoinformation und Vermessung

4.2.1 Nutzungen im westlichen Planungsgebiet (Flurstiicke 824, 5731 und 9727)

Die Nutzungsart ,Wohnen“ umfasst 33 Wohneinheiten, zwischen 50 und 100 m2. Die Nutzungs-
art ,Betreutes Wohnen“ besteht aus 24 Betreuungseinheiten und 2 Einheiten fir die betreuen-
den Personen. Im Arztehaus sind derzeit 7 Praxen vorgesehen, die eine Bruttogeschossflache
zwischen 279 m? und 419 m? aufweisen. Fir den Supermarkt ist derzeit eine Bruttogeschol3fla-
che von 1429 m? vorgesehen. Die Gastronomie umfasst drei verschiedene Betriebe, die zwi-

4 Quelle: Berechnung Pkw- und Fahrradstellplatze, HAHN Consult vom 09.10.2019

MOA20085_211006_VU_NF73.docx Seite 12
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schen 60 und 130 Sitzplatze anbieten. Der Spiel- und Automatensalon erstreckt sich Gber
3 Geschosse.

In der nachfolgenden Tabelle ist den Nutzungen der Flurstiicke 824, 5731 und 9727 die resul-
tierende Anzahl erforderlicher bzw. geplanter Pkw-Stellplatze zugeordnet.

Anzanhl erforderlicher
Ifd | Flurstiick | Nutzung Sitzplatze | BGF [m?] Pkw-Stellplatze
gemafl Fachanweisung
1/2013°
1 Gewerbe 320 32
824 é.B. Gistronomle
ewerbe

2 z.B. Spiel- und Automatensalons 422,95 1

3 Wohnen 2300,35 27

4 5731 I.E.ietreutes Wohnen 1555,18 3

5 Arztehaus 1410,41 18

6 Gewerbe / Supermarkt 1428,80 30

7 9727 Verwaltungsgebaude 26
Anzahl erforderliche Stellplatze gemafl Fachanweisung 1/2013 121
Flurstiicke 824 und 5731

Tabelle 1: Stellpldtze der Nutzungen auf den Flurstiicken 824, 5731 und 9727

4.2.2 Nutzungen im &stlichen Planungsgebiet (Flurstiicke 9217, 9218, 9618 und 9704)

Im oOstlichen Teil des Planungsgebietes werden Gebaude flr das Jobcenter und das Polizei-
kommissariat 47 errichtet. Gemal Angaben des Polizeikommissariats’ liegt die durchschnittli-
che, tagliche (lber 24 Stunden) Frequenz aller Fahrzeugbewegungen der Tiefgarage bei 252.
Die durchschnittliche tagliche Frequenz aller Fahrzeugbewegungen der Ein- und Ausfahrt des
Hofes liegt bei 240. Weitere Angaben zum Polizeikommissariat sind der schalltechnischen Vor-
untersuchung® entnommen worden. Die Anzahl der Fahrzeugbewegungen, die durch die drei
Besucherstellplatze verursacht werden, liegt bei einer taglichen Frequenz von durchschnittlich
120.

. Anzahl geplanter
Ifd | Flurstiick Nutzung Pkw-Stellplétze
7 Polizeikommissariat 47 — Innenhof 6
8 9217, 9218, Polizeikommissariat 47 — Tiefgarage 28
9 9618, 9704 Polizeikommissariat 47 — Besucher 3
10 Jobcenter -
Summe geplante Stellplatze 37

Tabelle 2: Stellplétze der Nutzungen Polizeikommissariat 47 und Jobcenter

5 Notwendige Stellplatze und notwendige Fahrradplatze, Fachanweisung 1/2013 der Freien und Hansestadt Hamburg, Behérde fir
Stadtentwicklung und Umwelt

5 Es liegen keine weiteren Angaben zum Verwaltungsgeb&ude vor, sodass die zwei geplanten Stellplatze der Verkehrserzeugung
zugrunde gelegt werden

" Quelle: Angaben Uber Fahrzeugbewegungen laut Angaben des PK 047.1 (E-Mail vom 29.10.2020)

8 Quelle: Neubau von Biirogebduden Am Neugrabener Bahnhof 3 - Hamburg Schalltechnische Voruntersuchung fiir die Hamburger
Gesellschaft fur Vermoégens- und Beteiligungsmanagement mbH vertreten durch die Sprinkenhof GmbH, M+O Immissions-
schutz,18.05.2020
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Zusatzlich zu den 6 Pkw-Stellplatzen, die im Innenhof des Polizeikommissariats 47 geplant
sind, werden 3 weitere Stellplatze fir Fahrzeuge der Landesbereitschaftspolizei der Stadt Ham-
burg vorgesehen. Hierbei handelt es sich um leichte Mannschaftskraftwagen oder Gruppen-
kraftwagen mit einem zulassigen Gesamtgewicht von bis zu 7,5 t, die nicht dem Regelbetrieb
des Polizeikommissariats zuzuordnen sind.

Fir Kund*innen des Jobcenters werden keine Parkmdglichkeiten auf dem Gelande bestehen.
Die Anzahl der Stellplatze flr Mitarbeitende wird auf nur einige wenige Stellplatze in der Nahe
des Gebaudes beschrankt. Die genaue Lage ist jedoch noch nicht bekannt. Der dadurch er-
zeugte Verkehr ist voraussichtlich so gering, dass dieser fur die Verkehrsbelastung der Spitzen-
stunden vernachlassigbar ist.

4.3 Ermittlung des Ziel- und Quellverkehrs
4.3.1  Verkehrsaufkommen Verwaltungsgebaude (Flurstick 9727)

Im Hof des Verwaltungsgebaudes sind 2 Stellplatze fir Beschéaftigte sowie ein Stellplatz fir be-
hordlichen Verkehr vorgesehen. Es wird angenommen, dass die Stellplatze fir die Beschaftig-
ten nur zwischen 6 und 22 Uhr belegt sind. Die Stellplatze der Beschéftigten erzeugen 8 Fahr-
zeugbewegungen je 24 Stunden, flr die Spitzenstunde frih werden 2 Fahrzeugbewegungen im
Zielverkehr und fur die Spitzenstunde spat 2 Fahrten im Quellverkehr angenommen (0,25 Be-
wegungen je Stellplatz/Stunde). Die behérdlichen Verkehre finden vereinzelt und im geringen
Umfang statt und kbnnen vernachlassigt werden.

4.3.2 Verkehrsaufkommen Center (Flurstiicke 824 und 5731)

Auf den Flurstiicken 824 und 5731 sind verschiedene Nutzungen vorgesehen, flr die eine ge-
meinsame Tiefgarage auf dem Flurstlick 5731 konzipiert ist. Abhangig von der Art der geplan-
ten Nutzung wird in jeweils unterschiedlicher Auspragung Anwohnerverkehr, Beschaftigtenver-
kehr und Kundenverkehr generiert. Der Anliefer- und Besucherverkehr wird nicht Giber die vor-
gesehene Tiefgarage abgewickelt, sodass diese Verkehre separat betrachtet werden.

Auf Basis von spezifischen Erzeugungsraten wird zunachst der tagliche Ziel- und Quellverkehr
ermittelt.

Anzahl verkehrs- Pkw-

Al - Wi MIV-
Geplante Nutzung Menge Einheit Verkehrserzeugungsansatz erzeugende nwesen ©ge pro . Besetzungs- resultierende Fahrten / Tag
Personen heitsquote ~ Person Anteil grad

Wohnen 2300 m?BGF 41
Bewohner 1,0 Bewohner/50 m* BGF 46 3 36% 1,2 41
Betreutes Wohnen 24 Bett 4
Beschaftigte 0,2 Beschaftigte/Bett 4 0,85 4 36% 1,0 4
Gastronomie 320 m?BGF 96
Beschaftigte 1,0 Beschaftigte/60 m> BGF 5 0,80 3 36% 1,0 5
Gaste 45 Wege/Beschaftigtem 240 2 36% 1,9 91
Automatenhalle 423 m?BGF 129
Beschaftigte 1,0 Beschaftigte/50 m* BGF 8 0,90 25 36% 1,0 7
Gaste 20 Wege/Beschaftigtem 85 2 36% 1 122
Arztpraxen 1.534 m?BGF 170
Beschaftigte 1,0 Beschaftigter/40 m* BGF 38 0,80 3 36% 1,0 33
Patienten / Besucher 20 Wege/Beschaftigtem 384 2 25% 1,4 137
Einzelhandel 1429 m?VKF 602
Beschaftigte 1,0 Beschaftigte/90 m? VKF 16 0,70 2 36% 1,00 8
Kunden 0,75 Kunden/m?VKF 1072 2 36% 1,30 594
Gesamtverkehrsaufkommen [Fahrten/Tag] 1042
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Bei Uberlagerung aller Nutzungen und aller Fahrtzwecke ergibt sich ein Gesamtverkehrsauf-
kommen von ca. 1.042 Kfz-Fahrten pro Tag, also jeweils ca. 521 Fahrten im zu- und im abflie-
Renden Verkehr. Der stindliche Quell- und Zielverkehr, der anhand von normierten Tagesgang-
linien ermittelt wird, stellt sich fur die Nutzungen des Centers wie folgt dar:

Uberlagerung aller Nutzungen Der maximale Wert im Querschnitt mit
Verkehrszu- und abflisse benutzerdefinierte Ganglinie ca. 107 KfZ/h erd zwischen 13 und
Gesamtverkehr (alle Nutzungen tiberlagert) 14 Uhr erreiCht_

Nutzer | Fahrten/Tag Der maximale Zufluss mit ca. 57 Kfz/h
ate 1042 |(aus Verkehrserzeugung) ist mittags zwischen 12 und 13 Uhr zu

verzeichnen. Der hochste Wert im Ab-

Fahrten / Tag u. Ri Fahrten / Tag u. Ri Querschnitt
521 571 fluss (57 Kfz/h) tritt zwischen 14 und

Zeitinterval| Quellverkehr Zielverkehr Quell- u. Zielverkehr 1 5 Uhr auf_

[%] [Kfz/h] [%] [Kfz/h] (%] [Kfz/h] L . . .
00-01 033 2 007 0 02 2 Fur die Spitzenstunde friih (07:30 bis
01-02 000 0 000 0 0,0 0 . .
0203 000 0 000 0 00 0 08:30 Uhr) der umliegenden Knoten-
03 -04 000 0 000, 0 00,0 punkte werden 26 Fahrzeuge im Quell-
04 -05 000 0 001 0 0,0 0 - _
05 - 06 001 0 006 0 00 0 verkehr und 50 Fahrzeuge im Zielver-
06 - 07 013 1 031 2 0,2 2 keh
07 - 08 074 4 264 14 17 18 enhr angenommen.
08 - 09 504 26 962 50 73 76 : ; 5 . ;
0510 21| 38 762l 40 T 78 Die Spltzenstu_nde spat (16:45 b.IS
10-11 649 34 731 38 69 72 17:45 Uhr) weist 28 Fahrzeuge im
11-12 771 40 708 37 74 77 . .
12-13 769 40 1101 57 94 97 Quellverkehr und 45 Fahrzeuge im Ziel-
13-14 10,79 56 9,75 51 103 107
14-15 10,91 57 712 37 90 94 verkehr auf.
15-16 8,22 43 6,06 32 71 74
16-17 6,14 32 665 35 64 67
17-18 543 28 865 45 70 73
18-19 899 47 761 40 83 86
19-20 6,11 32 451 24 53 55
20 - 21 147 8 286 15 22 23
21-22 1,98 10 0,83 4 1,4 15
22-23 303 16 0,11 1 16 16
23-24 1,51 8 0,12 1 0,8 9
Sg'_‘;':e 100,00 521 100,00 521 100,00 1042

4.3.3 Verkehrsautkommen PK 47 (Flurstiicke 9217, 9218, 9618 und 9704)

Fir den Neubau des PK 47 kann keine genaue Aussage uber die Anzahl der anzusetzenden
Parkbewegungen bzw. Verkehrsmenge getroffen werden. Das Verkehrsaufkommen ist lageab-
hangig. Daher werden Annahmen getroffen, die mit dem PK47 abgestimmt sind. Vor dem Neu-
bau sind 3 Besucherparkplatze vorgesehen, die geplante Tiefgarage umfasst 28 Stellplatze und
der Innenhof 6 Stellplatze.

Die Besucherparkplatze erzeugen in 24 Stunden 120 Fahrzeugbewegungen (60 Fahrten je
Richtung). Fur die Spitzenstunde werden je 3 Fahrten im Quell- und Zielverkehr angenommen
(2 Bewegungen je Stellplatz/Stunde).

Fir die Tiefgarage ergeben sich 252 Fahrzeugbewegungen pro Tag. Das entspricht
126 Fahrten im Quellverkehr und 126 Fahrten im Zielverkehr. Bei einer Annahme von 0,5 Be-
wegungen je Stellplatz/Stunde (Zeitraum: 6 bis 22 Uhr) ergeben sich fur die Spitzenstunde 7
Fahrten im Quellverkehr und 7 Fahrten im Zielverkehr.

Fir die Stellplatze im Innenhof werden 192 Fahrzeugbewegungen (96 Fahrten pro Richtung)
angenommen. Zusatzlich zu den 6 Stellplatzen fir die Funkstreifen existieren noch weitere drei
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Stellplatze fur die Landesbereitschaftspolizei. Diese Fahrzeuge erzeugen pro Tag je 36 Fahrten
im Quell- und im Zielverkehr.

Resultierender Verkehr PK 47

Quellverkehr Zielverkehr

Besucher | Tiefgarage | Innenhof | Gesamt | Besucher | Tiefgarage | Innenhof | Gesamt

Tagesverkehr
[Kfz-Fahrten/Tag] 60 126 132 318 60 126 132 318

Spitzenstunde
[Kfz-Fahrten/Stunde]

3 7 9 19 3 7 9 19

Es ergibt sich ein Gesamtverkehrsaufkommen von 636 Kfz-Fahrten pro Tag, also jeweils
318 Fahrten im zu- und im abflieBenden Verkehr. In den jeweiligen Spitzenstunden kann von
jeweils ca. 19 Fahrten im zu- und im abflieRenden Verkehr ausgegangen werden.

4.3.4 Besucher- und Lieferverkehr

Durch die geplanten Nutzungen ,Wohnen* und ,Betreutes Wohnen“ werden zuklnftig 16 Kfz-
Fahrten am Tag durch Besucher*innen erzeugt. Diese Fahrten finden mutmallich auf3erhalb
der Spitzenstunden statt.

Der Lieferverkehr aller Nutzungen umfasst insgesamt 14 Kfz-Fahrten am Tag, bei denen eben-
falls angenommen wird, dass diese nicht innerhalb der Spitzenstunden erfolgen.

4.3.5 Resultierender Quell- und Zielverkehr aller Nutzungen

Resultierender Verkehr alle Nutzungen

Quellverkehr Zielverkehr

Verwaltung Center PK 47 | Gesamt | Verwaltung Center PK 47 | Gesamt
[S}ffg—zlfz s::]enn(jgtfl:lriz €] 0 26 19 45 2 50 19 7
ez FamenStundel | 2 2 | 19 | 4 | o s | 1o | e
Koy |4 | e | e e | 4 | s | o | ose

4.4 Verkehrsverteilung

Die Verkehrsverteilung des zu- und abflieRenden Verkehrs ist differenziert nach Nutzungen den
nachfolgenden Abbildungen zu entnehmen.

Zu der Zielgruppe des geplanten Centers gehoren aufgrund der Nutzungsstruktur vor allem
Nutzende aus dem Umfeld und Nutzende, die auf der Durchfahrt sind. Die Einfahrt in die Tief-
garage ist nur Uber die Cuxhavener Stral3e von Osten aus als Rechtsabbieger moglich. Ebenso
kann nur von der Tiefgarage nur nach rechts -also Richtung Westen- in die Cuxhavener Stralle
eingebogen werden. Daher ist anzunehmen, dass das Center in besonderem Maf3e von der in
Ost-West-Richtung passierenden Kundschaft genutzt wird. Bei den Nutzenden aus dem nahe-
ren Umfeld ist werden die Routen mutmalilich so gewahlt, dass die Tiefgarage mit geringem
Aufwand erreichbar ist. In der Uberlagerung der Nutzergruppen ergeben in den Stralenquer-

% MASUCH + OLBRISCH
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schnitten Zu- und AbfluRrouten, die hinsichtlich der Fahrtrichtungen unterschiedlich stark aus-
gepragt sind.
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Abb. 24: Verkehrsverteilung Tiefgarage — Anwohner*innen, Kund*innen und Beschétftigte

Die Annahmen zur Verkehrsverteilung der Einsatzfahrzeuge des PK 47 basieren auf der Lage
des Polizeikommissariats in Relation zu den Stadtteilen, die in den Zustandigkeitsbereich des
PK 47° fallen: Cranz, Finkenwerder, Francop, Hausbruch, Moorburg und Neugraben-Fischbek.
Demzufolge wird abgeleitet, dass sich die Strome zu etwa 70% nach Norden und Osten orien-
tieren. Da ohne die Nutzung des Einsatzhorns sowohl die Einfahrt als auch die Ausfahrt nur als
Rechtsabbieger mdglich ist, unterscheiden sich die Routen des Quell- und Zielverkehrs.
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Abb. 25: Verkehrsverteilung Polizeikommissariat 47 - Einsatzfahrzeuge

% PK 47, Harburg, Gebietsgrenzen Polizeikommissariate, Geo-Portal Hamburg Landesbetrieb Geoinformation und Vermessung
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Fir die Beschaftigten und die Besucher*innen des PK 47 wird angenommen, dass diese sich
gleichmafig auf das weitere Umfeld verteilen, sodass ein Grofteil der Fahrten Uber die
Cuxhavener Stral3e erfolgt. Anders als fur die Einsatzfahrzeuge angenommen, wird davon aus-

gegangen, dass die Besucher*innen den Aufenthalt im PK 47 im Rahmen einer langeren We-
gekette einplanen.
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Abb. 26: Verkehrsverteilung Polizeikommissariat 47 — Beschéftigte (Tiefgarage) und Besucher*innen

Das Verkehrsaufkommen, das durch das neugeplante Verwaltungsgebaude generiert wird, ist

mit 2 Fahrten in der Spitzenstunde sehr gering. Vereinfachend wird hierfir die Verkehrsvertei-
lung der Tiefgarage sowie der Besucher*innenstellplatze des PK 47 angesetzt.

;¢< bbb Mo i
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4.5 Resultierende Prognosebelastung

Wenn die Analysebelastung mit den auf das StralRennetz umgelegten Neuverkehren Uberlagert
wird, ergeben sich in den jeweiligen Spitzenstunden an den zu prufenden Knotenpunkten fol-
gende Prognoseverkehrsbelastungen.

4.5.1 Knotenpunkt K1: Cuxhavener Strale / Siderelbebogen / Neugrabener Bahnhofstralte
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Abb. 27: Knotenstrombelastung K1 Spitzenstunde friih Abb. 28: Knotenstrombelastung K1 Spitzenstunde spéat
Prognose [Kfz/h] Prognose [Kfz/h]

4.5.2 Knotenpunkt K2: Cuxhavener Stralle / Am Neugrabener Bahnhof / Bauernweide

Am Neugrabener Bahnhof 1200 310
-
-
o~

1989

$385 1249
gx T

o~ -
~E23E3
Cuxhavener Strale West Cuxhavener Strafle O
Cuxhavenar Strabe West
99 33 272

2 [=1]
752 152 & )
( 62 115 (w (““”
145

198 24 = b
1461 1e1 B & ) 885
W 100

100 ﬁ ——————— /8
Bauemweide i

=t Am Neugrabener Bahnhof
@ M

-

Cuxhavener Stralle O

L1758 ygq3
21041 3 1577

¥ 1000 £ 1798

Bauernweide

- @ -
o~ o @
=1

»z

o
- _
1202 1220 £3

Abb. 29: Knotenstrombelastung K2 Spitzenstunde friih Abb. 30: Knotenstrombelastung K2 Spitzenstunde spét
Prognose [Kfz/h] Prognose [Kfz/h]
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4.5.3 Knotenpunkt K3: Stderelbebogen / Am Neugrabener Bahnhof
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Abb. 31: Knotenstrombelastung K3 Spitzenstunde friih
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Abb. 32: Knotenstrombelastung K3 Spitzenstunde spéat
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5 Leistungsfahigkeit

5.1 Methodik der Priifverfahren

Leistungsfahigkeitsuntersuchungen fir lichtsignalgeregelte Knotenpunkte werden mit dem Ver-
fahren gemaR HBS2015'" durchgefiihrt. Die Ermittlung der Berechnungsergebnisse erfolgt mit
dem darauf basierenden Programmsystem LISA+'".

Als wesentliches Kriterium zur Beschreibung der Qualitat des Verkehrsablaufs an Knotenpunk-
ten wird die mittlere Wartezeit der Kfz-Stréme angesehen. Die Bewertung der Qualitat des Ver-
kehrsablaufs erfolgt anhand von Qualitatsstufen (QSV) mit den Buchstaben A bis F, die fUr die
Spanne der mittleren Wartezeit eines Fahrzeuges auf dem jeweiligen Fahrstreifen bzw. in der
jeweiligen Zufahrt stehen und den Verkehrsablauf in der Bandbreite von ,sehr gut® bis ,ungenu-
gend” charakterisieren. Die Qualitdtsstufe D kennzeichnet bei ausreichender Verkehrsqualitat
einen noch stabilen Verkehrszustand, weshalb sie in der Regel als mindestens zu erreichende
Verkehrsqualitat angegeben wird. In Ausnahmeféllen kénnen kurzzeitige Uberschreitungen der
Grenze zur Qualitatsstufe E in Spitzenverkehrszeiten auch hinnehmbar sein.

Die Staulange N ist ebenfalls als Qualitatskriterium heranzuziehen, wenn die Gefahr besteht,
dass andere Verkehrsstrome (z.B. benachbarter Knotenpunkte) beeintrachtigt werden.

Die Bedeutung der Qualitatsstufen ist der tabellarischen Ubersicht zu entnehmen.

Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

QSV- | Wartezeiten am

Sufs | ey Bewertung | Beschreibung des Verkehrsablaufs

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer

<
A <20s sehr gut sehr kurz.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
kurz. Alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen
ankommenden Kraftfahrzeuge kdnnen in der nachfolgenden Freigabe-
zeit weiterfahren.

B <35s gut

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
splirbar. Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten
zufrieden- Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der nachfolgen-
stellend den Freigabezeit weiterfahren. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt
im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit nur gelegentlich ein Ruck-
stau auf.

C <50s

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
D <70s ausreichend | betrachtlich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr
am Ende der Freigabezeit haufig ein Riickstau auf.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
E >70s mangelhaft lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende
der Freigabezeit in den meisten Umlaufen ein Ruckstau auf.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
sehr lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im
Kfz-Verkehr Uberschritten. Der Riickstau wachst stetig. Die Kraftfahr-
zeuge mussen bis zur Weiterfahrt mehrfach vorrticken.

Sattigung

ungenigend
X 21 gentg

9 HBS2015 - Handbuch fiir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen — Ausgabe 2015 (HBS 2015), Teil S: Stadtstraen, For-
schungsgesellschaft fir Stralen- und Verkehrswesen, Kéin 2015
" LISA+ - Version 7.0.2 Programmsystem Schlothauer & Wauer Ingenieurgesellschaft fiir Strakenverkehr, Berlin
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5.2 Datengrundlage

Da die Ermittlung der Berechnungsergebnisse fur lichtsignalgeregelte Knoten mit dem darauf
basierenden Programmsystem LISA+ erfolgt, liegen jeder Bewertung Signalprogramme'? zu
Grunde, die in Kapitel 3.3 dokumentiert sind. Diese Signalprogramme basieren auf einer Fest-
zeitsteuerung, die die Maximallast flr den Knotenpunkt simulieren. Dies ist bei den nachfolgen-
den Bewertungen zu beachten. Die verkehrsabhangige Steuerung eines Knotenpunktes hat
den Effekt, dass der Verkehr in der Realitat deutlich besser abgewickelt wird als es formal auf
Basis der Festzeitsteuerung ermittelt und beurteilt wird. Dieser Effekt gilt auch fur die LSA-
Koordinierung, die ein Grunband fur den Kfz-Verkehr ermdglicht.

5.3 Ergebnisiibersicht

Die Nachweise zur Leistungsfahigkeit sind dem Anhang zu entnehmen. Dort sind die Verkehrs-
qualitatsstufen fahrstreifenweise fir jede einzelne Knotenpunktzufahrt tabellarisch und als Kno-
tenpunktschema dokumentiert.

Die nachfolgende Tabelle zeigt fir den Istzustand und fur das Prognoseszenario die jeweils
ungulnstigste Verkehrsqualitatsstufe (graphische Darstellung im Anhang) der drei betrachteten
Knotenpunkte:

|ntNe:ne Knotenpunkt Analysezustand Prognoseszenario
frih spat frih spat
Cuxhavener Strafde / Stiderelbebogen /
K1 Neugrabener BahnhofsstralRe E E E E
K2 Cuxhavener Strafe / Am Neugrabener E
Bahnhof / Bauernweide
K3 Suderelbebogen / Am Neugrabener B B B B
Bahnhof

Der Knotenpunkt K1 weist bereits im Analysezustand nur die Qualitatsstufe E auf, da der Links-
abbieger in die Neugrabener Bahnhofstral3e in beiden Spitzenstunden seine Kapazitatsgrenze
erreicht. Alle weiteren Strome erreichen mindestens die Qualitatsstufe D. Auch im Prognoses-
zenario wird aufgrund des Linksabbiegers in die Neugrabener Bahnhofstral3e nur die Qualitats-
stufe E erreicht. Der Knotenpunkt K2 kann in den Spitzenstunden noch mit der Qualitatsstufe D.
In der Spitzenstunde friih wird diese Qualitatsstufe von dem Linksabbieger auf die Bauernweide
verursacht. In der Spitzenstunde spat verursachen zwei Strome (Linksabbieger auf die Stralte
»,Am Neugrabener Bahnhof* und auf die Cuxhavener Stralle West) die Qualitatseinstufung D.
Das Prognoseszenario weist in der Spitzenstunde friih dieselben Qualitatsstufen wie im Analy-
sezustand auf. In der Spitzenstunde spat rutscht die Qualitat des Linksabbiegers auf die Stral3e
»,Am Neugrabener Bahnhof‘ von D auf E, sodass der Knotenpunkt insgesamt nur noch mit E
bewertet werden kann. Die Belastung des Knotenpunkts K3 kann im Analysezustand und im
Prognoseszenario mit der Qualitatsstufe B als unproblematisch eingestuft werden.

2 LISA-Daten wurden zur Verfligung gestellt durch Freie und Hansestadt Hamburg, Landesbetrieb StraRen, Briicken und Gewés-
ser, Intelligente Verkehrssteuerung Fachbereich Verkehrssteuerung
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5.4  Abwicklung an der Tiefgaragen-Anbindung

Im Folgenden wird mit dem Verfahren gemaR HBS™ der maximale Riickstau vor der Einfahr-
schranke abgeschatzt. Derzeit ist nicht bekannt, welches Abfertigungssystem an der Schran-
kenanlage genutzt wird. Da die Tiefgarage auch den Kund*innen (Gelegenheitsparker) des
Centers zur Verfligung steht, wird angenommen, dass Magnetstreifentickets genutzt werden.

HBS 2015 510 Anlagen des ruhenden Verkehrs # MASUCH + OLBRISCH
Berechnung der Riickstaulingen und der mittleren Einfahrtzeit
|Einfahrt  Schranke Cuxhavener Stralke Zufliefender Verkehr Tiefgarage |
in der abendlichen Spitzenstunde
Eingabe:
Bemessungsverkehrsstirke q 45  Pkwh
Kontrollmedium 6 Magnetstreifentickets (Seitenlage)
Ergebnisse:
[Kapazitat C der Einfahrschranke: 290 [Pkwih] | (gemall HBS-Tab. $10-2)
[95%-Staulange N95 bei Hauptverkehrsstrafien 3 Phw] | (Berechnung gemalt HBS-Formel $10-3)
entspricht 18 [m] bei mittlerer Fahrzeuglange 6,0 m
[mittiere Einfahrizeit TD,E 14,3 s | {Berachnung gemal Forme! §10-2)
|Oua||tatsstufe | A | | (gemall HBS-Tab. 510-1)
T o Kapazitit C [Pkw/h]
Nr. | Abfertigungssystem Einfahrt- Ausfahrt-
'{ einrichtung einrichtung
Gelegenheitsparker
1 | Kredit-/Debitkarten 160 210
2 | Guthaben-/Kundenkarten 215 160
i1 3 Handkassierung 240 -
| 4 | Chipkartentickets 340 360
5 Magnetstreifen-/Barcodetickets/Chipcoins 290 340
6 Magnetstreifentickets (Seitenlage) 290 250
Mietparker o
7 Magnetstreifen-/Chipkartentickets 235 270
8 Magnetschliissel/Transpondertechnik 380 360

Es ist mit einem maximalen Rickstau von 3 Fahrzeugen zu rechnen. Die mittlere Einfahrzeit
betragt ca. 14 Sekunden. Die Abfertigungsanlage muss so angeordnet werden, dass eine aus-
reichende Anzahl Wartepositionen auf dem Grundstlick realisiert werden kann, um den Ver-
kehrsfluss im offentlichen Strallenraum nicht zu beeintrachtigen.

3 HBS Handbuch fiir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen, Forschungsgesellschaft fiir das StraRen- und Verkehrswesen
e.V., Ausgabe 2015, Kdln, Teil S10 Anlagen des Ruhenden Verkehrs

>/he MASUCH + OLBRISCH
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6 Erforderliche MaBRnahmen

Die Ermittlung der Qualitatsstufen an den drei Knotenpunkten wurden fur Festzeitsteuerungen
vorgenommen, fir die die Maximallast je Umlauf zugrunde gelegt wird. Bei der verkehrsabhan-
gigen Steuerung, die zu bestimmten Zeiten stark belastete Stréme bevorzugt, ergibt sich gege-
benenfalls ohnehin eine bessere Verkehrsqualitdt. Im Folgenden wird dennoch fir den
Knotenpunkt Cuxhavener Stralle / Am Neugrabener Bahnhof / Bauernweide abgeschatzt,
inwieweit durch geeignete MaRnahmen die in den Spitzenstunden als nicht mehr ausreichend
diagnostizierte Verkehrsqualitat verbessert werden kann.

MaBBnahme ,Umverteilung von Freigabezeitkontingenten”

MaRgebend fur die schlechte Verkehrsqualtiat ist der Linksabbieger von der Cuxhavener Strale
auf die Strale ,Am Neugrabener Bahnhof‘. Alle anderen Verkehrsstrome, die den
entsprechenden Knotenpunkt kreuzen, weisen mindestens die Qualitatsstufe D auf. Daher gibt
es am Knotenpunkt ein gewisses Potential, die Freigabezeiten dieser Strdbme zu zugunsten
einer hoheren Freigabezeit fir den Uberlasteten Linksabbieger zu verkurzen. Auch die Strome
fur den FulRverkehr weisen mindestens die Verkehrsqualitat D auf (siehe Anhang).

K2: Signalzeitenplan 3 spét

A 0 10 20 30 40 50 60 70 o
gruppe An | Ab | TF ! 1 T 1 1 1 1 1 1 1 Ly 1 1 1 1 1 |
i + - 20 & T T
K2 | 60 | 19 | 48
| 15 & | | | | I
{ 53
K4 -~ 26 | 50 | 23 = : L
F5 I 27 | 52 | 25 | R ———|
i 52
F6 25 | 41 | 18 ! E ;
i 25+ 1
A, , Z#l
. ! = | | .
LT ! ! o ; :
F9 | 61 | 15 | 44 :
ErTET --I-i--l-l-i-ljfllll |"_'___| _______ T _______l_i' T T I""ISF"'I""I""I""I""I""I
UP Phase 2 Phase 1
EPWP
Festzeitzu 3
Abb. 29: Signalzeitenplan K3 Spitzenstunde spéat
K2: Signalzeitenplan 3 spét angepasst
e 0 10 20 30 40 50 50 70 g
gruppe An Ab TF ] 1 1 1 1 1 1 1 Il 1 1 1 Il I 1 1 Il |
k2 <+ 60 | 21 | 50 o %
B e
K ~f+l 26 | 53 | 26 o —
e ]
Ka <}l 26 | 50 | 23 g T
e I s | g |4 .
E—
F7 } |20 | 44|15 - :
F8 =— 53 | 17 | 49 7 58 !
F9 =—={ 61 | 15 | 44 s B |
I T T T T T T T T T [ AR I___“_“I _______ | T T T T
Abb. 29: Signalzeitenplan K3 Spitzenstunde spat, Anpassung der Freigabezeitkontigente
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Zur Erhdhung des Freigabekontigents wird das Freigabezeitkontigent des Verkehrsstroms, der
mit dem Linksabbieger in Konflikt steht, um wenige Sekunden gekurzt. In diesem Fall ist es
ausreichend, nur den FulRverkehr, der nach dem Linksabbieger seine Freigabezeit erhalt, um
2 Sekunden einzukurzen. Dadurch erhalt der Strom von der Cuxhavener Stralde von West nach
Ost zusatzlich 2 Sekunden Freigabezeit.

Cuxhavener StraBe/Bauernweide

Am Neugrabener Bhf.

QEVE K4 (Kfz)
QSVE K4 (Kfz)

1

= [hih
A
§ K
%‘ L F5,F6,F7,h5,A6,A7 ‘.‘&‘?
5 \__® g
= 1 K1 (Kfz) -
= 2 KL(KZ)  &n
8 —_—
w K2,H9 (KfZ) QsvD 5 A — asic Ki (k) 5
E K2 (Kfz) H 2 == E
o K2 (Kfz) e S S s
& £
o K2 (Kfz) g
E =
3 L)
L]
V5
@
Ql =
l’. -
|
|
Wi
418
U}I’
= =
bl
2=
Bauernweide

Abb. 29: Signallageplan-Schema mit Darstellung der Verkehrsqualitétsstufen, Knotenpunkt K3, Prognoseszenario
Spitzenstunde spét, angepasste Variante

Wenn der Signalzeitenplan entsprechend angepasst wird, stellen sich folgende Wirkungen ein:
Die Qualitatsstufe des Linksabbiegers auf die Stral3e ,Am Neugrabener Bahnhof“ kann von E
auf D verbessert werden. Der FuRganger-Strom Uber die Cuxhavener Stral’e Ost (hier F5, F6,
F7), dessen Freigabezeit um 2 Sekunden gekiirzt wurde, erreicht weiterhin Qualitatsstufe D.
Insgesamt ist die durchschnittiche Wartezeit am Knotenpunkt flir den motorisierten Verkehr
minimal kirzer als im Analysezustand (von 24,9 s auf 23,9 s).

sJj MASUCH + OLBRISCH

MOA20085_211006_VU_NF73.docx Seite 25



B-Plan Neugraben-Fischbek 73 Verkehrstechnische Untersuchung

7 Fazit

Das prognostizierte Verkehrsaufkommen kann am Knotenpunkt ,Siderelbebogen / Am Neu-
grabener Bahnhof* problemlos in beiden Spitzenstunden bewaltigt werden. Am Knotenpunkt
Cuxhavener Stra’e / Am Neugrabener Bahnhof / Bauernweide gilt dies auch fir die Spitzen-
stunde frih. In der Spitzenstunde spat rutscht die Leistungsfahigkeit von der Stufe D auf E. Dies
kann jedoch durch eine einfache MalRnahme zur Umverteilung von Freigabezeitkontingenten
behoben werden, sodass wieder die Qualitatsstufe D erreicht werden kann.

Der Knotenpunkt ,Cuxhavener Stralle / Slderelbebogen / Neugrabener Bahnhofsstrale“ er-
reicht sowohl im Analysezustand als auch im Prognoseszenario nur die Qualitatsstufe E. Be-
dingt wird dies durch den Linksabbieger in die Neugrabener Bahnhofstral’e, der in beiden Spit-
zenstunden seine Kapazitatsgrenze erreicht. Da alle anderen Verkehrsstrome, die den
entsprechenden Knotenpunkt kreuzen, mindestens die Qualitatsstufe D aufweisen, gibt es auch
hier méglichweise das Potential, die Qualitatsstufe durch geringfligige Malnahmen zu
verbessern.

Vor der Abfertigungsanlage der Tiefgarage des geplanten Centers ist mit einem maximalen
Rickstau von 3 Fahrzeugen zu rechnen. Die Abfertigungsanlage sollte so positioniert werden,
dass die erforderlichen Wartepositionen vollstandig auf dem Grundstlck realisiert werden koén-
nen.

% MASUCH + OLBRISCH
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1 Signalzeitenplane

1.1 Knotenpunkt 1: Cuxhavener StralRe / Siiderelbebogen / Neugrabener BahnhofstralRe
1.1.1 K1 - Signalzeitenplan 1
K1: Signalzeitenplan 1
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1.1.2 K1 - Signalzeitenplan 2
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1.1.3 K1 - Signalzeitenplan 3

K1: Signalzeitenplan 3
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B-Plan Neugraben-Fischbek 73

Verkehrstechnische Untersuchung - Anhang

1.2.3 K2 - Signalzeitenplan 3

K2: Signalzeitenplan 3
Skt 0 10 20 30 40 50 60 70 0
gruppe An Ab TF I....I....!..i.!....l....I. PENE NI AR | ...I....I....I....Ii...I....I....I....I....I....
K1 -} 60 | 20 | 49 —— a
K2 3-{ 60 | 19 | 48
18 B
K3 | 26 | 53 | 25 | L
K4 +l+| 26 | 50 | 23 i L
RS 00 B I ARG R T B AR AR S R S i S Y T D N BB S N
UpP Phase 2 Phase 1
EPWAP
Festzeit zu 3
1.2.4 K2 - Signalzeitenplan 4
K2: Signalzeitenplan 4
: TU=60
Signal-
guppey An Ao T R, W & % % %0
Ki |34 |3 |28 E —
K2
- 24 27 | L
K3 = 9 |27 [ 17 z =
K <l 9 | 24 | 14 i L
R R R e R U S S B PR R P T
Fhase 2 Phase 1 UP EPWP
Festzeit zu 4
1.3 Knotenpunkt 3: Siiderelbebogen / Am Neugrabener Bahnhof
1.3.1 K3 - Signalzeitenplan 1
K3: Signalzeitenplan 1
- TU=90
Signal-
gruppe "‘!"rl Ab TF J 1 1ID | JI?I':I 1 3I';I 1 4‘-IU | EI':I ] EI':I 1 ?II[:I 1 8IEJ |
KA ,_1 45 | 73 | 27 I i =
K2-143243-Zz_ | .:_ﬁ _ |
]
K35 23|41 |7 - i
e e e e e e e e T e e e e e e e e o [T 550 B8 S R BT (8 B | TR R 8 L B B
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B-Plan Neugraben-Fischbek 73

Verkehrstechnische Untersuchung - Anhang

1.3.2 K3 - Signalzeitenplan 2

K3: Signalzeitenplan 2
: TU=T75
Signal-

) 10 20 20 40 50 &0 70
gruppe 'An Ah TF ....I....I....I...il....l....I....I....I....I....I....I....I....I....I....
i *1 T | [ 12 e 35
k2 <} |14 |55 |40 B
K3 g4 | 7 | 17 FZ _

_1 |""|']'r"|""| """" ||||||||E‘|5||

SY
EPWP\UP
1.3.3 K3 - Signalzeitenplan 3
K3: Signalzeitenplan 3
it 0 10 20 30 40 50 60 70 g e
gruppe 'A'n ‘!\'b TF I....I....I....I....I....I....I....I....I....I....I....I....I....I....I....I...il....l....l
k2 «§ |73 |20 45 L =
K3 |48 |66 |17 i ——
sy
EPAPIUP
1.3.4 K3 - Signalzeitenplan 6
K3: Signalzeitenplan 6

: TU=75
Signal-
gruppe An Ab TF J....I....“ID....I...‘.ZID...”....SID....I....4ID....I....5ID....I....EID....I....TII‘ID....
KA ,_1 16 | 48 | 20 !%}_ﬁz
k2 -1 |19 |60 |40 T
K3 69 | 12 | 17 |- —

_1 |||,2||||||||||?;:'|

SY
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B-Plan Neugraben-Fischbek 73

Verkehrstechnische Untersuchung - Anhang

2 Bewertungen nach HBS 2015

21
2.1.

Knotenpunkt 1: Cuxhavener StraBe / Siiderelbebogen / Neugrabener Bahnhofstralle

Bestand K1

1

- - -
K1: Bestand frih: HBS-Bewertung 2015
- usA
MIV - K1: Signalzeitenplan 1 frith (TU=90) - Friih: 28.01.2020 07:30 bis 08:30 Uhr
tF |t fa q m t qs Nz es>ne ne C tw Nai | Nes | Nwss Ls o
Zuf | FstrNr. [ Symbol|  SGR | 1 | 10 | g [ | ikfznl | (kfvu) | [sked | (kfb) | 1 | ikfup| (xfmg| ¥ 5] |kl | (kb2 | ki | (m) | 14 Bemerkung
1 < K6, K10 | 21| 22| 69 | 0244 81 | 2025 | 1,800 | 2000 12 488 |0166| 27.631| 0,112| 1,708 | 398 | 23508 | B
2 K& 16 ) 17| 74 |0189| 82 2,050 | 1.800 | 2000 9 378 | 0217] 32349| 0.156] 1,890 | 4215 | 25290 | B
1
3 Lo K7 12| 13| 78 |0144| 46 | 1,150 | 1800 | 2000 7 288 | 0160 35088| 0,107| 1,115 | 2901 | 17406 | C
4 I‘- K7 12 13| 78 | 0144 45 1,125 | 1,800 | 2000 7 288 | 0,156| 35018| 0,103| 1,088 | 2852 | 17112 | C
1 L K1, K2 KB| 43 | 44 | 47 | 0489 107 2,675 | 1,800 | 2000 24 978 | 0109] 12662| 0,068| 1,512 | 3592 | 21552 | A
2 -— K1, K2 33| 34| 57 |0378| 354 8,850 | 1,800 | 2000 19 756 | 0468| 23.666| 0,528| 7.216 | 11,758 70554 | B
2
3 o— | K1,K2 | 33| 34| 57 |0378| 354 | gaso | 1,800 | 2000 19 756 | 0,468| 23,666 0,528| 7,216 [ 11,759] 703554 | 8
4 i K1, K2 33| 34| 57| 0378] 105 2625 | 1,800 | 2000 3 138 | 0,761|92636| 1,972| 4552 | 8160 | 48960 | E
3 - K5 0 11| 80 |0122( 69 1,725 | 1,800 | 2000 6 244 | 0283] 39.250| 0,225| 1,794 | 4059 | 24354 | C
3 2 K4 12| 13| 78 | 044 110 2,750 | 1,800 | 2000 7 288 | 0,382] 39,392| 0,360| 2851 | 5707 | 4242 | C
1 - K4 1213 78| 044 108 2,725 | 1,800 | 2000 7 288 |0,378| 39.283| 0,353| 2820 | 5660 | 33960 | C
3 = K3, K9 46 | 47 | 44 |0522) 255 6,375 | 1,800 | 2000 9 358 | 0712) 51,666| 1,681| 7,679 | 12366) 74196 | D
4 2 —_— K3 46 | 47 | 44 |0522| 652 | 16,300 | 1,800 | 2000 26 1044 | 0,625] 19,013] 1,088 12,652 18,668| 112008] A
1 —;" K3 46 | 47 | 44 | 0522) 651 16,275 ( 1,800 [ 2000 26 1044 | 0624) 18980) 1,082 12620 18,628| 111,768 A
Knotenpunktssummen: 3020 7336
Gewichtete Mittelwerte: 0,519 28,201
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Cuxhavener Strafie/Neugrabener BahnhofstraBe/Siiderelbebogen
Siiderelbebogen
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B-Plan Neugraben-Fischbek 73 Verkehrstechnische Untersuchung - Anhang

K1: Bestand spat: HBS-Bewertung 2015

LisA

MIV - K1: Signalzeitenplan 3 spat (TU=90) - Spat: 28.01.2020 16:45 bis 17:45 Uhr

zof | Fsunic symbol | s6R | |8 S| | e i | e oimt| ot Lkt win| * | 6 | ke | e | ke | e | T | Pemetkung
1 ‘J K, K10 | 24 | 25 | 66 (0278 143 3,575 | 1,800 | 2000 - 14 556 | 0,257) 26,539( 0197 2977 | 5895 | 35370 B
2 K6 17| 18| 73 | 0200 165 | 4,125 | 1,800 | 2000 - 10 400 | 0412] 35094 | 0,412 4008 | 7,394 | 44364 | C
L 3 L K7 1] 12| 79|0133] 33 | oses | 1,800 | 2000 . 7 266 | 0124 35462 | 0,079 0806 | 2324 | 13944 | €
4 L K7 1] 12| 79|0133] 33 | oses | 1,800 2000 = 7 266 | 0124 35462| 0,079 0806 | 2324 | 13944 | C
1 L K1, K2, K8| 42| 43| 48 [0478| 74 1,850 | 1,800 | 2000 = 24 956 | 0,077)12903| 0,046( 1,049 [ 2781 | 16686 | A
2 «— | K1,k2 | 33| 34]| 57|0378| e45 | 16125 1,800 | 2000 : 19 756 | 0,853] 51,538 | 5.427| 20,230| 27,837| 167,022| D
‘ 3 —— K1, K2 33| 34| 57 | 0378| 644 | 16100 | 1,800 | 2000 - 19 756 | 0,852| 51,247 5369| 20,140| 27,730| 166,380 D
4 & K1, K2 33| 34| 57| 0378 149 3,725 | 1,800 | 2000 = 5 199 | 0.749) 74876( 1,961) 5585 | 9582 | 57492 | E
3 - K5 9 | 10| 8 [0n1| 103 | 2575 | 1,800 | 2000 = 6 222 | 046445815/ 0513| 2926 [ 5819 | 34914 | C
3 2 K4 15| 16| 75 |o178| 88 | 2200 | 1,800 | 2000 . 9 35 |0247|33685| 0,186 2078 | 4516 | 27096 | B
1 - K4 15| 16| 75 | 0178 99 2475 | 1,800 | 2000 - - 356 | 0278 34214| 0,220) 2360 | 4958 | 29746 | B
3 = K3, K9 | 47| 48 | 43 | 0533| 154 | 3,850 | 1,800 | 2000 = ;4 283 | 0,544) 452360729 4311 7823 | 46938 C
4 2 — K3 40| 41| 50 |04s6] 441 | 11,025| 1,800 | 2000 = 23 912 | 0484| 19,327| 0,567| 8,263 | 13,125| 78750 | A
1 _f- K3 40 | 41 | 50 | 0456 44 11,025 | 1,800 | 2000 - 23 912 | 0484)19327| 0,567 8263 | 13,125 78750 | A
Knotenpunktssummen: Erab 7196
Gewichtete Mittelwerte: 0,603 39,030
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

Cuxhavener StraBe/Neugrabener BahnhofstraBe/Siderelbebogen

Siiderelbebogen
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B-Plan Neugraben-Fischbek 73 Verkehrstechnische Untersuchung - Anhang

2.1.2 Prognose K1

- LisA
MIV - K1: Signalzeitenplan 1 friih (TU=90) - Friih: Prognose
tr|ta]| ts fa q m ta qs | Nmsssenx| nc = tw Nee | Nwms | Nwsss L« Qsv
Zuf | FstrNr ) Symbol | SGR ) 11 | 1 | 1s1| 11 | kem| ikezran | s e | 0 | ke | e X | 19 e | e | wen | | 1 [ Bemerkung
1 < K6, K10 | 21| 22| 69 | 0244] 107 | 2675 | 1,800 | 2000 - 12 | 488 |0219|28337)|0,158| 2294 | 4856 | 29136 | B
2 K6 16| 17| 74 |0183| 86 | 2150 | 1,800 | 2000 - 9 378 | 0,228] 32,520/ 0,167| 1,989 | 4374 | 26244 | B
.
3 - K7 12| 13| 78 |0144| so | 1,250 | 1,800 | 2000 3 7 288 | 07174 35296| 0,118| 1,215 | 3079 | 18474 | C
4 L. K7 12| 13| 78|0144] so | 1,250 | 1,800 | 2000 - 7 288 | 0,174] 35296 0,118| 1,215 | 3079 | 18474 | C
1 Y (kikzks| 43| 44 | 47 | 0ass| 112 | 2800 | 1800 | 2000 - 24 | o978 [o115|12716| 0072| 1,588 | 3719 | 22314 | A
2 «— | KL,Kk2 | 33| 34| 57 |0378] 366 | 9150 | 1,800 | 2000 = 19 756 | 0,484| 24003| 0,566| 7,532 | 12174| 73044 | B
2
3 <— | K,k2 | 33| 34| 57 |0378] 366 | 9150 | 1,800 | 2000 - 19 756 | 0.484| 24003| 0,566| 7,532 | 12174| 73044 | B
4 g | xuke | 33| 34] 570378 105 | 2625 | 1800 | 2000 = 3 138 | 0,761| 92,636 1,973| 4552 | 8,160 | 48960 | E
3 - K5 10| 11| 80 |0122| 80 | 2000 | 1,800 | 2000 s 6 244 |0328| 40,267| 0,280( 2,109 | 4565 | 27390 | C
3 2 K4 12| 13| 78| 0144| M0 | 2750 | 1,800 | 2000 2 7 288 |0382| 39,392| 0360| 2,851 | 5707 | 34242 | C
1 - K4 12| 13| 78 |0144] 10 | 2750 | 1,800 | 2000 5 7 288 |0382| 39,392| 0,360| 2,851 | 5707 | 34242 | C
3 — K3,k9 | 46| 47 | 44 |0522] 260 | 6500 | 1,800 | 2000 = 9 351 | 0,741| 55633/ 1,993| 8154 | 12983| 77,898 | D
4 2 — K3 46 | 47| 44 |0522| e52 | 16300 1,800 | 2000 : 26 | 1044 |0625|19,013| 1,088 12,652 | 18,668) 112,008| A
1 - K3 46 | 47 | 44 |0522| 651 | 16275 1,800 | 2000 - 26 | 1044 |0624| 18980 1,082| 12.620| 18.628) 111,768 A
Knotenpunktssummen: 3105 7329
Gewichtete Mittelwerte: 0523] 28,723
TU=90s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
Cuxhavener StraBe/Neugrabener BahnhofstraBe/Slderelbebogen
Stiderelbebogen
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B-Plan Neugraben-Fischbek 73 Verkehrstechnische Untersuchung - Anhang

K1: Prognose spat: HBS-Bewertung 2015

Lisa

MIV - K1: Signalzeitenplan 3 spat (TU=90) - Spét:Prognose

2t psne symbol| SR | 0| 0 | | ) | | | oo et L ocarn | | * | s | | e | e | o) | 0 | Pemeons
1 < K& K10 | 24 | 25| 66 (0278 168 4,200 | 1,800 | 2000 - 14 556 | 0,302) 27,214 0,248| 3,558 | 6,748 | 40488 | B
2 Ké& 17 | 18| 73 (0200 169 4,225 | 1,800 | 2000 - 10 400 | 0423] 35350| 0,432| 4124 | 7558 | 45348 | C
: 3 Lo K7 M| 12| 79(0133] 38 0,950 | 1,800 | 2000 - 7 266 | 0,143 35741| 0,093| 0933 | 2567 | 15402 | C
4 L K7 M| 12| 790133 38 0,950 | 1,800 | 2000 - 7 266 | 0,143] 35741 0,093| 0933 | 2567 | 15402 | C
1 L olkikaks| 42| 43| 48 0478 78 | 1,950 | 1,800 | 2000 - 24 956 | 008212950 0,050 1,109 | 2,890 | 17.340 | A
2 -— K1, K2 33| 34| 57 |0378| 65 | 16400 1,800 | 2000 = 19 756 | 0,868 56444 | 6,412| 21,594 | 29.453| 176718| D
? 3 -— K1, K2 33| 34| 57 | 0378 655 | 16375 1,800 | 2000 = 19 756 | 0,866] 55730| 6,268| 21,410 29,236| 175416| D
4 g | Kuk2 [ 33] 34 570378 149 | 3725 | 1,800 | 2000 . 5 199 | 0,749 74,876| 1,961| 5585 | 9582 | 57492 | E
3 - K5 9 | 10| 8 |0111| 113 | 2825 | 1,800 | 2000 - 6 222 |0509| 47,780 0,622| 3,284 | 6349 | 38094 | C
3 2 K4 15| 16| 75 (0178 89 2,225 | 1,800 | 2000 - 9 356 | 0,250)33733| 0189 2103 | 4556 | 27336 | B
1 F= K4 15| 16| 75 |0178| 99 | 2475 | 1,800 | 2000 - 9 356 |0,278| 34,214| 0,220| 2,360 | 4958 | 29748 | B
3 = K3, K9 47 | 48| 43 | 0533| 162 | 4050 | 1,800 | 2000 - 7 280 | 0579) 47172| 0,852| 4642 | 8286 | 49716 | C
4 2 —_ K3 40 | 41| 50 | 0456 441 11,025 | 1,800 [ 2000 - 23 912 | 0484 19,327| 0,567 | 8,263 | 13,125| 78750 | A
1 E i K3 40 | 41| 50 | 0456 441 11,025 | 1,800 | 2000 - 23 912 | 04B4]19,327| 0,567| 8263 [ 13,125| 78750 | A
Knotenpunktssummen: 329 7193
Gewichtete Mittelwerte: 0,612 41,091
TU=90s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1

Cuxhavener StraBe/Neugrabener BahnhofstraBe/Siiderelbebogen

Siiderelbebogen
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B-Plan Neugraben-Fischbek 73 Verkehrstechnische Untersuchung - Anhang

2.2 Knotenpunkt 2: Cuxhavener StraBe / Am Neugrabener Bahnhof / Bauernweide

2.2.1 Bestand K2

K2: Bestand friih: HBS-Bewertung 2015

T LisA

MIV - K2: Signalzeitenplan 1 friith (TU=90) - Friih: 28.01.2020 07:30 bis 08:30 Uhr

vl ts]| fa q m t® qs C nc Nez | Nus | Nmsss Lx LK | Nuszs>nx tw | QsV
2uf| Pt | Symbol| SOR| 1) | 151 | 1s1 | 1) | iktarbn | ikfzrwn | ke | ixsarmn | ixearmn | iktzvon | k) | ke [ ok | omi Jomi| 0 | X | g [ | Bemeund
1 4' k4| 17| 18| 73 [0200] 172 | 4300 | 1816 | 1982 | 397 | 10 |o0451| 4217 | 7,690 | 46878 - 0433 35621| C
1
3 Lo | ka| 17| 18] 73 |0200| 24 | o600 | 1,800 | 2000 | 234 6 |0064| 0,600 | 1,970 | 11,460 - 0103| 36499| C
1 <4 | k1| 55| 56| 35 |0e2| 375 | a3rs | vesa| 1926 | 1198 | 30 |o0262| a2 | 8314 snem - 0313| 8771 | A
2 3 <«— | k1| 55| 56| 35 |0622| 375 | 9375 | 1868 | 1927 | 1197 | 30 |o0262| 4662 | 8314 | 51,780 - 0313| 772 | A
4 g | k1| 55| 5635|0622 108 | 2700 | 1825 | 1973 | 199 5 |0719| 3287 | 6353 | 38652 - 0543| 51486| D
3 - k3| 20| 21| 70 |0233] 62 | 1550 | 1,800 | 2000 | 253 6 |0784] 1,581 | 3,708 | 22248 - 0245| 38015| C
3
1 > | k3| 20| 21| 70|0233| 153 | 3825 | 1,809 | 1990 | 463 12 |o284| 3462 | 6609 | 40,051 - 0330 30,886| B
5 - k2| 54| 55| 26 |0611| 188 | 4700 | 1,865 | 1930 | 364 9 |0647| 4871 | 8,604 | 53482 - 0516| 39,195| C
4 —= | K2 | 54| 55| 36 |0611| 728 | 18200 | 1,888 [ 1907 | 1165 | 29 | 1,089| 12543| 18533 116,647 - 0,625| 14,381 A
4
3 — | k2| 54| 55| 36|0611| 728 | 18200 | 1,888 | 1907 | 1165 | 29 | 1,089] 12543| 18533 116,647 - 0625( 14381 A
1 — | k2|54 55)36|0611| 100 | 2500 | 1,827 | 1970 | 1204 | 30 |00S0| 1074 | 2827 | 17.216 - 0083 7323 | A
Knotenpunktssummen: 3013 7840
Gewichtete Mittelwerte: 0,482| 18,342
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Cuxhavener StraBe/Bauernweide
Am Neugrabener Bhf.
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B-Plan Neugraben-Fischbek 73 Verkehrstechnische Untersuchung - Anhang

K2: Bestand spat: HBS-Bewertung 2015
T LISA
MIV - K2: Signalzeitenplan 3 spét (TU=90) - Spat: 28.01.2020 16:45 bis 17:45 Uhr
2ot Fstune | symbol | s6R| (0 | 10 | & | 5 | e | ciun | sreem | | xema | i | ke | ok | i | oo Lom] oL | | 5| Bemerkuns
1 “i Kd | 23 [ 24 | 67 | 0,267 347 B675 | 1,824 1974 527 13 1,272| 8,986 | 14056| 85770 - 0658| 38020| C
! 3 Le K4 | 23| 24 | 67 | 0.267 34 0,850 | 1,800 | 2000 273 T 0,080 0,826 | 2363 | 14,178 - 0,125 35154| C
1 ‘-L K1 | 49 50 | 41 | 0556 694 17,350 | 1,866 1930 107 27 1,224| 13,281 19,444 | 121,097 - 0648| 18030| A
2 3 -— Ki| 49 50| 41 | 0556 693 17,325 | 1,870 | 1925 1070 27 1.224| 13,249| 19,405 120,97 = 0648 17985 A
4 r K1 | 49| 50 | 41 | 0,556 148 3,700 | 1,827 1970 285 T 0653| 4,074 | 7488 | 45602 - 0519]| 43821 C
3 - K3 | 26 27 | 64 | 0,300| 145 3625 | 1,800 | 2000 213 5 1.371| 4,863 | 8593 | 51,558 - 0681| 61,878| D
: 1 - K3 | 26| 27 | &4 | 0300 211 5275 [ 1,813 1986 596 15 0.318| 4449 | 8016 | 48673 - 0354| 26591 B
5 = K2 | 48 [ 49 | 42 | 0544 104 2,600 | 1,865 | 1930 167 4 1,020 3,530 | 6,708 | 41,697 - 0623| 61648| D
4 — K2 | 48 | 49 | 42 | 0544 440 11,000 | 1,888 1907 1037 26 0.436| 6956 | 11,417 71,859 - 0424| 13676 A
* 3 — K2 | 48 | 49 | 42 | 0.544| 440 11,000 | 1,888 | 1907 1037 26 0,436| 695 | 11,417| 71,859 = 0424 13676| A
1 —‘ K2 | 48 49 ( 42 | 0544 100 2,500 | 1,827 1970 1072 27 0057| 1,258 | 3,155 | 19,214 - 0093| 10,047 A
Knotenpunktssummen: 3356 7348
Gewichtete Mittelwerte: 0,545 23,803
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

Cuxhavener StraBe/Bauernweide

Am Neugrabener Bhf.
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=
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<
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: - 3
5
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B-Plan Neugraben-Fischbek 73 Verkehrstechnische Untersuchung - Anhang

2.2.2 Prognose K2

K2: Prognose friih: HBS-Bewertung 2015
T LisA
MIV - K2: Signalzeitenplan 1 frith (TU=90) - Friih:Prognose
2ot Pt | symbol | SGR| 0 | 16 | 16 | ) | e | e o] x| s | ergn | e | it | e | e L] | % | 5 | B | Bemerung
1 k4| 17| 18| 73 |0200] 176 | 4400 | 1,815 | 1983 | 39 10 |0474| 4337 | 7.859 | 47,861 - 0444| 35916 C
! 3 mad K4 | 17| 18| 73 | 0,200 24 0,600 | 1,800 | 2000 231 6 0065| 0602 | 1,914 | 11,4584 - 004 36608| C
1 "L K1 55| 56 | 35 |0622 393 9,825 | 1.864 1931 1201 30 0,281| 4943 | 8703 | 54,255 - 0327 8913 | A
2 3 < | KI| 55] 56| 350622 39 9775 | 1.868 | 1927 1197 30 | 0281 4919 | 8670 | 53,997 - 0327) 8916 | A
4 g K1] 55| 56| 35)0622] 115 2875 | 1,823 | 1975 198 5 0.851] 3,598 | 6,806 | 41,367 - 0581|5471 D
3 - K3i| 20| 21| 70 | 0233 62 1,550 | 1.800 | 2000 251 6 0.186| 1,584 | 3713 | 22278 - 0,247) 38747 C
i 1 ~ | K3| 20| 21| 70 | 0.233| 158 3,950 | 1.809 | 19%0 464 12 0,299] 3,590 | 6,794 | 40,764 - 0341 31.078| B
5 — K2 | 54| 55| 36 |0611| 198 | 4950 | 1,861 | 1934 | 352 9 |0797| 5308 | 9,204 | 57,102 - 0,563| 41,699 C
4 — K2 | 54| 55| 36 | 061 FE 18,275 | 1,888 1907 1165 29 1,100| 12,624 18,633 | 117,276 - 0,627( 14437| A
¢ 2 —= | K2 | 54| 55| 36 |0611| 730 ([ 18250| 1,888 | 1907 1165 29 1,100 12,608 18,613| 117,150 - 0,627( 14437| A
1 =3 K2 | 54| 55| 36 (0611 100 2500 | 1,827 | 1970 | 1204 30 | 0050| 1,074 | 2,827 | 17.216 - 0083| 7323 | A
Knotenpunktssummen: 3078 T824
Gewichtete Mittelwerte: 04901 18770
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1

Cuxhavener StraBe/Bauernweide

Am Neugrabener Bhf.
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B-Plan Neugraben-Fischbek 73 Verkehrstechnische Untersuchung - Anhang

K2: Prognose spéat: HBS-Bewertung 2015

Lisa

MIV - K2: Signalzeitenplan 3 spat (TU=90) - Spat:Prognose

2t | psune | symbol | SSR| 4 | 5 | g | 0 { | omon o | | o | et | e | o | e | o) {0 ] % | | §0 | Bemekens
1 - K4 | 23| 24 | 67 | 0.267| 351 8775 | 1.824 | 1974 527 13 | 1.327| 9150 [ 14,.266| 87.051 - 0666| 38472| C
! 3 = | K4 | 23] 24| 67 | 0267 34 0,850 | 1,800 | 2000 270 7 0.080| 0828 [ 2367 | 14,202 - 0126)35320| C
1 o Ki| 49| 50| 41 |0556] 712 | 17.800| 1.864 | 1931 1072 27 | 1,333 13,862 | 20,159( 125,550 - 0664]| 18539 A
2 3 -— K1| 49 | 50| 41 |0556( 710 17,750 | 1,870 | 1925 1070 27 1,333| 13,826 20,115] 125,397 - 0,664| 18548 A
4 ' Ki| 49| 50| 41 |0556( 155 3,875 | 1,827 | 1970 284 7 0,735| 4,335 | 7,856 | 47,843 - 0,546 45104 C
3 - K3 | 26| 27 | 64 | 0300 145 3,625 | 1,800 | 2000 210 5 1,434| 4932 | 8688 | 52128 - 0,690| 63445| D
. 1 B K3 | 26| 27 | 64 | 0300 216 5400 | 1,812 1986 596 15 0,330] 4571 | 8187 | 4971 - 0,362| 26729| B
5 = K2 | 48| 49| 42 | 0544 114 | 2850 | 1,859 | 1937 163 4 1467| 4240 | 7,722 | 47,861 - 0699( 72513 E
4 —_ K2 | 48 | 49 | 42 | 0544) 443 11,075 1,888 | 1907 1037 26 0,442| 7,020 | 11,501 72,387 - 042713722 A
’ 3 — K2 | 48 | 49 | 42 | 0544 442 11,050 | 1,888 | 1907 1037 26 0440 6,999 | 11.473| 72211 - 0426(13,707| A
1 3 K2 | 48| 49| 42 | 0544]| 100 | 2500 | 1,827 | 1970 | 1072 27 | 0057 1,258 | 3,155 | 19,214 - 0,093(10047| A
Knotenpunktssummen: 3422 7338
Gewichtete Mittelwerte: 0,559| 24677
TU=90s T=23600s Instationaritatsfaktor = 1,1

Cuxhavener StraBe/Bauernweide

Am Neugrabener Bhf.
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B-Plan Neugraben-Fischbek 73 Verkehrstechnische Untersuchung - Anhang

lKZ: Prognose Spat angepasst: HBS-Bewertur

MIV - K2: Signalzeitenplan 3 spét angepasst (TU=90) - Spat:Prognose

2uf | P | Symbol | SGR| (o | 15 | 19 rh] et | ko sk | et | e | et | ke | e | ke | g Limi| L X | | T | Bemetkuna
1 K4 | 23| 24| 67 | 0267 351 B775 | 1,824 | 1974 527 13 1,327 9,150 | 14,266 87,051 - 0,666| 38472| C
J 3 = | K4 | 23| 24| 67 | 0267 34 0,850 | 1,800 | 2000 270 7 0,080) 0,828 | 2367 | 14,202 - 0,126 35320| C
1 "L K1 | 49| 50| 41 | 0556 712 | 17,600 1,864 | 1931 1072 27 1,333 13,862 20,159 125,550 - 0664 18539 A
2 3 -— | K1 | 49| 50| 410556 710 | 17,750 1,870 | 1925 | 1070 | 27 |1,333| 13,826 20,115 | 125,397 - 0,664]| 18,548| A
4 = K1 | 49| 50| 41| 0556) 155 3875 | 1,827 | 1970 286 7 0723| 4319 | 7.834 | 47,709 = 0542| 44803| C
3 - K3| 26| 27| 64 | 0,300] 145 | 3625 | 1,800 | 2000 | 210 5 | 1434] 4932 | 8688 | 52128 - 0,690 63.445| D
’ 1 > | K3 | 26| 27| 64 | 0300 216 | 5400 | 1,812 | 1986 | 596 15 | 0330| 4571 8187 | 49711 - 0362| 26729| B
5 = K2 | 50| 51| 40 | 0567 14 2,850 | 1,859 | 1937 168 4 1.332] 4097 | 7.520 | 46,609 . 0679| 68409| D
4 — | K2 | 50| 51| 40 |0567| 443 | 11,075 | 1,888 | 1907 | 1081 27 | 0410) 6658 | 11,022 69,372 - 0410) 12357| A
¢ 3 —= | K2 | 50| 51| 40 | 0,567 442 | 11,050 | 1,888 [ 1907 | 1081 27 | 0408| 6637 | 10,994 | 69,196 B 0409) 12343| A
1 =} K2 | 50| 51| 40 | 0567| 100 | 2500 | 1,827 | 1970 | 1117 28 | 0055 1,196 | 3046 | 18,550 = 0090| 9068 | A
Knotenpunktssummen: 3422 7478
Gewichtete Mittelwerte: 0,553 24,146
TU=90s T=3600s Instationantatsfaktor = 1,1

Cuxhavener StraBe/Bauernweide

Am Neugrabener Bhf.
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B-Plan Neugraben-Fischbek 73 Verkehrstechnische Untersuchung - Anhang

2.3 Knotenpunkt 3: Suiderelbebogen / Am Neugrabener Bahnhof
2.3.1 Bestand K3

K3: Bestand frih: HBS-Bewertung 2015
T LISA
MIV - K3: Signalzeitenplan 1 friih (TU=90) - Friih:hochgerechnet
Zuf | FetrNe.| Symbol|  SGR el Lo | i || eenn) ke | i | oony | ceren| vt | ke | ke | g Limt |22 L % | o1 |57 |Bemerkuna
1 - K1 27| 28| 63 | 0311 172 4,300 | 1,800 | 2000 622 16 0,219] 3461| 6,607 | 39,642 - 0277| 24644| B
! 3 K1 27| 28| 63 | 0311 173 4,325 | 1,800 | 2000 622 16 0,220 3,482 | 6,638 | 39,828 - 0278| 24657| B
4 - K2, K9, K12z, K12| 59 | 60 | 31 | 0667 50 1,250 | 1,800 | 2000 868 22 0,034( 0,760| 2,234 | 13,404 - 0058) 14929| A
3 3 K2 43 | 44 | 47 | 0489 219 5475 | 1,800 | 2000 978 24 0,163 | 3,305 6,380 | 38 280 - 0224|1379 A
1 K2 43| 44 | 47 | 0489 219 | 5475 | 1800 | 2000 | 978 | 24 |0763| 3305|6380 38280 - |o224f13798| A
3 - K3 17| 18| 73 | 0200 138 3450 | 1,800 | 2000 400 10 0,305 3,270| 6,328 | 37,968 - 0345| 33679| B
¢ 1 =" K3, K8 49 [ 50| 41 | 0555 34 | 0850 [ 1,800 [ 2000 | 1112 28 | 0018 0402| 1474 | 8844 = 0031] 9085 | A
Knotenpunktssummen: 1005 5580
Gewichtete Mittelwerte: 0,244 | 20,149
TU=90s T=3600s Instationantatsfaktor = 1,1

Suderelbebogen / Am Neugrabener Bahnhof
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B-Plan Neugraben-Fischbek 73 Verkehrstechnische Untersuchung - Anhang

K3: Bestand spat: HBS-Bewertung 2015

T LISA

MIV - K3: Signalzeitenplan 3 spat (TU=90) - Spat:hochgerechnet

zor Foue symbol | sk | 6|0 | 0 | | g | e | | | i | | e | o [om | % | | B | B
1 - K1 27| 28| 63 (0311 277 | 6925 | 1,800 | 2000 | 622 16 | 0,477| 6,015| 10,163 | 60,978 - 0,445 27,555| B
! 3 K1 27| 28| 63 (0311 277 | 6925 | 1,800 | 2000 | 622 16 | 0,477| 6,015| 10,163 | 60,978 - 0,445 27,555| B
4 - K2, K9, K12z K12| 59 | 60 | 31 |0667| 51 | 1,275 | 1,800 | 2000 | 774 19 | 0039| 0841| 2,392 | 14352 - 0,066 17,534 A
3 3 K2 45| 46 | 45 |0511| 133 | 3325 | 1,800 | 2000 | 1022 | 26 |0083] 1,825 4,110 | 24,660 - 0130 11,818| A
1 K2 45 | 46| 45 (0511 132 | 3300 | 1,800 | 2000 | 1022 | 26 | 0083|1811 4,087 | 24,522 - 0129) 11,812| A
3 -] K3 17 | 18| 73 |0200| 139 | 3475 | 1,800 | 2000 | 400 10 | 0307|3294| 6363 | 38178 - 0347|337 B
¢ 1 3 K3, K8 49 | 50| 41 | 0556 32 0,800 | 1,800 | 2000 | 1112 28 | 0016|0377 1,415 | 8490 - 0029 9069 | A
Knotenpunktssummen; 041 5574
Gewichtete Mittelwerte: 0320 23,311
TU=90s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1

Stiderelbebogen / Am Neugrabener Bahnhof
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2.3.2 Prognose K3
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B-Plan Neugraben-Fischbek 73 Verkehrstechnische Untersuchung - Anhang

.
K3: Prognose spat: HBS-Bewertung 2015
T LIsA
MIV - K3: Signalzeitenplan 3 spat (TU=90) - Spat:Prognose
Zuf ] FEACN | ymisol SR AR A R A A A A R b el P e B B e i
1 -] K1 21| 28| 63 | 0311 28B4 7,100 | 1,600 | 2000 622 16 0,503 | 6,205| 10,418 | 62,508 - 0457 27813| B
! 3 K1 27| 28| 63 |0311| 284 | 7700 | 1800 | 2000 | €22 | 16 |0503|6,205| 10418 62,508 - |oas7|27813| B
4 - K2 K9 K12z, K12| 59 | 60 | 31 | D667 59 1,475 1.800 2000 769 19 0,045 0,981| 2,656 | 15936 - QOF7| 17,755 A
3 3 K2 45 | 46 | 45 | 05N 133 3325 1.800 2000 1022 26 0,083 1,825 4,110 | 24,660 = 0,130 NB1B] A
1 K2 45 | 46 | 45 | 0511 133 3,325 | 1,800 | 2000 1022 26 0,083 [ 1,825 4,110 | 24,660 - 0.130( 11,818] A
3 — K3 17 18| 73 | 0.200 148 3,700 | 1,800 2000 400 10 0,341 3,538 6719 | 40314 0370(34171| B
* 1 —‘ K3, K& 49 | 50 | 41 | 0556 61 1,525 | 1,800 | 2000 ma2 28 0,032| 0,730| 2175 | 13,050 - 0055| 9255| A
Knotenpunktssummen; 1102 5569
Gewichtete Mittelwerte: 0,324 23,240
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor =11

Siiderelbebogen / Am Neugrabener Bahnhof
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2.4 Bedeutung der Parameter
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