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Nachr.: BIS/A43, VDL/VDLS (elektronisch gezeichnet)

Einrichtung einer FahrradstralRe im StraRenzug Eckerkoppel
Stellungnahme der Verkehrsdirektion (VD) 52

1. Vorbemerkung

Aufgrund des Beschlusses des Regionalausschusses Bramfeld-Steilshoop-Farmsen-Berne,
Drs. 21.1050.1, wurde sich seitens des Bezirksamtes Wandsbek mit der Einrichtung einer
Fahrradstral3e in der Straf3e Eckerkoppel befasst.

Im Januar 2021 wurde die Idee der Einrichtung einer Fahrradstraf3e in der Stral3e Eckerkoppel
in einem Telefonat zwischen Frau Pfaue (BVM) und dem damaligen Leiter der Verkehrsdirek-
tion (VDL), LPD Schroder, erértert und ad acta gelegt.

Am 23.02.2021 kam es zu einem Eskalationsgespréach zur Thematik Veloroute 6, Abschnitt
W16.3-Eckerkoppel-Ost, unter Beteiligung BIS/A3, VDL und VD 5, in dessen Verlauf die Ein-
richtung einer 30 Km/h-Zone oder 30 km/h-Strecke seitens der VD als eine zu prifende Mdg-
lichkeit angesehen wurde. Der vorgelegten Planung einer FahrradstraRe wurde nicht zuge-
stimmit.

Frau Pfaue und Herr Schroder einigten sich auf eine Verkehrsfiihrung der Radfahrenden im
Rahmen einer 30 km/h-Strecke oder -Zone.

Nachfolgend wurde durch ein beauftragtes Ingenieurbiro diese Mdglichkeit gepruft.

Am 31.05.2021 wurde eine entsprechende Verkehrsfiihrung vorgestellt. Zu dieser wurde sei-
tens der VD 5 ausfihrlich Stellung genommen.

Am 12.12.2022 fand ein Gespréach zwischen dem Bezirksamt Wandsbek, der BVM, dem Inge-
nieurbliro ARGUS und den Stral3enverkehrsbehoérden (vertreten durch VD 52 und das PK 38)
statt. Ziel des Gespraches war es herauszufinden, ob und unter welchen Umstanden die
StralRe Eckerkoppel -in einem noch festzulegenden Abschnitt- zu einer Fahrradstral’e umge-
staltet werden kann.

Die ersten Planungen der Ingenieurbliros ARGUS! und M&O zur Einrichtung einer Fahr-
radstral3e sahen vor, die Stral3e Eckerkoppel zwischen den Straf3en Bullenkoppel und Tegel-
weg umzubauen bzw. darlber hinaus bis zum Friedrich-Ebert-Damm zu verlangern.

Fur die neue Planung wurden die rechtlichen Vorgaben der Hamburger Richtlinien zur Anord-
nung von Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen (HRVV) und der Allgemeinen Verwal-
tungsvorschrift zur Straf3enverkehrsordnung (VwV-StVO) zugrunde gelegt.
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Im Zuge der vorgenannten Besprechung wurde Konsens erzielt, dass es unter den geanderten
rechtlichen Voraussetzungen die Anordnung einer Fahrradstral3e in der Stral3e Eckerkoppel
grundsatzlich moglich ware.

Vorgesehen ist die Beschilderung FahrradstraRe (VZ 244.1) mit den Zusatzzeichen 1010-72
(Motorrad/Kraftfahrzeug frei).

Vom Bezirksamt wurden die StralRenverkehrsbehérden gebeten, die noch zu prifenden
Punkte zu benennen.

Die VD 52 nimmt unter Beteiligung des PK 38 diesbeziglich Stellung.

2. Stellungnahme

Die Anordnung einer FahrradstraRe kommt nur auf Stral3en mit einer hohen oder zu erwarten-
den hohen Fahrradverkehrsdichte, einer hohen Netzbedeutung fur den Radverkehr oder auf
StralBen von lediglich untergeordneter Bedeutung fir den Kraftfahrzeugverkehr in Betracht
(Vgl. VwV-StVO zu Zeichen 244.1 und 244.2).

Aus Sicht der StralRenverkehrsbehdrden ist die StralRe Eckerkoppel keine Strafl3e von unter-
geordneter Bedeutung. Bei der Straf3e handelt es sich laut FHH-Atlas um eine Bezirksstral3e
mit gesamtstadtischer Bedeutung.

Die Stral3e Eckerkoppel liegt zentral mittig zwischen zwei Wohngebieten und ist als Sammel-
stral3e fur alle Verkehrsteilnehmenden des Quartiers vorgesehen. Sie dient dariber hinaus als
Umleitungsstrecke fiir die zwei Hauptverkehrsstra3en Friedrich-Ebert-Damm und Am Luisen-
hof/Steilshooper Stral3e.

Des Weiteren ist die Stral3e Eckerkoppel eine Strecke fur den Schienenersatzverkehr (SEV).
Das bedeutet im Falle der Einrichtung eines SEV, dass ca. alle 3 Minuten ein Gelenkbus tber
die gesamte Strecke der Strafl3e Eckerkoppel fahren muss und nicht, wie bisher, nur in dem
Abschnitt der Stral3e Eckerkoppel zwischen den StralRen Tegelweg und Berner Heerweg.

Ferner wird die Umsetzung des sogenannten Hamburg-Taktes zur Férderung des OPNV in
den ndchsten Jahren angestrebt, um den Zielen der Verkehrswende Rechnung zu tragen.

Aus Sicht der StraBenverkehrsbehdrden ist daher eine Klarstellung erforderlich, inwieweit die
Forderung des OPNV und des SEV in den Planungen berucksichtigt, in die Begriindung ein-
geflossen und weggewogen wurden.

In diesem Zusammenhang ist auch das zukinftig verstarkte Aufkommen von on-demand Fahr-
dienstleistern, z. B. die des Anbieters MOIA, zu betrachten. In den Planungen sind daher die
Anforderungen an mdogliche Haltepunkte fiir ein regelkonformes Halten zwecks Fahrgastauf-
nahme oder das Absetzen von Fahrgasten zu berilicksichtigen. Dies gewinnt umso mehr an
Bedeutung, als dass MOIA derzeit das Angebot seiner virtuellen Haltepunkte stark ausweiten
mochte und sich dieser Prozess aktuell in behdrdlicher Abstimmung befindet.

Durch die gewahlte Beschilderung wirden alle Verkehre weiterhin in der Stral3e Eckerkoppel
zugelassen werden. Somit wiirde sich im negativsten Fall nichts an der Verkehrsdichte bezie-
hungsweise an dem avisierten Fahrkomfort flir den Radfahrenden andern.

Solange alle Verkehrsarten weiterhin fir die Strale Eckerkoppel zugelassen werden, ist zu
klaren, in wie weit die Stral3e weiterhin als offizielle Umleitungsstrecke zur Verfligung stehen
wirde. Dies wirde die Fahrradstral3e zwar in ihrer origindren Funktion einschranken, jedoch
stehen aufgrund der fortschreitenden Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 km/h im ge-
samten Stadtgebiet keine Alternativrouten zur Verfiigung.



Derzeit ist das Parken am rechten Fahrbahnrand in der Stral3e Eckerkoppel zuléssig. In weiten
Strecken der Stral3e stehen keine ausreichenden Nebenflachen zur Herstellung von Seiten-
streifen zur Verfligung.

Im Sinne der HRVV zu Zeichen 244.1 und 244.2 miissten bei Einrichtung einer Fahrradstralle
in der Stral3e Eckerkoppel als unterstiitzendes Element Haltverbote (VZ 283) fir den Fahr-
bahnrand angeordnet werden, um den Radfahrenden eine attraktive Verbindung zu generie-
ren.

Unter Beriicksichtigung der ReStra zur ERA, Ziffer 6.3, ist der ruhende Kfz-Verkehr aul3erhalb
der Fahrgasse unterzubringen. Dies erweist sich in der Stral3e Eckerkoppel aufgrund des Stra-
Benquerschnittes als schwierig bis nicht umsetzbar.

Auch dem Wirtschaftsverkehr stinden in der Stral3e Eckerkoppel keine Moéglichkeiten zum
Parken/Halten zur Verfigung. Hingegen kénnten Ausnahmegenehmigungen fur einen Umzug
oder eine groRere Anlieferung erteilt werden.?

Diese Mdglichkeit besteht jedoch nicht fur die immer starker genutzten Lieferdienste fir Medi-
kamente, Essen auf Radern, Pflegedienste oder andere Dienstleistungen, als auch nicht fr
Taxen und MOIA.

Zusatzlich ist zu bedenken, dass in der Stral3e Eckerkoppel auch Gewerbe angesiedelt ist,
welches nicht mit Kleinfahrzeugen beliefert werden kann bzw. auf dem eigenen Grundstiick
nicht tiber ausreichend Flache verfugt. Diese Lieferfahrzeuge stehen aktuell zum tberwiegen-
den Teil noch auf der Fahrbahn.

Freie Fahrt durch Unterbinden des Parkens am Fahrbahnrand fihrt unter Umstanden zu einem
hoheren Geschwindigkeitsniveau des (zuldssigen) Kfz-Verkehrs in der FahrradstralRe, be-
gunstigt eventuell durch das (deutliche) Missverhdltnis Radverkehr zu Kfz-Verkehr.

Weiterhin ist in den Planungen zu bericksichtigen, dass sich am U-Bahnhof Trabrennbahn in
der Stral3e Traberstieg ein P&R Parkplatz befindet, der Ublicherweise zu den Hauptverkehrs-
zeiten stark frequentiert wird und sich nicht auf Fahrverkehr pro Stunde herunterrechnen las-
sen kann. Hier sollte die Spitzenlastzeit Beriicksichtigung finden.

Ebenfalls im Bereich des U-Bahnhofs befindet sich das Nahversorgungszentrum des gesam-
ten Quartiers. Dieses muss nicht nur beliefert, sondern auch von allen Kunden problemlos mit
dem Kfz erreichbar sein.

Daher ist ein Verkehrskonzept unabdingbar. Dabei ist von Bedeutung, dass es sich bei den
umliegenden Straf3en Uberwiegend um Tempo-30-Zonen in reinen Wohngebieten handelt.

3. Schlussbemerkung

Seitens der VD 52 kann dem (politischen) Wunsch nach Einrichtung einer Fahrradstral3e in
der Stral3e Eckerkoppel gefolgt werden.

Unter Bertcksichtigung der einschlagigen Regelwerke, Verfligungen und Gesetze ist diese
auch anordnungsfahig.

Es bedarf dazu aber einer Abwagung der verkehrlichen Bedarfe im Quartier und einer nach-
vollziehbaren Begriindung fur die Bevorrechtigung des Radverkehrs im gesamten Verlauf der
StralRe Eckerkoppel.

2 Diese waren jedoch temporar und auf ein bestimmtes Fahrzeug bezogen.



Gemal VwV-StVO zu VZ 244.1 und 244.2 darf in FahrradstraRen anderer Fahrzeugverkehr
als der Radverkehr und der Verkehr mit Elektrokleinstfahrzeugen im Sinne der Elektrokleinst-
fahrzeuge-Verordnung nur ausnahmsweise durch die Anordnung entsprechender Zusatzzei-
chen zugelassen werden (z. B. Anliegerverkehr). Daher missen vor der Anordnung die Be-
durfnisse des Verkehrs mit Kraftfahrzeugen, die nicht unter die Elektrokleinstfahrzeuge-Ver-
ordnung fallen, ausreichend berlicksichtigt werden (alternative Verkehrsfihrung).

Rechtlich ist eine Privilegierung bestimmter Verkehrsarten nicht statthaft.

Grundsatzlich besteht auch Unklarheit, wie sich eine untergeordnete StrafRe begriindet. Dies
ist darzulegen.

Darlber hinaus wird ein stadtebauliches Konzept fur das Quartier Trabrennbahn Farmsen fur
erforderlich erachtet.



