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Anhang Il

Gesamtbetrachtung Niendorf (II)
Vorzugsvariante
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Anhang I

Detailbetrachtung Niendorf-Route (II)
Niendorfer Gehege | Parkplatz bis Hollworen (1.1)

Bestand

l —y

* Randnutzung: Griinfldchen, Vereine
« StraBencharakteristik: VerbindungsstraBe (Zone 30), teils deutlich zu schneller Kfz-Verkehr
+ Radverkehrsfiihrung: Mischverkehr

« Busverkehr: Nein

Detailbetrachtung Niendorf-Route (II)
Niendorfer Gehege | Parkplatz bis Hollworen (1.1)

l o 04 G,

« Kleinteilige bauliche und visuelle Umgestaltung zur Geschwindigkeitsreduktion und besseren
Erkennbarkeit des Radverkehrs

* Anordnung: FahrradstraBe mit Freigabe fiir Kfz-Verkehr
—  Priifung Kfz-Verkehrsreduzierender (baulicher) MaBnahmen empfehlenswert

» Beleuchtung zur Verkehrssicherheit und zur Vermeidung von Angstrdumen ausbauen

« Mdgliche abschnittsweise Erganzung durch einen begleitenden einseitigen Gehweg

- Gute Radverkehrsqualitdt fiir alle Verkehrsteilnehmergruppen durch verkehrsberuhigende

MaBnahmen und gute Befahrbarkeit bei verhaltnismaBig geringem Umbauaufwand

Steckbriefe
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Anhang I

Detailbetrachtung Niendorf-Route (II)
Niendorfer Gehege | Parkplatz bis Hollworen (1.1)

Konzeptidee B

55m 20m

l E«,\IEE

95m

« Kileinteilige bauliche und visuelle Umgestaltung zur Geschwindigkeitsreduktion und besseren

Erkennbarkeit des Radverkehrs

* Anordnung: FahrradstraBe mit Freigabe fiir Kfz-Verkehr

» Beleuchtung zur Verkehrssicherheit und zur Vermeidung von Angstrdumen ausbauen
« Mdgliche abschnittsweise Erganzung durch einen begleitenden einseitigen Gehweg

« Einrichtung eines Modalfilters mit Durchfahrtsmdglichkeit fiir den Busverkehr

« Vorbehalt:

— GroBraumige Auswirkungen auf umliegende StraBen - Verkehrliche Machbarkeit ist zu

priifen.

- Sehr gute Radverkehrsqualitét fiir alle Verkehrsteilnehmergruppen durch deutliche
Reduzierung des Pkw-Verkehrs und verkehrsberuhigende MaBnahmen, sowie gute
Befahrbarkeit bei verhdltnismaBig geringem Umbauaufwand

Detailbetrachtung Niendorf-Route (II)
Niendorfer Gehege | Parkplatz bis Hollworen (1.1)

Empfehlung

« Variante A: Verbesserung der Radverkehrsqualitdt durch

geschwindigkeitsreduzierende MaBnahmen sowie Verdeutlichung der

Bevorrechtigung des Radverkehrs

« Variante B: Vorteile der Variante A mit einer deutlichen Reduzierung der
Verkehrsmengen durch Einrichtung von Modalen Filtern. Variante B ist damit unter

Vorbehalt der verkehrlichen Machbarkeit zu empfehlen

Steckbriefe
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Anhang Il

Detailbetrachtung Niendorf-Route (II)
Niendorfer Gehege | Hollwéren bis Friedrich-Ebert-StraBe (1.2)

Bestand

2450 m

» Randnutzung: Griinflachen, Wohnen

« StraBencharakteristik: VerbindungsstraBe (Zone 30)

+ Radverkehrsfithrung: Mischverkehr auf der Fahrbahn und selbstandiger
gemeinsamer Geh- und Radweg im Gehege

« Busverkehr: Nein

Detailbetrachtung Niendorf-Route (II)
Niendorfer Gehege | Hollwéren bis Friedrich-Ebert-StraBe (1.2)

Konzeptidee

32m 58m 122m 20m 13m

2450 m

« Bauliche und visuelle Umgestaltung zur Geschwindigkeitsreduktion und besseren
Erkennbarkeit des Radverkehrs

« Anordnung: FahrradstraBe mit Freigabe fiir Kfz-Verkehr

— Mogliche zusétzliche MaBnahmen: Reduzierung der Fahrbahnbreite auf 5,00 m,
gepflasterter Mittelstreifen

« Einrichtung eines Modal Filters zur Reduzierung der gebietsfremden Verkehre
— Vorbehalt: Verkehrsbelastung prifen

« Radverkehrsfreigabe auf gemeinsamen Geh- und Radweg aufheben

- Gute Radverkehrsqualitét fiir alle Verkehrsteilnehmergruppen durch verkehrsberuhigende
MaBnahmen und gute Befahrbarkeit

Steckbriefe
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Anhang Il

Detailbetrachtung Niendorf-Route (II)
Friedrich-Ebert-StraBe | Niendorfer Gehege bis Max-Zelck-StraBe (1.3)

Bestand

NS VAt R

33m  15m 17m 183m 1,4m 15m10m13m

30,00 m

* Randnutzung: Gewerbe, Wohnen
« StraBencharakteristik: HauptverkehrsstraBe (Tempo 50)
- Radverkehrsfiihrung: beidseitige Radwege

* Busverkehr: Ja

Detailbetrachtung Niendorf-Route (II)
Friedrich-Ebert-StraBe | Niendorfer Gehege bis Max-Zelck-StraBe (1.3)

Konzeptidee
el A L

lg.‘. =28 Haa ti

30m 20m 15m 183 m 07m 20m  25m

30,00 m

» Kleinteiliger Umbau der Seitenbereiche

» Verbreiterung der bestehenden Radwege auf ca.
2,00 m

« Fallung von 2 Bdumen oder Engstellen

« Problem: Querungssituation der Friedrich-Ebert-Strae
(Fokuspunkt 1)

« Anlage einer weiteren Radverkehrsfurt tber die
sudliche Knotenpunktzufahrt

- Gute Radverkehrsqualitat fiir alle
Verkehrsteilnehmergruppen, eingeschrankt durch
Konflikte mit dem FuBverkehr

) Asterweg, Amsterdam

Steckbriefe
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Anhang Il

Detailbetrachtung Niendorf-Route (II)
Friedrich-Ebert-StraBe | Niendorfer Gehege bis Max-Zelck-StraBe (1.3)

onzeptidee
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30m 20m 15m 183 m
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30,00m

» Kleinteiliger Umbau des dstlichen Seitenbereichs

« Einrichtung eines Zweirichtungsradwegs (3 m) auf der
oOstlichen Seite (zulasten des Gehwegs)

« Fallung von 2 Bdumen oder Engstellen

«  Problem: Querungssituation der Friedrich-Ebert-StraBe
(Fokuspunkt 1)

- Gute Radverkehrsqualitdt fiir alle Verkehrsteilnehmergruppen,
aber eingeschrankt durch Konflikte mit dem FuBverkehr

Ouddiemerlaan, Diemen, NL

Detailbetrachtung Niendorf-Route (II)
Friedrich-Ebert-StraBe | Niendorfer Gehege bis Max-Zelck-StraBe (1.3)

Empfehlung

« Variante A: Verbesserung der Radverkehrsqualitdt durch Schaffung von breiterer
Infrastruktur sowie leicht nachvollziehbarer Fiihrung; jedoch mdgliche Konflikte mit
dem FuBverkehr

« Variante B: Ebenfalls ein Raumgewinn fiir den Radverkehr; jedoch aufgrund der
beengten Verhéltnisse und erhdhter Konfliktgefahr mit dem FuBverkehr nicht
optimal

« kurzfristig ist Variante A zu empfehlen
+ Perspektivisch sollte durch die Umgestaltung der Friedrich-Ebert-StraB3e

und der beiden betroffenen Knotenpunkte (siehe Fokuspunkt 1) eine
deutlichere Erhéhung der Radverkehrsqualitat erreicht werden

Asterweg, Amsterdam

Steckbriefe
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Anhang Il

Detailbetrachtung Niendorf-Route (II)
Fokuspunkt 1 | Friedrich-Ebert-StraBe | Bestand

Detailbetrachtung Niendorf-Route (II)
Fokuspunkt 1 | Friedrich-Ebert-StraBe | Konzeptidee

Giraion, Bahn, Wasser: OperStreetMap-Miw, 008 [
Gebiude: LGV FHH

Verbesserung der Querungs- bzw.
Abbiegebeziehungen auf der Friedrich-Ebert-
StraBe zwischen Niendorfer Gehege und Max-
Zelck-StraBe in allen relevanten Richtungen im
Zuge der Bezirksroute

Perspektivisch:

- Umbau der Knotenpunkte mit direkten
Querungsmdoglichkeiten der Friedrich-
Ebert-StraBe fiir den Radverkehr und
Rickbau des freien Rechtsabbiegestreifens
in der Max-Zelck-StraBe

- Umgestaltung der Friedrich-Ebert-StraBe
mit Einrichtung von vom FuBverkehr
getrennten Radverkehrsanlagen (z.B.
Protected Bike-Lanes)

- Gdf. Reduzierung der Kfz-Fahrstreifen

- Ausreichend dimensionierte Aufstellfachen
fir den Radverkehr

Vorbehalte:
- Verkehrsmengen/Kapazitat

Steckbriefe
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Anhang Il

Max-Zelck-StraBe | Friedrich-Ebert-StraBe bis An der Lohe (2.1)

Detailbetrachtung Niendorf (II) ARGUS
Abschnitt 2
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Detailbetrachtung Niendorf-Route (II) ARGUS

Bestand

* Randnutzung: Wohnen

« StraBencharakteristik: VerbindungsstraBe (Tempo 50)
- Radverkehrsfiihrung: beidseitige Radwege

« Busverkehr: Nein

Steckbriefe
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Anhang Il

Detailbetrachtung Niendorf-Route (II)
Max-Zelck-StraBe | Friedrich-Ebert-StraBe bis An der Lohe (2.1)

ARGUS

+ Umbau der Seitenbereiche

« Verbreiterung der bestehenden Radwege und Gehwege

* Anzunehmende Reduzierung von rund 28 Parkstanden und Féllung von etwa 45 Bdumen
erforderlich

« Im Bereich der Knotenpunkte Sonderlésung (ggf. Engstelle)

- Gute Radverkehrsqualitat fiir alle Verkehrsteilnehmergruppen durch Verbreiterung der
Infrastruktur, aber ggf. eingeschrankt durch Konflikte mit dem FuBverkehr

Asterweg, Amsterdam

Detailbetrachtung Niendorf-Route (II)
Max-Zelck-StraBe | Friedrich-Ebert-StraBe bis An der Lohe (2.1)

ARGUS

Konzeptidee B

32m  15m  22m 1,75m 50m 175m  25m 11m

* Umbau der Fahrbahn und der Parkstande

« Anordnung von Schutzstreifen (1,75 m)

* Anzunehmende Reduzierung von rund 28 Parkstéanden und Féllung von etwa 25 Bdumen
erforderlich

» Verbreiterung der nordlichen Parkstdnde um ca. 0,50 m zulasten des Griinstreifens

« Bessere Erkennbarkeit des Sicherheitstrennstreifens zum ruhenden Kfz-Verkehr (z.B. 0,20 m
Pflasterung auf Parkstanden und 0,30 m Markierung auf der Fahrbahn)

- Ausreichende Radverkehrsqualitét; fiir unsichere Verkehrsteilnehmergruppen nicht ideal Friedrichshafen

Quelle: Stadt Friedrichshafen; AGFK-BW

Steckbriefe
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Anhang Il

Detailbetrachtung Niendorf-Route (II) ARGUS
Max-Zelck-StraBe | Friedrich-Ebert-StraBe bis An der Lohe (2.1)

32m  15m  28m 50m 285m  25m Lim

« Einrichtung einer EinbahnstraBe fiir Kfz (von West nach Ost)

« Anordnung einer FahrradstraBe und optische Einengung der Fahrbahn
— Maogliche zusatzliche MaBnahmen: gepflasterter Mittelstreifen

* Verbreiterung des Griinstreifens bzw. der Parkstédnde (2,10 m) mit (baulich integrierten)
beidseitigen Sicherheitstrennstreifen (0,75 m) zur Fahrbahn

« Vorbehalt: Verkehrsbelastung priifen, Umgestaltung der Knotenpunkte, ggf. An der Lohe
als gegenlaufige EinbahnstraBe zur Verkehrsberuhigung

- Gute Radverkehrsqualitat fiir alle Verkehrsteilnehmergruppen bei teilweiser Verdrangung
des Kfz-Verkehrs

Detailbetrachtung Niendorf-Route (II) ARGUS
Max-Zelck-StraBe | Friedrich-Ebert-StraBe bis An der Lohe (2.1)

Konzeptidee D

« Einrichtung einer EinbahnstraBe fiir Kfz (von West nach Ost)

« Einrichtung eines Radfahrstreifen (2,10 m ) bzw. einer
Protected Bike-Lane (2,45 m) in Gegenrichtung

* Anzunehmende Reduzierung von rund 35 Parksténden und
Féllung von etwa 20 Bdumen erforderlich

« Verbreiterung der nérdlichen Parksténde (2,10 m) mit (baulich
integriertem) Sicherheitstrennstreifen (0,75 m)

» Bestehende Entwasserungssysteme ggf. als Trennung
beibehalten

« Vorbehalt: Verkehrsbelastung priifen, Knotenpunktgestaltung

- Gute Radverkehrsqualitdt fiir alle Verkehrsteilnehmergruppen _ona, GroBe BergstraBe
durch getrennte Radverkehrsfilhrung und Verkehrsberuhigung

Steckbriefe
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Anhang Il

Detailbetrachtung Niendorf-Route (II)
Max-Zelck-StraBe | Friedrich-Ebert-StraBe bis An der Lohe (2.1)

Empfehlung

« Variante A : Verbesserung der Radverkehrsqualitdt durch Verbreiterung; jedoch hoher Eingriff
in den Bestand der Baume und der Parksténde

» Variante B : Reduzierter Eingriff gegeniiber Variante A und Verbreiterung der Gehwege;
jedoch keine getrennte Radverkehrsfiihrung

« Variante C : Verkehrsberuhigung, erhéhte Prasenz des Radverkehrs,
Gehwegverbreiterung und Erhalt der Bdume und Parkstande; jedoch
Vorbehalte bei Kfz-Verkehrsstarke im Einrichtungsverkehr und
Umgestaltung der Knotenpunkte erforderlich

« Variante D : Verkehrsberuhigung, getrennte Radverkehrsfiihrung
(angesichts hoher Kfz-Stérke) und Verbreiterung der Gehwege; &
allerdings Eingriff in den Bestand der Bdume und der Parksténde
sowie Umgestaltung der Knotenpunkte erforderlich

+ Variante D ist im Hinblick auf die beste Radverkehrsqualitat zu
empfehlen

ARGUS

Altona, GroBe BergstraBe

21

Detailbetrachtung Niendorf-Route (II)
An der Lohe | Max-Zelck-StraBe bis Kénig-Heinrich-Weg (2.2)

Bestand

B2 2 2
A;}1,5"!1,0!“ > 20m 7,0m 31,2"‘ 23m

* Randnutzung: Wohnen

« StraBencharakteristik: VerbindungsstraBe (Tempo 50)
- Radverkehrsfiihrung: beidseitige Radwege

« Busverkehr: Ja (inkl. Haltestelle)

ARGUS

22

Steckbriefe
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Anhang Il

Detailbetrachtung Niendorf-Route (II)
An der Lohe | Max-Zelck-StraBe bis Kénig-Heinrich-Weg (2.2)

lﬂﬂ,ﬁgg i

225m  25m % 65m % 25m  225m

17,00 m

* Umbau des Querschnitts und Neuverteilung der Flachen mit Reduzierung der Fahrbahn auf
6,50 m

« Verbreiterung der bestehenden Radwege auf 2,50 m

« Anzunehmende Reduzierung von rund 25 Parksténden und Fallung von etwa 11 Baumen
erforderlich

« Im Bereich der Knotenpunkte Sonderldsungen, ggf. Engstellen

« Gestaltung einer Abbiegemdglichkeit in den Kénig-Heinrich-Weg erforderlich

- Gute Radverkehrsqualitat fiir alle Verkehrsteilnehmergruppen durch Verbreiterung der
Infrastruktur, aber ggf. eingeschrénkt durch Konflikte mit dem FuBverkehr

Asterweg, Amsterdam

Detailbetrachtung Niendorf-Route (II)
An der Lohe | Max-Zelck-StraBe bis Kénig-Heinrich-Weg (2.2)

#L;ALD_Q_E_DL#L
(] 1

<
e, o25m 225m 65m 225m  29m

17,00 m

* Umbau und Reduzierung der Fahrbahn auf 6,00 m und Abbau der Parksténde

« Einrichtung von Protected Bike-Lanes (2,25 m )

* Anzunehmende Reduzierung von rund 25 Parkstdnden und Féllung von etwa 11 Bdumen
erforderlich

« Gestaltung einer Abbiegemdglichkeit in den Kénig-Heinrich-Weg erforderlich

« Bushaltestelle benétigt eine Sonderlésung

- Gute Radverkehrsqualitat fiir alle Verkehrsteilnehmergruppen durch getrennte und
geschiitzte Radverkehrsfiihrung

Dammtordamm, Hamburg
Quelle: hamburgize.blogspot.com
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Anhang Il

Detailbetrachtung Niendorf-Route (II)
An der Lohe | Max-Zelck-StraBe bis Kénig-Heinrich-Weg (2.2)

Konzeptidee

% 25m % 285m 615m % 3sm

B B

C
allg

17,00 m

« Einrichtung einer gegenldufigen EinbahnstrafBe fiir Kfz (von Ost nach West)
« Anordnung einer FahrradstraBe und Verengung der Fahrbahn
— Maogliche zusatzliche MaBnahmen: gepflasterter Mittelstreifen

« Verbreiterung des Griinstreifens bzw. der Parksténde (2,10 m) mit (baulich integrierten)
Sicherheitstrennstreifen (0,75 m) zur Fahrbahn

« Vorbehalt: Verkehrsbelastung prifen, Umgestaltung der Knotenpunkte, Anpassung der
Buslinie 24, Einrichtung eines Modalfilters im Niendorfer Kirchenweg, Richtungsanderung
der EinbahnstraBe in der siidlichen WendlohstraBe (Hohe Niendorfer Kirchenweg)

- Gute Radverkehrsqualitdt fiir alle Verkehrsteilnehmergruppen, groBer Verdréangungseffekt

des Kfz zu erwarten

25

Detailbetrachtung Niendorf-Route (II)
Konzeptidee gegenldufige EinbahnstraBen | Buslinie 24

Gegenldufige EinbahnstraBe als MaBnahme zur Verkehrsberuhigung
(Verdréangung auf Garstedter Weg und Friedrich-Ebert-StraBe); zur
Schaffung von Verkehrsraum und Erhéhung der
Radverkehrsqualitdt (Konzeptidee fiir Variante C)

Buslinie 24 (Bestand): Anpassung notwendig
— Denkbare Alternativrouten fiir Buslinie 24

— Verlegung Bushaltestelle ,An der Lohe" (zumindest fiir eine
Richtung)

Vorbehalte:

— Deutliche Umwege fiir die Buslinie 24 von rund 2,5 km
unvermeidlich

- Verkehrsbelastung und Verdréangungseffekte

— Kfz-Abfluss liber WendlohstraBe und Paul-Sorge-StraBe
(Rebhuhnweg derzeit mit viel Fahrbahnrandparken)

— Umgestaltung der Knotenpunkte

— Richtungsé@nderung der EinbahnstraBe in der sidlichen
WendlohstraBe (Hohe Niendorfer Kirchenweg) oder weiterhin
Zweirichtungsverkehr zwischen Paul-Sorge-Str. und %
WendlohstraBe

Steckbriefe
[l Niendorf-Route
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Anhang Il

Detailbetrachtung Niendorf-Route (II)
An der Lohe | Max-Zelck-StraBe bis Kénig-Heinrich-Weg (2.2)

onze tlde

‘ &&L

’g 25m »s« 285m  19m % 34m

17,00 m

* Umbau der Fahrbahn und der Parkstande

« Einrichtung einer EinbahnstraBe fiir Kfz (von West nach Ost) und
Anordnung von Tempo 30

« Einrichtung beidseitiger Radfahrstreifen (1,90 m)

« Verbreiterung der nordlichen Parkstdnde (2,10 m) mit (baulich
integriertem) Sicherheitstrennstreifen (0,75 m)

« Vorbehalt: Verkehrsbelastung prifen, Umgestaltung der
Knotenpunkte, Anpassung der Buslinie 24,

- Gute Radverkehrsqualitat fiir alle Verkehrsteilnehmergruppen durch
getrennte Radverkehrsfiihrung und Verkehrsberuhigung

Barmbek, HufnerstraBe

Quelle: ADFC Hamburg 27

Detailbetrachtung Niendorf-Route (II)
Konzeptidee EinbahnstraBe | Buslinie 24

EinbahnstraBe von West nach Ost als MaBnahme zur
Verkehrsberuhigung (Verdrangung auf Garstedter Weg und
Friedrich-Ebert-StraBe); zur Schaffung von Verkehrsraum und
Erhohung der Radverkehrsqualitat (Konzeptidee fiir Variante D)

Buslinie 24 (Bestand): Anpassung notwendig
- Denkbare Alternativroute fiir Buslinie 24
— Anfahrt der Haltestellen im Einrichtungsverkehr
— Weitere Haltestelle in der Max-Zelck-Str. mdglich

Vorbehalte:
— Verkehrsbelastung und Verdrangungseffekte (z.B.
Rebhuhnweg)
— Umgestaltung der Knotenpunkte

— Anfahrt der Haltestellen nur im Einrichtungsverkehr

28

Steckbriefe
[l Niendorf-Route
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Anhang Il

Detailbetrachtung Niendorf-Route (II) ARGUS
An der Lohe | Max-Zelck-StraBe bis Kénig-Heinrich-Weg (2.2)

Empfehlung

» Variante A: Verbesserung der Radverkehrsqualitdt durch Schaffung von breiterer
Infrastruktur; jedoch Eingriff in den Bestand der Baume und der Parksténde

« Variante B: Schaffung einer geschiitzten Radverkehrsfiihrung, Verbreiterung der
Gehwege und keine Anpassung von Buslinie 24 erforderlich; jedoch Eingriff in den
Bestand der Baume und der Parkstande

« Variante C: Verkehrsberuhigung, erhéhte Prasenz des Radverkehrs,
Gehwegverbreiterung und Erhalt der Bdume und Parkstande; jedoch Vorbehalte bei Kfz-
Verkehrsstarke im Einrichtungsverkehr und Umgestaltung der Knotenpunkte erforderlich
sowie Anpassung Buslinie 24 erforderlich

« Variante D: Verkehrsberuhigung, getrennte Radverkehrsfilhrung (angesichts hoher Kfz-
Starke), Verbreiterung der Gehwege und Erhalt der Badume und der Parksténde; jedoch
Anpassung der Buslinie 24 sowie Umgestaltung der Knotenpunkte erforderlich

+ Variante B ist zu empfehlen, da Erhalt der Buslinie und des Zweirichtungsverkehrs; Dammtardamm. Hambur
In Variante D bleiben allerdings die Baume und Parkstande erhalten. i o oo T

Detailbetrachtung Niendorf (II) ARGUS
Abschnitt 4

30
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Anhang Il

Detailbetrachtung Niendorf-Route (II)
Konig-Heinrich-Weg | An der Lohe bis KimbernstraBe (4.1)

Bestand

* Randnutzung: Wohnen

« StraBencharakteristik: ErschlieBungsstraBe (Zone 30), teils einseitiger Gehweg, zum Teil
offene Entwdsserungsgraben

» Radverkehrsfiihrung: Mischverkehr

« Busverkehr: Nein

Detailbetrachtung Niendorf-Route (II)
Konig-Heinrich-Weg | An der Lohe bis KimbernstraBe (4.1)

Konzeptides

1,55 m 285m 45m 20m 1im

« Kleinteilige bauliche und visuelle Umgestaltung zur Geschwindigkeitsreduktion und besseren
Erkennbarkeit des Radverkehrs mit Reduzierung der Fahrbahn auf 4,50 m

* Anordnung: FahrradstraBe mit Freigabe fiir Kfz-Verkehr
— Mdgliche zusétzliche MaBnahmen: gepflasterter Mittelstreifen, Visuelle Verengungen

«  Wedfall des Fahrbahnparkens (rund 150 Parkende), aber Mdglichkeit zur Anlage von neuen
Parkbuchten (2,10 m) mit (baulich integriertem) Sicherheitsabstand (0,75 m), wo
geschlossene Entwdsserungssysteme und keine Baume bestehen

- Gute Radverkehrsqualitat fiir alle Verkehrsteilnehmergruppen durch bessere Erkennbarkeit
des Radverkehrs, verkehrsberuhigende MaBnahmen und gute Befahrbarkeit

Kerkstraat, Nijmegen, NL

Quelle: RHDHV

Steckbriefe
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Anhang Il

Niendorf-Route (II)
Ubersicht Flihrungsformen

[]

S0 LD 1500 1OG0 1500 1D06m

s, Bt
Gebnsde: LOV

Wster s Cpettreethop: Mt COSL
FHt

ARGUS

7V FahrradstraBe

V7 Selbststandig

N Mischverkehr

Verkehrsberuhigt,
Tempo 30

Fahrbahnnah
Radfahrstreifen,
Schutzstreifen

Fahrbahnbegleitend
Radwege:
Hochbord, Zweirichtung,
Kopenhagen, Protected

33

Niendorf-Route (II)

Reflexion der Fiihrungskontinuitat

ARGUS

« Die Kontinuitat der Radverkehrsfiihrung auf der Niendorf-Route ist weitestgehend auf FahrradstraBen ausgerichtet und somit sehr intuitiv

« Die Kontinuitat der zentralen Routenabschnitte {iber die Friedrich-Ebert-StraBe, die Max-Zelck-StraBe und An der Lohe ist den rdumlichen

und verkehrlichen Rahmenbedingungen geschuldet eingeschrankt.

«  Um fiir eine klare Verstandlichkeit des Routenverlaufs zu sorgen, sind sorgfaltig gestaltete Ubergangsbereiche zwischen verschiedenen

Abschnitten bzw. Flihrungsformen wichtig.

« Darliber hinaus ist der Einsatz gleichartiger Gestaltungselemente empfehlenswert, die z.B. bei FahrradstraBen angewendet werden.
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Anhang Il

Niendorf-Route (II)
Ubersicht MaBnahmen
und Einstufung Aufwand

Ausbauaufwand
I:] Keiner/bereits in Bau o. Planung
[
e
. Grod

6 S0 LD 1500 1OG0 IS0 106m

Stralion, Bahe, Wister: Opsnitrostbap- it C08L
: LGV P

Gebde 35

Niendorf-Route (II)
Besondere Knotenpunkte

36
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