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Erlauterungsbericht Bushaltestelle Sorenkoppel
1. Verschickung

1 Allgemeines

1.1 Darstellung der BaumafRnahme, Lage und Einordnung in die tberortliche Situation
Der hier betrachtete Planungsraum befindet sich im Bezirk Wandsbek, im Stadtteil Rahlstedt. Die
Buskehre befindet sich sudlich der Einmindung Sorenkoppel/Schimmelreiterweg.

Der uberplante Bereich umfasst die Stral3en Sorenkoppel und Schimmelreiterweg im unmittelbaren
Anschluss an die Buskehre Sorenkoppel.

Die StraBe Sorenkoppel ist eine zweistreifige Sammelstrale, die eine Verbindungsfunktion
innerhalb des Quartiers Gibernimmt. Die angeordnete Verkehrsgeschwindigkeit betragt 50 km/h.

Der Schimmelreiterweg ist eine Anliegerstral3e in einer Tempo-30-Zone.

Die Sorenkoppel weist einen Allee-Charakter durch einen umfangreichen Baumbestand in den
Nebenflachen auf. Die Grinflachen werden durch Langsparkstéande unterbrochen.

Die Bebauung im betrachteten Planungsraum zeichnet sich durch Ein- und Mehrfamilienhauser
sowie Reihenhduser aus.

1.2 Begriundung des Vorhabens, Anlass, Notwendigkeit und Dringlichkeit

Die Buskehre Sorenkoppel ist in einem mangelhaften Zustand und entspricht in ihrer Ausgestaltung
nicht mehr den Anforderungen der Hamburger Hochbahn AG sowie den derzeit gultigen
Regelwerken.

Die Ausgestaltung der Buskehre hinsichtlichmBarrierefreiheit, Oberflachenbefestigung sowie
Abmessungen passen nicht mehr zu den heutigen Anspriichen und eingesetzten Bussen.

Die Uberplanung der Buskehre umfasstedie gesamte Busverkehrsflache zwischen der StraRe
Sorenkoppel und dem Schimmelreiterweg. Des \Weiteren werden in der Sorenkoppel (zw. Soreneck
und Schimmelreiterweg) die Haltestellen’ am Fahrbahnrand sowie teilweise die Nebenflachen
Uberplant.

1.3 Auftraggeber, Bedarfstrager sowie Projektauftrag

Bedarfstrager fur die;.BaumalRnahme ist das Bezirksamt Wandsbek.

Die Planung und Bauausfuihrung der nachfolgend beschriebenen Planungs- und Bauleistungen
erfolgt durch das Bezirksamt Wandsbek, Fachamt Management des 6ffentlichen Raumes.

1.4 Beschlisse parlamentarischer Gremien

-entfallt-

\ 2 Planungsrechtliche Grundlagen

Im Planungsbereich gelten die Bebauungsplane Rahlstedt 3 (25.05.1964) und Rahlstedt 4
(18.04.1964).

\ 3 Technische Beschreibung der Baumalinahme

3.1 Gegenwartiger Zustand
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Erlauterungsbericht Bushaltestelle Sorenkoppel
1. Verschickung

3.1.1 Verkehrsbelastung

Fur den Planungsbereich liegen keine Verkehrszahlen vor.

3.1.2 OPNV

Im Bereich der Buskehre Sorenkoppel befinden sich zum einen 5 Uberliegerplatze, zum anderen
eine End-/Starthaltestelle bzw. regulare Haltestelle im Linienverkehr. In der Sorenkoppel verkehren
die Buslinien 11, 35, 163,164 und 618.

Die Zufahrt zur Buskehre erfolgt aus der Sorenkoppel, die Ausfahrt erfolgt Uber den
Schimmelreiterweg. Die Zu- und Ausfahrtbereiche sind als Einmindungen gestaltet.

Die Haltestelle Sorenkoppel hat zwei Haltepunkte, einen in der Sorenkoppel und einen im
Schimmelreiterweg

Bushaltestelle Sorenkoppel, Haltepunkt Sorenkoppel

Der Haltepunkt Sorenkoppel ist als Haltestelle am Fahrbahnrand ausgebildet. Der Haltepunkt wird
von den Linien 35 (Endhaltestelle) und 163 (Fahrtrichtung Bf. Rahlstedt) angefahren. Ihre
Oberflachenbefestigung besteht aus Asphalt. Die Haltestelle istsmit:Hochbordsteinen aus Beton
eingefasst.

Die angrenzenden Nebenflachen Gbernehmen die Funktion der Fahrgastwarteflache, entsprechen
jedoch in ihrer Ausgestaltung nicht den Anforderungen der Hamburger‘Regelwerke fir Planung und
Entwurf von StadtstraBe (ReStra). Eine separat, ausgewiesene Fahrgastwarteflache mit
Fahrgastunterstand und taktilen Elementen ist nicht¢vorhanden.

Der vorhandene Haltepunkt Sorenkoppel, ist@intiden Abmessungen und in der Befestigung
unzureichend ausgebaut und entspricht nicht'den Anforderungen der ReStra.

Der Haltepunkt Sorenkoppel wird von max. 5:Bussen pro Stunde bedient.
Bushaltestelle Sorenkoppel, Haltepunkt Schimmelreiterweg

Der Haltepunkt Schimmelreiterweg st als Haltestelle am Fahrbahnrand im Bereich der Buskehre
ausgebildet (angrenzend an die Fahrbahn des Schimmelreiterweges). Dieser Halterpunkt wird von
den Linien 11, 35, 163 und 618 (Fahrtrichtung Wandsbek Markt) und der Linie 164 (Fahrtrichtung
Bf. Rahlstedt angefahren).

Die Haltestelle ist 2,80:m bis 3,00 m breit, besitzt eine Oberflachenbefestigung aus GroR3pflaster und
eine Einfassung mit Hochberdsteinen aus Beton. Es sind keine taktilen Elemente vorhanden. Der
Fahrgastunterstand befindet sich im Bereich der Fahrgastwarteflache.

Die Fahrgastwarteflache ist Teil der Nebenflache der Buskehre, welche sich zwischen den
Busverkehrsflachen und dem Haltepunkt Schimmelreiterweg befindet.

Der vorhandene Haltepunkt Schimmelreiterweg erfillt nicht die Anforderungen der ReStra und ist
hinsichtlich seiner Ausgestaltung unzureichend ausgebaut.

Der Haltepunkt Schimmelreiterweg wird von max. 21 Bussen pro Stunde bedient.
Buskehre

Die Buskehre Sorenkoppel ist ein mit Gro3pflaster befestigter Platz. Die Verkehrsflachen sind durch
Hochbordsteine von den Nebenflachen/Fahrgastwarteflachen abgegrenzt.

Die Buskehre ist ein mit Grol3pflaster befestigter Platz, welcher zum einen durch die
Fahrgastwarteflache, zum anderen durch eine Mittelinsel in einzelne Uberlieger-/Halteplatze
aufgeteilt ist.
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Erlauterungsbericht Bushaltestelle Sorenkoppel
1. Verschickung

Der Querschnitt der Buskehre teilt sich wie folgt auf:

ca. 9,60 m Busverkehrsflache GrolRpflaster

ca. 2,39 m Busverkehrsflache Asphalt

ca. 6,05m Busverkehrsflache Grol3pflaster

ca. 13,09 m Nebenflache/Fahrgastwarteflache Platten aus Beton
ca. 2,87 m Haltepunkt Schimmelreiterweg Grol3pflaster

Die Busverkehrsflache erfullt nicht die Anforderungen der ReStra und ist hinsichtlich der
Ausgestaltung unzureichend ausgebaut. Es sind keine taktilen Elemente fur eingeschrankte
Personen vorhanden.

3.1.3 Rad- und Ful3gangerverkehr

Der FuRgangerverkehr wird entlang der Sorenkoppel und dem Schimmelreiterweg lber Gehwege
gefuhrt. Die Gehwege befinden sich jeweils am &uReren Strallenrand entlang der
StralRenbegrenzungslinie und sind in einer Breite von ca. 2,00 m befestigt.

Der Gehweg entlang der Sidseite des Schimmelreiterweges endet mit,Beginn der Buskehre. Der
FuRgangerverkehr wird vom endenden Gehweg auf die Nebenflache/Fahrgastwarteflache der
Buskehre gefihrt, dabei muss die Ausfahrt der Busverkehrsflache, welche mit GroRpflaster befestigt
ist, gequert werden.

Der FulRgangerverkehr entlang der Westseite der Sorenkoppelwird vom ca. 2,00 m breiten Gehweg
Uber die Einmindung Schimmelreiterweg auf die Nebenflache/Fahrgastwarteflache der Buskehre
gefuhrt. Im weiteren Verlauf missen Ful3génger die,Zufahrt zur Buskehre queren um den, stdlich
der Buskehre fortfilhrenden Gehweg zu erreichen. Die Fuhrung der FulR3génger im Bereich der
Buskehre ist, besonders fur mobilitatseingeschrankte Personen, als problematisch einzustufen, da
die Querungswege mit bis zu 10,00 m sehr lang und zudem nicht barrierefrei sind.

Der Radverkehr wird im Schimmelreiterweg im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt (Tempo-30-
Zone).

Im Bereich der Sorenkoppel befinden sich beidseitig der Fahrbahn, angrenzend an den Gehweg
Radwege. Es besteht keine Radwegbenutzungspflicht. An den Einmiindungen wird der Radverkehr
Uber Radfahrerfurten geleitet.

Die Radwege weisen Breiten von 1,00 m bis 1,25 m auf und sind mit Betonsteinpflaster bzw. Asphalt
befestigt. Die Ausgestaltung der Radwege ist unzureichend und entspricht nicht den Anforderungen
der derzeit gultigen Regelwerke.

Die Geh- und Radwege werden zur Fahrbahn hin durch Vegetationsflachen mit Baumbestand,
welche regelméRig durch Langsparkstédnde unterbrochen werden, abgegrenzt. Im Bereich der
Langsparkstande trennen Sicherheitstrennstreifen die Radwege von den parkenden Fahrzeugen.

3.1.4 Barrierefreiheit

Es sind im gesamten Planungsraum keine taktilen Leitelemente fir Menschen mit
Sehbehinderungen vorhanden. Im Bereich der Querungen sind die Bordsteine nicht barrierefrei
abgesenkt.

Die Bushaltestellen weisen eine Bordsteinansicht von ca. 10 cm auf und sind demnach ebenfalls
nicht barrierefrei hergestellt.

Insgesamt ist der StraBenraum fir sehbehinderte und mobilititseingeschrankte Personen
unzureichend ausgebaut.
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Erlauterungsbericht Bushaltestelle Sorenkoppel
1. Verschickung

3.1.5 Motorisierter Individualverkehr
Die Sorenkoppel ist eine zweistreifige, mit Asphalt befestigt Stral3e. Die Fahrbahn hat eine Breite
von ca. 7,00 m. Die angeordnete Verkehrsgeschwindigkeit betragt 50 km/h.

Entlang der Sorenkoppel befinden sich beidseitig der Fahrbahn Parkstéande in Langsaufstellung im
Bereich der Nebenflachen.

Der Schimmelreiterweg ist ebenfalls eine einstreifige, mit Asphalt befestigte Stral3e, mit einer
Fahrbahnbreite von ca. 7,00 m. Im Schimmelreiterweg gilt eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h.

Es befinden sich entlang des Schimmelreiterweges beidseitig diverse Uberfahrten zu den
anliegenden Grundsttcken.

3.1.6 Lichtsignalanlagen

Im Planungsbereich befinden sich keine Lichtsignalanlagen.

3.1.7 Offentliche Beleuchtung
Im betrachteten Planungsraum wird die Offentliche Beleuchtung durch Auslegermasten mit
Langfeldleuchten sichergestellt.

Die Anlagen der o6ffentlichen Beleuchtung befinden im Bereich der <Stralle Sorenkoppel auf der
Ostlichen, im Bereich des Schimmelreiterweges auf der.nordlichen StralRBenseiten in den
Nebenflachen. Im Bereich der Buskehre befindet sich die offentliche Beleuchtung im Bereich des
stidwestlichen Grinstreifens.

3.1.8 StralRenbegleitgrin

Entlang der Sorenkoppel befinden .sich beidseitig der Fahrbahn Grunstreifen mit Baum- und
Buschbestand in unterschiedlicher Breite.

Die Grunstreifen werden regelm@Rig durch Parkstéande in LaAngsaufstellung unterbrochen.

Im Bereich des Schimmelreiterweges sowie der Buskehre ist kein Stral3enbegleitgriin vorzufinden.

3.1.9 Ruhender Verkehr

In der Stral3e Sorenkoppel sind eine Vielzahl an Parkstdnden vorhanden. Das Parken in der Stral3e
Sorenkoppel erfolgt beidseitig der Fahrbahn in Langsaufstellung im Bereich der Nebenflachen. Die
Parktaschen werden regelmaRig unterbrochen von Grinflachen mit einem lppigen Baumbestand.
Die Parkstande haben eine Breite von ca. 2,15 m und sind mit Wabenpflaster befestigt.

Entlang des Schimmelreiterweges sind keine baulich getrennt hergestellten Parkstande
ausgewiesen, das Parken erfolgt in Langsaufstellung am Fahrbahnrand.

3.1.10 Entwéasserung
Das Oberflachenwasser der Fahrbahn und Busverkehrsflachen wird durch die jeweiligen
Querneigungen in Richtung Fahrbahnrand und der dortigen StralRenablaufe/Trummen entwassert.

Die StraRenablaufe leiten das anfallende Niederschlagswasser Uber Anschlussleitungen in vorh.
Regenwassersiele der Hamburger Stadtentwésserung.

Die Nebenflachen entwéssern in Richtung Fahrbahn.
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Erlauterungsbericht Bushaltestelle Sorenkoppel
1. Verschickung

3.1.11 Ausstattung / Moblierung

Im  Bereich der Nebenflaiche der Buskehre/Fahrgastwarteflaiche  befinden  sich
10 Fahrradanlehnbigel. Die vorhandenen Fahrradabstellmdglichkeiten werden nur sehr sporadisch
genutzt. Im Bereich der Buskehre Sorenkoppel besteht kein erhohter Bedarf nach
Fahrradabstellanlagen.

Weiterhin befinden sich im Bereich der Buskehre eine Kultursaule, 7 Wertstoffcontainer der
Stadtreinigung Hamburg sowie ein WC-Container der Hamburger Hochbahn.

3.1.12 Leitungen

Im Planungsraum sind die ortstiblichen Ver- und Entsorgungsleitungen vorhanden.
3.2 Rahmenbedingungen

3.2.1 Bodengutachten

Es wird eine Baugrunduntersuchung durchgefiihrt. Die Efgebnisse werden im weiteren
Planungsverlauf berticksichtigt.

3.2.2 Grundwasser

Der max. Grundwasserstand aus dem Jahr 2008 lag im_betrachteten Gebiet laut Geo-Online
Hamburg zwischen 31 m NHN und 32 m NHN«Der maxs Grundwasserflurabstand aus dem Jahr
1996 liegt im Planungsraum zwischen 7,5 mund 10,0.m.

Der Einsatz von Recyclingbaustoffen ist méglich.
3.2.3 Kampfmittel
Eine Gefahrenerkundung/Luftbildauswertung anhand historischer Aufnahmen der Alliierten aus dem

[I. Weltkrieg ergab, dass' im Planungsraum kein Hinweis auf noch nicht beseitigte
Bombenblindgénger oder vergrabene Kampfmittel besteht.

4 Variantenuntersuchung

4.1.1 Planungsziel

Die vorhandenen Busverkehrsanlagen befinden sich in weiten Teilen in einem baulich
ungenigenden Zustand und entsprechen nicht mehr dem heutigen Anspruch und den heutigen
Regelwerken.

Ziel der MalRnahme ist es, die vorhandenen Busverkehrsflachen sowie die Fahrgastwartebereiche
und angrenzenden Nebenflachen grundinstand zu setzen. GroRRe, Lage und Querschnitt der
Bushaltestellen und Uberliegerplatze werden an die derzeit giiltigen Regelwerke angepasst und
entsprechend der Anforderungen des Betriebes der Hamburger Hochbahn AG Uberplant. Die
Kriterien der Verkehrssicherheit und Funktionalitat stehen hierbei im Vordergrund.

Folgende Vorgaben wurden von Seiten der Hamburger Hochbahn gemacht:
- Ausbau der Haltepunkte fur zwei Gelenkbusse der Lange rd. 19,00 m
- Schaffung von min. 5 Uberliegerplatzen fiir Gelenkbusse der Lange rd. 19,00 m

- Einrichten einer Fahrgasse im Bereich der Kehre
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Erlauterungsbericht

Bushaltestelle Sorenkoppel
1. Verschickung

4.1.2 Variantenuntersuchung

Im Rahmen des Vorentwurfs wurden die im Folgenden erlauterten Varianten entwickelt und
diskutiert.

Variante 1

Die Variante 1 (siehe Abb. 1) sieht die Anordnung der Haltestellen in beiden Fahrtrichtungen in der
Sorenkoppel vor. Die Haltepunkte sind als Haltestellen am Fahrbahnrand geplant. Im Bereich der
Buskehre sind 5 Uberliegerplatze in Blockaufstellung vorgesehen. Die Variante 1 beriicksichtigt
keine Durchfahrt im Bereich der Buskehre. Die Anfahrt der Uberliegerplatze erfolgt tiber den
Schimmelreiterweg, die Ausfahrt erfolgt Uber die Strale Sorenkoppel. Sowohl die Zu- als auch die
Ausfahrt der Buskehre sind als Gehweguberfahrten geplant. Es ist vorgesehen, den FuRganger- und
Radverkehr im Bereich der Buskehre (entlang der Sorenkoppel und des Schimmelreiterweges) neu
zu ordnen. Die vorhandene Nebenflache/Fahrgastwarteflache im Bereich der Buskehre soll neu
geordnet und durch die Anlage von Griunflachen entsiegelt werden.

Sorenkoppel

Abb. 1 Variante 1

Variante 2

Die Variante 2 (siehe Abb. 2) sieht den Ausbau der vorhandenen Haltepunkte in der Sorenkoppel
und im Schimmelreiterweg vor. Es ist geplant die vorhandenen Haltepunkte gem. den aktuell
gultigen Regelwerken auszubauen. Im Bereich der Buskehre sind 4 Uberliegerplatze sowie eine
Durchfahrt vorgesehen. Die Anfahrt der Uberliegerpléatze soll aus der Sorenkoppel, die Abfahrt soll
Uber den Schimmelreiterweg erfolgen. Es ist vorgesehen entlang der Stral3enbegrenzungslinie im
Bereich der Buskehre einen Fulweg anzuordnen. Der Radverkehr soll im Bereich der Sorenkoppel
auf einem Radfahrstreifen an der Buskehre vorbeigefiihrt werden. Der Radverkehr wird stidlich der
Buskehre auf den vorh. Radweg aufgeleitet. Fir die Nebenflache/Fahrgastwarteflache der Buskehre
ist eine Neuordnung vorgesehen: so ist es geplant, den Standort der WC- Anlage sowie der
Wertstoffcontainer anzupassen. Weiterhin sind die Fahrradanlehnbtigel neu zu ordnen.
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Erlauterungsbericht
1. Verschickung

Bushaltestelle Sorenkoppel

\
Sorenkoppel

W
i
Abb. 2 Variante 2

Variante 3

Die Variante 3 (siehe Abb. 3) sieht den Ausbau der Haltepunkte in der Sorenkoppel und im

Schimmelreiterweg vor. Es ist geplant, “die’ Haltepunkte als Haltestellen am Fahrbahnrand
auszubilden. Die Variante 3 sieht im Bereich der Buskehre 5 Uberliegerplatze und eine Durchfahrt
vor. Die Anfahrt der Uberliegerplatze erfolgtiiiber die‘StraRe Sorenkoppel. Die Zu- und Ausfahrt der
Buskehre soll als Gehwegtberfahrt hergestellt, werden. Die Gehwege im Bereich der Buskehre

den Radverkehr in der Sorenkoppel stdlich'der Einmindung Schimmelreiterweg auf einem Radweg
im Bereich der Nebenflachen zu fihren.

sollen entlang der Sorenkoppel und. des Schimmelreiterweges neu geordnet werden. Es ist geplant,

Sorenkoppel

Abb. 3 Variante 3

o vorh. Sir-bogr4n. gom, B-Plsn Rttt 3—=-
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Erlauterungsbericht Bushaltestelle Sorenkoppel
1. Verschickung

Bewertung der Varianten

Variante 1 Variante 2 Variante 3

FuRgangerfihrung + - +
Radverkehrsfuhrung + + +
OPNV

- Anzahl Uberlieger + - +

- Linienweg + - -

- Durchfahrt - + +
Flachenversiegelung + - +
Auswertung: +++++ ++ 4+

Nach Auswertung der Vor- und Nachteile der Varianten hat sich gezeigt, dass eine Kombination aus
Variante 1 und Variante 3 die Voraussetzungen fir eine hinsichtlich Geometrie, Betriebsablauf und
Ausgestaltung optimierte Buskehre und Doppelhaltestellen bilden.

4.1.3 Wirtschaftlichkeit der gewahlten Variante

Nach Abwégung aller Interessen, der stadtebaulichenund bautechnischen Randbedingungen sowie
aller Vor- und Nachteile wurde eine Fortschreibung der Variante 1, die im Folgenden beschrieben
wird, als zweckmafige sowie wirtschaftlich,und technisch optimal realisierbare Planungsvariante
festgelegt.

Die Planung wurde unter Berucksichtigung, der értlichen und verkehrlichen Randbedingungen
aufgestellt. Sie stellt sich als wirtschaftlichste Losung dar und entspricht den technischen
Mindestanforderungen. Die Umsetzung erfolgt nach den anerkannten Regeln der Technik, die
grundsétzlich auch wirtschaftlichen Gesichtspunkten unterliegen.

Eine weitere Kosten-Nutzen-Analyse bzw. Wirtschaftlichkeitsuntersuchung im eigentlichen Sinne ist
nicht durchftihrbar, da sich keine wirtschaftlich sinnvollen Alternativen anbieten. Ein effizienter bzw.
wirtschaftlicher Einsatz der Mittelist damit gewahrleistet. Der konkret zu erreichendem monetarem
Nutzen der einzelnen'Maflinahme sowie des Gesamtprojektes lasst sich daher nicht darstellen.

4.2 Geplanter Zustand

Die gewahlte Variante sieht vor, beide Haltepunkte als Haltestellen am Fahrbahnrand im Bereich
der Sorenkoppel anzuordnen; diese werden als Doppelhaltestellen fir Gelenkbusse vorgesehen. Im
Bereich der Buskehre sind 5 Uberliegerplatze sowie eine Fahrgasse, die eine dauerhafte Durchfahrt
gewahrleistet, vorgesehen. Durch die Neuordnung der vorhandenen
Nebenflache/Fahrgastwarteflache im Bereich der Buskehre sowie den Rickbau des Haltepunktes
am Schimmelreiterweg kdnnen dort 6 neue Pkw-Stellplatze in Langsaufstellung vorgesehen werden.
Die Anfahrt der Uberliegerplatze erfolgt zukiinftig iber den Schimmelreiterweg. Die Zu- und Abfahrt
der Buskehre ist als Gehwegiiberfahrt geplant.

Durch die Umgestaltung der Buskehre konnen die FuRRganger- und Radverkehrsfiihrung neu
geordnet werden. Entlang der Sorenkoppel und des Schimmelreiterweges ist ein durchgéngiger
Gehweg vorgesehen.

Im Zuge der Abstimmung der gewéhlten Variante wurde von der Hamburger Hochbahn die
Notwendigkeit einer Doppelhaltestelle erkannt. Die gewdahlte Variante sieht somit 2 Haltepunkte fir
Doppelgelenkbusse je Fahrtrichtung vor.
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42.1 OPNV

Die Bushaltestellen sowie die Uberliegerplatze an der Sorenkoppel sollen kiinftig durch
Gelenkbusse der Lange 18,75 m angefahren werden, daher ist es erforderlich die Geometrie und
Anordnung der Haltestellen und Uberliegerplatze an die neuen Fahrzeuge anzupassen. Weiterhin
kénnen durch die Verlegung der Haltepunkte sowie einer gednderten Anordnung der
Uberliegerplatze die Betriebsablaufe optimiert werden.

Die beiden Haltepunkte werden in die Sorenkoppel verlegt und als Doppelhaltestellen am
Fahrbahnrand geplant. Die Busverkehrsflachen werden in Betonbauweise hergestellt und erhalten
zu den Nebenflachen eine Abgrenzung durch Hochbordsteine.

Eine Vorbeifahrt des MIV an den Bussen, sofern alle vier Haltepunkte gleichzeitig belegt sind, ist
nicht moglich.

Die Fahrgastwarteflachen werden aus Betonsteinpflaster 25/25/7 cm in grau mit taktilen
Leitelementen barrierefrei neu hergestellt. Die Haltepunkte werden zudem mit einem
Fahrgastunterstand ausgestattet.

Im Bereich der Buskehre sind 5 Uberliegerplatze in einer Breite von 3,50 m in Blockaufstellung sowie
eine dauerhaft zur Verfigung stehende Durchfahrt in einer Breite.von 4,50 m geplant. Die Zufahrt
zur Buskehre erfolgt, anders als im Bestand, tber den Schimmelreiterweg, die Ausfahrt aus der
Buskehre erfolgt Uber die Sorenkoppel. Die Ein- und Ausfahrbereiche werden als Gehweguberfahrt
hergestellt, sodass eine verkehrssichere Fiihrung des FuRganger- und Radverkehrs im Bereich der
Buskehre gewahrleistet werden kann.

Zur Anordnung der Uberliegerplatze sowie der Durchfahrt ist ein Riickbau der vorhandenen
Nebenflache/Fahrgastwarteflache erforderlich. Es 'ist die Herstellung einer neuen Nebenflache
zwischen Schimmelreiterweg und Uberliegerplatzen (vorgesehen. Im Bereich der geplanten
Nebenflache werden folgende Flachennutzungen berticksichtigt:

- Flachen fur den FuRgangerverkehr
- Parkstande

- Standort WC-Containeranlage

- Standort Wertstoffcontainer

- Vegetationsflachen

- Kultursaule

4.2.2 Rad- und Ful3gangerverkehr

Die Fihrung des Rad- und Fufl3gangerverkehrs im Bereich der Buskehre wurde im Zuge der
vorliegenden Planung optimiert. Es ist geplant, den Ful3gé&ngerverkehr zukinftig im Bereich der
Nebenflachen an den Busverkehrsflachen vorbei zu fihren. Hierzu wird der Gehweg entlang der
Sldseite des Schimmelreiterweges bis zur Sorenkoppel fortgefiihrt. Der Gehweg entlang der West-
und Ostseite der Sorenkoppel wird ebenfalls bis zur Einmindung Schimmelreiterweg erweitert.
Zukunftig konnen Ful3gdnger auf einem barrierefrei ausgebauten Gehweg, ohne lange
Querungswege der Zu- und Ausfahrt die Buskehre passieren.

Die Gehwege werden in einer Breite von min. 2,00 m vorgesehen und erhalten eine
Oberflachenbefestigung aus Platten aus Beton, 50/50/7 cm, grau. Im gesamten Planungsbereich
werden Sicherheitstrennstreifen in einer Breite von min. 0,65 m vorgesehen. Diese werden mit
Pflastersteinen aus Beton, 25/25/7 cm, befestigt.

Die Radwege entlang der Sorgenkoppel werden gem. den derzeit gultigen Regelwerken angepasst.
Der geplanten Radwege im Bereich der westlichen Nebenflachen erhélt eine durchgangige Breite
von 1,625 m. Im Bereich der dstlichen Nebenflachen wird der vorh. Radweg im Bereich der
geplanten Fahrgastwarteflache bis zur Einmindung Schimmelreiterweg in einer Breite von 1,625 m
neu befestigt.
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Die Radwege erhalten eine Oberflachenbefestigung aus Pflastersteinen aus Beton, 25/25/7 cm, rot.

4.2.3 Barrierefreiheit

Die Planung der Baumal3nahme wird unter Bertcksichtigung der ReStra durchgefihrt.

Es ist die Herstellung von taktilen Leiteinrichtungen fir Menschen mit Sehbehinderungen im Bereich
von Radwegen, FuRgangerquerungen und Fahrgastwarteflachen vorgesehen.

Die Begrenzungsstreifen sowie die Aufmerksamkeitsstreifen und -felder werden in Noppenplatten
im Format 25/25/7 cm, weil3, ausgefiihrt. Die Richtungs- und Sperrfelder sowie die Leitstreifen
werden in Rippenplatten im Format 25/25/7 cm, weil3, ausgefihrt.

Im Bereich des Knotenpunktes Sorenkoppel/Schimmelreiterweg wird je eine ungesicherte, getrennte
Querung gem. den Vorgaben der ReStra Uber die Sorenkoppel und den Schimmelreiterweg
hergestellt.

Die Radwege werden mit Begrenzungsstreifen von den Gehwegen abgetrennt.

An den Bushaltestellen sind jeweils ein Aufmerksamkeits-. Leitstreifen und ein Einstiegsfeld im
Bereich der ersten Bustir geplant. Die Bussonderborde entlangider geplanten Bushaltestellen
erhalten einen Vorstand von 18 cm. Hierdurch wird® das. Ein- und Aussteigen
mobilitatseingeschrankter Personen erleichtert. Im Bereich der. Fahrgastwarteflachen, insbesondere
in den Ein- und Ausstiegsbereichen, wird soweit mdglich auf Einbauten verzichtet. Ein
Bewegungsraum von 2,50 m x 2,50 m wird im Einstiegsbereich der,zweiten Bustlr freigehalten.

4.2.4 Motorisierter Individualverkehr

Die grundsétzliche Fuhrung des MIV bleibt unverandert. Die Bordsteinfihrung an der Einmindung
Sorenkoppel/Schimmelreiterweg wird aufgrund des Riickbaus der vorh. Busbucht angepasst.

4.2.5 Lichtsignalanlagen

Von der Planung sind keine Lichtsignalanlagen betroffen.

4.2.6 Offentliche Beleuchtung

Die Standorte der Anlagen der oOffentlichen Beleuchtung werden in Abstimmung mit Hamburg
Verkehrsanlagen (HHVA) an die Planung angepasst. Es ist ein Mast der 6ffentlichen Beleuchtung
im Bereich der Buskehre-zu versetzen.

4.2.7 StralRenbegleitgrin

Die Planung wird unter dem Grundsatz, den Baumbestand zu erhalten, durchgefiihrt.

Im Bereich der Nebenflache der Busverkehrsflache sind neue Grinflachen geplant. Im Bereich
dieser Grunflachen sind zwei neue Baumpflanzungen vorgesehen.

Zur Ausbildung des Haltepunktes in Fahrtrichtung Rahlstedt ist es erforderlich, einen Baum zu fallen.
Eine Ersatzpflanzung ist im Bereich der Buskehre vorgesehen.

Durch die Entsiegelung und Anlage neuer Grinflachen kann das Kleinklima sowie die
Aufenthaltsqualitéat im Planungsraum nachhaltig gesteigert werden.
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4.2.8 Ruhender Verkehr

Im Bereich der westlichen Nebenflachen der Sorenkoppel zwischen Buskehre und Soreneck
entfallen 7 Parkstande in L&ngsaufstellung. Die vorhandene Parkbucht wird zugunsten der
Haltestelle Sorenkoppel Fahrtrichtung Wandsbek Markt zuriickgebaut.

Durch den Wegfall des Haltepunktes im Schimmelreiterweg kénnen dort 6 neue Parkstdnde in
Langsaufstellung hergestellt werden.

Im Bereich der geplanten Nebenflachen zwischen dem Schimmelreiterweg und der Uberliegerplatze
sind 4 neue Fahrradanlehnbtigel geplant. Zuséatzlich ist 1 weiterer Fahrradanlehnbiigel an der
Ostlichen Nebenflache der Sorenkoppel geplant.

Die Parkstand- und Fahrradanlehnbigelbilanz stellt sich wie folgt dar (es sind nur von der Planung
direkt betroffene Parkstande aufgefuhrt):

Parkstande Fahrradanlehnbiigel

Bestand Planung Bestand Planung
Sorenkoppel 7 0 0 1
Schimmelreiterweg 0 6 10 4
Bilanz: -1 -5

Die Nachfrage nach Fahrradabstellmoglichkeiten im Bereich der Buskehre Sorenkoppel ist als
gering einzustufen. Das vorhandene Angebot an Fahrradanlehnbigel wird in der Summe reduziert,
durch die Anordnung in unmittelbarer Nahe zu den Haltepunkten jedoch hinsichtlich der Attraktivitat
gesteigert. Die Reduzierung der Fahrradabstellmoglichkeiten um 5 Fahrradanlehnbiigel ist
vertretbar und begriindet.

Die Verlegung der Parkmoglichkeiten von, der Sorenkoppel in den Schimmelreiterweg wird als
unkritisch angesehen, da die Anderung, der Wegelangen als vertretbar angesehen wird.

4.2.9 Entwasserung

Die Quer- und Langsneigungen in den Fahrbahnen der Sorenkoppel sowie des
Schimmelreiterweges werden wie im Bestand beibehalten. Die Nebenflachen werden zur Fahrbahn
bzw. zum Grinstreifen hin entwassert.

Im Bereich der Busverkehrsflachen werden die StralBenablaufe/Trummen an die neue Linienflihrung
der Borde angepasst.

Im Zuge der Herstellung der neuen Trummen missen die Trummenanschlussleitungen angepasst
bzw. z.T. an das vorhandenen Siel neu angeschlossen werden. Um die Funktionalitat der
bestehenden Leitungen zu gewaéhrleisten werden hier weiterfilhrende Untersuchungen
durchgefuhrt. Die Ergebnisse werden in die weitere Planung eingearbeitet.

Im Zuge der weiteren Entwurfsplanung wird die Erfordernis einer Regenwasserreinigung gepruft.

4.2.10 Ausstattung / Wegweisung

Die Verkehrszeichen werden an die neuen Querschnitte angepasst und zum Teil erneuert.

Es ist geplant an der Bushaltestelle Sorenkoppel die Fahrgastunterstdnde sowie Haltestellenmasten
zu erneuern. Weiterhin werden im Bereich der Fahrgastwarteflachen Fahrradanlehnbtgel installiert.

Die vorhandene WC-Container im Bereich der Buskehre wird durch die Hamburger Hochbahn
erneuert.
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Die vorhandenen Wertstoffcontainer der Stadtreinigung Hamburg sowie die Kultursaule im Bereich
der Nebenflache der Buskehre werden in ihrer Lage versetzt.

Im Bereich der Einmindung der Sorenkoppel in den Schimmelreiterweg ist ein Haltverbot bis zur
Grundstuckszufahrt (ca. 8,00 m) geplant, sodass die Befahrbarkeit mit einem Gelenkbus
gewadhrleistet werden kann. Weitere wegweisende Beschilderung ist im Planungsraum nicht
vorhanden.

4.2.11 Leitungen

Im Plangebiet sind die ortstiblichen Ver- und Entsorgungsleitungen vorhanden. Die vorhandenen
Leitungen sind wie von den Leitungstragern angegeben in die Planung Ubernommen worden. Soweit
Ver- und Entsorgungsleitungen von der Mal3nahme betroffen sind, werden diese im Vorwege oder
parallel zu den Stral3enbauarbeiten neu verlegt bzw. umgelegt.

5 Umweltbelange

5.1 Umweltvertraglichkeitsprifung
Die Baumal3nehme unterliegt nach Prufung der in § 13a Hamburgisches Wegegesetz genannten
Kriterien keiner Umweltvertraglichkeitsprifung nach dem Gesetz uber die

Umweltvertraglichkeitsprifung in Hamburg. Der Umbau stellt keine erheblichen Eingriffe im Sinne
des 8§ 1 Abs. 3 Satz 2 der 16BImSchV dar.

5.2 Ausgleichs- und Ersatzmafl3nahmen

Es ist die Fallungen von einem Stra3enb&umen erforderlich. Insgesamt werden im Planungsraum
2 neue Baume gepflanzt.

5.3 Auswirkung aus Immissionen

Die gesetzlich vorgegebenen Immissionsrichtwerte und zuldssigen Arbeitszeiten (gemafl AVV
Baularm, Bundesimmissionsschutzgesetz u.a.) werden eingehalten.

6 Grunderwerb

Fir diese BaumaRnahme ist kein Grunderwerb erforderlich.

Die MaRnahme findet innerhalb der derzeit vorhandenen Strallenbegrenzungslinien statt.

7 Sonstiges

Im Rahmen des Planungsprozesses werden durch Erst- und Schlussverschickung alle
erforderlichen Dienststellen, Personen und Institutionen am Abstimmungsverfahren beteiligt.
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