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Anlass der Planung

Die HOCHBAHN plant auf Grundlage eines mit Senat und BVM abgestimmten Entwicklungs-
plans fur das U-Bahn-Netz auf dem Streckenabschnitt Barmbek — Wandsbek- Gartenstadt
der Linie U3 eine weitere U-Bahn-Haltestelle. Die Haltestelle soll zwischen den beiden Be-
standshaltestellen Barmbek und Habichtstral3e der dort in Dammlage verlaufenden Linie U3
unmittelbar angrenzend an die Fuhlsbittler StralRe errichtet werden (Abbildung 1).

Die vorhandene Gleislage bleibt dabei weitestgehend unveréandert. Die im Jahr 2003 erneu-
erte U-Bahn-Brlcke Uber die Fuhlsbuttler StraRe soll erhalten werden.
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Abbildung 1 Ubersichtsplan (Quelle: Hamburger Hochbahn)

Der Hauptzugang zur Haltestelle soll am 6stlichen Bahnsteigende angeordnet und zur un-
mittelbar angrenzenden Fuhlsbuttler StraBe ausgerichtet werden. Weitere Nutzungen wie
Gewerbeflachen, ein 6ffentliches WC sowie betrieblich notwendige RAume werden im Rah-
men der Planung geprift und in die Planung integriert.

Ein zweiter Zugang ist am westlichen Ende der Bahnsteige vorgesehen. Hierflr wird eine
Unterflhrung bendétigt. Zur Anbindung der nérdlich der U-Bahnhaltestelle gelegenen Stral3e
wird eine fuBlaufige Verbindung auf der H6he von der Hausnummer 16 in der Genslerstral3e
hergestellt.
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2.1

Der Haltestellenneubau erfolgt in innerstadtischer Lage mit geringen Abstanden zur vorhan-
denen Wohnbebauung. Nordlich des vorhandenen Bahndammes befindet sich zudem eine
wertvolle Griinanlage, die Bestandteil der urspriinglichen stadtebaulichen Rahmenplanung
vom damaligen Oberbaudirektor Fritz Schumacher ist.

Mit dem Bau der neuen U-Bahnhaltestelle entsteht ein neuer, stadtebaulicher ,Hotspot” im
Umfeld der Haltestelle an der Fuhlsbittler Stra3e. Mit dem Bezirksamt Hamburg-Nord und
der Behorde fiir Verkehr und Mobilitatswende (BVM) wurde abgestimmt, dass aufgrund der
erheblichen Veranderungen der Verkehrsstrome und der erhéhten Nutzerfrequenz gegen-
Uber der heutigen Bestandssituation, die durch die Einrichtung der neuen Haltestelle ausge-
|6st werden, eine Um- und Neugestaltung der Verkehrsrdume im Umfeld erforderlich ist.

Die Umgestaltung umfasst im Wesentlichen einen neuen Vorplatz vor dem neu geplanten
Haltestellenbauwerk, der sich Uber die Fuhlsbittler StrafRe bis an die dstliche Gebaudekante
erstreckt. In diesem Zusammenhang wird auch die Lage der FuRganger LSA nérdlich der
Bahnbriicke angepasst. Auf der Siidseite des Bahndamms — entlang des Hardorffswegs —
entsteht eine neue Mobilitatsachse innerhalb des Quartiers. Diese steht im Kontrast zur
Grlnachse, nordlich des Bahndamms, mit all ihren Aufenthalts- und Naherholungsfunktionen
und beinhaltet samtliche urbane Einrichtungselemente wie u.a. Stellplatze fir PKW und
Fahrrader, Ladezonen fir Anlieferverkehr als auch Stellplatze fir hvv switch (Carsharing).
Der Hardorffsweg muss umgestaltet werden, um Platz fir diese Elemente zu schaffen.

Mit der Planfeststellungsbehérde wurde abgestimmt, dass das Haltestellenbauwerk, die Zu-
wegung, die bauzeitlich in Anspruch zu nehmenden 6ffentlichen Flachen und die Grund-
sticksentwéasserungsanlagen im Rahmen eines Planfeststellungsverfahrens genehmigt
werden. Die geplanten Anderungen im StraRenraum des Hardorffswegs und der Fuhlsbiittler
Stral3e sind nicht Bestandteil der Planfeststellung und werden Uber ein Verschickungsver-
fahren genehmigt.

Vorhandener Zustand

Allgemeines

Der Planungsbereich befindet sich im Bezirk Hamburg-Nord im Stadtteil Barmbek. Ostlich
der geplanten U-Bahnhaltestelle verlauft die Fuhlsbittler StraRe. Die Fuhlsbuttler Straf3e ist
gepragt durch eine mehrgeschossige Bebauung, in deren Erdgeschossen sich tiberwiegend
gewerbliche Nutzungen befinden. In den Obergeschossen befinden sich Wohnungen, Arzt-
praxen und teilweise Blronutzungen. Die Fuhlsbiittler Stral3e ist Teil des Hamburger Haupt-
verkehrsstral3ennetzes und liegt in der Zustandigkeit des Landesbetrieb Stral3en Briicken
und Gewasser (LSBG). Nordlich der geplanten U-Bahnhaltestelle befindet sich zunéachst ein
Grinzug, der von der StraBe Ribenkamp bis zur Bramfelder StraRe parallel zur U-
Bahntrasse verlauft. Am Griinzug grenzt ein Wohngebiet mit Mehrfamilienhausern und einer
Grundschule an der GenslerstralRe. Die Genslerstrale ist eine Anliegerstral3e in einer Tempo
30 Zone. Sudlich der geplanten U-Bahnhaltestelle befindet sich der Hardorffsweg sowie ein
Wohngebiet mit Mehrfamilienhdusern. Der Hardorffsweg ist eine Anliegerstral3e in einer
Tempo 30 Zone und mindet im Osten in die Fuhlsbuttler Stral3e und im Westen in die Hell-
brookstra3e. Der Hardorffsweg erschlief3t die stdlich angrenzende Wohnbebauung. Der
Hardorffsweg liegt in der Zustandigkeit des Bezirkamts Hamburg-Nord. Sidlich des
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Hardorffswegs verlauft die Hellbrookstral3e, eine Bezirkstral3e mit gesamtstadtischer Bedeu-
tung.

2.2 Verkehrssituation

Fuhlsbuttler Stralle

Die Fuhlsbuttler StraRe ist Teil des Hamburger Hauptverkehrsstral3ennetzes und verbindet
Barmbek-Nord mit Ohlsdorf. Die Fuhlsbittler Stral3e kann aufgrund ihrer Charakteristik ge-
malf3 den Richtlinien fir die Anlage von StadtstralRen — RASt 2006 den Querschnitten ortliche
EinfahrtstraRe und drtliche Geschéftsstralle zugeordnet werden. Es besteht eine Nutzungs-
mischung aus Wohnen und Gewerbe. In der StraRe finden FuRgangerlangs- und -querver-
kehre sowie Park- und Liefervorgange statt. Dariiber hinaus wird der OPNV durch Buslinien
bedient.

Im Planungsgebiet hat die Fuhlsbittler Stral3e 2 Fahrstreifen und beidseitig einen Radfahr-
streifen bzw. Schutzstreifen. Der Knotenpunkt mit der Hellbrookstral3e, sudlich des Pla-
nungsgebiet, ist mit einem Lichtsignalanlage ausgestattet. Nordlich der U-Bahn-Briicke be-
findet sich eine FuRganger-Lichtsignalanlage. Die Fuhlsbittler Straf3e ist eine Vorfahrtstral3e
(VZ 306).

Der Stral3enquerschnitt der Fuhlsbittler Stral3e von West nach Ost ist im Bereich der U-
Bahn-Briicke wie folgt aufgeteilt:

Gehweg 5,2 Meter Pflaster
Schragparkstande 5,4 Meter Pflaster
Fahrbahn 10,75 Meter Asphalt
Schréagparkstand 5,3 Meter Pflaster
Gehweg 3 Meter Pflaster

Die Fuhlsbdittler Stral3e hat im Plangebiet mehrere Knotenpunkte. Sowohl am Knoten Fuhls-
bittler StraRe / Genslerstralle, als Fuhlsbittler StraRe / Heidhorn, als auch Fuhlsbiittler
Stral3e / Ruthweg ist der Verkehr in der Fuhlsbuttler Stral3e durch das Verkehrszeichen 205
vorfahrtberechtigt. Der Knoten Hardorffsweg / Fuhlsbuttler Stral3e ist als Gehwegiiberfahrt
gestaltet, so dass dem Verkehr in der Fuhlsbittler StraRe die Vorfahrt zu gewahren ist.

In der Fuhlsbittler StraRe befindet sich eine Ful3ganger-LSA (Fuhlsbittler StraRe / Ruthweg
| Peiffersweg, Knoten 109). Die LSA regelt die Uberquerungsstellen bei dem Ruthsweg und
der Genslerstral3e. Die LSA befindet sich auf einer Busbeschleunigungsstrecke.

Des Weiteren wurde eine Leistungsfahigkeitsbetrachtung des Bestandes an der FuRganger-
lichtsignalanlage sidlich der Genslerstral3e durchgefiihrt. Als Daten fiir den flieRenden Kfz-
Verkehr dienten die Erhebungszahlen von der Mittelinsel in der Fuhlsbdittler StraRe. Die Ful3-
und Radverkehrszahlen wurden vom 16.06.2022 vom Querschnitt siidlich der Genslerstral3e
verwendet.
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Die verkehrstechnische Bewertung der Leistungsfahigkeit an dem signalisierten Knoten-
punkt erfolgt auf Grundlage des Handbuches fur die Bemessung von Stralenverkehrsanla-
gen, Teil S StadtstraRen — HBS 2015 unter Verwendung des Programms LISA.

Mafgebend fur die Beurteilung der Leistungsfahigkeit sind nach dem HBS die mittleren War-
tezeiten der Kfz-Strome und die maximalen Wartezeiten der Ful3géanger und Radfahrer. Der
Verkehrsablauf wird dabei durch die Qualitatsstufen (QSV) fir die einzelnen Verkehrsstrome
von A...sehr gut bis F...ungentgend (Uberlastet) beschrieben (vgl. Tabelle 1). Entscheidend
fur die qualitative Gesamtbewertung eines Knotens ist die schlechteste Qualitatsstufe, die
sich fur einen Verkehrsstrom ergibt.

Kfz-Verkehr Rad-/FuRBverkehr
QSV | mittl. Wartezeit max. Wartezeit Beschreibung des Verkehrsablaufes
bzw. Sattigungs-
grad x
A <20s <30s sehr gut nahezu kel.ne Behlnderqngen;
sehr geringe Wartezeiten
geringe Beeinflussung der
< <
B <35s <40s gut wartepflichtigen Kraftfahrzeuge
zufrieden- splrbare Wartezeiten;
< < ’
e <50s =55s stellend geringe, kurzzeitige Staubildungen
. héhere Wartezeiten, Staubildung;
< < ’ ’
D <70s <70s ausreichend noch stabiler Verkehrszustand
Kapazitat wird erreicht: hohe Warte-
<
>70s <85s mangelhaft zeiten, erhebliche Staubildung
. Uberlastung: sehr hohe Wartezeiten,
xz1 >85s ungentgend sténdig zunehmender Stau

Tabelle 1: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen

Fur den Kfz-Verkehr kennzeichnet die Qualitatsstufe D bei ausreichender Verkehrsqualitat
einen noch stabilen Verkehrszustand und ist in der Regel als mindestens erreichbare Ver-
kehrsqualitat anzustreben. Nach Hamburger Qualitdtsmalistéaben sollte dabei die Auslastung
der einzelnen Knotenstréme nach Méglichkeit bei héchstens 80 bis 85 % liegen.

Fur den Rad- und FuRverkehr werden nach dem HBS Freigabezeiten unter 20 s mit einer
mangelhafte Verkehrsqualitat (QSV = E) bewertet. Davon abweichend wird praxisbezogen
und in Anlehnung an die Hamburg-spezifische Vorgabe der Grenzwert fir eine zumutbare
Wartezeit und somit fir eine noch akzeptable Verkehrsqualitat fir die Radfahrer und FuR3-
ganger auf 80 s festgelegt. Dies entspricht einer mittleren Wartezeit von 40 s.

Die Berechnung der Leistungsfahigkeit ist der Anlage zu entnehmen. Diese ergibt fir den
betrachteten Knotenpunkt die Qualitatsstufe B. Es kommt zu kurzen Wartezeiten. Der Ver-
kehrsfluss ist nur gering beeintrachtigt.
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Abbildung 2 Ergebnis Verkehrserhebung Lila: FuBgangerverkehr am 16. &18.06.2022, Blau: Kfz-Verkehr
am 16.06.2022

Die Kfz-Verkehrsstarken (am Donnerstag, den 16.06.2022) wurden an einem Querschnitt
der Fuhlsbuttler Stral3e je Richtung aufgenommen (siehe Abbildung 2). Die Verkehrsstarke
variierte am Erhebungstag zwischen rund 130 Kfz/h und rund 1150 Kfz/h.

Im Querschnitt wurden zwischen 06:00 und 20:00 Uhr insgesamt rund 12.593 Kfz gezahlt
(Siehe Abbildung 3); der SV-Anteil liegt bei 6,1 %. Die Verkehrsstarke in Richtung Norden in
der friilhen Spitzenstunde (8:00-9:00) betragt 455 Kfz (SV% 8,5%), die Verkehrsstarke in der
spaten Spitzenstunde (17:15-18:15) 630 Kfz (SV% 4%). Die Verkehrsstarke in Richtung Su-
den in der friihen Spitzenstunde (8:00-9:00) betragt 582 Kfz (SV% 6%), die Verkehrsstarke
in der spaten Spitzenstunde (17:15-18:15) 533 Kfz (SV% 5%). Dies entspricht die untere
Erwartungen an eine Hauptverkehrsstraf3e in Verbindung mit der Lage im Netz und den um-
liegenden Nutzungen.
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Kfz-Verkehr - Fuhlsbuttler StraRe
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Abbildung 3 Verkehrsstéarke (Kfz/h) in der Fuhlsbuttler Stral3e am Donnerstag, 16.06.2022 zwischen 6 und
20 Uhr

In der Fuhlsbittler Strafl3e verkehren die Buslinien 17, 172 und 607 (nachts). In den Haupt-
verkehrszeiten verkehrt die Linie 17 im 10-Minuten-Takt und die Linie 172 im 6-Minuten-Takt.
Sudlich des Plangebiets befindet sich die Haltestelle Hellbrookstral3e, nérdlich des Plange-
biets die Haltestelle Hermann-Kaufmann-Stral3e.

Die Fuhlsbuttler Stral3e hat beidseitig einen Gehweg und der Radverkehr wird auf Radfahr-
streifen geflihrt. Die Breiten der Seitenrdume sind auf die Funktion der Fuhlsbittler Stral3e
als Geschaftsstrale abgestimmt.

Die Ful3ganger lUberqueren die Fuhlsbiittler Stral3e gesichert an den F-LSA’s Ruthweg und
Genslerstral3e. Eine ungesicherte Querungsstelle befindet sich auf einer Mittelinsel stidlich
des Hardorffsweges.

An drei Querungsstellen der Fuhlsbittler Stral3e wurde der querende Ful3- und Radverkehr
mittels Videokameras aufgezeichnet (am 16., 17. und 18.06.2022). In der Tabelle 2 und
Abbildung 2 sind die Verkehrsstarke fiir die drei Uberquerungen in der Spitzenstunde friih
und spat an einem Donnerstag und einem Samstag dargestellt.
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Querschnittszahlung Gesamt [Fg/14h] Spitzenstunde [Fg/h]
06:00 — 20:00 Uhr _ _
Freitag Samstag Freitag Samstag
586 545
Ruthsweg 5.249 5.229
16:00-17:00 13:15 - 14:15
202 184
GenslerstralRe 1.510 1.443
14:45-15:45 14:45 — 15:45
itteli 42 53
Mlttelln:c,el 308 427
FUhISbUttler StraBe 17:45-18:45 14:15 - 15:15
Summe 7.067 7.099

Tabelle 2 Uberquerungen [Fg/Stunde] in der Spitzenstunde friih und spat und 6-20 Uhr an 3 Uberque-
rungsstellen in der Fuhlsbuttler Strae

Die Mittelinsel, siidlich der Bahnbriicke, wird relativ wenig genutzt. Zum einen befinden sich
auf dieser Hohe der Fuhlsbttler Stral3e weniger groRere Geschafte als weiter nérdlich, zum
anderen handelt es sich hier um eine ungesicherte Querungsstelle. Die Querung am Ruths-
weg ist deutlich starker frequentiert als die an der Genslerstrale. Grund dafir sind die beid-
seitige Bushaltestelle Hermann-Kaufmann-Straf3e und die groRen Geschéafte (Woolworth,
Kik, Edeka) auf beiden StraRenseiten. Die Uberquerung bei der GenslerstraRe verbindet die
Grunzige, nordich des Bahndamms, 6stlich und westlich der Fuhlsblittler StraRe, aber ver-
bindet weniger Ziele beidseitig der Stral3e.

In der Fuhlsbuttler Straf3e befinden sich bewirtschaftete Parkstande. Aul3erdem gibt es meh-
rere Ladezonen, einige Parkstande fiir Behinderte, Parkstande fir Elektrofahrzeuge und un-
ter der U-Bahnbriicke befindet sich ein hvv switch-Punkt mit 4 Stellplatze fir das Abstellen
von Carsharing Fahrzeuge.

Hardorffsweg

Der Hardorffsweg ist eine Anliegerstrafl3e mit einem einseitigen Gehweg an der Stidseite. Der
Radverkehr wird im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt.

Der StralRenquerschnitt des Hardorffswegs von Sid nach Nord ist wie folgt aufgeteilt:

Gehweg 3,0 Meter Pflaster

Parken am Fahrbahnrand 2,1 Meter Granitgrol3steinpflaster
Fahrbahn 4,9 Meter Granitgro3steinpflaster
Langsparkstande 2,4 Meter Wabenstein
Grinstreifen 4,45 Meter

Am Hardorffsweg 10 wurde im Frihjahr 2023 ein neues Mehrfamilienhaus fertiggestellt. Der
2. Rettungsweg fiir dieses Gebaude wird Uber die Feuerwehr sichergestellt. Hierfir muss im
Hardorffsweg eine 5,50 m breite Flache fiir die Feuerwehr zur Verfiigung stehen (siehe Abbil-
dung 4). Die Flache setzt sich aus einer 3,50 m breiten Aufstellflache sowie einem 2,0 m
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breiten hindernisfreien Streifen zusammen. Der Hardorffsweg wurde im Zuge der Hochbau-
mafinahme angepasst, damit die 5,50 m breite Aufstellflache fir die Feuerwehr gewahrleistet
ist. Die Gewahrleistung der Flache fiir die Feuerwehr sollten bei der Planung fiir das Haltestel-
lenumfeld der U-Bahn-Haltestelle berticksichtigt werden.

ol - ¥ ‘ﬂ A 2y ¥
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Abbildung 4 Ausschnitt Genehmigungsplanung Hardorffsweg 10, Feuerwehraufstellflache

Aufgrund der Nahe zur Fuhlsbiittler Stral3e ist im Hardorffsweg neben dem Anliegerverkehr
auch mit Parksuchverkehr zu rechnen. Auf der Nordseite des Hardorffswegs ist durch das
Verkehrszeichen VZ 315-67 das Parken in Langsaufstellung auf dem Seitenstreifen angeord-
net. Es wird fast ausschlieflich regelwidrig in Schragaufstellung geparkt. Auf der Stidseite des
Hardorffswegs ist das Parken am Fahrbahnrand erlaubt. Im Hardorffsweg stehen zwischen
der Fuhlsbuttler Stral3e und dem Morgensternweg ca. 18 Parkstande zur Verfligung. Zwischen
dem Morgensternweg und dem Vollmersweg stehen ca. 40 Parkstéande zur Verfiigung.

In den EinbahnstraRen Fritz-Neubers-Weg, Vollmersweg und Morgensternweg wird iberwie-
gend beidseitig geparkt. Die verbleibende Fahrbahnbreite betragt haufig nur knapp tber 3,00
m. Dort wird auf der einen Seite entsprechend der Beschilderung auf der Nebenflache geparkt
und auf der anderen Seite stehen die Fahrzeuge am Rand der 5,00 m — 5,50 m breiten Fahr-
bahn.

Fir das Abstellen von Fahrradern stehen 6 Fahrradbiigel auf der Nordseite des Hardorffswegs
zur Verfiigung.
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Hellbrookstrale

Abbildung 5 Fahrtrichtung im Hardorffsweg und umliegende Stral3en

Am 16.06.2022 wurde mittels Videokameras der Quell- und Zielverkehr des Hardorffsweg,
durch Aufnahme der Einmindungen Hardorffsweg, Fritz-Neubers-Weg, Vollmersweg und
Morgensternweg an der Hellbrookstraf3e erfasst (Siehe Abbildung 5).

Der Quell- und Zielverkehr des Hardorffswegs ist in Tabelle 3 dargestellt.

6-9 Uhr 15-18 Uhr
Quellverkehr 72 121
Zielverkehr 76 132
Tabelle 3 Quell- und Zielverkehr [Kfz] Hardorffsweg/Hellbrookstral3e

Dies entspricht die Erwartungen an eine Wohnstral3e in Verbindung mit der Lage im Netz
und den umliegenden Nutzungen.

Im Plangebiet befinden sich mehrere Knotenpunkte. Die Einmiindungen Hardorffsweg / Mor-
gensternsweg und Hardorffsweg / Vollmersweg sind rechts vor links geregelt und liegen in
einer Tempo 30 Zone. Der Knoten Hardorffsweg / Fuhlsbittler Stral3e ist als Gehweglber-
fahrt gestaltet, so dass dem Verkehr in der Fuhlsbdittler Stral3e die Vorfahrt zu gewéhren ist.

Der Hardorffsweg ist fir Kfz-Verkehr in zwei Richtungen freigegeben und aufgrund des VZ
205 "Vorfahrt achten” ist die Strale Hardorffsweg der Fuhlsbittler StraRe und der Hell-
brookstraRe untergeordnet. Die Stralen zwischen dem Hardorffsweg und der Hell-
brookstral3e sind EinbahnstraRen. Der Morgensternweg und der Fritz-Neubers-Weg in Rich-

tung Hardorffsweg und der Vollmersweg in Richtung HellbrookstraRe. An den Einmindun-
gen der beiden Einbahnstrafl3en in Richtung Norden gilt rechts vor links.

10.10.2024
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Um die Parkraumbelastung im Umfeld der zukiinftige U-Bahn-Haltestelle in der Fuhlsbiittler
StraRe zu beurteilen, wurde am 30.06.2022 eine Parkraumerhebung! durchgefihrt. Das Un-
tersuchungsgebiet umfasst den Bereich zwischen SchwalbenstraRe und Riibenkamp in Ost-
West-Richtung sowie zwischen Emil-JanRen-Stralle sowie Habichtsweg und Hell-
brookstral3e in Nord-Siid-Richtung (siehe Abbildung 6). Die Parkstande im Untersuchungs-

gebiet waren am Erhebungstag immer Uber 80 % belegt. Mehr als die Halfte aller Parkvor-
gange dauern mehr als acht Stunden und lassen so auf die Parkstandnutzung durch Bewoh-
ner der angrenzenden Gebaude schlie3en. Bezogen auf das gesamte Untersuchungsgebiet
liegt ein hoher Parkdruck vor. Es sind tagstiber bis zu 229 freie Parkstande zu finden.
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Abbildung 6: Erfassungsgebiet der Parkraumuntersuchung

Im gesamten Untersuchungsgebiet sind etwa 204 6ffentliche Abstellanlagen fur Fahrrader

vorhanden, die sich auf verschiedene Formen wie Anlehnbtigel oder Vorderradhalter vertei-
len. Vor allem die Hellbrookstraf3e und Fuhlsbittler Straf3e sind von 6ffentlichen Fahrradab-
stellanlagen gepragt.

! Neubau U-Bahn-Haltestelle Fuhlsbiittler StralRe Verkehrsanalyse: Auswertung Park-
raumnachfrage, September 2022, SBI GmbH
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StralRenplanung Haltestellenumfeld U-Bahnhaltestelle Fuhlsbittler Strale,
Hamburger Hochbahn AG
Erlauterungsbericht zur Erstverschickung ) SBI

3

3.1

3.2

Geplanter Zustand

Planungsansatz

Mit dem Bau der neuen U-Bahnhaltestelle entsteht eine neuer, stadtebaulicher ,Hotspot“ rund
um das Haltestellenumfeld in der Fuhlsbttler StraRe mit einer erhéhten Nutzerfrequenz ge-
genlber der heutigen Bestandssituation. Das neu geplante Haltestellenbauwerk erhélt daher
einen neuen Vorplatz, welcher sich tber die Fuhlsbuttler Straf3e bis an die 6stliche Gebaude-
kanten erstreckt.

Auf der Sldseite des Bahndamms — entlang des Hardorffswegs — entsteht eine neue Mobili-
tatsachse innerhalb des Quartiers. Diese steht im Gegensatz zur Grinachse mit all ihren Auf-
enthalts- und Naherholungsfunktonen und beinhaltet samtliche urbane Einrichtungselemente
wie u.a. Stellplatze fur PKW und Fahrrader, Ladezonen fir Anlieferverkehr als auch Stellplatze
fur hvv switch (Carsharing).

Einzelheiten der Planung / Varianten

Fuhlsbuttler Stral3e

Der Hauptzugang der geplanten Haltestelle liegt direkt an der Fuhlsbittler Stral3e. Hier ist eine
Platzflache angedacht, die, ohne den Kfz-Verkehr auf der Fuhlsbittler Straf3e grof3 zu beein-
trachtigen, die FuRgangerstrome von und zu der Haltestelle, die in der Fuhlsbittler Straf3e und
die aus dem Griinzug nérdlich der U-Bahnstrecke, Raum bieten soll.

Die Stellplatze in de Fuhlsbuttler StraRe unter der U-Bahnbriicke entfallen, um den angedach-
ten Platz gestalten zu kénnen und eine Uberquerungsmdglichkeit direkt vor dem Eingang der
neuen U-Bahnhaltestelle zu ermdéglichen. Ein switch-Punkt befindet sich im Bestand an der
Ostseite der Fuhlsbuttler StralRe unter dem Briickenbauwerk. Der switch-Punkt wird in den
Hardorffsweg verlegt. Hier befindet sich die ,Mobilitatsachse" und ist die Entfernung zur U-
Bahnhaltestelle gering.

Der StraRenquerschnitt der Fuhlsbittler StralRe von West nach Ost ist auf Hohe der U-Bahn-
Bricke wie folgt aufgeteilt:

Gehweg 10,50 Meter Pflaster
Fahrbahn 10,75 Meter Asphalt
Gehweg 8,17 Meter Pflaster

In der Fuhlsbuttler Straf3e bleibt die vorhandene StraRenentwéasserung bestehen.

Zur Bindelung der FuRgangerstrome und Unterstlitzung der Platzflache vor dem Haltestellen-
zugang ist eine Uberbreite Furt Uber die Fuhlsbittler Stral3e vorgesehen. Die Ful3ganger-LSA
ndrdlich der U-Bahnbriicke wird hierfir in Richtung Siiden verschoben.
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StralRenplanung Haltestellenumfeld U-Bahnhaltestelle Fuhlsbittler StralRe,

Hamburger Hochbahn AG
Erlauterungsbericht zur Erstverschickung — S BI

Fazit LSA-Nutzung und Aufstellflache

Abschatzung LSA-Nutzung
9 3.300 Querungen/Tag
2 1.650 Querungen/Tag/Richtung

War
X ar

‘ ' 2 Spitzenstunde 15% der Nachfrage (grob)
2 250 Querungen in Lastrichtung in Spitzenstunden
2 LSA-Umlauf von 90 Sekunden

9 6,25 Personen je LSA-Umlauf (rechnerisch)

Aufgrund einer ungleichmaBigen Verteilung der FuBgangerankiinfte und moglicher
Prognoseungenauigkeiten, sollte die Aufstellflache auf 8 - 10 Personen ausgelegt werden.

6420052020+ o 4 HOCHBAHN
Abbildung 7 Prognose Hochbahn FulRverkehr bezogen auf die geplante U-Bahn-Haltestelle

Die FuBgéanger, die im Bestand, die mittlere Uberquerung (F-LSA vor Jim Block) benutzen,
werden bei einer Verschiebung der Uberquerung unter der U-Bahn-Briicke diese nutzen.
Dazu kommt der FulRverkehr, der durch die neue U-Bahn-Haltestelle generiert wird.

Die Hochbahn hat aufgrund des Einzugsgebietes der geplanten U-Bahn-Haltestelle und der
Aus-, Ein- und Umsteiger (Bus — U-Bahn) eine Prognose fiir die Nutzung der Uberquerung
der Fuhlsbiittler StraRe durch die Fahrgaste des OPNVs aufgestellt. Das Fazit ist in der Ab-
bildung 7 dargestellt.

Die Notwendigkeit einer LSA wird mittels des Nomogramms (Abbildung 8) aus den Empfeh-
lungen fiir FuRgangerverkehrsanlagen (EFA) bestimmt. Dabei werden die folgenden Werten
benutzt:

1. Kfz zwischen Hochborden: 1163 Kfz/h
2. Querende Fulganger: 837 FuRganger/h
3. Zulassige Geschwindigkeit: 50 km/h

Die Erforderlichkeit einer LSA wird damit festgestellt und weiter bestatigt durch die Fahr-
bahnbreite von ca. 10,5 m, die gréRRer ist als die 8,5 m, woflir das Nomogramm ausgelegt ist.

10.10.2024
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StralRenplanung Haltestellenumfeld U-Bahnhaltestelle Fuhlsbittler StralRe,

Hamburger Hochbahn AG
Erl&uterungsbericht zur Erstverschickung - d S BI
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Abbildung 8 Einsatzbereich von Uberquerungsanlagen

Aufgrund der querenden FulRganger im Bestand (Verkehrszahlung Juni 2022) und der Prog-
nose des von der neuen Haltestelle verursachten Querungsbedarfs wurde die Warteflache
(gemal HBS und EFA) berechnet. Eine Ful3gangeriiberquerung ist im Normallfall 4 m breit.
Die Erforderlichkeit einer Uberbreiten Fu3gangerquerung kann einerseits bei einem hohen
FuRgangeraufkommen gegeben sein, andererseits kann sie die Erreichbarkeit der diversen
Quellen und Ziele des FuRgangerverkehrs beidseitig der Uberquerung vereinfachen und zu-
letzt kann sie das ungeschiitzte Uberqueren der StraRe abseits der F-LSA vorbeugen.

Die Verkehrserhebung und die Prognose der Hochbahn ergeben eine Spitzenstundenbelas-
tung von circa 685 Ful3ganger im Querschnitt.

Angenommen wird, dass es richtungsbezogen jeweils die Halfte sind. Bei einer LSA-Umlauf-
zeit von 90 Sekunden und unter Beriicksichtigung der ungleichmafigen Verteilung der Ful3-
gangerankiinfte soll eine Aufstellflache fir circa 13-15 Personen zur Verfligung stehen. Die
EFA gibt als Anhaltswert fur Aufstellflachen eine Dichte von 2,0 Pers/m2 vor. Damit ergibt
sich eine Aufstellflache von 7,5 m2 und aufgrund einer minimalen Tiefe der Aufstellflache
von 1,50 m eine Breite der Uberquerung von 5 m.

Nicht nur das Fu3gangeraufkommen, sondern auch die Lage der Quellen und Zielen des
FuRgangerverkehrs unterstutzen die Entscheidung fiir eine tiberbreite Uberquerung.

Die wichtigsten Quellen und Ziele des FuRgangerverkehrs fir die Uberquerung tiber die
Fuhlsbuttler Stral3e sind:

1. Der sudliche Zugang der U-Bahn-Haltestelle

Der nérdliche Zugang der U-Bahn-Haltestelle

Der Griinzug 6stlich und westlich der Fuhlsbittler Straf3e

Die Bushaltestelle Hellbrookstralie

Die Geschéfte ¢stlich und westlich der Fuhlsbuttler Stralze

akrwn
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StralRenplanung Haltestellenumfeld U-Bahnhaltestelle Fuhlsbdttler Stral3e,

Hamburger Hochbahn AG
Erlauterungsbericht zur Erstverschickung

— SBI1

Griinzug | Bushaltestelle
Ost HellbrookstraRe

Fuhlsbittle

6

X Markierung entfemen

vorh. Fahrbahn

S N S

Griinzug
West

Eingang Nord Eingang Std

U-Bahn-Haltestelle

U-Bahn-Haltestelle

Abbildung 9 Quellen und Ziele des FuRverkehrs rundum der geplanten U-Bahn-Haltestelle Fuhlsbdittler
StralRe

In der Abbildung 9 sind die FuRgéangerstrome zwischen den verschiedenen Quellen und Zie-
len dargestellt. Die Ful3gangerstréome zeigen einen breit gestreuten Querungsbedarf der
FuRganger, der mit einer tiberbreiten Uberquerung unterstiitzt wird.

In der Abstimmungsrunde am 21. Juni 2023 haben die BVM und VD einer Aufweitung der
FulRgangerquerung in der Fuhlsblittler Stral3e zugestimmt. Die maximale Breite der Ful3gan-
gerfurt wurde auf 10 m festgelegt.

Die Zwischenzeiten der Signalsteuerung fiir eine tberbreite Uberquerung erhéhen sich im
Vergleich mit den von einer normalbreiten Uberquerung. In der Tabelle 4 und Tabelle 5 ist
den Vergleich der Raumwege und Zwischenzeiten fir 4 m und 10 m breite Uberquerungen
dargestellt.

Raumwege 4 m breite Uberquerung 10 m breite Uberquerung
Kfz 35m 13 m
FulRganger 10,5m 15m
Tabelle 4 Raumwege Uberquerung Fuhlsbiittler StraRe
Zwischenzeiten | 4 m breite Uberquerung 10 m breite Uberquerung
Kfz 4s 5s
FulRganger 10s 13s
Total 14s 18 s

Tabelle 5 Zwischenzeiten Uberquerung Fuhlsbiittler Strale

Die mittlere Wartezeit fir den Kfz-Verkehr erhdht sich um 3 Sekunden. Die Leistungsfahigkeit
des Knotens entspricht weiterhin der Qualitéatsstufe B. Der Verkehrsfluss wird nur geringfligig
beeintrachtigt.
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StralRenplanung Haltestellenumfeld U-Bahnhaltestelle Fuhlsbittler Strale,

Hochbahn AG
Erlauterungsbericht zur Erstverschickung — SBI

Hamburger

Die Fuhlsbittler StralRe ist eine Busbeschleunigungsstrecke. Die Erhéhung der Zwischen-
zeiten wirkt sich fur die Busbeschleunigung nur bei Grin fir die FuRganger aus. Die Zeit zur
Freigabe fiir den Busverkehr erhoht sich in dem Fall um 3 Sekunden.

Fur den Busverkehr sind keine weiteren Anderungen gegeniiber dem Bestand vorgesehen.
Fur FuBganger wird im Bereich der U-Bahn-Haltestelle mehr Platz geschaffen. und die west-
liche Nebenflache in der Fuhlsbittler StralRe wird durch den Wegfall der Parkstéander verbrei-
tert.

Fur den Radverkehr sind keine Anderung gegeniber dem Bestand vorgesehen.
In der Fuhlsbuttler Straf3e sind keine Baumfallungen vorgesehen.

Hardorffsweg

U

m im nordlichen Bereich des Hardorffswegs Raum fir die Mobilitdtsangebote zu schaffen,

wird der Hardorffsweg zwischen der Fuhlsbittler Stral3e und dem Vollmersweg in Richtung

F

uhisblittler StralRe als eine Einbahnstral3e eingerichtet. Die Fahrbahnbreite in ErschlieBungs-

straRen mit Radverkehr auf der Fahrbahn in gegenlaufiger Richtung betragt 3,50 m.

F
F
S
F

Ur die Richtung der Einbahnstral3e gibt es 2 Alternativen. Eine Einbahnstral3e in Richtung
uhisbittler Stral3e entscharft die Gefahrenstelle beim Linksabbiegen von der Fuhlsbuttler
tral3e in den Hardorffsweg und verbessert den Verkehrsfluss (Busbeschleunigung) in der
uhisbdittler Stral3e. Die Feuerwehr favorisiert die EinbahnstralRe in Richtung Vollmersweg,

da dies auch die derzeitige Anfahrt darstellt. In der Abstimmungsrunde am 21. Juni 2023
wurde diese Richtung in Abstimmung mit PK und VD festgelegt.

Der StralRenquerschnitt des Hardorffswegs von Sid nach Nord ist wie folgt aufgeteilt:

Gehweg 3,0 Meter Pflaster
Parken am Fahrbahnrand 2,1 Meter Granitgro3steinpflaster
Fahrbahn 3,5 Meter Granitgro3steinpflaster

Ladeflache bzw. switch Punkt 2,5 /4,45 Meter Wabenstein

Gehweg 5,73/ 3,66 Meter Pflaster

Das Parken am sudlichen Fahrbahnrand des Hardorffwegs, wie im Bestand méglich, wird
beibehalten. Der Bordverlauf wird angepasst, damit an der Stidseite Parkstande entstehen.
Die Fahrgasse wird eingeengt und im nérdlichen Bereich werden Langsparkstéande einge-
richtet.

10.10.2024
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StralRenplanung Haltestellenumfeld U-Bahnhaltestelle Fuhlsbittler Strale,

Hamburger Hochbahn AG
Erlauterungsbericht zur Erstverschickung — SBI
Abschnitt Parkstande
Bestand Planung
, 27 (Langsparken
Hardorffsweg zwischen Vollmersweg (Langsp ) 29
- Morgensternweg 40 (Schragparken, regelwidrig)
10
Hardorffsweg zwischen Morgenstern- 19
weg — Fuhlsbittler StraRe ral3e + 4 switch
Fuhlsbuttler StralRe (unter U-Bahn- 9 + 1 Behindertstellplatz 0
Brucke) + 4 switch
Summe 55+1+4 32+4

Tabelle 6 Parkbilanz

Die Parkbilanz im gesamten Planungsgebiet betragt -24. In der Tabelle 6 ist die Parkbilanz
pro Abschnitt dargestellt.

2 Aufstellflachen auf der Fahrbahn sind fiir den 2. Rettungsweg des Gebaudes Hardorffs-
weg 10 fur die Feuerwehr freizuhalten. Die Flache setzt sich zusammen aus einer 3,50 m
breiten Flache fir das Aufstellen des Feuerwehrfahrzeuges und einem 2 m breite Gelande-
streifen, der frei von Hindernissen ist. Die Flache fiir das Aufstellen ist die 3,50 m breite
Fahrbahn. Der Gelandestreifen befindet sich auf dem Gehweg. Um das regelwidrige Par-
ken zu unterbinden, werden Steckpoller am Fahrbahnrand aufgestellt.

Im Hardorffsweg bleibt die vorhandene StraRenentwésserung weitestgehend bestehen. Le-
diglich die Entwasserungseinrichtungen an der nordlichen Bordkante werden der neuen
StralRenfihrung / dem neuen Bordverlauf angepasst.

Abgesehen von der Einrichtung der Einbahnstral3e im Hardorffsweg sind fir den MIV keine
Anderungen gegeniiber dem Bestand vorgesehen.

Fur FuBgéanger wird im Bereich der U-Bahn-Haltestelle mehr Platz geschaffen. Im Hardorffs-
weg wird auf der Nordseite bis zum Vollmersweg ein Gehweg angelegt.

Fiur den Radverkehr sind keine Anderungen gegeniiber dem Bestand vorgesehen.

Eine Stadtradstation mit 16 Abstellplatzen ist unter der U-Bahnbriicke an der westlichen
Seite der Fuhlsbuttler Strafl3e vorgesehen.

Im Hardorffsweg sind innerhalb des Gultigkeitsbereichs dieser Verschickung keine Baumfal-
lungen vorgesehen. 9 Neupflanzungen sind vorgesehen. Fiir die Baumfallungen im direkten
Haltestellenumfeld wird auf das Planfeststellungsverfahren verwiesen.
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Abbildung 10 Lageplan zur Stellungnahme BIS/F046 - 20/08945_1

Es liegt ein GEKV-Plan mit zugehorender Stellungnahme der Feuerwehr Hamburg vor. In-
nerhalb der abgefragten Flache besteht ein allgemeiner Bombenblindgéngerverdacht. Die
Vorgaben der Stellungnahme sind zu beachten.

4 Planungsrechtliche Grundlagen

Bebauungsplan

Baustufenplan Barmbek-Nord vom 11.10.1960, Bebauungsplan Barmbek-Nord 37 vom
26.06.2006 und Teilbebauungsplan 511 vom 24.01.1958.

5 Umsetzung der Planung

Grunderwerb

Ein Grunderwerb ist zur Realisierung der Baumalnahme nicht erforderlich.

Kosten und Finanzierung / Haushaltstitel

Die Kosten der erschlieBungsrelevanten StraRenbaumafinahmen werden vollstandig vom
Vorhabentrager, der Hamburger Hochbahn AG, getragen.

Entwurfs- und Baudienststelle

Planungs- und Entwurfbearbeitung fir den StralRenumbau erfolgt durch das von der Ham-
burger Hochbahn AG beauftragte Ingenieurbiiro SBI, Beratende Ingenieure fir Bau Verkehr
Vermessung GmbH. Die Zustimmung zur ingenieurtechnischen Bearbeitung fir den Har-
dorffsweg erfolgt durch das Bezirksamt Hamburg-Nord, Fachamt Management des 6ffentli-
chen Raumes, Fachbereich Tiefbau. Die Zustimmung zur ingenieurtechnischen Bearbeitung
fur die Fuhlsbuttler StralRe erfolgt durch die Behoérde fur Verkehr und Mobilitatswende (BVM).
Die Hamburger Hochbahn AG wird die Maflnahme durchfihren.
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Terminierung der Planung und Bauausfihrung
Die Realisierung der U-Bahnhaltestelle wird voraussichtlich im Herbst 2026 begonnen wer-
den. Die voraussichtliche Bauzeit der Ma3nahme betragt ca. 3 Jahre. Die Realisierung der
StrallenbaumalRnahme wird voraussichtlich am Ende der Bauzeit der Haltestelle begonnen
werden. Die voraussichtliche Bauzeit der MalBhahme betragt ca. 3 Monate.

Hinweis zur Schlussverschickung
Aufgrund der Abhangigkeit dieser Verschickung und der Planung der Haltestelle, wird die
Schlussverschickung nicht wie Ublicherweise kurz nach Eingang der Stellungnahme ver-
schickt werden, aber erst dann, wenn die Ausfiihrungsplanung der Haltestelle fertiggestellt
worden ist.

Verfasst: Hamburg, den 10. Oktober 2024

SBI Beratende Ingenieure fur
Bau - Verkehr - Vermessung GmbH

SBI
’ Beratende Ingenieure fiir

BAU-VERKEHR-VERMESSUNG GmbH
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Anlage 1: Bewertung der Leistungsfahigkeit

Nachfolgend ist das Ergebnis der Leistungsfahigkeitsbeurteilung der derzeit vorhandenen
FulRgangerquerung sidlich der GenslerstraRe unter Berlicksichtigung der Spitzenstunden-
Verkehrsstarken vom 16.06.2022 aufgefiihrt.

Auf Seite 3 dieser Anlage ist ein Ausschnitt des Signallageplans von der betrachteten Que-
rung zu finden mit den dazugehdrigen Signalgruppen.

Spitzenstunde frih [Kfz/h] Spitzenstunde spat [Kfz/h]
Fuhisbittler Stralke (N) Fuhlsbuttler Strale (N)
2 564 y 455 ¥ 523 £630
S ey ey
< [Te} o™ o
© v N ™
wn < [{e] ©
(] S
D (2] (8] (o]
~ B8
¥ 564 ¥ 455 BTy
Fuhisbittler Strage (S) 2nes BE
Fuhlsbuttler StralRe (S)

Abbildung 11: KP Fuhlsbiittler StraRe/stidlich Genslerstral3e - Verkehrsbelastungen 16.06.2022

HBS-Bewertung: Spitzenstunde frih

Kfz-Verkehr

2o | psen. symbol | SGR | 10 |18 | 1 | () | | o e | x| | | e | o | e | mp Jomi| 0L % | | o)
1 1 K1 40 | 41 | 50 | 0,456 0 0,000 | 1,800 | 2000 912 23 - - - - - 0,000
2 1 K2 40 | 41 | 50 | 0,456 0 0,000 | 1,800 | 2000 912 23 - - - - - 0,000
3 1 K5 40 | 41| 50 | 0456| 564 | 14,100 1,879 | 1916 874 22 1,202| 12,068 | 17,943 112,395 - 0,645(23817| B
4 1 K4, K6| 46 | 47 | 44 | 0,522| 455 | 11,375| 1,937 | 1859 970 24 0,531 7,731 | 12,433| 80,267 - 0469 15586| A
Knotenpunktssummen: 1019 3668
Gewichtete Mittelwerte: 0,566
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuRverkehr
Zuf [ Querung [ SGR Typ Progressiv ’EZ; tWE'S']"“"' E]Z tW[ZS']"*I tv;;"]ax QSV| Bemerkung
1 |Furt1 F3 | Einzelne Furt - 35 35000| B
3 | Furt1 F7 | Einzelne Furt - 35 35000( B
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HBS-Bewertung: Spitzenstunde spét

— SBI1

Zuf | FstrNr.| Ssymbol | SGR tF | ta| ts fa q m ts qs C nc Nee | Nwms | Nwsss Lx LK | Nwms,g5>nk 5% tw | QsV
[s] | [s] | [s] | [-] | [Kfz/h]| [Kfz/U] | [s/Kfz] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/U]| [Kfz] | [Kfz] | [Kfz) [m] | [m] [] s | ]
1 1 K1 | 40| 41| 50 |0456| O 0,000 | 1,800 | 2000 | 912 23 0,000
2 1 K2 40 | 41| 50 | 0456 0 0,000 | 1,800 | 2000 912 23 0,000
3 1] KS 40 | 41| 50 (0456 523 | 13,075 1,865 | 1930 880 22 0,933 10,688 | 16,217 | 100,805 0,594|22,081| B
4 1 K4, K6| 46 | 47 | 44 | 0522 630 | 15750 | 1,854 | 1942 | 1014 25 1,066 | 12,206 | 18,115| 111,951 0,621] 18998| A
Knotenpunktssummen: 1153 3718
Gewichtete Mittelwerte: 0,609
TU=90s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv t:]] tw["sim’ FZ]Z tw[Z'S']"SQI NE:]” QSV | Bemerkung
1 [Furt1 F3 | Einzelne Furt 35 35000 B
3 | Furt1 F7 | Einzelne Furt 35 35000| B

Der Verkehrsfluss des betrachteten Knotenpunkts besitzt die Qualitatsstufe B. Die Verkehrs-
teilnehmer haben kurze Wartezeiten und der Verkehrsfluss ist nur gering beeintréachtigt.
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StralRenplanung Haltestellenumfeld U-Bahnhaltestelle Fuhlsbdttler Stral3e,
Hamburger Hochbahn AG
Erlauterungsbericht zur Erstverschickung
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Abbildung 12 Ausschnitt des Signallageplans K0190 Fuhlsbiittler StraBe / Ruthsweg / Peiffersweg
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