Biirgerinitiative Unser Bahnhof Siilldorf Hamburg, 07.07.2026

Die Biirgerinitiative Unser Bahnhof Siilldorf spricht sich fiir eine garantiert
barrierefreie Erreichbarkeit der S-Bahn und den Erhalt des historischen
Bahnhofsgebaudes zugunsten einer 6ffentlichen, im Stadtteil wirksamen
Nutzung aus.

Die radikalen Abriss- und Umbaupldne der Deutschen Bahn bedrohen die tiber Jahrhunderte
gewachsene Identitat und das bauhistorische Gedachtnis Silldorfs weiter und
unwiederbringlich zu zerstoéren. Als Birgerinitiative begriRen wir die Forderungen des
Sulldorf Forums den Antrag der Fraktion DIE LINKE, der den Erhalt und die
Weiterentwicklung des Bestandsgebaudes beinhaltet.

Wir fordern:

1. Sicherstellung eines barrierefreien Zugangs ohne Ausfallzeiten: Erhalt der Zuwegung
in ihrer heutigen Form
Die Zuwegung zum Bahnsteig hat sich in ihrer heutigen Form Utber Jahrzehnte
bewahrt. In Anbetracht der Tatsache, dass unser Bahnhof Sulldorf von zahlreichen
Menschen mit Mobilitatseinschrankungen — unter anderem aus benachbarten
Einrichtungen — genutzt wird, fordern wir den Verzicht auf den kostenintensiven Bau
einer Treppenanlage mit Fahrstiihlen, die im Bestand der Deutschen Bahn mit teils
erheblichen Ausfallzeiten einhergehen. Wahrend die Fahrstiihle per Definition als
barrierefrei gelten, beweisen die von der DB unterhaltenen Fahrstiihle tagtaglich,
dass Reisende sich auf diese nicht verlassen kénnen. Unter den Top 10 einer NDR-
Analyse finden sich allein vier Hamburger Bahnhéfe mit jahrlichen Stérungstagen
aufwarts von 30% — wohlgemerkt auch an vergleichsweise jungen Stationen wie
Hamburg Airport. Angesichts eines jenseits der S-Bahn durftigen Mobilitatsangebots
in Sulldorf wiirden Ausfalle erhebliche Auswirkungen auf die Reisepldne der
mobilitatseingeschrankten Fahrgaste bedeuten.

Die Herstellung einer Zuwegung, die nur liber technische Hilfsmittel erfolgen kann,
ist ein drastischer Riickschritt fiir alle Fahrgaste mit Mobilitdtseinschrankungen. Es
ist ein sehr teurer und zeitintensiver Umbau, der zu einer deutlichen
Verschlechterung der Situation fiir Fahrgaste fiihrt. Wir fordern den Erhalt der
verlasslich barrierefreien Zuwegung in ihrer heutigen Form.

- Als Best-Practice-Beispiel sei auf den in den vergangenen Jahren umgestalteten
Bahnhof Grevesmiihlen verwiesen, dessen Mittelbahnsteig seither niveaufrei iiber
eine Schranke erreichbar ist.?

L https://www.ndr.de/nachrichten/info/barrierefreiheit-an-bahnhoefen-im-norden-wenn-der-aufzug-
streikt,barrierefreiheit-212.html
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https://www.eba.bund.de/SharedDocs/Downloads/DE/PF/Beschluesse/Mecklenburg_V/bis_2020/51_Bf Greve
smuehlen_35859 37535_1122.pdf?__blob=publicationFile&amp;v=2



2. Erhalt des historischen Bahnhofsgebdudes
Der Bahnhof Siilldorf ist ein wesentlicher Identifikationsort des Stadtteils: Der Logik
eines funktionierenden Betriebsgebadudes folgend war der S-Bahnhof Sulldorf in
seiner fast 150-Jahrigen Geschichte den jeweiligen Anforderungen des Bahnbetriebs
entsprechend Umgestaltungen unterworfen. Diese spiegeln aus unserer Sicht die
vielfdltige Historie dieses Ortes wider, an dem einstmals Giterverkehr abgewickelt
wurde und der Umstieg von der elektrifizierten Hamburger S-Bahn in dampfgezogene
Fahrgastziige erforderlich war. In ihrer bis dato beteiligungsfreien Planung verkennt
die Deutsche Bahn die lokalhistorische Bedeutung des Silldorfer Bahnhofs und die
Identifikation der Siilldorferinnen und Silldorfer mit ihrem Stadtteil, dessen typischer
Charakter durch zunehmende Urbanisierung bedroht ist.

Wir sind Uberzeugt: Eine Inwertsetzung des Silldorfer Bahnhofs ist auch in
Anbetracht seiner vergleichsweise (iberschaubaren GroRe und der geringen, fiir ein
Bauwerk dieser Art als typisch anzusehenden Belastungen und Schaden ein
machbares Unterfangen, das das lokale Gedachtnis sichert, wesentliche
verkehrshistorische Zeugnisse bewahrt und dringend beno6tigte Raume fir die
Stadteilarbeit eréffnet. Da das Gebadude bis heute teilweise durch die Deutschen Bahn
genutzt wird, ist der Unterhaltungszustand in Anbetracht eines nur teilweisen
Leerstands von 18 Jahren als Gberdurchschnittlich gut zu bezeichnen und einer
Sanierung wirdig. Gemal} bereitgestellter Planunterlagen begriindet die geplante
Errichtung eines Treppenturms allein nicht den Abriss der Gebaude; die vorgelegte
Freiflaichenplanung kann unter Bertlicksichtigung eines Erhalts des Gebdudes derart
angepasst werden, dass mobilitdts- und sehbeeintrachtige Menschen und
Fahrradfahrende weiterhin von den seitens der Deutschen Bahn in ihrer
Freiflaichenplanung vorgesehenen Verbesserungen profitieren.

Wir unterstiitzen den Antrag der Fraktion DIE LINKE, die den Erhalt des Bahnhofs
und die Schaffung eines Stadtteiltreffpunkts vorsieht. Sollte die Uberfiihrung in
stadtisches Eigentum keine Mehrheit finden, fordern wir erganzend die temporire
Zuriickstellung der Abrissplanungen, um eine Tragerschaft und / oder Sanierung mit
Hilfe biirgerschaftlichen Engagements priifen zu konnen.

- Als Best-Practice-Beispiele verweisen wir auf die erfolgreiche Sanierung des
erheblich groBeren, historischen Bahnhofs Dauenhof?, dessen Abriss nach
urspriinglichen Aussagen der Deutschen Bahn unumganglich war. Heute beheimatet
das sanierte Gebdude unter anderem eine Gastronomie, einen Landhandel, eine
Lebensmittelhandlung sowie Biirordume.

Far die Bl Unser Bahnhof Silldorf

3 https://www.shz.de/lokales/elmshorn-barmstedt/artikel/westerhirn-vor-10-jahren-drohte-dem-bahnhof-
dauenhof-der-abriss-43969524





