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Analysefall 2017
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Analysefall 2017
Was ist ein Verkehrsmodell?

- Instrument der strategischen Verkehrsplanung

A Aufzeigen von Netzzusammenhéangen und-defiziten statt Grlinzeitbemessung an Ampeln
- Abbildung von tatsachlichen Verkehrsprozessen in einem Rechenmodell
- Wirkungsabschatzung von zuktnftigen Entwicklungen und MalRnahmen mdglich

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

Verkehrsmodell Analyse

Nachfrage Umlegung Zahlungen
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Kalibrierung

Prognose

Verkehrsnetz

Flachennutzung

Verkehrsverhalte




Analysefall 2017
Verkehrsmodell Grol3 Borstel

ﬁﬁ’", %

- Grundlage: Verkehrsmodell Luftfrachtzentrum HAM

- Kleinraumige Verfeinerung

STADT UND VERKEHR « PARTNERSCHAFT mbB

Insgesamt 24 Zahlungen im Umgriff Nedderfeld /
Klotzenmoor / Papenreye/ Kollaustral3e

Weitere 13 Zahlungen im tbrigen Gebiet des Stadltteils

Uber 450 Knotenzahlwerte in Hamburg

Legende
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Analysefall 2017
Ergebnis
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Prognose -Nullfall 2035 ARGUS
Infrastrukturmafinahmen: Neu - und Ausbaumal3nahmen im Stral3ennetz

- Uberwiegend Ausbau

{] ; / Bundesfernstralien und

AL A | ErschlieRungsmaRnahmen

- Keine Anpassungen von Borsteler
Chaussee oderNedderfeld

gegenuber dem Analysemodell
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Prognose -Nullfall 2035 ARGUS
Flachenentwicklungen: Einzelprojekte Grofl3 Borstel
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Prognose -Nullfall 2035 ARGUS
Verkehrsverhalten: Trendprognose

Berechnungsansatz

- Seit 2000: Nachverdichtung, Bevolkerungswachstum, aber Stagnation bis Sinken der Pegelmittelwerte
- Ursache: Reduktion des MI\fAnteils kompensiert Anstieg der Gesamtmobilitat

- Fortschreibung Trendentwicklung: Reduktion MIV-Anteil bis 2035 von 36 % auf 33 %
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Prognose -Nullfall 2035 ARGUS
Ergebnis: Differenz zur Analyse
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Prognose -Nullfall 2035 ARGUS
Ergebnis: Durchgangsverkehr Borsteler Chaussee /Papenreye/ Weg beim Jager
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Prognose -Planfalle 2035
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Prognose -Planfall 1: Verkehrsberuhigung  auf Borsteler Chaussee ARGUS
Ubersicht

Netzmaflinahmen

- Reduktion auf 30 km/h
gefahrene Geschwindigkeit

| . - Flankierende MalRnahmen im
o ’ 22D StralRenentwurf
2 IR (Kapazitatsreduktion im
T < , Verkehrsmodell)

A Prinzip Fuhlsbttler Stral3e,
Osterstralie
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Prognose -Planfall 1: 30 km/h auf Borsteler Chaussee
Ergebnis: Differenz zum Prognose Nullfall

.50: <50 A
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Ergebnisse

- Reduktion um 29 % (-5.600

Kfz/24h) im zentralen
Abschnitt der Borsteler
Chaussee gegenuber
Prognose Nullfall

- Zunahmen:

Umgehung Fuhlsbuttel

Weg beim Jager, Spreenende
Klotzenmoor

Nedderfeld, Osterfeldstralie
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Prognose -Planfall 2: Nedderfeld 4-streifig
Ubersicht
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 NetzmaflSnahmen

it |

- Vierstreifiger Ausbau des
Nedderfelds zwischen
Kellerbleek und

Tarpenbekstral3e

- Keine Veranderungen der
Borsteler Chaussee
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Prognose -Planfall 2: Nedderfeld 4-streifig
Ergebnis: Differenz zum Prognose Nullfall

19.100 Kfz/24h

4%

Durchgangsverkehr:
-5%

32.900 Kfz/24h
+21 %
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Ergebnisse

Auswirkungen auf Grof3
Borstel geringer als im
Planfall 1

Entlastung von
Osterfeldstralle, Umgehung
Fuhlsbuttel, Breitenfelder
Stral3e, Borsteler Chaussee,
Papenreye Weg beim Jager

Reisezeitveranderungen
reichen nicht aus, um
Verlagerung der
Durchgangsverkehre von der
Borsteler Chaussee auf den
Nedderfeld zu erreichen
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