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Anhang VI

Gesamtbetrachtung Eimsbiittel-Siid (VI) ARGUS
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Anhang VI

Detailbetrachtung Eimsbiittel-Siid (VI)
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Detailbetrachtung Eimsbiittel-Siid (VI) ARGUS
Fokuspunkt 1 | Knoten SchanzenstraBe — Altonaer StraBe | Bestand
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Anhang VI

Detailbetrachtung Eimsbiittel-Siid (VI) ARGUS
Fokuspunkt 1 | Knoten SchanzenstraBe — Altonaer StraBe | Konzeptidee

* Verbesserung der Querungs-, bzw.
Abbiegebeziehungen zwischen dem Danenweg
und der Altonaer StraBe

*  Perspektivisch:

— Kleinteilige Umgestaltung des
Knotenpunktes zur Optimierung der
Querungsmaoglichkeit von Ost nach West

— Prifung der Signalisierung zur Reduktion

von Wartezeiten und Steigerung der
Sicherheit

r" « Vorbehalte:

Gebaude; L FHH

Stralien, Bahn, Wasser: OpenGireatiiap-Hibw. . — Verkehrsmengen/Kapazitat

Detailbetrachtung Eimsbiittel-Siid (VI) ARGUS

Altonaer StraBe| Kleiner Schaferkamp bis Schulterblatt (1.1)

Bestand

24m 10m 22m 68m 25m 10m15m 23m 47m 36m 20m 1,0m

3,0m

+ Randnutzung: Wohnen, Schule, Einzelhandel, Arztehaus, Parken auf
Nebenfahrbahn

» StraBencharakteristik: HauptverkehrsstraBe, SammelstraBe (Tempo 50,
werktags 6-22 Uhr Tempo 30)

- Radverkehrsfiihrung: Hochbordradwege

« Busverkehr: Ja (inkl. Bushaltestellen)
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Anhang VI

Detailbetrachtung Eimsbiittel-Siid (VI)
Altonaer StraBe| Kleiner Schaferkamp bis Schulterblatt (1.1)

25m 10m 25m  13m

310m

» Umbau der StraBe mit geringer Reduzierung von Parkstdnden und ohne
Bordlinienverschiebung, jedoch auf Kosten des Baumbestands

* Reduktion um 14 Parkstdnde und 22 Bdumen
« Einrichtung von abgesenkten Hochbordradwegen

« Vorbehalt: Verfiigbarkeit von Flachen fiir den Radweg auf siidlicher Fahrbahnseite
ungleichmaBig

— Punktuelle Engstellenldsung, oder eine Verengung der gesamten Fahrbahn auf 6,00 m ist
unvermeidlich

- Ausreichende Radverkehrsqualitét durch deutlicher getrennte Radverkehrsanlagen und gute
Befahrbarkeit. Jedoch bleiben Konflikte mit dem FuBverkehr, insb. fiir schnelle
Verkehrsteilnehmende wahrscheinlich. Der flieBende Kfz-Verkehr wird nicht beeintréachtigt,
der ruhende Verkehr kaum.

Asterweg, Amsterdam

Detailbetrachtung Eimsbiittel-Siid (VI)
Altonaer StraBe| Kleiner Schaferkamp bis Schulterblatt (1.1)

Konzeptidee B

22m

30m 08m 30m

25m

3,0m

* Neuverteilung der Verkehrsflachen mit Einrichtung von zwei baulich getrennte
Richtungsfahrbahnen unter Nutzung/Aufhebung der Nebenfahrbahn bei Beibehaltung der
Bordlinien

« Aufhebung der Schragparksténde und Neuorganisation des Parkens
- Reduktion der Parkstédnde von 89 auf rund 50 (-39)
« Abschnittsweise frei werdende Flachen zugunsten des Baumbestands und FuBverkehrs
« Einrichtung von Protected-Bikelanes, oder alternativ beidseitigen Zweirichtungsradwegen
« Vorbehalt: Verkehrliche Machbarkeit (insb. an Knotenpunkten) priifen.

« Parken rechts der Fahrtrichtung ist als Protektion zum Radverkehr denkbar, jedoch mit
Eingriff in den Baumbestand und Bordlinien verbunden

> Sehr gute Radverkehrsqualitét fiir alle Verkehrsteilnehmergruppen durch geschiitzte
Radverkehrsanlagen mit groBer Kapazitat. Dabei wird der flieBende Kfz-Verkehr kaum
eingeschrankt, der ruhende Kfz-Verkehr jedoch erheblich

Weesperstraat, Amsterdam
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Anhang VI

Detailbetrachtung Eimsbiittel-Siid (VI) ARGUS
Altonaer StraBe| Kleiner Schaferkamp bis Schulterblatt (1.1)

Empfehlung

+ Inder Variante A wird bei verhaltnismaBig geringem baulichen Aufwand eine
Steigerung der Radverkehrsqualitat erzielt, jedoch auf Kosten des Baumbestands.
Hinzu kommt baulicher Mehraufwand durch wechselnde Breiten der Nebenfldchen
und damit einhergehende Verengung der Fahrbahn, sowie geringe Trennung des
Rad- und FuBverkehrs.

» Variante B beinhaltet erheblichem Planungs- und Umbauaufwand auf Kosten des
(ruhenden) M1V, bietet jedoch sehr gute Radverkehrsbedingungen durch
Konfliktvermeidung mit dem FuBverkehr und deutlicher Trennung zum Kfz-Verkehr
und ist damit unter Vorbehalt zu empfehlen

- Vorbehalt: Priifung der verkehrlichen Machbarkeit und Organisation des
ruhenden Verkehrs

Weesperstraat, Amsterdam

Detailbetrachtung Eimsbiittel-Siid (VI) ARGUS
Fokuspunkt 2 | Knoten Schulterblatt — Altonaer StraBe | Bestand

TS

e
Strafien, Bahn, Wasser: OpenSireetMap-Mitw. O
Gebiuude: LGY FHH
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Anhang VI

Detailbetrachtung Eimsbiittel-Siid (VI)
Fokuspunkt 2 | Knoten Schulterblatt — Altonaer StraBe | Konzeptidee

L sy —
Straflan, Bshn, Wasser: Cpentresthisg-Hitv. Ok
Gebdude; LGV FHH

Verbesserung der Querungs-, bzw.
Abbiegebeziehungen iber Schulterblatt, zwischen
Eimsbiitteler StraBe und Altonaer Strae

Perspektivische Idee:

Umbau des Knotenpunktes Schulterblatt —
Altonaer StraBe

Verkehrliche Machbarkeit eines
Kreisverkehres priifen

Zweirichtungsradweg westlich vom
Schulterblatt oder Mini-Kreisverkehrs am
Knoten Eimsbiitteler StraBe — Schulterblatt
mit Verkehrsberuhigung

Vorbehalte:

Verkehrsmengen/Kapazitat
Reduzierung der Verkehrsmenge durch
denkbare perspektivische

Verkehrsberuhigung/-unterbindung im
sudlichen Schulterblatt

Detailbetrachtung Eimsbiittel-Siid (VI)
Eimsbiitteler StraBe | Schulterblatt bis Sandweg (1.2) )
Bezirk Altona

Bestand

» Randnutzung: Wohnen

» StraBencharakteristik: QuartiersstraBe (Tempo 30), wechselndes Schrag- und
Langsparken - teils in zweiter Reihe auf der Fahrbahn, wechselnde Oberflache
(Asphalt und Kopfsteinpflaster)

» Radverkehrsfiihrung: Mischverkehr

» Busverkehr: nein
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Anhang VI

Detailbetrachtung Eimsbiittel-Siid (VI)
Eimsbiitteler StraBe | Schulterblatt bis Sandweg (1.2) )
Bezirk Altona

Konzeptidee

« Kileinteilige bauliche und visuelle Umgestaltung, z.B. gepflasterter Mittelstreifen, optische
Verengung durch Markierung des Sicherheitstrennstreifens zum ruhenden Kfz-Verkehr, ggf.
zusatzlich punktuelle geschwindigkeitsreduzierende MaBnahmen

* Anordnung: FahrradstraBe mit Freigabe fiir Kfz-Verkehr
« Neuorganisation des ruhenden Verkehrs zu ausschlieBlich Langsparksténden
— Reduzierung um rund 50 Stellplatze (Schragparkstande)

+  Fir Planung und Umsetzung Abstimmung mit BZA Altona erforderlich: Ubernahme des
Projekts durch Eimsbiittel?

- Sehr gute Radverkehrsqualitat fiir alle Verkehrsteilnehmergruppen durch Aufmerksamkeits-
steigerung zugunsten des Radverkehrs, Erhéhung der Sicherheit beim Ein- und Ausparken,
sowie durch bessere Befahrbarkeit

Weesperzijde, Amsterdam

Detailbetrachtung Eimsbiittel-Siid (VI)
Fokuspunkt 3 | Gliicksburger Platz | Bestand
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Anhang VI

Detailbetrachtung Eimsbiittel-Siid (VI)
Fokuspunkt 3 | Gliicksburger Platz | Konzeptidee

Verbesserung der Sicht- und Abbiegebeziehungen
bzw. der Vorfahrtsregelung am Gliicksburger
Platz zwischen Eimsbiitteler StraBe und Sandweg

Perspektivische Idee:

— Umgestaltung der StraBe um den Platz bzw.
des ganzen Platzes um ein sicheres
Radfahren zu ermdglichen

— Asphaltierung und Herausarbeitung einer
Vorfahrtsberechtigung auf der Radroute mit
guter Einsehbarkeit

— Beispielsweise Schaffung von
Aufpflasterungen

Vorbehalte:
— Platzumgestaltung

Detailbetrachtung Eimsbiittel-Siid (VI)
Sandweg und EduardstraBe| Eimsbiitteler StraBe bis EduarstraBe (1.3)

Bestand

» Randnutzung: Wohnen

e StraBencharakteristik: QuartiersstraBe (Tempo 30)
» Radverkehrsfiihrung: Mischverkehr

+  Uberschneidung mit der Nord-Siid-Route

»  Busverkehr: nein
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Anhang VI

Detailbetrachtung Eimsbiittel-Siid (VI) ARGUS
Sandweg und EduardstraBe| Eimsbiitteler StraBe bis EduarstraBe (1.3)

Konzeptidee

23m 06m 285m 55m 285m 10m 29m

« Bauliche und visuelle Umgestaltung inkl. Verengung der Fahrbahn zur
Geschwindigkeitsreduktion und erhdhten Erkennbarkeit des Radverkehrs

« Asphaltierung inkl. geschwindigkeitsreduzierender MaBnahmen (Schwellen, etc.)
* Anordnung: FahrradstraBe mit Freigabe flr Kfz-Verkehr
« Neuorganisation des Parkens mit einer Reduzierung um rund 26 Stellplatzen

- von 61 Parkstanden in Schrag-/Senkrechtaufstellung zu rund 35 in Langsaufstellung

- Sehr gute Radverkehrsqualitét fiir alle Verkehrsteilnehmergruppen durch
Aufmerksamkeitssteigerung zugunsten des Radverkehrs, Erhéhung der Sicherheit beim Ein- Schependomlaan, Nijmegen
und Ausparken, sowie durch bessere Befahrbarkeit Qe oy

Detailbetrachtung Eimsbiittel-Siid (VI) ARGUS
Abschnitt 2

12 2% —" Querschnitt 2.4 <

-

Sralban, Baf, Vrimer Cpmismstia i, COR,
st LV PHH
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Anhang VI

Detailbetrachtung Eimsbiittel-Siid (VI)
EduardstraBe | Verbindungsweg (2.1)

Bestand

» Randnutzung: Wohnen, Griinflachen
+ StraBencharakteristik: Durchgangsweg
+ Radverkehrsfiihrung: Gemeinsamer Geh- und Radweg

» Busverkehr: nein

Detailbetrachtung Eimsbiittel-Siid (VI) ARGUS
EduardstraBe | Verbindungsweg (2.1)

Konzeptidee

« Bauliche und visuelle Umgestaltung
« Einrichtung eines Zweirichtungsradweges mit begleitendem Gehweg

« Asphaltierung der Radwegoberflache

- Sehr gute Radverkehrsqualitat fiir alle Verkehrsteilnehmergruppen insbesondere fiir
Schiiler:innenverkehre der anliegenden Grundschule, durch FlachenvergréBerung und

gesteigerter Trennung zum FuBverkehr

Veloroute 14, Ecke LohkampstraBe, Hamburg
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Anhang VI

Detailbetrachtung Eimsbiittel-Siid (VI)
EduardstraBe| Verbindungsweg bis Eimsbiitteler Marktplatz (2.2)

Bestand

205m

+ Randnutzung: Wohnen

» StraBencharakteristik: QuartiersstraBe, Zufahrtsweg, wechselndes Quer- und
Langsparken, Kopfsteinpflaster, Sackgasse mit Wendehammer

+ Radverkehrsfiihrung: Mischverkehr

» Busverkehr: nein

21

Detailbetrachtung Eimsbiittel-Siid (VI) ]_“IMELGWI_.‘I“S_
EduardstraBe| Verbindungsweg bis Eimsbiitteler Marktplatz (2.2)

Konzeptidee

» Deutliche bauliche und visuelle Umgestaltung, inkl. Verengung der Fahrbahn zur
Geschwindigkeitsreduktion und erhdhten Erkennbarkeit des Radverkehrs

« Asphaltierung inkl. geschwindigkeitsreduzierender MaBnahmen (z.B. Rampen)
* Anordnung: FahrradstraBe mit Freigabe fiir Kfz-Verkehr
« Neuorganisation des Parkens in deutlich separierten Langsparkstanden

- Reduktion um 8 Parksténde (von 16 Senkrechtparksténden)

- Sehr gute Radverkehrsqualitét fiir alle Verkehrsteilnehmergruppen durch
Aufmerksamkeitssteigerung zugunsten des Radverkehrs, Erhhung der Sicherheit beim Ein- -
und Ausparken, sowie durch bessere Befahrbarkeit Schependomlaan, Nijmegen

Quelle: RHDHV
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Anhang VI

Detailbetrachtung Eimsbiittel-Siid (VI) ARGUS
Fokuspunkt 4 | Knoten EduardstraBe — Eimsbiitteler Marktplatz — Rellinger StraBe | Bestand

o Sm

o, —
Strafien, Bahn, Wasser: OpenSirestiap-pitw, ODBL
Gabide: LGV FHH

23

Detailbetrachtung Eimsbiittel-Siid (VI) ARGUS
Fokuspunkt 4 | Knoten EduardstraBe — Eimsbiitteler Marktplatz — Rellinger StraBe | Konzeptidee

Verbesserung der Querungs- bzw.
Abbiegebeziehungen Uber den Eimsbilitteler
Marktplatz, zwischen Rellinger StraBe und
EduardstraBe durch direkte Querungsméglichkeit

Perspektivisch:
— Kleinteiliger Umbau des Knotenpunktes

— Einrichtung einer direkten
Querungsmdoglichkeit fiir den Radverkehr
mit Ummarkierung der Furt, Aufstellflachen
und eigener Signalphase

Gebdude: LGV FHH

: Vorbehalte:
] 5 Sm
Strafien, Bahn, Wasses: Opensireetiap-Tay, O ; 3% A — Verkehrsmengen/Kapazitat

24

Steckbriefe
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Anhang VI

Detailbetrachtung Eimsbiittel-Siid (VI)
Rellinger StraBe | Eimsbdtteler Marktplatz bis HogenstraBe (2.3)

Bestand

168 m

+ Randnutzung: Wohnen

» StraBencharakteristik: QuartiersstraBe (Tempo 30), wechselndes Schrag- und
Langsparken

+ Radverkehrsfiihrung: Mischverkehr

» Busverkehr: nein

Detailbetrachtung Eimsbiittel-Siid (VI)
Rellinger StraBe | Eimsbiitteler Marktplatz bis HogenstraBe (2.3)

Konzeptidee

« Deutliche bauliche und visuelle Umgestaltung, inkl. Verengung der Fahrbahn zur
Geschwindigkeitsreduktion und besseren Erkennbarkeit des Radverkehrs

« Einrichtung geschwindigkeitsreduzierender MaBnahmen (z.B. Schwellen)

» Reduzierung/Verhinderung der Durchfahrtsverkehre durch Einrichtung modaler
Filter/Diagonalsperren (bspw. Ecke ArmbruststraBe und Einfahrt Eimsbiitteler Marktplatz)

* Anordnung: FahrradstraBe mit Freigabe fiir Kfz-Verkehr

« Umorganisation der rund 120 Senkrecht- und Schragparkstéanden auf rund 60
Langsparksténde und Reduzierung um rund 30 Léngsparksténde (lUberwiegend auf der
Fahrbahn)

- Sehr gute Radverkehrsqualitét fiir alle Verkehrsteilnehmergruppen durch
Aufmerksamkeitssteigerung zugunsten des Radverkehrs, Erhhung der Sicherheit beim Ein-
und Ausparken, sowie durch bessere Befahrbarkeit und ggf. Reduzierung des Kfz-Verkehrs

Schependomlaan, Nijmegen
Quelle: RHDHV

Steckbriefe
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Anhang VI

Detailbetrachtung Eimsbiittel-Siid (VI) ARGUS
Rellinger StraBe

.

Perspektivisch lassen sich verschiedene MaBnahmen und Netzunterbrechungen (Modalfilter, Durchfahrtsbeschrankungen, etc.) in Betracht
ziehen, um gebietsfremde Verkehre zu reduzieren oder zu unterbinden

Dazu sind vertiefende Untersuchungen erforderlich

s PAEE L PARRLY -
Da Costastraat, Amsterdam, NL De Weer, Zaandam, NL

HindenburgstraBe, Esslingen
Quelle: Difu, Bergische Universitit Wuppertal 27

Detailbetrachtung Eimsbiittel-Siid (VI) ARGUS
HogenstraBe| Rellinger StraBe bis Langenfelder Damm (2.4)

Bestand

l!ﬂ@n

87m

» Randnutzung: Wohnen, Griinflachen

« StraBencharakteristik: WohnstraBe (Tempo 30), EinbahnstraBe (nicht
freigegeben), Kopfsteinpflaster

» Radverkehrsfiihrung: Mischverkehr

» Busverkehr: nein

28

Steckbriefe
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Anhang VI

Detailbetrachtung Eimsbiittel-Siid (VI)
HogenstraBe| Rellinger StraBe bis Langenfelder Damm (2.4)

Konzeptidee

« Komplettumbau der StraBe mit Ausbau und Befestigung der Gehwege, sowie Entnahme der
Parkstéande auf der Fahrbahn

« Anordnung: FahrradstraBe, Freigabe des Radverkehrs gegen die
EinbahnstraBenrichtung und Freigabe fiir Kfz-Verkehrs (in EinbahnstraBenrichtung)

- Sehr gute Radverkehrsqualitat fiir alle Verkehrsteilnehmergruppen durch Entnahme der
Parksténde auf der Fahrbahn und Asphaltierung der Fahrgasse

29

Eimsbiittel-Siid (VI)
Ubersicht Flihrungsformen

0 30 1000 10 1000 1500 1000w
| W —

Straben, Bahe, Wasser: OpenStrestHap- Mitw. ODEL
Getude: LGY FHH

ARGUS

7 FahrradstraBe

7 Selbststandig

" Mischverkehr

Verkehrsberuhigt,
Tempo 30

N Fahrbahnnah
Radfahrstreifen,
Schutzstreifen

Fahrbahnbegleitend
Radwege:
Hochbord, Zweirichtung,
Kopenhagen, Protected

30
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Anhang VI

Eimsbiittel-Siid (VI)
Reflexion der Fiihrungskontinuitat

Ubergangsbereiche zwischen verschiedenen Abschnitten ergénzt werden sollte, siehe insb. Fokuspunkte

« Die Fiihrungskontinuitat der Route Eimsbiittel-Stid ist auch von einer interbezirklichen Abstimmung abhéngig.

ARGUS

« Die Kontinuitat der Radverkehrsfiihrung auf der Eimsbiittel-Siid-Route ist deutlich auf FahrradstraBen ausgerichtet und somit sehr intuitiv

« Verbindende Abschnitte, bspw. an HauptverkehrsstraBen, werden Uber fahrbahnbegleitende Radwege, oder Zweirichtungsradwege gefiihrt

« Ein Abschnitt mit einer Schliisselrolle fiir das spatere Funktionieren der gesamten Bezirksroute ist die Altonaer StraBe.

« Die einheitliche Verkehrsfiihrung sorgt fiir eine klare Verstandlichkeit des Routenverlaufs, welche durch sorgfaltig gestaltete

« Darliber hinaus ist der Einsatz gleichartiger Gestaltungselemente empfehlenswert, die z.B. bei FahrradstraBen angewendet werden.

31

Eimsbiittel-Siid (VI)
Ubersicht MaBnahmen
und Einstufung Aufwand

Ausbauaufwand
Keiner/bereits in Bau ©. Planung
Gering

Mittel

WEC]

Grod

EI Fanrmadsirae

EI Fahmadsiralie (chne Kez.)
7 o

ﬂ Radstreifen

;*_DI] Schutzstresen

E selbstatindiger Geh und Radweg
Q Kopenhagerer fadweg
g Protected Bike Lane
—
Mischverkehr
verkehrsberuhigter Bereich

32
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Eimsbiittel-Siid (VI)
Besondere Knotenpunkte

33

Steckbriefe
VI Eimsbiittel-Siid-Route

17



