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1 Allgemeines

1.1 Darstellung der BaumaRnahme, Lage und Einordnung in die tberértliche Situation

Das hier betrachtete Malknahmengebiet befindet sich im Hamburger Stadtteil Poppenbittel im
Bezirk Wandsbek und umfasst die StraRen Quarzweg, Kieselweg, Granitweg und Hasenhoop. Die
Lange der Baustrecke betragt in Summe ca. 480 m.

Bei den StraRen handelt es sich um WohnstralRen, die in die westlich gelegene SammelstralRe
Heegbarg munden. Sidlich des Planungsgebietes verlauft die Hauptverkehrsstralle Saseler Damm
(Ring 3). Die zu uberplanenden StraRen innerhalb des Wohngebietes sind derzeit als Tempo 30-
Zone ausgewiesen.

Die SammelstralRe Heegbarg wird derzeit im Rahmen eines separaten Bauvorhabens uberplant. Der
Heegbarg wird dabei zeitlich bereits vor der hier vorliegenden Malknahme fertiggestellt werden.

In der Stralke Heegbarg verlauft die Veloroute 5.

Im nordéstlichen Teil des Wohngebietes befindet sich eine fullaufige Verbindung (auf den ersten
45 m als Wohnweg ausgestaltet) zum &stlich liegenden Wohngebiet Sommerhéhe, Sommerpfad,
Bergdoltweg und Bernsteinweg.

In den StralRen Quarzweg, Kieselweg und Hasenhoop befinden sich Ein- bzw. Zweifamilienhauser.
Auf der Stidseite der StraRe Granitweg befinden sich Reihenhduser mit entsprechender Zuwegung.

Sudlich des hier betrachteten Gebietes befindet sich das Alstertal-Einkaufszentrum. Es befindet sich
keine gewerbliche Nutzung im betrachteten Gebiet.

e DT

Abbildung: Ubersichtskarte (Nordeﬁ oben, Quelle: www.openstreetmap.org)

1.2 Begrundung des Vorhabens, Anlass, Notwendigkeit und Dringlichkeit der BaumaRnahme

Im gesamten Planungsgebiet befinden sich sowohl die Fahrbahnen aus Asphalt als auch die
Nebenflachen aus Grand in einem optisch wie bautechnisch mangelhaften Zustand. Die
Entwésserung ist ungeregelt. Die Uberfahrten zu den Einfamilienhdusern sind teilweise aus
Wabensteinpflaster, Gehwegplatten oder Grand hergestellt und stellen ein sehr heterogenes
Erscheinungsbild dar.
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Im Hasenhoop sind keine Randeinfassungen vorhanden. In den weiteren Straen Granitweg,
Kieselweg und Quarzweg ist nur auf jeweils einer Seite ein Gehweg vorhanden. Auf der jeweils
gegenuberliegenden Seite befindet sich jeweils ein Parkstreifen aus Grand ohne Randeinfassung.
Somit ist die Ordnung des ruhenden Verkehrs sowie die Filhrung des FuRRgéngerverkehrs nicht klar
geregelt. Auf Grund des in der Ndhe befindlichen Alstertal-Einkaufszentrums herrscht im gesamten
Wohngebiet zudem ein groer Parkdruck. Durch die zahlreichen ungeregelten Fremdparker sind die
Zufahrten und Zuwegungen zu den anliegenden Hausern in Teilen sehr schlecht einsehbar bzw.
erreichbar und die Gehwegbereiche sind nicht durchgéangig nutzbar.

Im gesamten betrachteten Gebiet sind keine Entwasserungsanlagen fur Oberflachenwasser
vorhanden. Das Niederschlagswasser versickert oberflachlich in den Park- und Grandflachen.

Insgesamt weist das Wohnquartier folgende Mangel auf:

e Die Asphaltfahrbahn besitzt zahlreiche Schaden (Schlaglécher, Risse, Ausbesserungen,
Aufgrabungen). Der Bedarf einer grundhaften Sanierung ist gegeben.

e Grandstreifen am Fahrbahnrand, mit Grand befestigte Gehwege oder unbefestigte
Gehwegbereiche. Unebene Oberflachen mit zahlreichen Schlagléchern.

e Durch die fehlende Abgrenzung zwischen Asphalt bzw. Pflaster und Grand besitzen die
Wohnstralen ein ,verwittertes® und ,ungeordnetes® Erscheinungsbild

e Sehr enge, haufig zugeparkte Gehwegbereiche, obwohl der Nutzungsanspruch der
FuRganger in Wohnstraen gréRer ist als der des Kfz Verkehrs

« Wohnstrallen sind nicht barrierefrei, keine Leitlinien vorhanden
e |m Bestand keine geregelte Entwasserung
e Haufiges Parken durch quartiersfremde Verkehrsteilnehmer

e Unubersichtlicher StraRencharakter durch enge Gehwege und enges Parken in
Langsaufstellung

1.3 Auftraggeber, Bedarfstrager sowie Projektauftrag

Bedarfstrager fur die StraRenbaumaflinahme ist die Freie und Hansestadt Hamburg.

Die Planung und Bauausfuhrung der nachfolgend beschriebenen Planungs- und Bauleistungen
erfolgen durch das Bezirksamt Wandsbek.

1.4 Senatsbeschliisse oder Beschliisse der parlamentarischen Gremien

Der Ausschuss fur Mobilitat und Wirtschaft hat in seiner Sitzung am 28.11.2019 der vorliegenden
Planung zugestimmt.

Die MaRnahme wurde am 22.01.2020 im Regionalausschuss Alstertal vorgestellt.
1.5 Angrenzende Baumalnahmen
Die SammelstraRe Heegbarg, an welche alle drei hier betrachteten StralRen anschlieRen, wird

derzeit im Rahmen eines eigenstandigen Projektes Uberplant. Die Malnahme Heegbarg wird im
Jahre 2020 realisiert und noch vor Baubeginn der hier vorliegenden MalRRnahme fertig gestellt sein.

Die hier vorliegende Planung wird mit der MaRnahme Heegbarg abgestimmt und koordiniert.

1.6 Angaben zu weiteren Vereinbarungen

- entfallt
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2 Planungsrechtliche Grundlagen

Die Malknahme findet innerhalb der vorhandenen StraRenbegrenzungslinien statt. Im
Mafinahmenbereich gilt der Bebauungsplan Poppenbittel 4 vom Mai 1969.

| 3 Technische Beschreibung der bestehenden baulichen Anlage

3.1 Beschreibung des Bestandes

In dem hier betrachteten Wohngebiet sind die Fahrbahnoberflichen mit Asphalt und die
Nebenflachen mit Grand, vereinzelt auch mit Gehwegplatten, befestigt. Die Grundstlickszufahrten
wurden aus unterschiedlichen Befestigungsmaterialien hergestellt (Beton-Gehwegplatten,
Wabensteinpflaster, Betonsteinpflaster, Grand).

Der gesamte Strallenraum sowie die vorhandenen Oberflachen befinden sich in einem bautechnisch
mangelhaften Zustand. Die Oberflachen sind u.a. durch zahlreiche Unebenheiten und Schlaglécher
gekennzeichnet. Eine Oberflachenentwasserung ist nicht vorhanden.

Im Hasenhoop sind keine Randeinfassungen vorhanden. In den weiteren Stralen Granitweg,
Kieselweg und Quarzweg ist nur auf jeweils einer Seite ein Gehweg vorhanden. Auf der jeweils
gegenuberliegenden Seite befindet sich jeweils ein Parkstreifen aus Grand ohne Randeinfassung.
Somit ist die Ordnung des ruhenden Verkehrs sowie die Fihrung des Fuigangerverkehrs nicht klar
geregelt.

Die StralBen Granitweg, Kieselweg und Quarzweg miinden in die Sammelstrale Heegbarg ein. Der
Heegbarg wird derzeit im Rahmen einer separaten MaRnahme {iberplant und vor der hier
vorliegenden MaRnahme baulich umgesetzt.

Der Straienquerschnitt teilt sich exemplarisch an der Station 0+060 im Kieselweg wie folgt auf:

- sUdliche Nebenflachen

ca. 091 m Grinflache Hecke
ca. 1,34 m Langsparkstéande Grand
- Fahrbahn
ca.4,15m Fahrbahn Asphalt
- noérdliche Nebenflachen
Randeinfassung Hochbord, Beton
ca. 1,09 m Gehweg Grand
ca.0,49m Grunflache Hecke

3.1.1 Verkehrsbelastung

Es liegen keine Verkehrszahlen vor.

Die hier betrachteten Straen dienen ausschlieilich als Wohn- und Anliegerstralen. Es findet kein
Durchgangsverkehr statt.
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3.1.2 OPNV

Innerhalb der hier betrachteten WohnstraRen findet kein OPNV statt.

Im Heegbarg verlauft die Buslinie 276. Etwa 50 m nérdlich des Quarzweges befindet sich im
Heegbarg die Bushaltestelle ,Alsterredder”.

Abbﬂdung: OPNV-Karte (Norden ob'én, Quelle: www. openstreetmap.org)

3.1.3 Rad- und FuRRgangerverkehre

Im Planungsgebiet befinden sich in den StraRen Quarzweg, Kieselweg und Granitweg einseitig
angelegte, baulich getrennte Gehwege mit einer Breite zwischen 1,24 m und 1,60 m. Die Gehwege
sind in weiteten Teilen mit Grand befestigt und weisen zahlireiche Schlaglécher und Unebenheiten
auf.

Der Radverkehr fahrt im Mischverkehr auf der Fahrbahn sowie teilweise auch auf unbefestigten
Flachen, die ebenfalls Schlaglécher und Unebenheiten aufweisen.

Im Heegbarg befinden sich beidseitig Radwege. Im Heegbarg verlauft die Veloroute 5, welche vom
Rathausmarkt in Richtung Nordosten Gber Poppenbuttel bis nach Duvenstedt verlauft.

Am oOstlichen Ende des Quarzwegs befindet sich eine fullaufige Verbindung bis zum weiter dstlich
gelegenen Bergdoltweg und dem dortigen Wohnquartier. Die Wegeverbindung ist mit Grand
befestigt und weist ebenfalls zahlreiche Schlaglécher und Unebenheiten auf.

Es gibt im gesamten Gebiet keine Fahrradanlehnbiigel.

Gemal des geltenden Bebauungsplans Poppenbittel 4 ist vom Plangeber eine zusatzliche
FuRwegeverbindung auf dem Flurstiick 1242 in Verlangerung des Granitwegs in Richtung Stidosten
vorgesehen. Dieser Weg ist derzeit nicht baulich vorhanden. Bei den Grinflachen, zu denen dieser
Weg fuhren kdnnte, handelt es sich um eine abgesperrte baumbewachsene Fldche (Flurstliicke
1245, 7002, 1247, 4136, 6886, 4440). Derzeit sind keine Uberlegungen bekannt, mittelfristig eine
Durchwegung bzw. einen FuRweg in Verlangerung des Granitweges zu diesen Flurstiicken
herzustellen.
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3.1.4 Barrierefreiheit

Es sind im gesamten Planungsgebiet keine taktilen Leitelemente fir Menschen mit Sehbehinderung
vorhanden.

Die vorhandenen Gehwegflachen sind uneben und durch zahireiche Schlaglécher gekennzeichnet.
Vielfach sind die Gehwege zugeparkt.

Die vorhandenen Bordansichten an den Querungsstellen am Heegbarg sind nicht barrierefrei
abgesenkt.

3.1.5 MIV

Das betrachtete Wohngebiet ist als Tempo-30-Zone ausgewiesen.

Die Fahrbahnbreiten in den jeweiligen StralRen variieren zwischen 3,95 m und 4,20 m. Die
Asphaltfahrbahnen weisen zahlreiche Schaden auf (u.a. Schlaglécher, Risse, Ausbesserungen,
Aufgrabungen). Der Bedarf einer grundhaften Sanierung ist gegeben.

Im Heegbarg ist Tempo 50 km/h angeordnet. Samtliche Einmindungen in den Heegbarg sind nicht
signalisiert.

3.1.6 Offentliche Beleuchtung

Im Planungsgebiet befinden sich insgesamt 12 Auslegermasten mit Langfeldleuchten der
offentlichen Beleuchtung. Die Abstdnde der Masten betragen ca. 55 — 68 m.

3.1.7 StraBenbegleitgriin

Das Erscheinungsbild des StralRenraumes wird von einigen Bdumen und Hecken gepragt. Die
meisten Baume und Hecken befinden sich dabei auf privatem Grund.

Es sind insgesamt 4 Baume auf offentlichem Grund vorhanden. Im Kronenbereich dricken
hochstehende Wurzeln die Fahrbahnoberflaiche hoch und sorgen fir deutliche Schéden in den
Asphaltbefestigungen.

3.1.8 Ruhender Verkehr

Etwa 250 m sudlich des Planungsgebiets befindet sich im Heegbarg das Alstertal-Einkaufszentrum
mit einem fur Kunden kostenpflichtigen Parkhaus.

Die Mitarbeiter des Alstertal-Einkaufszentrums parken in den drei Parkhausern West, Mitte und Ost
kostenfrei, so dass bei den Mitarbeitern kein Bedarf besteht, auf weiter entfernte, womdglich
unsichere Standorte im 6ffentlichem StraRenraum zuzugreifen.

Das Alstertal-Einkaufszentrum fordert seit Jahrzehnten Méglichkeiten, fir den Arbeitsweg auf PKW
zu verzichten, etwa durch die Forderung der HVV-Proficard oder durch die Beschaffung von
Firmenfahrradern.

Die Park-Konditionen fur Stellplatzmieter im Alstertal-Einkaufszentrum werden mit 2,- €/Tag und fur
Kunden wird die erste Stunde gratis angeboten. Auch das P+R-Parkhaus an der S-Bahn
Poppenbdttel tragt dazu bei, 6ffentliche Parkplatze freizuhalten.

Dennoch ist zu beobachten, dass das hier betrachtete Wohngebiet regelméfRig zu den
Offnungszeiten des Einkaufszentrums zugeparkt wird. Viele Flachen werden ordnungswidrig als
Parkstédnde genutzt. Die Zufahrten zu den Anliegergrundstiicken sind dadurch h&ufig sehr schwer
zu erreichen und schlecht einsehbar und die Gehwege teilweise nicht durchgangig nutzbar.
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Im Planungsgebiet sind grundsatzliche Langsparkstande angeordnet. Im Kurvenbereich Granitweg /
Hasenhoop wird auf der Sudseite ordnungswidrig in Schragaufstellung geparkt.

Im Bestand befinden sich ca. 45 Parksténde. Es sind keine Fahrradanlehnbiigel vorhanden.

3.1.9 Entwéasserung

Die Oberflachenentwasserung ist im gesamten Quartier ungeregelt.

In den StralRe Quarzweg, Hasenhoop, Kieselweg und Granitweg befindet sich ein
Schmutzwassersiel DN 200.

Entwéasserungseinrichtungen  fir  Niederschlagswasser sind nicht vorhanden. Das
Niederschlagswasser versickert in den Parkstreifen und Gehwegen aus Grand. Es sind hierdurch
zahlreiche Pfutzen und Schlaglécher in den Nebenflachen vorhanden.

3.1.10 Ausstattung

Vor den Zuwegungen zum Granitweg Nr. 2, 4 und 6 befinden sich jeweils zwei Findlinge, um zu
verhindern, dass diese Fldchen zugeparkt werden.

3.1.11 Leitungen

Im Planungsgebiet sind die ortsublichen Ver- und Entsorgungsleitungen mit den zugehdrigen
Schéachten, Schaltschrénken und Schiebern und Hydranten vorhanden.

3.2 Rahmenbedingungen

3.2.1 Wechselbeziehungen mit anderen Baustellen

Die Straen Granitweg, Kieselweg und Quarzweg minden in den westlich gelegenen Heegbarg ein.
Der Heegbarg wird derzeit im Rahmen einer separaten Mallnahme vom Bezirksamt Wandsbek
uberplant. Die Umsetzung der MalRnahme ,Heegbarg“ ist fir das Jahr 2020 vorgesehen. Sie wird
zeitlich vor der hier vorliegenden Malinahme fertig gestelit.

Die Planungen beider Malnahmen werden aufeinander abgestimmt.

3.2.2 Uberfahrten

Im Planungsgebiet befinden sich zahlreiche Uberfahrten zu den angrenzenden Grundstiicken. Die
Zufahrten zu den Grundstuicken sind aufrecht zu erhalten.

3.2.3 Umweltvertraglichkeit
Die gesetzlich vorgegebenen Immissionsrichtwerte und zuldssigen Arbeitszeiten (gemal AVV
Baularm, Bundesimmissionsschutzgesetz u.a.) werden eingehalten.

Im Rahmen der hier vorliegenden Planung ist daher keine weitere Prufung der in § 13a
Hamburgisches Wegegesetz genannten Kriterien (Umweltvertraglichkeitsprifung nach dem Gesetz
Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung in Hamburg) mehr erforderlich.

3.2.4 Bodengutachten

Es wurde eine Baugrund- / Asphaltuntersuchung durchgefiihrt. Die Ergebnisse werden bei der
weiteren Planung berucksichtigt.
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Es wurden insgesamt 14 Bohrkerne entnommen, davon 10 in der Fahrbahn und 4 in den
Nebenflachen.

Die Bohrkerne weisen ein bis drei Asphaltschichten auf. Unter den Asphaltschichten befindet sich
uberwiegend eine ungebundene Tragschicht aus Kies. Bei einem Bohrkern wurde eine
Asphalttragschicht mit einer Schichtdicke von ca. 2,5 cm vorgefunden.

Die Gesamtstarke des gebundenen Asphaltaufbaus betragt zwischen 3,3 cm und 8,7 cm. Ein
einzelner Bohrkern im Einmundungsbereich Quarzweg / Heegbarg weist einen 10,9 cm starken
gebundenen Aufbau auf.

Die Untersuchung der Bodenproben hat ergeben, dass der Boden den Einbauklassen Z0, Z1.1 und
Z2 sowie DK 1, DK 2 und DK 3 zuzuordnen ist.

Die Asphaltschichten sind pechfrei.

3.2.5 Grundwasser

Der Grundwasserstand im betrachteten Gebiet liegt laut Geo-Online Hamburg bei ca. 13 mNHN.
Der Grundwasserflurabstand liegt im Planungsraum zwischen 10 m und 15 m.

3.2.6 Kampfmittel

Im Rahmen der Planung wurde eine Luftbildauswertung durchgefuhrt. Das Planungsgebiet ist
vollstandig ohne Kampfmittelverdacht gekennzeichnet.

| 4 Variantenuntersuchung

4.1 Anforderungen an Art und Umfang der erforderlichen BaumalRnahme

Ziel der Planung ist es, den derzeit ungeordneten, ungeregelten und bautechnisch mangelhaften
StralRenraum fur alle Verkehrsteilnehmer sicher, komfortabel und attraktiv zu gestalten. Die
Verkehrsanlagen und Verkehrsflachen werden dabei in allen Belangen regelkonform entsprechend
sowie der geltenden Richtlinien Gberarbeitet.

Im gesamten Planungsgebiet besteht die Notwendigkeit, die Oberflachenbefestigungen zu
erneuern. Die Fahrbahnen aus Asphalt sind durch starke Mangel (u.a. Langs- und Netzrisse,
Aufgrabungen, Verwerfungen) gepragt und erfordern einen hohen Unterhaltungsaufwand, der durch
eine Grundinstandsetzung reduziert werden soll. Die bestehenden Gehwege sind unbefestigt und
teilweise ohne Randeinfassung von der Fahrbahn abgegrenzt sowie durch parkende Fahrzeuge
teilweise unbenutzbar.

Im gesamten Planungsgebiet herrscht derzeit ein hohes Aufkommen an Fremdparkern durch das
nahegelegene Alstertal-Einkaufszentrum und gleichzeitig eine unzureichende Qualitat und Quantitat
der Parkmoéglichkeiten. In der Konsequenz wird regelmaflig ordnungswidrig geparkt, wodurch
Anwohner ihre Zufahrten schlechter einsehen und erreichen kénnen. Durch eine Neuordnung des
ruhenden Verkehrs soll die Sicherheit im Planungsgebiet erhéht werden.

Die Oberflachenentwasserung der Strallen soll durch die Herstellung von entsprechenden
Entwéasserungsanlagen erstmals geregelt werden.

Zusammenfassend verfolgt die Planung folgende Ziele:

- Erhéhung der Attraktivitdt und Aufenthaltsqualitdt fur Fullgdnger durch eine
Verkehrsberuhigung der Wohnstrallen
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- Herstellung eines geordneten und ubersichtlichen StralRenbildes durch einheitliche
Oberflachenbefestigungen und eindeutige Zonierung der Parkstande

- Herstellung der Barrierefreiheit durch intakte und befestigte Oberflachen sowie taktile
Leitelemente

- VergroRerung der Grunflachen
- Einrichtung von Sitzmdéglichkeiten

- Herstellung einer einwandfreien Entwasserung mit Hilfe von Trummen und
Strallenentwasserungsleitungen

- Die vorhandenen Nebenflichen und Parkstdnde sind nicht regelkonform,
sanierungsbedurftig sowie teilweise nicht ausgebaut. Die Fahrbahn befindet sich in einem
schlechtem Allgemeinzustand, ist sanierungsbedurftig und verursacht einen hohen
Unterhaltungsaufwand

- Verhinderung eines weiteren baulichen Zerfalls durch Sanierung bzw. Grundinstandsetzung
- Gewahrleistung der Funktionsfahigkeit und Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer

- Verbesserung der Nutzungsqualitdt des Verbindungsstiickes zwischen Quarzweg und
Bergdoltweg durch eine befestigte Oberflache

An den jeweiligen Ausbauenden werden die Uberplanten und neu gestalteten StraRenzige nahtlos
und sinnvoll an die bestehenden StralRenverkehrsanlagen des Heegbargs angeschlossen.

4.2 \orgaben aus Planungsrecht sowie sonstigen Randbedingungen

Aus dem bestehenden Planungsrecht ergeben sich keine weiteren MalRgaben fur das Vorhaben.

4.3 Variantenuntersuchung

Es wurden insgesamt 5 verschiedene Varianten fur den Umbau der StraRenzige im Planungsgebiet
aufgetragen. Die Varianten unterscheiden sich in der grundséatzlichen Aufteilung des Strallenraumes
und des Strallenquerschnittes, in der Art der stralenverkehrsrechtlichen Ausweisung (Tempo-30-
Zone oder verkehrsberuhigter Bereich) sowie in der Art der Anordnung von Parkstanden und
Gehwegen.

Im Rahmen zahlreicher interner Abstimmungen und Besprechungen wurden alle Varianten diskutiert
und bewertet. Am Ende des Abstimmungsprozesses wurde eine Vorzugsvariante erarbeitet, welche
die bestmdgliche Kombination der verschiedenen Nutzungsanspriiche aller Verkehrsteilnehmer
ermoglicht.
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4.3.1 \Variante 1: Verkehrsberuhigter Bereich, Mischverkehrsflache
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In der ersten Variante wurde ein verkehrsberuhigter Bereich (Wohnhof, Spielstrafe) mit einer
Mischverkehrsflache im gesamten Planungsgebiet konzipiert.

Die Langsparkstande werden zur Verkehrsberuhigung alternierend angeordnet. Die Fahrgasse ist
im Regelfall ca. 5,00 m breit. Die Parkstdnde werden direkt an die Grundstiicksgrenze gesetzt und
sind 2,50 m breit. Im Bereich der Baumwurzeln sind die Bordkanten vorzuziehen, um den Baum zu
schitzen. In dieser Variante sind 47 Parkstande realisierbar.
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4.3.2 Variante 2: Tempo 30-Zone, EinbahnstralRen
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In der zweiten Variante wurde im gesamten Planungsgebiet eine Einbahnstrafle mit einer
Fahrbahnbreite von 3,80 m aufgetragen, sodass der Radverkehr gemaR RASt in Gegenrichtung
zugelassen werden kann.

Die Straen Granitweg und Kieselweg sind als Einbahnstralle in den Hasenhoop vorgesehen. Die
Stralle Quarzweg fuhrt vom Hasenhoop in Richtung Heegbarg hinein. Die langste Strecke der
Einbahnstrale ist ca. 380 m lang. Dies ist zwar zuldssig, wird aber als nicht erstrebenswert
betrachtet.

Der FuRganger wird auf einem Gehweg gefithrt und durch einen Bordstein von der Fahrbahn
getrennt.

Es kdnnen insgesamt 54 Parkstande realisiert werden.

Die Herstellung der Langsparkstande wirde zu zahlreichen Querungsstellen fur FuRganger fiihren
und wird daher nicht als sinnvoll betrachtet.
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4.3.3 Variante 3: Verkehrsberuhigter Bereich plus Einbahnstralien
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In dieser Variante wurden die ersten beiden Varianten kombiniert.

Im Granitweg, Kieselweg und im sudlichen Hasenhoop ist ein verkehrsberuhigter Bereich
Im weiteren Planungsgebiet (Quarzweg und nordlicher Hasenhoop) ist eine
Einbahnstrale mit éstlicher bzw. siidlicher Fahrtrichtung vorgesehen. Beim Ubergang der beiden
Varianten im Hasenhoop nérdlich des Kieselwegs ist dafur eine weitere Aufpflasterung nétig.

Es kénnen 46 Parkstande hergestellt werden.

vorgesehen.
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4.3.4 Variante 4. Tempo 30-Zone, 2-Streifige Fahrbahn
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In der 4. Variante wurde eine zweistreifige Fahrbahn als Tempo 30-Zone mit einseitigem Gehweg
aufgetragen.

Aufgrund der gemaR RASt notwendigen Querschnittsbreite von 4,50 m fur eine zweistreifige
Fahrbahn sowie zusétzlich 2,65 m fur den Gehweg kénnen insgesamt nur zwei Langsparkstande
hergestellt werden.

Da ein nahezu vollstadndiger Verzicht auf 6ffentliche Parkstdnde innerhalb eines Wohnquartieres
nicht anforderungs- und sachgerecht ist, wird diese Variante nicht weiterverfolgt.
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4.3.5 Variante 5: Tempo 30-Zone, Fahrbahnrandparken
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Hier wurde eine Variante mit einer Tempo 30-Zone und Parken am Fahrbahnrand aufgetragen.

Um das Fahrbahnrandparken zu erméglichen, ist gemaR RASt eine Fahrbahnbreite von mindestens
5,50 m erforderlich. Somit verbleibt in den betrachteten StralRen eine Gehwegbreite von ca. 2,20 m.

Zur Verkehrsberuhigung sind die Langsparkstande alternierend aufgetragen.

In dieser Variante kénnen im Planungsgebiet 42 Parkstande realisiert werden.

4.4 Abwagung

Samtliche Varianten wurden im Rahmen zahlreicher interner Abstimmungen sowie bei einem
Abstimmungstermin mit dem Polizeikommissariat 35 ausfihrlich auf ihre Realisierbarkeit hin
untersucht und diskutiert. Nach Abwagung der Vor- und Nachteile sowie unter Beriicksichtigung der
verkehrstechnischen Randbedingungen hat sich die Variante 1 (verkehrsberuhigter Bereich,
Mischverkehrsflache), als ideale, in allen Belangen realisierbare Vorzugsvariante herausgestellt.

In Variante 2 kdnnten zwar die meisten Parkstande realisiert werden (54 Stiick). Jedoch ist hier die
Anordnung der Stellplatze nur einseitig sinnvoll, so dass keine Verkehrsberuhigung geschaffen
werden kann. Insbesondere die Strale Hasenhoop ladt auf ca. 180 m L&nge zu hohen
Geschwindigkeiten ein. Dadurch ist auch die Zuwegung zu den Grundsticken auf Grund der
héheren Geschwindigkeiten unsicherer als in Variante 1.

In der 3. Variante wurden die Varianten ,Verkehrsberuhigter Bereich® und ,Einbahnstrale“
kombiniert. Dadurch herrscht kein einheitliches Erscheinungsbild der Verkehrsfiihrung im
betrachteten Gebiet. Durch die alternierende Anordnung der Stellpldtze im Bereich der
EinbahnstraRe sind mehrere Querungsstellen fur FuRganger erforderlich.
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In Variante 4 kénnen insgesamt nur 2 Parkstande realisiert werden. Dies wird auf Grund des
beschriebenen Parkdrucks nicht akzeptiert und daher nicht weiter verfolgt.

In Variante 5 wurde im Planungsgebiet Fahrbahnrandparken aufgetragen. Durch die alternierende
Anordnung der Langsparkstande sind die Grundstticke auf der Gehwegabgewandten Seite schlecht
erreichbar. Beim Verlassen des Grundstiicks befindet sich der Anwohner direkt auf der Fahrbahn
einer Tempo 30-Zone. Dies ist aus Griinden der Verkehrssicherheit nicht erstrebenswert.

Mit der in Variante 1 aufgetragenen Mischverkehrsflaiche wurden die verschiedenen
Nutzungsanspriche an den Verkehrsraum bestmdéglich miteinander kombiniert. Durch die
Ausweisung als verkehrsberuhigten Bereich (Wohnhof, SpielstralRe) wird ein Maximum an
Aufenthaltsqualitat und Sicherheit fur Fuganger und Radfahrer erreicht.

Durch den verhéltnismaRig schmalen StralRenquerschnitt (b = ca. 8,00 m) kann eine Tempo 30-
Zone mit einem einseitigen Gehweg nicht verkehrssicher aufgetragen werden. In dem hier
vorgesehenen, verkehrsberuhigten Bereich ist hingegen maximal ,Schrittgeschwindigkeit"
zugelassen, so dass alle Zufahrten, Zuwegungen und Einmundungen sicher genutzt werden kénnen
und gleichzeitig eine ausreichende Anzahl an Parkstdnden hergestellt werden kann.

5 Technische Beschreibung der gewéhiten Ausfiihrungsvariante

Nach Abwagung aller Interessen, der stadtebaulichen und bautechnischen Randbedingungen sowie
der Vor- und Nachteile der einzelnen Varianten wurde zur bestmoéglichen Kombination der
Nutzungsanspriche aller Verkehrsteilnehmer die Herstellung eines Wohnhofes bzw. eines
verkehrsberuhigten Bereiches (,Spielstralte”) weiter verfolgt und als Entwurfslésung ausgearbeitet.

Der gesamte Stralenraum wird als Wohnhof mit Pflastersteinen aus Beton im Format 10/20/8 cm
befestigt. Die mit Pflastersteinen befestigte Flache wird mit Hochbordsteinen bzw. Tiefbordsteinen
eingefasst.

Im Bereich der Zuwegungen und Zufahrten wird der Wohnhof bis zur StraRenbegrenzungslinie
befestigt. Im Bereich von Griunflachen werden entlang der StraRenbegrenzungslinie Tiefbordsteine
als Abgrenzung zum Privatgrund gesetzt.

Der Wohnhof wird als verkehrsberuhigter Bereich mit den Verkehrszeichen VZ 326-40
ausgeschildert.

Innerhalb des Wohnhofes werden die vorgesehenen Parkstande durch eine Oberflachenbefestigung
aus anthrazitfarbenen Pflastersteinen 10/20/8 optisch hervorgehoben und gekennzeichnet. Durch
den auf diese Weise geordneten, ruhenden Verkehr werden die Uberplanten Straften deutlich
aufgewertet. Die alternierende Anordnung der Stellplatze wirkt dabei zusatzlich verkehrsberuhigend.
Bei der Anordnung der Parkstdnde wurden die Ein- und Ausfahrten zu den Grundstiicken
beriicksichtigt und entsprechend freigehalten.

Im Zusammenspiel mit den vorhandenen Grundstickszufahrten, den Parkstdnden sowie den
vorhandenen Einmindungen werden mehrere neue Griinflachen, die mit Baumen bepflanzt werden,
zusétzlich geschaffen.

Innerhalb des Wohnhofes bleibt auch im Bereich von Parkstdnden, Grinflachen und Zufahrten ein
mind. 5,0 m breiter Fahrstreifen fur die Befahrung des Quartieres durch Millfahrzeuge und
Rettungsfahrzeuge gewahrleistet. Die Gruninseln werden mit Holzspaltpfahlen gegen
unberechtigtes Beparken gesichert.

Die fuRlaufige Wegeverbindung zwischen Quarzweg und Bergdoltweg wird analog zum Wohnhof
ebenfalls durchgehend mit Betonsteinpflaster 10/20/8, grau, neu befestigt. Zur Versickerung des
Oberflachenwassers werden hier beidseitig 0,25 m breite Grandstreifen angelegt.

Der Anschluss der Wohnhéfe an den Heegbarg erfolgt tiber neu herzustellende Uberfahrten. Diese
werden mit Beton-Wabensteinpflaster befestigt.

Seite 17 von 23



Erlauterungsbericht Neu- Um und Ausbau von Strallen
Schlussverschickung Umbau der Stralten Quarzweg, Kieselweg, Granitweg und Hasenhoop

Die Gehwege im Heegbarg werden im Bereich der Einmindungen / Uberfahrten mit
Betonsteinpflaster 25/25/7 befestigt. In den Eckbereichen der Uberfahrten werden Grianbereiche
bzw. Bereich mit Fahrradbligeln angeordnet.

Die Gestaltung der Einmiandungsbereiche orientiert sich an den Anforderungen der
Verkehrsteilnehmer (Sichtbeziehungen und Sichtverhaltnisse, Querungsbreiten, Schleppkurven ).

Aufgrund der Bushaltestelle ,Alsterredder” im Heegbarg werden 6 Fahrradbiigel in der Einmiindung
Kieselweg/Heegbarg vorgesehen.

Der geplante Straenquerschnitt teilt sich exemplarisch an der Station 0+060 im Kieselweg wie folgt
auf:

- Mischverkehrsflache

0,33 m Seitenstreifen Tiefbordstein, Lauferreihe

5,00 m Fahrbahn Pflastersteine aus Beton, 10/20 cm, grau
2,40 m Langsparkstreifen Pflastersteine aus Beton, 10/20 cm, anthrazit
0,25m Seitenstreifen Tiefbordstein, Lauferreihe

5.1 Rad- und FuRgéngerverkehre

Der Rad- und FuRgangerverkehr wird innerhalb des verkehrsberuhigten Bereiches der Wohnhdfe
im Mischverkehr gefiihrt. Im verkehrsberuhigten Bereich ist fur die Kfz Schrittgeschwindigkeit
vorgeschrieben. Alle Verkehrsteilnehmer sind gleichberechtigt.

Die Mischverkehrsflache kann durch den Ful®ganger auf ganzer Breite benutzt werden. Dadurch
erhoht sich die Attraktivitat und Aufenthaltsqualitat im Quartier deutlich.

In Abstimmung mit den Anliegern werden in einigen Bereichen des Wohnhofes insgesamt drei neue
Sitzbanke zur Erhéhung der Aufenthaltsqualitat aufgestelit.

5.2 Barrierefreiheit
Die Planung wird unter Beriicksichtigung der ReStra durchgefiihrt. Es werden alle Belange der
Barrierefreiheit beachtet.

In den Einmiindungsbereichen in den Heegbarg werden die Uberfahrten mit abgesenktem Bordstein
sowie héhengleich mit den Gehwegen im Heegbarg hergestellt. Der aus dem verkehrsberuhigten
Bereich kommende Kfz-Verkehr ist damit ohne Verkehrsbeschilderung grundsatzlich wartepflichtig.

Die Gehwege im Heegbarg werden im Bereich der zukiinftigen Querungen Uber den Granitweg,
Kieselweg und Quarzweg mit Betonsteinpflaster 25/25/7 hergestellt. Es werden zudem kontrastlose
Richtungsfelder als taktile Leitelemente im Bereich der Querungen vorgesehen.

5.3 MIV
In den zu Uberplanenden StralRen wird zuklnftig ein verkehrsberuhigter Bereich in Form eines
Wohnhofes (,Spielstrale”) eingerichtet.

Innerhalb des Wohnhofes werden alle Verkehrsteilnehmer gleichberechtigt im Mischverkehr gefuhrt.
Auf der Mischverkehrsflache wird mit Schrittgeschwindigkeit gefahren. Der MIV muss hier auf
FuRgénger und Radfahrer achtgeben.

Samtliche Verkehrsflachen werden bautechnisch vollstédndig neu hergestellit.

5.4 Offentliche Beleuchtung

Die vorhandenen 11 Beleuchtungsmasten werden ersetzt und entlang der
StralRenbegrenzungslinien neu angeordnet. Es sind insgesamt 20 neue Masten vorgesehen.
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5.5 StraRenbegleitgriin

Fir die Umbaumalnahmen sind keine Baumféllungen erforderlich.

Im Bereich der vorhandenen Baume, die sich teilweise auf Privatgrund an der
StraRenbegrenzungslinie befinden, werden Grinflachen neu angelegt oder erweitert.

In den Einmundungsbereichen in den Heegbarg sowie in allen Eck- und Einmundungsbereichen
innerhalb des Wohnquartieres werden ebenfalls neue Grinflachen geschaffen. Darliber hinaus
werden im gesamten Quartier zahireiche neue Grininseln mit Ba&umen im Bereich der geplanten
Parkstande angelegt, so dass keine freien Flachen mehr fir Falsch- und Fremdparker zur Verfigung
stehen.

Die neu hergestellien Griininseln werden mit Oberboden angedeckt und mit einer
Bluhwiesenmischung angelegt. Es sind insgesamt 18 neue einheimische und kleinkronige B&dume
der Art Feldahorn oder Traubenkirsche vorgesehen. Die Unterhaltung der Grunflachen wird von der
Abteilung StraRengriin vorgenommen.

Samtliche Grunflachen werden mit Eichenspaltpfahlen gegen Falschparker gesichert.

Bei Bedarf werden im weiteren Planungsverlauf Wurzelsuchgraben zur Prifung der Realisierbarkeit
der Planung durchgefihrt.

Wahrend der Bauausfihrung werden die Erdarbeiten im Bereich von Baumen durch einen
Baumpfleger begleitet.

Die derzeit in den Strafenraum hineinragenden Hecken und Zaune der Anwohner sind
zuriickzuschneiden bzw. zuriickzusetzen.

5.6 Ruhender Verkehr

Innerhalb des verkehrsberuhigten Bereiches des Wohnhofes werden die Parkstdnde durch
anthrazitfarbene Betonpflastersteine 10/20/8 gekennzeichnet.

Es werden alternierend Langsparkstande an den Fahrbahnrandern hergestellt. Im Granitweg
werden zusatzlich 4 Schragparkstande vorgesehen. In diesem Bereich ist der Bedarf an 6ffentlichen
Parksténden durch die dortigen Mehrfamilienhduser etwas héher.

Die Anzahl der neu geschaffenen Parkstande wird insgesamt so gering wie méglich gehalten, da die
Anwohner ihre eigenen Kfz sowie auch die Kfz ihrer Besucher auf den jeweiligen Privatgrundsticken
unterbringen kénnen. Um keine ungenutzten Flachen zu schaffen, die zum Fremd- und
Falschparken einladen, werden zahlreiche neue Grininseln mit Baumpflanzungen in den
Parkstandbereichen erganzt.

Die Anzahl der zu realisierenden Parkstdnde im Planungsgebiet ist in der folgenden Tabelle
zusammengefasst:

Strale Bestand Planung Bilanz
Granitweg 12 12 0
Kieselweg 8 5 -3
Quarzweg 7 2 -5
Hasenhoop 18 6 -12
Summe 45 25 -20
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Zusatzlich zu den Kfz-Parkstdnden werden insgesamt 16 Fahrradanlehnbligel bzw.
Fahrradstellplatze im Quartier neu geschaffen. Diese werden im Eckbereich Granitweg/Hasenhoop
sowie an der Einmindung Kieselweg/Heegbarg und Quarzweg/Heegbarg vorgesehen.

5.7 Uberfahrten

Im Bereich der Zuwegungen und Zufahrten innerhalb des Quartiers wird die Mischverkehrsflache
des Wohnhofs bis zur StralRenbegrenzungslinie durchgéngig mit Betonpflastersteinen 10/20/8, grau,
befestigt.

Der Anschluss der Wohnhofe bzw. der verkehrsberuhigten Bereiche an den Heegbarg erfolgt Gber
neu herzustellende Uberfahrten. Die Querung der Fuganger aus dem Heegbarg ist damit an diesen
Stellen bevorrechtigt. Die Uberfahrten werden mit Beton-Wabensteinpflaster befestigt.

5.8 Entwasserung

Im Rahmen der bautechnischen Erneuerung wird in den Strafen Quarzweg, Kieselweg, Granitweg
und Hasenhoop die Oberflachenentwasserung erstmalig vollstandig neu geregelt.

Eine Versickerung der Oberflaichenwasser ist aufgrund der nur sehr begrenzt zur Verfigung
stehenden Flachen nicht méglich. Es ist daher vorgesehen, eine Entwdsserungsrinne aus
Muldensteinen etwa mittig in den jeweiligen Fahrbahnen innerhalb der Mischverkehrsflache
herzustellen. Das Gefélle der Mischverkehrsflachen wird trogférmig zur Rinne hin ausgebildet. Das
Oberflachenwasser wird ber neue Trummen in drei neu geplante Stralenentwasserungsleitungen
DN 300 eingeleitet. Die neu geplanten Stralenentwédsserungsleitungen werden jeweils an das
Regenwassersiel im Heegbarg angeschlossen. Die Herstellung der entsprechenden Sielanschliisse
erfolgt dabei bereits im Vorwege im Rahmen der Baumalnahme Heegbarg.

Die Unterhaltung der neuen StralRenentwasserungsleitungen obliegt dem Bezirk.

Im Rahmen der weiteren Entwurfsplanung wird geprift, ob zusatzlich eine gesonderte Reinigung
der StraRenabwasser erforderlich und realisierbar ist. Das Ergebnis der Priifung wird in der weiteren
Planung berucksichtigt.

5.9 Ausstattung / Wegweisung

Im Kurvenbereich Hasenhoop / Granitweg werden 7 neue Fahrradabstellmdglichkeiten in Form von
Fahrradanlehnbiigeln geschaffen. Weiterhin werden aufgrund der Bushaltestelle ,Alsterredder” im
Heegbarg 6 Fahrradbligel im Einmindungsbereich Kieselweg/Heegbarg vorgesehen.

Zur Erhéhung der Aufenthaltsqualitat sind innerhalb des Wohnquartieres drei neue Sitzbanke mit
Rickenlehne geplant (Eckbereiche Granitweg/Hasenhoop sowie Kieselweg/Hasenhoop). An den
Sitzbanken werden Abfalleimer aufgestellt. Die Sitzbanke sind aus Edelstahl. In Abstimmung mit
den Anliegern kdnnen bei Bedarf weitere Sitzbanke vorgesehen werden.

Die Grunflachen werden mit Eichenspaltpfahlen gesichert. Die vorhandenen Absperrelemente
werden zurlckgebaut.

Die Verkehrszeichen werden an den neuen StraRenquerschnitt und an die neue
stralRenverkehrsrechtliche Situation angepasst und zum Teil erneuert. Nicht mehr bendtigte
Verkehrszeichen werden entfernt.

Der Wohnhof wird jeweils an den Zufahrten vom Heegbarg aus als verkehrsberuhigter Bereich mit
den Verkehrszeichen VZ 326-40 ausgeschildert.

Die offentlichen Beleuchtungsmasten werden teilweise durch kleine Inseln gegen Anfahren
gesichert.
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5.10 Leitungen

Im Planungsgebiet sind die ortsublichen Ver- und Entsorgungsleitungen vorhanden. Die
vorhandenen Leitungen sind wie von den Leitungstradgern angegeben in die Planung Ubernommen
worden. Soweit Ver- und Entsorgungsleitungen von der Malnahme betroffen sind, werden diese im
Vorwege oder parallel zu den StraRenbauarbeiten neu verlegt bzw. umgelegt.

Far die Realisierung der neuen Oberflachenentwéasserung sind neue
StralRenentwasserungsleitungen DN 300 mit drei Anschliissen an das Regenwassersiel der HSE im
Heegbarg geplant. Die Anschliisse an das Regenwassersiel werden im Zuge der Bauausflhrung
Veloroute 5 im Heegbarg hergestellt.

6 Erlauterungen zu den Kosten, der Wirtschaftlichkeit und der Finanzierung

6.1 Wirtschaftlichkeit

Die hier vorliegende MalRnahme fuhrt zu einer deutlichen technischen und funktionalen Aufwertung
des gesamten Planungsgebietes und damit zu einer Verbesserung der Sicherheit, des Komforts
sowie der Nutzungs- und Aufenthaltsqualitat fur alle Verkehrsteilnehmer.

Im Einzelnen werden u.a. folgende Verbesserungen erreicht:

- Erhéhung der Aufenthaltsqualitat insbesondere fur FuRganger und Radfahrer durch
Einrichtung eines  Wohnhofes  bzw. eines verkehrsberuhigten Bereiches
(Schrittgeschwindigkeit fur Kfz).

- Regelung des ruhenden Verkehres (Schaffung von Kfz-Parkstdnden und
Fahrradabstellplatzen; deutliche Reduzierung von Fremd- und Falschparkern)

- Erstmalige Regelung der Oberflachenentwasserung
- Erstmalige barrierefreie Ausgestaltung der Verkehrsanlagen

- Der mangelhafte bautechnische Zustand der Strallen erfordert einen hohen, steigenden
Unterhaltungsaufwand zur Aufrechterhaltung der Verkehrssicherheit und der
Funktionsfahigkeit der StraBe. Im Zuge dieser BaumaRnahme werden alle
Oberflachenbefestigungen vollstandig neu hergestellt (Grundinstandsetzung), wodurch
dieser Aufwand deutlich reduziert wird.

- Deutliche Verbesserung des optischen Erscheinungsbildes der Verkehrsrdume
- Optimierung der Offentlichen Beleuchtung
- Pflanzung von 18 neuen B&umen

Eine weitergehende Kosten-Nutzen-Analyse bzw. Wirtschaftlichkeitsuntersuchung im eigentlichen
Sinne ist nicht durchfiihrbar, da sich keine wirtschaftlich sinnvollen Alternativen anbieten. Der
konkret zu erreichende monetare Nutzen der einzelnen Malnahmen sowie des Gesamtprojektes
I&sst sich nicht darstellen. Unter Bericksichtigung der értlichen und verkehrlichen Randbedingungen
sowie unter Beachtung der Abstimmung und Abwagung mit allen zu beteiligenden Dienststellen ist
die aufgetragene Planung die wirtschaftlichste Lésung.

Die Umsetzung der MaRnahme fiuihrt zu einer starken Reduktion des Unterhaltungsaufwandes bei
gleichzeitiger erheblicher Verbesserung der Verkehrssicherheit, des Komforts und der
Aufenthaltsqualitat fir alle Verkehrsteilnehmer.

Die MaRnahme wird nach den aktuell gultigen Richtlinien geplant und ausgefuhrt. Die gewé&hlte
Lésung entspricht in jeglicher Hinsicht den technischen Anforderungen.
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6.2 Finanzierung

Die Finanzierung der Mafinahme erfolgt durch Mittel der Behdrde fur Wirtschaft, Verkehr und
Innovation.

Haushaltstitel / Produktgruppe: 2-22403010

PSP-Nr.: 2-22403010-10011.07

| 7 Durchfiihrung und Auswirkungen der BaumaRnahme

Der Baubeginn ist fir das Jahr 2021 vorgesehen. Die Malknahme wird zeitlich nach den erfolgten
Umbauarbeiten in der Stralle Heegbarg (welche im Jahre 2020 stattfinden) realisiert.

Die genaue Verkehrsfihrung wird mit allen notwendigen Dienststellen (KOST, PK, VD, HHA,
Anlieger etc.) abgestimmt.

Die Anlieger werden rechtzeitig vor Baubeginn durch Anliegerinformationen tiber die Baumalinahme
informiert.

7.1 Auswirkungen aus Immissionen
Die gesetzlich vorgegebenen Immissionsrichtwerte und zuldssigen Arbeitszeiten (gemal AVV
Baularm, Bundesimmissionsschutzgesetz u. a.) werden eingehalten.

Die Baumaflnahmen unterliegen nach Prifung der in § 13a Hamburgisches Wegegesetz genannten
Kriterien keiner Umweltvertraglichkeitsprifung nach dem Gesetz uber die
Umweltvertraglichkeitsprifung in Hamburg. Der Umbau stellt keine erheblichen Eingriffe im Sinne
des § 1 Abs. 3 Satz 2 der 16.BImSchV dar.

7.2 Voraus- und FolgemafRnahmen

Gegebenenfalls zu verlegende Leitungen mussen vor Baubeginn durch die Leitungstrager verlegt
oder tiefer gelegt werden. Die vorhandenen Schieberkappen und Schachte missen an die neuen
Hoéhen angepasst werden.

Die vorhandenen Beleuchtungsmasten sowie die Masten fur die Lichtsignalanlagen werden im
Vorwege oder parallel zu den Bauarbeiten durch Hamburg Verkehrsanlagen erneuert.

Die bezirkliche StraRenbaumalRnahme Heegbarg wird zeitlich vor der hier vorliegenden MalRnahme
im Jahre 2020 fertig gestellt.

7.3 Auswirkungen der BaumalRnahme auf das unmittelbare und erweiterte Umfeld

Die MaRnahme ist dazu bestimmt, die vorhandene Stralenverkehrsanlage an den aktuellen Stand
der Technik anzupassen und die Sicherheit und den Komfort fir alle Verkehrsteilnehmer zu erhéhen.
Folgende Auswirkungen auf das Umfeld sind nach Fertigstellung der Baumafnahme zu erwarten:

- Verbesserung von Sicherheit, Aufenthaltsqualitdt und Komfort fiir alle Verkehrsteilnehmer,
insbesondere fur FulRganger und Radfahrer, durch Einrichtung eines Wohnhofes bzw. eines
verkehrsberuhigten Bereiches (Schrittgeschwindigkeit fur Kfz).

- Deutliche Verbesserung der Oberflachenbeschaffenheit fir alle Verkehrsteilnehmer

- Steigerung der Attraktivitdit und des optischen Erscheinungsbildes des gesamten
Stralenraumes

- Verbesserung der Verkehrssicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmer durch Sanierung der
Oberflachenbefestigungen

Seite 22 von 23



Erlauterungsbericht Neu- Um und Ausbau von Strallen
Schlussverschickung Umbau der Stralten Quarzweg, Kieselweg, Granitweg und Hasenhoop

- Herstellung von barrierefreien FulRgéangeranlagen (Querungen) fuhrt zur Steigerung des
Komforts fur Fuganger

- Neuordnung des ruhenden Verkehres (Schaffung von Kfz-Parkstdnden und
Fahrradabstellplatzen; deutliche Reduzierung von Fremd- und Falschparkern)

- Regelung der Oberflachenentwasserung (keine Pfltzen und Schlaglécher mehr)
- Optimierung der Offentlichen Beleuchtung

- Pflanzung von 18 neuen Bdumen

7.4 Ausgleichs- und Ersatzmaf3nahmen zum Schutz von Natur und Landschaft

Es sind keine Baumfallungen vorgesehen. Es werden 18 Baume neu gepflanzt.

| 8 Grunderwerb

Die Baumafnahme wird innerhalb der bestehenden Strallenbegrenzungslinien durchgefihrt. Es ist
kein Grunderwerb erforderlich.

|9 Sonstiges

Im Rahmen des Planungsprozesses werden durch Erst- und Schlussverschickung alle
erforderlichen Dienststellen, Personen und Institutionen am Abstimmungsverfahren beteiligt.

Fir den Umbau der StraRen werden seitens der Finanzbehdrde keine ErschlieBungsbeitrage
erhoben.

Verfasst:

Ingenieurbiiro Minster GmbH
Borsteler Chaussee 53
22453 Hamburg

Tel. (040)413273-0

Fax (040) 41 3273 - 50

www.ib-muenster.de

Hamburg, den 20.03.2020
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