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STRASSENVERKEHRSBEHORDLICHE ANORDNUNG

Steilshooper Straf3e (zwischen HellbrookstraRe und Habichtstral3e / Ring 2)

1 Anordnung
Das PK31 als zustandige StraBenverkehrsbehorde ordnet gemaf § 45 StVO aus Grinden der Sicherheit und
Ordnung des Verkehrs fur die

Steilshooper Stral3e (zwischen HellbrookstraRe und Habichtstralle / Ring 2)

folgendes an:
-Verringerung von unfalltrachtigen Situationen des gegenlaufigen Fzg.-Verkehrs im Begegnungsfall
-Verbesserung des Uberholens des Radverkehrs durch Kfz mit einem erforderlichen 1,5m Abstand
-Verringerung des Befahrens des westlichen Radfahrstreifens durch Kfz.
-Forderung der objektiven Sicherheit des Radverkehrs

-Verbesserung / Beschleunigung des gegenlaufigen OPNV-Busverkehrs

2 Durchzufihrende MaBnahmen
Zur Realisierung der o.a. Anordnung sind folgende MafRnahmen erforderlich:

Haltverbot:

-Anbringen eines VZ 283-10 StVO vor Nr. 154 (am LP 27 / hinter der Bushaltestelle)

-Anbringen eines VZ 283-30 StVO vor Nr. 158a-160 (dortiger LP-Mast)

-Anbringen eines VZ 283-30 StVO vor Nr. 170-172 (dortiger LP-Mast)

-Anbringen eines VZ 283-30 StVO vor Nr. 180 (dortiger LP-Mast)

-Ersetzen des vorhandenen VZ 283-10 StVO durch ein VZ 283-30 StVO vor Nr. 186 (dortiger VZ-Trager)

Fahrstreifenbegrenzung:
-Aufbringen eines VZ 340 StVO von Nr. 154 bis Héhe U-Bahnbriicke vorm Ring 2

3 Begrindung

Beschreibung der jetzigen baulichen Situation:

-In der Steilshooper StraRe zwischen HellbrookstraRe und U-Bahnbriicke findet der Kfz-Verkehr einspurig in jede

Richtung statt. Auf der Ostseite ist das ganzachsige Gehweg-Parken gemaf dem VZ 315-65 StVO angeordnet.
In H6he der Baumscheiben ist derzeit das dauerhafte Parken am Fahrbahnrand statthaft. Eine gesonderte Rad-
verkehrsanlage ist auf der dstlichen Straenseite nicht vorhanden. Der Gehweg ist grof3tenteils untermaRig.
-Auf der westlichen StraRenseite ist ebenfalls das ganzachsige Gehweg-Parken gemaR dem VZ 315-65 StVO
angeordnet. Aufgrund des vorhandenen Radfahrstreifens ist das Parken auf der Fahrbahn nicht erlaubt.

Der vorhandene Radfahrstreifen ist stark untermaRig, in einem baulich ungentigenden Zustand und es ist kein
erforderlicher Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr vorhanden. Der Gehweg ist grof3tenteils unterma-
Rig. Zu den Verkehrsspitzenzeiten ist die Steilshooper Stral3e stark durch den Kfz-Verkehr frequentiert.
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Beschreibung der jetzigen verkehrlichen Situation:

Der auf der dstlichen StraRenseite stadtauswartsfahrende Kfz-Verkehr weicht standig tiber die Fahrbahnmitte in
die Spur des Gegenverkehrs aus, um die am Fahrbahnrand parkenden Kfz zu umfahren. Dies geschieht sehr
haufig Gber eine Strecke von ca. 150 m (ab Bushaltestelle bis U-Bahnbriicke).

Durch den vorgenannten Vorgang wird der stadteinwartsfahrende Kfz-Verkehr veranlasst — und haufig sogar
dazu gezwungen- nach rechts in Richtung Fahrbahnrand auszuweichen. Dabei wird immer wieder der stadtein-
wartsfihrende Radfahrstreifen durch den Kfz-Verkehr Giberfahren; teilweise auf sehr langer Strecke.

Diese ordnungswidrige und unfalltrachtige Verhaltensweise kann insbesondere bei einem Begegnungsfall von
LKW beobachten werden. Sich begegnende breite und lange HHA-Busse ,mussen” sich wie beschrieben verhal-
ten, da ansonsten ein Begegnen / Vorbeifahren der HHA-Busse in der Steilshooper Straf3e nicht mehr mdglich
ist.

Dieser gesamte Sachverhalt behindert/ gefahrdet den Radverkehr, der benutzungspflichtig den untermafligen
Radfahrstreifen zu benutzen hat und zudem aufgrund des fehlenden Sicherheitstrennstreifen unmittelbar an den
parkenden Fahrzeugen fahrt.

Diese Fahrweisen wurde durch einige Hinweise/ Beschwerden von Blrgern bemangelt und konnten durch das
PK 31 bei Verkehrsschauen beobachtet werden.

Des Weiteren wurde seitens des PK 31 festgestellt, dass sich die Radfahrer*innen aufgrund des vorstehenden
Sachverhaltes auf den Gehweg begeben, um dort mit dem Fahrrad ordnungswidrig weiterzufahren, welches zu
Konflikten mit dem Ful3gangerverkehr auf dem untermalf3igen Gehwegen fiihrt.

Fazit + Begriindung fiir die stralBenverkehrsbehdrdlichen MalRnahmen:

Um die vorstehend genannten Behinderungen / Gefédhrdungen zu beseitigen, wird seitens des PK 31 hiermit ein
Haltverbot gemal dem VZ 283 StVO auf der 6stlichen StralRenseite der Steilshopper Stral3e zwischen Bushalte-
stelle (hinter Hellbrookstraf3e) und U-Bahnbriicke angeordnet.

Dadurch steht dann wieder mehr Fahrbahnbreite fir den flieRenden Verkehr zur Verfiigung.

Der stadtauswartsfahrende Radverkehr kann durch den ggf. Uberholenden Kfz-Verkehr mit dem erforderlichen
1,5m Sicherheitsabstand tberholt werden.

Der stadtauswartsfahrende Verkehr kann auf gesamter Strecke am rechten Fahrbahnrand fahren, ohne Uber die
Fahrbahnmitte ausweichen zu mussen.

Ein Ausweichen / Uberfahren und langstreckiges Befahren des stadteinwértsfiinrenden Radfahrstreifens durch
den Kfz-Verkehr ist beim Begegnungsfall des stadtauswartsfiihrenden Verkehrs nicht mehr nétig.

Der Radverkehr wird nicht mehr so haufig unerlaubt auf die Gehwege ausweichen, da mehr Fahrbahnbreite zur
Verfligung steht und der Radfahrstreifen nicht mehr durch Kfz befahren wird.

-Der OPNV-Verkehr wird beschleunigt, da Begegnungsfalle mit Abbrems- und Ausweichmanévern aufgrund der
breiteren zur Verfigung stehenden Fahrbahn reduziert werden.

Um die Fihrung des Fzg-Verkehrs mit jeweils einem Fahrstreifen pro Richtung zu verdeutlichen, ist ein
VZ 340 StVO zwischen den beiden Fahrtrichtungen zwischen Nr. 148 und U-Bahnbriicke herzustellen. Die ge-
setzlichen Vorgaben beziiglich der Fahrstreifenbreiten sind hierbei zu berlicksichtigen.

Den Verlust von den Parkmdglichkeiten im Fahrbahnbereich auf der dstlichen Stral3enseite halt das PK 31 ver-
haltnisgerecht, da durch die vorgenannten straRenverkehrsbehérdlichen MaRhahmen unfalltrachtige, gefahrden-
de, behindernde und ordnungswidrige Situationen zumindest reduziert werden kénnen.

4 Anhdrung

Die vorstehende Anordnung wird zur Anhdrung Ubersandt. Einwénde sind der anordnenden Dienststelle umge-
hend schriftlich mitzuteilen.

5 Ausfuhrung

Bestehen aus Sicht des StralBenwegebaulasttragers keine Einwande, wird um Durchfihrung der Anordnung un-
ter Beteiligung der anordnenden Dienststelle gebeten.

Die beigefugte Erledigungsmeldung ist der anordnenden Dienststelle nach Ausfiihrung zu Ubersenden.

Anlage(n)
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