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Anhang VII

Gesamtbetrachtung Rotherbaumring (VII) ARGUS
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Anhang VII

Detailbetrachtung Rotherbaumring (VII)
RentzelstraBenbriicke | TiergartenstraBe bis An der Verbindungsbahn (1.1)

Bestand

o 4 d

== ﬂﬁﬁaé

% o
28m  16m % 190m % 21m  25m

291m

* Randnutzung: Bahntrassen

« StraBencharakteristik: LandesstraBe, HauptverkehrsstraBe, Briicke (Tempo 50),
Teil der Rotherbaumring Route

+  Uberschneidung mit der Rotherbaumring-Route
+ Radverkehrsfithrung: Hochbordradwege (in Gegenrichtung freigegeben)

« Busverkehr: Ja

Detailbetrachtung Rotherbaumring (VII)
RentzelstraBenbriicke | TiergartenstraBe bis A. d. Verbindungsbahn (1.1)

oo 4 d

« Neubau der RentzelstraBenbriicke unter Beibehaltung der Fahrstreifen fiir den Kfz-Verkehr

« Einrichtung von abgesetzten und asphaltierten Einrichtungsradwegen mit baulicher
Trennung nach RegelmaB und ausgeweiteten Gehwegen (hohe Bedeutung aufgrund der

Messe und Planten un Blomen)

FuB- und insb. Kfz-Verkehr

- Gute Radverkehrsqualitat fiir alle Verkehrsteilnehmergruppen durch deutlich Trennung zum

Weesperstraat, Amsterdam
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Anhang VII

Detailbetrachtung Rotherbaumring (VII) ARGUS
RentzelstraBenbriicke | TiergartenstraBe bis A. d. Verbindungsbahn (1.1)

O o 4 A

ENR=F-Y-1-IJ L]

49m 30m 130m 30m 52m

291m

« Bauliche Umgestaltung der RentzelstraBenbriicke mit einer Reduzierung um zwei

Fahrstreifen unter Beibehaltung der Bordsteinlinienverlaufe
« Einrichtung von Protected-Bikelanes im RegelmaB

« Vorbehalt: Verkehrliche Machbarkeit priifen

- Unter Beibehaltung des Briickenbauwerks bestmdgliche Radverkehrsqualitét fir alle
Verkehrsteilnehmergruppen durch deutlich Trennung zum Kfz- und FuBverkehr

o
Dammtordamm, Hamburg
Quelle: hamburgize.blogspot.com 5

Detailbetrachtung Rotherbaumring (VII) eﬂ!_l_gﬂl_.‘lms_
RentzelstraBenbriicke | TiergartenstraBe bis A. d. Verbindungsbahn (1.1)

Empfehlung

+ Variante A bietet sehr gute Radverkehrsbedingungen durch eine
Konfliktvermeidung mit dem FuBverkehr und deutlicher Trennung zum Kfz-Verkehr
bei jedoch erheblichem Planungs- und Umbauaufwand

» In Variante B wird bei verhaltnismaBig geringem baulichen Aufwand eine ebenso

deutliche Steigerung der Radverkehrsqualitdt auf Kosten des Kfz-Verkehrs
geschaffen. Variante B ist damit zu empfehlen (siehe Eimsbiittel-Siid (VI))

- Vorbehalt: Priifung der verkehrlichen Machbarkeit

« Zweirichtungsradverkehr ware dariiberhinausgehend beidseitig denkbar, um die
TiergartenstraBe und den Zweirichtungsradweg in der St. Petersburger Strae

anzubinden

+ Abzweigung der Eimsbiittel-Stid-Route (VI) beachten (TiergartenstraBe —

"/
Dammtordamm, Hamburg
Sternschanze) Qe hambirgze.logspotcom
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Anhang VII

Detailbetrachtung Rotherbaumring (VII)
RentzelstraBe | A. d. Verbindungsbahn bis Grindelallee (1.2)

Bestand

28m  15miim 141m 20m 18m 15m  27m  12m

287m

» Randnutzung: Wohnen, Gastronomie, Gewerbe

» StraBencharakteristik: LandesstraBe, HauptverkehrsstraBe (Tempo 50), wechselnder

Baumbestand und Parksténde (Léngs- und Schragparken)
- Radverkehrsfiihrung: Hochbordradwege

» Busverkehr: ja (ohne Haltestelle)

Detailbetrachtung Rotherbaumring (VII)
RentzelstraBe | A. d. Verbindungsbahn bis Grindelallee (1.2)

Konzeptidee A

25m  24m % 41m 20m %3 25m  27m 12m

287m

« Bauliche Umgestaltung der Nebenflachen mit Asphaltierung der Radwege
» Neuorganisation des ruhenden Verkehrs

- Neuordnung der Schragparksténde zu Langsparkstédnden

- Reduzierung um rund 20 Parksténde

« Fallung (und Neupflanzung) von rund 10 Baumen notwendig, sowie abschnittsweise

Versetzung der StraBenbeleuchtung
« Beibehaltung und Verbreiterung der Hochbordradwege

- Gute Radverkehrsqualitét fiir alle Verkehrsteilnehmergruppen durch Verbesserung der
Bestandssituation in Breite und Oberflache, Konflikte mit dem FuBverkehr sind jedoch

weiterhin mdglich

Weesperstraat, Amsterdam
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Anhang VII

Detailbetrachtung Rotherbaumring (VII)
RentzelstraBe | A. d. Verbindungsbahn bis Grindelallee (1.2)

Konzeptidee

43m 11m 30m 101m 30m  18m 42m 1,2m

287m

« Bauliche Umgestaltung der Nebenflachen sowie Entnahme eines Kfz-Fahrstreifens je
Richtung (Dreistreifigkeit im Knoten)

* Herausnahme des ruhenden Verkehrs, ggf. abschnittsweise Einrichtung von Parkstédnden
zwischen der Fahrbahn und Protected-Bikelane

- Reduzierung der Parkstdnde um rund 60
* Anordnung: Protected-Bikelane
« Vorbehalt: Verkehrsmengen/Verkehrliche Machbarkeit priifen

- Sehr gute Radverkehrsqualitét fiir alle Verkehrsteilnehmergruppen durch eine deutliche
Trennung und Sichtbarkeit des Radverkehrs, sowie guter Uberholbarkeit durch schnellere
Radfahrende

ARGUS

o
Dammtordamm, Hamburg
Quelle: hamburgize.blogspot.com 9

Detailbetrachtung Rotherbaumring (VII)
RentzelstraBe | A. d. Verbindungsbahn bis Grindelallee (1.2)

Empfehlung

+ Variante A bietet sehr gute Radverkehrsbedingungen durch eine deutliche
Trennung zum Kfz-Verkehr, jedoch auf Kosten des Baumbestands und einiger
Parkstande

» In Variante B wird bei verhdltnismaBig geringem baulichen Aufwand eine ebenso
deutliche Steigerung der Radverkehrsqualitdt erzielt, jedoch auf Kosten samtlicher
Parkstande und je eines Fahrstreifens pro Richtung. Allerdings bleibt der
Baumbestand erhalten und der Radverkehr wird deutlich vom FuBverkehr getrennt,
fiir den ebenfalls zusatzliche Flachen geschaffen werden. Somit ist Variante B

unter Vorbehalt zu empfehlen
- Vorbehalt: Priifung der verkehrlichen Machbarkeit

- Verkehrliche Machbarkeit wére mit der Einrichtung einer temporaren Pop-up-

Bikelane evaluierbar

"/
Dammtordamm, Hamburg

Quelle: hamburgize blogspot.com
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Anhang VII

Detailbetrachtung Rotherbaumring (VII)
Grindelhof | Grindelallee bis Allende-Platz (1.3)

Bestand

» Randnutzung: Wohnen, Gastronomie, Gewerbe
» StraBencharakteristik: ErschlieBungsstraBe (Tempo 30), EinbahnstraBe

- Radverkehrsfithrung: Mischverkehr mit einem durch den ruhenden Verkehr

geschiitzten Radfahrstreifen in Gegenrichtung

» Busverkehr: nein

Detailbetrachtung Rotherbaumring (VII)
Grindelhof | Grindelallee bis Allende-Platz (1.3)

Konzeptidee

175m

« Bauliche Umgestaltung zu einer Kfz-reduzierten StraBe mit Verbreiterung der FuBverkehrs-
und ggf. Gastronomieflachen

* Anordnung: FahrradstraBe (fiir Kfz: Anlieger frei, da Tiefgaragenzufahrt vorhanden)

« Entnahme des ruhenden Verkehrs

» Gestaltung sollte visuell deutlich klarmachen, dass ein Kfz nur Gast und kein Regelfall ist.
« Vorbehalt: Verkehrsmengen/Verdréangungseffekte

- Sehr gute FuB- und Radverkehrsqualitat fiir alle Verkehrsteilnehmergruppen (insb. fiir
Universitdtsverkehre), bei beibehaltener Befahrbarkeit fiir Anlieger

- Weiterflihrung bis zur HallerstraBe (Bezirksroute) inkl. Anschluss an die Veloroute 3
(SchluterstraBe) empfehlenswert (siehe Netzerganzungen)

Haarlemmerdijk, Amsterdam
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Anhang VII

Detailbetrachtung Rotherbaumring (VII)
Fokuspunkt 1 | Allende-Platz | Bestand

gy |
Siraflen, B, Wassar: O
Gebikudes LGV FHH

Detailbetrachtung Rotherbaumring (VII)
Fokuspunkt 1 | Allende-Platz | Konzeptidee

Strafien, Bahn, Wansser: OpenSiraetil
Gebiude: LGV FHH

Schaffung einer Radverkehrsverbindung zwischen
Allende-Platz und BinderstraBe

Stérkung der Radverkehrsqualitat rund um die
Universitat

Perspektivisch:

— Abriss des Verbindungsgebaudes der
Universitdt

— Bau eines Zweirichtungsradwegs (ber den
Allende-Platz bis zur BinderstraBe
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Anhang VII

Detailbetrachtung Rotherbaumring (VII)
BinderstraBe | Allende-Platz bis SchliterstraBe (1.4)

Bestand

— Randnutzung: Uni

— StraBencharakteristik: ErschlieBungsstraBe (Tempo 30)
— Verbindung mit Allende-Platz ist in Planung

- Radverkehrsfiihrung: Mischverkehr

— Busverkehr: nein

Detailbetrachtung Rotherbaumring (VII)
BinderstraBe | Allende-Platz bis SchliterstraBe (1.4)

Konzeptidee

17,0m

— Kleinteilige bauliche Umgestaltung

— Neuorganisation des ruhenden Verkehrs

— Anordnung: FahrradstraBe (mit, teils ohne Kfz-Freigabe - Durchbruch zum Allende-Platz)

- Sehr gute Radverkehrsqualitét fiir alle Verkehrsteilnehmergruppen durch Dominanz des
Radverkehrs und Durchfahrtsbeschrankungen fiir den Kfz-Verkehr

Quelle: Difu, Bergische Universitat Wuppertal
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Anhang VII

Detailbetrachtung Rotherbaumring (VII) ARGUS
Abschnitt 2

17
Detailbetrachtung Rotherbaumring (VII) ARGUS

SchliiterstraBe | BinderstraBe bis Johnsallee (2.1)

Bestand
Veloroute 3
Keine Bezirksroutenplanung

Empfehlungen:

44m 1,0m 46m -

» Randnutzung: Wohnen, Universitat, 6ffentliche Gebaude

» Busverkehr: nein

» StraBencharakteristik: ErschlieBungsstraBe, FuBgdngerzone, Veloroute 3

» Radverkehrsfithrung: FahrradstraBe und FuBgiangerzone (Radverkehr frei)

Aufhebung des Senkrechtparkens
Deutliche Radverkehrsfiihrung
entlang/durch die FuBgdngerzone
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Anhang VII

Detailbetrachtung Rotherbaumring (VII)
Johnsallee | SchliiterstraBe bis Alte RabenstraBe (2.2)

Bestand

+ Randnutzung: Wohnen

» StraBencharakteristik: ErschlieBungsstraBe (Tempo 30), wechselndes Senkrecht- und
Langsparken, sowie haufiges Parken auBerhalb der zugewiesenen Parksténde

» Radverkehrsfiihrung: Mischverkehr

»  Busverkehr: nein

Detailbetrachtung Rotherbaumring (VII)
Johnsallee | SchliiterstraBe bis Alte RabenstraBe (2.2)

Konzeptidee

Z 42
23m 20m  225m 3 40m ¥ 25m 20m  23m

18,60 m

« Kleinteilige bauliche Umgestaltung
« Neuorganisation des ruhenden Verkehrs hin zu Langsparkstanden
— Reduzierung der rund 150 Senkrechtparkstande auf rund 70 Langsparkstande

« Anordnung: FahrradstraBe (mit Kfz-Freigabe)

- Gute Radverkehrsqualitat fiir alle Verkehrsteilnehmergruppen durch Neuorganisation des
Parkens und Erhdhung der Aufmerksamkeit zugunsten des Radverkehrs auf der Fahrbahn

Quelle: Difu, Bergische Universitat Wuppertal
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Anhang VII

Detailbetrachtung Rotherbaumring (VII)
Alte RabenstraBe | Johnsallee bis Harvestehuder Weg (2.3)

Bestand

18,80 m

» Randnutzung: Wohnen, Gewerbe, Kindergarten
» StraBencharakteristik: ErschlieBungsstraBe
» Radverkehrsfiihrung: Mischverkehr

» Busverkehr: nein

Detailbetrachtung Rotherbaumring (VII)
Alte RabenstraBe | Johnsallee bis Harvestehuder Weg (2.3)

Konzeptidee

« Kleinteilige bauliche Umgestaltung mit Verschiebung der &stlichen Bordsteinlinie und
Ausweitung der Gehwegfldchen oder Entsiegelung und Begriinung

« Neuorganisation des ruhenden Verkehrs zu Langsparkstdnden
— Reduktion um rund 27 Parksténde

* Anordnung: FahrradstraBe (mit Kfz-Freigabe)

- Gute Radverkehrsqualitat fiir alle Verkehrsteilnehmergruppen durch Neuorganisation des
Parkens und Aufmerksamkeitssteigerung zugunsten des Radverkehrs auf der Fahrbahn

Quelle: Difu, Bergische Universitat Wuppertal
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Anhang VII

Rotherbaumring (VII)
Ubersicht Fiihrungsformen

§ L0 1500 2000 150 1000

5, Wistar: Opartstrestilap:Mitw, DDBL
W P

7V FahrradstraBe

V7 Selbststandig

Mischverkehr

Verkehrsberuhigt,
Tempo 30

Fahrbahnnah
Radfahrstreifen,
Schutzstreifen

Fahrbahnbegleitend
Radwege:
Hochbord, Zweirichtung,
Kopenhagen, Protected

23

Rotherbaumring (VII)

Reflexion der Fiihrungskontinuitat

» Die Kontinuitat der Radverkehrsfiihrung auf dem Rotherbaumring ist im Nord-Gstlichen Abschnitt sehr deutlich auf Fahrradstraen

ausgerichtet und wechselt nach der Querung der Grindelallee in die RentzelstraBe zu Protected-Bikelanes. Durch die deutliche

Hervorhebung des Radverkehrs ist die Route somit sehr intuitiv.

» Die einheitliche Verkehrsfiihrung sorgt fiir eine klare Verstandlichkeit des Routenverlaufs, welche durch sorgfaltig gestaltete

Ubergangsbereiche zwischen verschiedenen Abschnitten ergénzt werden sollte (insb. Grindelallee).

» Dariiber hinaus ist der Einsatz gleichartiger Gestaltungselemente empfehlenswert, die z.B. bei FahrradstraBen angewendet werden.

24
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Anhang VII

Rotherbaumring (VII)
Ubersicht MaBnahmen
und Einstufung Aufwand

Ausbauaufwand
I:] Keiner/bereits in Bau o. Planung
[
e
. Grod

0 M0 LM 150 2000 150 Ltos
. . .

Sraler, Bafr, Wasser: Operisirestiap-Fitw, ODEL

Gombinater; LG PR 25

Rotherbaumring (VII)
Besondere Knotenpunkte

26
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