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Betr.: 1. Planverschickung

BaumaBnahme: Biindnis fiir den Rad- und FuBverkehr
TeilbaumaBnahme: Bezirksroute 18 — MartinistraBe-Ost (zwischen TarpenbekstraBe und ErikastraBie)

Anlagen: Erlauterungsbericht i
Ubersichtskarte = 1:20.000, RF-2022-026-UK-01
Ubersichtslageplan = 1:5.000,  RF-2022-026-ULP-01
Lageplan = 1:250, RF-2022-026-LP-01
Querschnitt A-A = 1:50, RF-2022-026-QS-01

Der Fachbereich Tiefbau beabsichtigt, die vorgenannte BaumaBnahme gem. beigeflgtem Lageplan voraus-
sichtlich im Friihjahr 2024 durchzufiihren.
Sie werden um Stellungnahme bis zum 18.09.2023 gebeten.

Sollte eine Kalenderwoche nach Termin keine Stellungnahme eingegangen sein, gehen wir davon aus, dass
keine Bedenken gegen die Planung bestehen.

N/MR 1 wird gebeten, alle Sondernutzungen aufzugeben und flr den vorgesehenen Bauzeitraum nur in
Absprache mit MR 24 Sondernutzungserlaubnisse fiir die Flache innerhalb der Planungsgrenzen zu erteilen.
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BaumaBnahme: Biindnis fiir den Rad- und FuBverkehr

TeilbaumaBnahme: Bezirksroute 18 - MartinistraBe-Ost
(zwischen TarpenbekstraBe und ErikastraBe)

Erlauterungsbericht zur 1. Verschickung der StraBenbaumaBnahme
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Bezirksroute 18 - MartinistraBe-Ost (zwischen Tarpenbekstral3e und Erikastral3e)
Erlauterungsbericht zur 1. Verschickung der StraBenbaumal3nahme

1 Allgemeines

1.1 Darstellung der BaumaBnahme, Lage und Einordnung in die tiberdrtliche Si-
tuation

Die MartinistraBe ist ca. 1,5 km lang und liegt zwischen dem Knoten Troplowitzstra3e /
Hoheluftchaussee / Lokstedter Steindamm / MartinistraBe im Westen und dem Knoten Eri-
kastraBBe / SchottmiullerstraBe / MartinistraBe im Osten. Die Martinistral3e verbindet die
beiden Stadtteile Hoheluft-Ost und Eppendorf miteinander und ist im bezirklichen Radver-
kehrskonzept aus dem Jahr 2014 als Bezirksroute Nr. 18 mit der Markierung von Schutz-
streifen vorgesehen.

Die gesamte Strecke wurde bereits 2017 planerisch betrachtet und am 08.03.2018 erst-
verschickt. Nach der 1. Verschickung wurde die Planung aufgrund von verschiedenen
Faktoren eingestellt. Im Jahr 2022 wurde die Planung flir den gesamten Abschnitt der
MartinistraBe wieder aufgenommen. Diese wurde dabei in zwei separate Abschnitte auf-
geteilt. Zum einen gibt es die MartinistraBe zwischen dem Knoten TroplowitzstraBBe /
Hoheluftchaussee / Lokstedter Steindamm / MartinistraBe und dem Knoten Tarpenbe-
kstraBe / MartinistraBBe, auf dem momentan erganzend zu den vorangegangenen Planun-
gen eine beauftragte Verkehrsuntersuchung die mdgliche Einrichtung einer Kommunal-
trasse Giberprift. Zum anderen gibt es den hier vorliegenden Abschnitt der Martinistraf3e-
Ost zwischen TarpenbekstraBe und ErikastraB3e. Dieser Abschnitt ist ca. 160 m lang und
soll im Rahmen des Bindnisses fir den Rad- und FuBverkehr finanziert und fahrradge-
recht ausgebaut werden.

Der angrenzende Knoten TarpenbekstraBe / MartinistraBe wurde bereits vom Landesbe-
trieb fir StraBen, Briicken und Gewasser (LSBG) fahrradgerecht umgebaut mit einer Flh-
rung der Radfahrenden auf der Fahrbahn. Derzeit ist vom LSBG noch die Umgestaltung
des Eppendorfer Marktplatzes geplant. Der voraussichtliche Baubeginn ist derzeit fir das
2. Quartal 2025 vorgesehen. Die BaumaBnahme grenzt direkt dstlich an die Planung der
MartinistraBe-Ost an.

Die geplante StraBenverkehrsanlagen fallen in die Zustandigkeit des Polizeikommissari-
ats 23. HauptverkehrsstraB3en sind von der MaBnahme nicht betroffen. Die Martinistraf3e-
Ost ist nicht als Bedarfsumleitungsstrecke vorgesehen, und sie ist nicht dem GroBraum-
und Schwertransportnetz zugeordnet.

1.2 Begriundung des Vorhabens, Anlass, Notwendigkeit und Dringlichkeit der
BaumaBnahme

Die MaBnahme ist Bestandteil des ,Blindnisses fir den Rad- und FuBverkehr”. In dem
,Bundnis fur den Rad- und FuBverkehr" wurden die Zustandigkeiten fur die Planung der
Bezirksrouten festgelegt. Uber die MartinistraBe-Ost fiihrt die Bezirksroute Nr. 18. Folglich
liegt dieser Abschnitt der Bezirksroute Nr. 18 in der Zustandigkeit des Bezirks Hamburg-
Nord.

Ziel der Planung ist es, den Rad- und FuBverkehr in der MartinistraBe insgesamt zu ver-
bessern, um Konflikte zwischen den unterschiedlichen Verkehrstragern so gering wie
mdglich zu halten und die Aufenthaltsqualitat zu verbessern.

Nach derzeitigem Planungsstand ist es vorgesehen, den Fahrbahnquerschnitt der Marti-
nistraBe-Ost von derzeit 10 m Breite auf 6,50 m zu reduzieren. Die so frei werdenden Fla-



Bezirksroute 18 - MartinistraBBe-Ost (zwischen Tarpenbekstral3e und ErikastralBe)
Erlauterungsbericht zur 1. Verschickung der StraBenbaumal3nahme

1.3

1.4

chen werden genutzt, um die vorhandenen unterdimensionierten Gehwege in den Neben-
flachen richtlinienkonform auszubauen und um StraBenmablierungen wie Fahrradblgel,
Sitzmdglichkeiten vorzusehen. Die Flihrung des Radverkehrs erfolgt weiterhin wie im Be-
stand, auf der Fahrbahn im Mischverkehr.

Die Auswertung der Asphaltuntersuchungen hat ergeben, dass der Fahrbahnaufbau der
MartinistraBe als duBerst inhomogen zu bezeichnen ist und nicht mehr den heutigen Vor-
gaben hinsichtlich Aufbaus und Materialarten entspricht. Daher ist eine grundhafte Erneu-
erung der MartinistraBe-Ost vorgesehen.

Durch die Querschnittsanpassungen wird es erforderlich, die Standorte der éffentlichen
Beleuchtung und Trummen und deren Anschlussleitungen teilweise anzupassen bzw. zu
erneuern. Alle Oberflachen werden mit den in Hamburg (blichen Materialien versehen.
Die gesamte Herstellung erfolgt nach den aktuellen Richtlinien der Barrierefreiheit. Zudem
ist die Planung so ausgerichtet, dass der vorhandene Baumbestand erhalten bleibt. Ein
Entfall von Baumen und die Neupflanzung von Baumen ist nicht vorgesehen.

Das zu Uberplanende Gebiet umfasst ca. 2.800 m?.

Bei der Betrachtung des gesamten StraBenquerschnitts sind Verbesserungen fir alle Ver-
kehrsteilnehmer/innen, d. h. gleichermaBen fir den Kfz-Verkehr, Radfahrer/innen, Fuf3-
ganger/innen und den OPNV, erreicht worden, jedoch mit einem besonderen Augenmerk
auf den Rad- und FuBgéngerverkehr.

Bedarfstrager, Realisierungstrager sowie Projektauftrag

Bedarfs- und Realisierungstrager flr die StraBenbaumafBnahme ist das Bezirksamt-Nord,
Fachamt Management des 6ffentlichen Raumes.

Senatsbeschliisse oder Beschliisse der parlamentarischen Gremien

Die politische Forderung fiir die Uberplanung der MartinistraBe als Bezirksroute 18 (im
alten Bezirklichen Radverkehrskonzept von 2014) gibt es bereits seit 2016 (Drs. 20-3773).
Ein Versuch die MartinistraBe zwischen dem Knoten Troplowitzstr. / Hoheluftchaussee /
Lokstedter Steindamm / Martinistr. und Schottmdllerstr. / Erikastr. umzubauen, scheiterte
nach der 1. Planverschickung, da keine Einigung mit den Tragern offentlicher Belange
hergestellt werden konnte. Im Zuge der neuen jahrlichen Vereinbarung zwischen BVM und
dem Bezirk wurde die MartinistraBBe wieder ins Bauprogramm mit aufgenommen, jedoch
werden zwei separate Planungsabschnitie betrachtet und unabhéangig voneinander bau-
lich umgesetzt (mehr dazu im Kapitel 1.1).



Bezirksroute 18 - Martinistra3e-Ost (zwischen Tarpenbekstra3e und Erikastraie)
Erlauterungsbericht zur 1. Verschickung der StraBenbaumal3nahme

2 Technische Beschreibung der bestehenden baulichen Anlagen

2.1 Lage und Funktion im StraBennetz

Die MartinstraBe-Ost verlduft in West-Ost- Richtung auf ca. 160 m Léange zwischen dem
Knoten Tarpenbekstra3e und dem Knoten ErikastraBe / Schottmuillerstra3e.

Die MartinistraBe-Ost ist eine VerbindungsstraBe zwischen den beiden Hauptverkehrs-
straBen TarpenbekstraBe und SchottmillerstraBe im Hamburger StraBennetz. Im Januar
2023 erfolgte die Anordnung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit aufgrund anliegender
sozialer Einrichtungen (KITA) auf 30 km/h, zeitlich eingeschrankt zwischen 6 Uhr und

19 Uhr.
2.2 Verkehrsbelastung
Eine Querschnittszahlung von Quanto Verkehrsanalysen, ,20230425 HH Querschnitt Mar-
tinistraBe” vom 25. April 2023 ergab folgenden Auswertung:
a) motorisierter Verkehr
Strafenab- Datum der Er- | Summe Quer- Anteil Uhrzeit der Belastung zur
schnitt hebung schnitt Kfz > 3.5t Spitzenstunde | Spitzenstunde
Fahrbahn 25.04.2023 6.412 Kfz/24h 16,4 % 07:45 Uhr bis | 553 Kfz/h
8:45Uhr
Tabelle 1: Verkehrsbelastung Kfz
b) Radverkehr
StraBenab- Datum der Er- | Summe Quer- Uhrzeit der Belastung zur
schnitt hebung schnitt Spitzenstunde | Spitzenstunde
Fahrbahn 25.04.2023 1.345 Rad/24h 07:45 Uhr bis | 220 Rad/h
8:45Uhr
Gehweg Nord | 25.04.2023 423 Rad/24h 07:45 Uhr bis | 143 Rad/h
8:45Uhr
Gehweg Siid | 25.04.2023 57 Rad/24h 7:30 Uhr bis 56 Rad/h
8:30Uhr
Tabelle 2: Verkehrsbelastung Rad
c) FuBverkehr
StraBenab- Datum der Er- | Summe Quer- Uhrzeit der Belastung zur
schnitt hebung schnitt Spitzenstunde | Spitzenstunde
Gehweg Nord | 25.04.2023 1.668 FuB/24h 07:45 Uhr bis | 266 FuB/h
8:45Uhr
Gehweg Sid | 25.04.2023 625 Ful3/24h 16:00 Uhr bis 66 FulB/h
17:00Uhr
Tabelle 3: Verkehrsbelastung FuB
2.3 Unfallgeschehen

Die Verkehrsunfallauswertung der StraBenverkehrsbehérde / Verkehrsdirektion mit dem
Stand vom 23.02.2023 hat ergeben, dass sich im Auswertungszeitraum von Jan. 2020 bis
Dez. 2022 insgesamt 19 Verkehrsunfalle, polizeilich registriert, ereignet haben. Es ent-
standen Sachschaden. Von den 19 Verkehrsunfallen registrierte die Polizei 2 Unfalle mit
Radfahrerbeteiligung. Zu FuB Gehende waren bei diesen Verkehrsunfallen nicht beteiligt.
Sieben Mal war ein Fehler beim Wenden oder Rickwartsfahren die Ursache des Hauptun-
fallverursachers. Alle weiteren Ursachen erstrecken sich ber diverse Einzelnennungen.
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Bezirksroute 18 - MartinistraBe-Ost (zwischen Tarpenbekstral3e und Erikastral3e)
Erlauterungsbericht zur 1. Verschickung der StraBenbaumal3nahme

2.4

2.5

2.6

Aufgrund der geringen Anzahl an Verkehrsunfallen sind keine Unfallschwerpunkte in der
MartinistraBe-Ost erkennbar.

Nutzung der angrenzenden Grundsticke / Bebauung

Die angrenzende Wohnbebauung der MartinstraBe-Ost besteht aus 3 - 5 stdckigen Mehr-
familienhauser. Im Erdgeschoss der nérdlichen Bebauungen sind Uberwiegend Kleinge-
werbe untergebracht. Stdlich der MartinistraBBe von Hausnummer 13-17 befindet sich ein
Biomarkt. Weiterhin sind zwei Restaurants (Haus Nr. 11 und 14) und die Kindertagesstatte
,Die Martinis* (Haus Nr. 20) ansassig. Links neben dem Haus Nr. 30 liegt die stdliche
Zuwegung zur Grundschule Marie Beschiitz Schule. Diese Zuwegung wird gleichzeitig als
Feuerwehrzufahrt genutzt.

Aufteilung und Abmessung des Querschnitts sowie Oberflachenbefestigung

Der vorhandene Querschnitt der MartinistraBe Ost wird gepragt durch eine ca. 10 m Breite
asphaltierte Fahrbahn mit zwei beidseitigen Fahrstreifen.

In den Nebenflachen auf der nordlichen Seite befinden sich ca. 2,0 m breite Langspark-
stande, bestehend aus Wabensteinpflaster oder Betonplatten, angrenzend ein rd. 1,5 m
breiter untermaBiger Gehweg aus Betonplatten. Vor den Hausnummern 14,16 und 18 blo-
ckieren Senkrechtstellplatze aus Rasengittersteinen und Grand den 6ffentlichen Gehweg.
Der FuBverkehr wird (iber den &ffentlich genutzten Privatgrund aus Betonplatten geflihrt.
Sechs StraBenbdaume stehen einzeln verteilt am Fahrbahnrand. Drei weitere Baume ste-
hen angrenzend zum Gehweg auf privatem Grund. Die Baumscheiben (Flache rd. 6 m?)
sind mit Rasenborden eingefasst und mit Oberboden od. Grand bedeckt. Baumbigel si-
chern die Baume gegen das Anfahren.

Die stdlichen Nebenflachen sind ahnlich aufgebaut. Der vorhandene Gehweg aus Beton-
platten ist rd. 1,50 m breit. Die Langsstellplatze mit einer Breite von ca. 2,0 m sind befestigt
mit Wabensteinpflaster. Auf Hohe Haus Nr. 23 befindet sich ein personalisierter barriere-
freier Stellplatz mit Wabensteinpflasterbefestigung. Insgesamt sind sechs einzelnste-
hende StraBenbaume mit eingefassten Baumscheiben vorhanden.

Grundstiickszufahrten sind mit Wabensteinpflaster befestigt.

Schadensbild
a) Fahrbahn

Im Planungsgebiet wurden flir eine vorherige StraBenplanung in der MartinistraB3e bereits
Asphaltuntersuchungen anhand von 2 Bohrkernen (Bohrkernentnahme im Marz 2018) von
dem * (Untersuchungsbericht-Nr.:18/4171) vorgenommen. Die
Fahrbahn besteht aus einem 6-8 cm dicken Asphaltaufbau auf Tragschichten aus Natur-
steinpflaster. Als Ergebnis der Untersuchung wurde festgestellt, dass der vorhandene
Fahrbahnaufbau der MartinistraBe-Ost nicht den Anforderungen an eine Belastungsklasse
Bk10 erfallt. Weiterhin weist die Fahrbahn hauptsachlich Schaden in Form von Netzrissen

auf. Ein frostsicherer Aufbau von 70 cm Tiefe ist ebenfalls nicht gegeben. Daher ist eine
grundhafte Erneuerung der MartinistraBBe-Ost vorgesehen.



Bezirksroute 18 - MartinistraBBe-Ost (zwischen Tarpenbekstral3e und ErikastralBe)
Erlauterungsbericht zur 1. Verschickung der StraBenbaumal3nahme

2.7

2.8

2.9

2.10

b) Nebenflachen

Die Nebenflachen werden im Zuge der vorliegenden MaBnahme innerhalb der Planungs-
grenzen neu geordnet und erneuert. Flachen auBerhalb der Planungsgrenzen werden auf
der Grundlage dieser Planung nicht erneuert.

Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen

Innerhalb des Planungsgebietes befinden sich keine Lichtsignalanlagen (LSA). Angren-
zend befinden sich die LSA Knoten Nr. 869 Tarpenbekstral3e und Knoten Nr. 1013 Knoten
SchottmiillerstraBe. Vorhandene Induktionsschieifen fir die LSA liegen im Planungsab-
schnitt. Nach Riicksprache mit dem LSBG GF/IVS1 missen die Induktionsschleifen nicht
wieder eingebaut werden, da diese keine Funktion mehr haben.

" : Taktile Leitele- | Busbevor-
LSA Blindensig- :
NF. Knoten Steuerung nalisierung mente/Bordab- | rechtigung
senkung
TarpenbekstraBBe / Mar- | Verkehrs- . . ¢
K889 | tinistrane abhangig | @ " ol
SchottmllerstraBe / i ; ; ;
K1013 MartinistraBe Festzeit nein nein nein

Tabelle 4: Ubersicht LSA

Wirtschaftsverkehr

Durch die MartinistraBe-Ost werden keine GroBBraum- oder Schwertransporte geflhrt und
ist auch nicht als Bedarfsumleitungsstrecke ausgewiesen. Durch Einzelhandel und Ge-
werbe sind Lieferverkehre méglich.

Einschrankungen (H6he, Breite, Gewicht) flr die MartinistraBe-Ost sind nicht bekannt.

OPNV und Sharing Angebote

Die Buslinien verkehren mit folgendem Takt und Fahrgastzahlen:

Linie Takt (Hauptverkehrszeit) Streckenverlauf
20 alle 10 Minuten Bf. Altona / GéartnerstraBe
22 Alle 8 / 10 Minuten S Blankenese / U KellinghusenstraBe
o5 alle 10 Minuten Bf. Altona / U KellinghusenstraBe
X 22 Alle 10 Minuten U Hagenbecks Tierpark / Jenfeld-Zentrum
392 Alle 30 Minuten Teufelsbriick / U S Ohlsdorf
600 Alle 60 Minuten (nachts) Bf. Altona - Bocklerstraile

Tabelle 5: Buslinien — Taktung, Streckenverlauf und Fahrgastzahlen

Bushaltestellen sind in der MartinistraBe-Ost nicht vorhanden. Im betrachteten Planungs-
abschnitt gibt es keine Sharing Angebote.

Radverkehr

Im Planungsabschnitt erfolgt die Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr auf der Fahr-
bahn. Am Knoten TarpenbekstraBe wechselt die Flihrung des Radverkehrs vom Misch-
verkehr auf eine Fihrung im Schutzstreifen / Radfahrstreifen. Radfahrende aus Osten
kommend vom Knoten ErikastraBe / SchottmdillerstraBe fahren im Mischverkehr in die
MartinistraBe ein. In Richtung Osten fahrend haben Radfahrende die Mdglichkeit im
Mischverkehr zu bleiben oder auf den baulichen Radweg in den Nebenflachen aufzuleiten.
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Es gibt keine Anlagen von StadtRad. Es sind fur den ruhenden Fahrradverkehr vereinzelt
Fahrradanlehnbiigel auf der Strecke vorhanden.

2.11 FuBverkehr

Beidseitig der MartinistraBe-Ost befinden sich Gehwege mit Breiten von rd. 1,50 m die
stellenweise noch unterschritten werden. Im Bereich der Hauser Nr. 14,16, und 18 werden
die offentlichen Flachen durch die Senkrechtparkstande voll beansprucht. FuBganger wer-
den Uber oOffentlich genutzten Privatgrund gefuhrt.

In dem Planungsabschnitt der MartinistraBe-Ost befinden sich keine taktilen Elemente zur
Flhrung von blinden oder sehbehinderten Verkehrsteilinehmer*innen. Ausnahme bildet
der Knoten TarpenbekstraB3e, hier wurden im Zuge der LSBG MaBnahme Knoten Tarpen-
bekstraBe taktile Elemente vorgesehen. Im Zuge der LSBG MaBnahme Eppendorfer
Marktplatz, werden taktile Elemente im Knoten ErikastraBe / SchottmillerstraBe mit ge-
plant.

Eine gesicherte Querung der MartinistraBe-Ost ist an den signalisierten Knotenpunkten
TarpenbekstraBe und SchottmdillerstraBe méglich. Im Planungsabschnitt sind keine wei-
teren Querungsstellen vorhanden.

Eine Querschnittszahlung mit FuBgangerzahlen liegt vor (siehe Punkt 2.2 Verkehrsbelas-
tung).

2.12 Ruhender Verkehr

Innerhalb des Planungsabschnitts befinden sich beidseitig Langsparkstande auf den Ne-
benflachen. Vor Hausnummer 14, 16 und 18 befinden sich sechs Senkrechtparkstande.
Ein Parken am Fahrbahnrand ist nicht erlaubt und durch Beschilderung VZ 283 angeord-
net. Ungeachtet dessen parken beidseitig vermehrt Pkw verkehrswidrig vor den Baum-
scheiben. Auf Héhe Haus Nr. 26 sind zwei Elektro-Stellplatze vorhanden. Die Ladesaule
ist mittig zwischen den Stellplatzen aufgestelit.

Insgesamt befinden sich in der MartinistraBe-Ost 29 Parkstande, davon 17 nérdliche und
11 siidliche sowie ein personalisierter barrierefreier Parkstand (Parkausweis Nr. 8204.22)
vor Haus Nr. 23.

2.13 StraBenausstattung und StraBenmaoblierung

In dem Planungsabschnitt befinden sich zahlreiche Einbauten, wie Verkehrszeichen,
Schaltschranke, Verteilerkasten, Pfosten, Zaune, Baumschutzbigel und Fahrradblgel.
Sitzmdglichkeiten stehen nicht zur Verfligung.

Wegweisende Beschilderung ist nicht vorhanden.

2.14 Offentliche Beleuchtung
Offentliche Beleuchtung ist durchgehend im Abstand von rd. 30 m auf der nérdlichen Geh-
wegseite in den Nebenflachen vorhanden.

2.15 StraBenbegleitgrin

Beidseitig der MartinistraBe befinden sich 12 StraBenbdume. Es handelt sich dabei um
Linden, Ahorn und Eichen unterschiedlichen Alters und GroBe. Weitere drei Baume befin-
den sich auf privaten Flachen, aber im Bereich der StraBenbegrenzungslinien.

secs (N
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2.16

2.17

2.18

2.19

2.20

GemaB StraBenbaumkataster von Geo-Online (https://geoportal-hamburg.de/geo-online/)
befinden sich 12 StraBenbaume im betrachteten Abschnitt. Die Baume sind eingefasst in
relativ kleinen Baumscheiben, so dass davon auszugehen ist, dass die Baume in den Ne-
benflachen wurzeln.

Entwasserung

Mittig der MartinistraBBe-Ost liegt ein Mischwasser-Siel mit Eiprofil K 551/841, FlieBrichtung
nach Osten. Das anfallende Regenwasser wird ber die Fahrbahn und teilweise vorhan-
dene Gussasphaltrinnen den Trummen zugeflhrt. Geman Leitungsbestand und Trum-
menbefahrung sind die Trummen an das vorhandene Mischwassersiel angeschlossen.
Gem. Trummenuntersuchung von Firma servTEC, ,Gutachten 22081456 Martinistra3e”
vom 05. April 2023 sind drei Trummen zu erneuern und drei Anschlussleitungen zu sanie-
ren.

Versorgungsleitungen

In dem betrachteten Planungsabschnitt sind verschiedene Ver- und Entsorgungsleitungen
vorhanden. Sie liegen in erster Linie in den Nebenflachen, zum Teil aber auch in der Fahr-
bahn. Eine Leitungsanfrage ist im 04/2023 durchgefiihrt worden. Seitens der Versorgungs-
unternehmen wurden folgende geplante MaBnahmen angemeldet:

Stromnetz Hamburg

"In dem von Ihnen genannten Bereich sind Im Rahmen der Quartierssanierung Eppendorf/
Winterhude Netzkabelarbeiten geplant, jedoch noch nicht projektiert und auch noch nicht
terminiert."

Hamburg Wasser

"Wir melden Instandsetzungsarbeiten an unseren Anlagen an, fiir die der zusténdige Netz-
bezirk ein Zeitfenster von 5 Tagen wahrend der Bauphase bendtigt. Wir bitten Sie, sich
deswegen mit einer Vorlaufzeit von mindestens 10 Tagen vor Baubeginn bei unserem
zustandigen Netzbetrieb zu melden. Unsere Leitung liegt in der Nahe des Bordsteins
(< 30cm). Wenn Sie eine Verschiebung des Bordsteins planen, priifen Sie bitte vorher, ob
Konflikte mit der bestehenden Leitung entstehen.”

Inwieweit sich ein Erfordernis zur Anpassung von Leitungen, Kabelschachten oder Schalt-
schranken aufgrund der geplanten UmbaumaBnahmen an der Stra3e ergibt, kann erst im
weiteren Ablauf der Planung festgestellt werden.

Ingenieurbauwerke

Im betrachteten Planungsabschnitt befinden sich keine Ingenieurbauwerke.

Grundwasser

Der mittlere Grundwasserstand liegt laut Geo-Online (https:/geoportal-hamburg.de/geo-
online/) zwischen +3,00 m NHN und +4,00 m NHN. Der Grundwasserflurabstand liegt
demnach zwischen 3,0 mund 7,0 m.

Denkmalschutz

Im Planungsgebiet gibt es keine Anlagen des Denkmalschutzes.
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2.21 Altlasten
Soliten in der Stellungnahme zu dieser Verschickung Flachen mit Altlastenverdacht be-
nannt werden, wird der Umgang mit diesen Flachen zur Schlussverschickung behandelt.
2.22 Kampfmittel

Die Ergebnisse der Gefahrenerkundung / Luftbildauswertung liegen vor (BIS/F046-
23/01179_1, vom 16.03.2023).

Es bestehen nach Luftbildauswertung / Fernerkundung keine Hinweise auf Kampfmittel-
verdacht.
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3 Variantenuntersuchung

Ziel der Planung ist es, die MartinistraBe-Ost so umzugestalten, dass die genannten Defi-
zite abgebaut und die Neuaufteilung des Querschnitts allen Verkehrsteilnehmern gerecht
wird. Besonderes Augenmerk wird bei der Untersuchung auf den Rad- und FulBganger-
verkehr gelegt. Der Fahrbahnquerschnitt beider Varianten wird in Abstimmung mit dem
Bedarfs- und Realisierungstrager fur den Begegnungsverkehr Bus / Bus mit 6,50 m Fahr-
bahnbreite festgelegt. Die Planungsgrenzen liegen innerhalb der im B-Plan festgelegten
StraBenverkehrsflachen.

Folgende Varianten wurden betrachtet:

e Variante 1 - Fihrung der Radfahrenden auf Schutzstreifen, auf vorhandenem Fahr-
bahnquerschnitt

e Variante 2 - Flihrung des Radfahrenden im Mischverkehr, Reduzierung des Fahr-
bahnquerschnitts

3.1 Variante 1 — Fuhrung der Radfahrenden auf Schutzstreifen, auf vorhandenem
Fahrbahnquerschnitt

Bei der Variante 1 bleibt der vorhandene Fahrbahnquerschnitt mit 10 m Breite wie im Be-
stand unverandert. Fir die Radfahrenden werden beidseitig Schutzstreifen mit einer Breite
von 1,75 m durch Markierung aufgetragen.

Die Fahrstreifen fir den MIV erhalten eine Breite von 3,25 m je Fahrtrichtung, um den
Nutzungsansprichen des Bus- und Schwerverkehrs zu geniigen. Die ca. 3,50 m breiten
Nebenflachen werden aufgeteilt in 2,00 m breite Gehwege und 1,50 m Breite Flachen flr
Fahrradbiigel. Parkstande fiir den Kfz kénnen nur vereinzelt aufgrund fehlender Quer-
schnittsbreite wieder hergestellt werden.
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Abbildung 1 - Querschnitt Variante 1 - Schutzstreifen
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Vorteile:
¢ getrennte Radverkehrsanlage mit groBerer Regelbreite
¢ ausreichend breite Fahrbahn fir den MIV
+ viele Fahrradabstellmdglichkeiten

Nachteile:

« Risiko von haltenden/parkenden Fahrzeugen auf dem Schutzstreifen, da es keine
Flachen fir Kurzzeitparken gibt

« enges Uberholen von Bussen méglich, die die gesamte Fahrbahnbreite ausnutzen

¢ Einengungen sind Gefahrenstellen (gerade bei den Parkstanden zur Radverkehrs-
anlage)

¢ Anwohnerkritik zu erwarten, da fast keine Parkstande erhalten bleiben (Parkdruck)

« keine wesentliche Verbreiterung der Gehwege = sehr schlecht, da starke FuBgan-
gerfrequentierung

» breitere Fahrbahn als bei Variante 2, was zu hdheren Geschwindigkeiten einladt
¢ nur Langsbugel mdglich (optisch eher Absperrblgel)

+ Bordverlauf kann wie im Bestand bleiben, ist aber kein (wirtschaftlicher) Vorteil
mehr gegeniber der Variante 2, da sowieso eine Grundinstandsetzung baulich
umgesetzt wird

Parkstande Fahrradbiigel Baume
Bestand 29 13 12
Neu 4 67 0
Entfall 29 13 0
Differenz -25 +54 0

Tabelle 6: Bilanzen Variante 1
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3.2 Variante 2 - Fihrung des Radfahrenden im Mischverkehr, Reduzierung des
Fahrbahnquerschnitts

Bei der Variante 2 wird der Fahrbahnquerschnitt auf 6,50 m zwischen den Borden verklei-
nert. Die Fahrstreifen fiir den MIV erhalten eine Breite von 3,25 m je Fahrtrichtung, um
den Nutzungsanspriichen des Bus- und Schwerverkehrs zu geniigen. Die Fiihrung des
Radverkehrs erfolgt -wie im Bestand- im Mischverkehr. In den Nebenflachen werden
Langsparkstande mit 2,10 m Breite oder Flachen fir Fahrradbigel und Lastenréder ge-
plant. Die Gehwege erhalten Breiten von 2,00 m bis 2,50 m.
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Abbildung 2 - Querschnitt Variante 2 - Mischverkehr

Vorteile:
e ausreichend Fahrradbligel in Schrag- und Senkrechtaufstellung mit ausreichenden
Abstanden zum Gehweg und zur Fahrbahn
e Baumscheiben kénnten vergroBert werden (Entsiegelung)
¢ groBere Abschnitte mit breiten Gehwegen mdglich

» gof. grBere Uberholabstidnde gegeniiber Radfahrenden als bei Schutzstreifen, da
sich die Autofahrer nicht an der Markierung orientieren = gegenseitige Rlcksicht-
nahme hoher, da der Radfahrer keinen eigenen visuellen Bereich auf der Fahrbahn
zugewiesen bekommt

¢ einige Parkstande kdnnen erhalten werden, hoher Parkdruck vorhanden; Einrich-
tungen von Lieferzonen und Kurzhaltezonen sind mdglich

¢ kein Halten/Parken auf der Fahrbahn méglich (schmale Fahrbahn; durch VZ zu
deutlichen)

+ Radfahrende in Richtung Osten kénnen einfacher die Richtung wahlen, bei den
Schutzstreifen der Variante 1 endet man im Rechtsabbiegerstreifen

¢ die schmalere Fahrbahn unterstiitzt mehr den Charakter einer zeitlich gebundenen
Tempo 30-Strecke = geringere Geschwindigkeiten, da weniger Platz auf der Fahr-
bahn vorhanden ist
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¢ Borderhalt nicht méglich, trotzdem nicht unwirtschaftlicher als die Variante 1, da

gem. Baugrundgutachten eine Grundinstandsetzung erforderlich ist

¢ entspricht der Zuordnung der Fhrungsform gem. ERA (Empfehlungen fiir Radver-
kehrsanlagen) Belastungsbereich | - Mischverkehr

Nachteile:

¢ keine getrennte Radverkehrsanlage, mégliche Konflikte mit Kfz- und Busverkehr

e geringe subjektive Sicherheit

¢ Flhrung des Radverkehrs im Mischverkehr entspricht nicht dem geforderten Stan-
dard einer Radverkehrsanlage, wie bspw. geschitzter Radfahrstreifen

Parkstande Fahrradbiigel Baume
Bestand 29 13 12
Neu 23 44 0
Entfall 29 13 0
Differenz -6 +31 0

Tabelle 7: Bilanzen Variante 2

Seite 14
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4

4.1

4.2

Beschreibung der gewahlten Ausfiihrungsvariante

Nach Abwéagung der Vor- und Nachteile und in Abstimmung mit dem Bezirksamt Hamburg-
Nord wurde Variante 2 - die Fiihrung des Radfahrenden im Mischverkehr als favorisierte
Variante gewahlt und detaillierter ausgearbeitet. In einer Vorabstimmung wurde die Vor-
zugsvariante mit der Polizei und Verkehrsdirektion (PK23/VD5), der BVM und der Hoch-
bahn vorgelegt und abgestimmt. Die Ergebnisse der Vorabstimmung sind im Verschi-
ckungsentwurf mitberdcksichtigt.

Ausschlaggebend fir die Wahl der Vorzugsvariante waren die Verbesserung fur den FuB-
und Radverkehr durch breitere Gehwege und Flachen fiir Fahrradbligel mit ausreichen-
dem Abstand zur Fahrbahn. Zudem konnte dem Parkdruck entgegengewirkt werden und
Parkstande erhalten bleiben.

Zur Feststellung der gegebenen Bauweisen wurden Bohrkernuntersuchungen far die
Fahrbahn und Nebenflachen durchgeflhrt. Das Ergebnis der Auswertung ist eine grund-
hafte Erneuerung der MartinistraBe-Ost. Teer- /pechtypische Bestandteile wurden bei der
Beprobung nicht angefunden.

Aufteilung und Abmessungen des Querschnittes sowie Oberflachenbefesti-
gung

Die geplanten Regelbreiten der Fahrstreifen betragen 3,25 m. Die Gesamtfahrbahnbreite
betragt somit 6,50 m und entspricht den Regelbreiten flir den maBgebenden Begegnungs-
verkehr Bus / Bus gem. ReStra. Die Verkleinerung des Fahrbahnquerschnitts erfolgt beid-
seitig zur Mittelachse der MartinistraBe-Ost um rd. 1,75 m. Dazu werden die vorhandenen
Bordanlagen zurlickgebaut und eine neue Bordsteinfihrung hergestelit. Lediglich in Ab-
schnitten, in denen alterer Baumbestand sehr dicht an den Hochborden steht kann es
sinnvoll sein, die vorhandenen Borde in vorhandener Lage zu belassen. Insgesamt wer-
den brauchbare Steine, so weit wie maglich, wiederverwendet, der Rest durch neue er-
setzt. Die neu herzustellenden Fahrbahnrander werden mit Hochbordsteinen aus Beton
eingefasst.

Unter Berlicksichtigung des Sanierungsvorschlages wird innerhalb der Planungsgrenzen
eine grundhafte Erneuerung des Fahrbahnoberbaus vorgesehen. Die neue Fahrbahn er-
halt einen gebundenen Oberbau mit der Belastungsklasse Bk10 gem. ReStra.

Die Fahrbahn wir sowohl fiir den MIV als auch von den Radfahrenden im Mischverkehr
genutzt.

Folgender Regelquerschnitt ist geplant:

Gehweg (Betonpflaster) inkl. Sicherheitstrennstreifen 265m
Langsparkstande (Wabensteinpflaster) inkl. Sicherheitstrennstreifen 2,60 m
Fahrbahn (Asphalt) 6,50 m
Fahrradbligelstellplatze (Betonpflaster) inkl. Sicherheitsraum 2,65m
Gehweq (Betonpflaster) 250m
Gesamt rd. 16,90 m

Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen

Innerhalb der Planungsgebiet werden keine neuen Lichtsignalanlagen hergestelit. Vorhan-
dene Induktionsschleifen der mussen im Zuge der grundhaften Erneuerung nicht wieder

eingebaut werden.
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4.3 Wirtschaftsverkehr

Durch die Umgestaltung der MartinistraBe-Ost wird mit keiner Geschwindigkeitsanpas-
sung gerechnet. Eine Anderung der Fahrstreifenanzahl wird nicht vorgesehen, wodurch
der Verkehrsfluss durch die MaBnahme nicht beeinflusst wird. Weitere Auswirkungen auf
den Wirtschaftsverkehr werden nicht erwartet.

4.4 OPNV und Sharing Angebote

Im Zuge dieser MaBnahme sind keine Bushaltestellen in der MartinistraBBe-Ost vorgese-
hen. Sharing Angebote werden nicht vorgesehen. Die MaBnahme hat keine Auswirkungen
auf die Busbeschleunigung bzw. den Hamburger Takt.

Zur Unterstitzung des reibungslosen Busverkehrs sollten absolute Halteverbote angeord-
net werden, um somit das Parken und Halten auf der Fahrbahn zu unterbinden.

4.5 Radverkehr
Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn im Mischverkehr gefiihrt.

Am Knoten TarpenbekstraBe wechselt die Fiihrung des Radverkehrs vom Mischverkehr
auf eine Flhrung im Schutzstreifen / Radfahrstreifen. Der Radfahrende aus Osten kom-
mend vom Knoten ErikastraBe / SchottmullerstraBe fahrt im Mischverkehr in die Marti-
nistraBe ein. In Richtung Osten fahrend hat der Radfahrende die Mdglichkeit im Mischver-
kehr zu bleiben oder auf den baulichen Radweg in den Nebenflachen aufzuleiten.

Nach Umsetzung der LSBG MaBnahme Eppendorfer Marktplatz erfolgt der Ubergang zwi-
schen Mischverkehr und 2,25 m breiten Radfahrstreifen.

Zum Abstellen der Fahrrader sind beidseitig in den Nebenflachen Fahrradbiigel vorgese-
hen. Die Fahrradbligel sind vom Fahrbahnrand mind. 1,15 m abgesetzt, um somit das
Hinausragen von Radern Uiber den Bord zu vermeiden und gleichzeitig das Halten/Parken
vor den Biigeln zu unterbinden. Zuséatzlich werden zwei Lastenraderstellplatze in der Nahe
des Biomarktes geplant. Um das Rangieren des Fahrrads zu begiinstigen, werden vor den
Fahrrad- und Lastenradbiigeln die Hochborde abgesenkt.

Insgesamt werden 38 Fahrradbiigel + 7 Lastenfahrradbligel neu hergestellt, die jeweils mit
2 Fahrradern belegt werden kdnnen. Somit stehen Stellplatze fir 76 Fahrrader und 7 Las-
tenfahrrader in der MartinstraBe-Ost zur Verfligung.

Anlagen von StadtRad sind nicht vorgesehen.

Abschnitt vorhanden entfallen geplant Bilanz
MartinistraBe-Ost (ndrdlicher 7 St. 7 St. 22 St. +15 St.
FBR)

MartinistraBe-Ost (stdlicher 2 St 2 St. 16 St. +14 St.
FBR)

Summe 9 St. 9 St. 38 St. +29 St.

Tabelle 8: Bilanz der Fahrradbiigel
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4.6

4.7

4.8

4.9

FuBverkehr

Die Gehwege werden in der Regel in einer Breite von 2,00 m neben Parkstanden und
2,50 m neben StraBenausstattungen mit einer Befestigung aus Pflastersteinen aus Beton,
25/25/7 cm, hergestellt. In Bereichen der Baumscheiben wird der Gehweg zum Schutz
von Baumwurzeln nicht verbreitert und bleibt somit bei einer Breite von 1,50 m.

Durch die Umgestaltung des StraBenquerschnitts missen die Nebenflachen hdhenmaBig
angepasst werden.

Ruhender Verkehr

Far den ruhenden Verkehr sind neben der Fahrbahn Langsparkstreifen vorgesehen. Die
Anordnung erfolgt zwischen den Baumscheiben mit 5,20 m (5,70 m) Parkstandlange (1-2
Parkstande) und 2,10 m Breite. Es wird ein barrierefreier Parkstand vor der Haus Nr. 23
mit 3,50 m Breite vorgesehen. Zur Fahrbahn und zu den Gehwegen hin wird ein 0,50 m
breiter Sicherheitstrennstreifen hergestellit.

Far Lade- oder Liefervorgange (u. a. Umzlge, Lieferservice, Handwerker) werden zudem
zeitlich eingeschrankte (werktags von 9 Uhr bis 18 Uhr) Ladezonen mit einer Lange von
12 m vorgesehen, die bei den Langsparkstanden vor Hausnummer 19/21 und vor Haus
Nr. 20 angeordnet werden sollen.

Die vorhanden zwei Elektrostellplatze mit Ladesdule werden wieder hergestellt. Weitere
Stellplatze far hvv Switch Angebote sind nicht geplant.

Die Bilanz der Parkstande stellt sich wie folgt dar:

Abschnitt vorhanden entfallen geplant Bilanz
MartinistraBe-Ost 17 St. 17 St. 11 St -6 St.
(nordlicher FBR)

MartinistraBe-Ost 12 St. 12 St. 8 St. -4 St.
(sudlicher FBR)

Summe 29 St. 29 St. 19 St. -10 St.

Annahme Bestand: Lange eines Parkstandes 5,20 m und Breite 2,00 m (Léngs) und 2,50 m (Quer) in Anlehnung an die ReStra. Kurze
Parkstandslicken fir Kleinwagen (wie z.B. Sman) wurden nicht berlicksichtigt.

Tabelle 9: Bilanz der Parkstande
Durch die Ma3nahme entfallen 10 Parkstande, die nicht ersetzt werden kénnen.

Offentliche Beleuchtung

Durch die Umgestaltung der StraBenquerschnitte und die damit verbundene Veréanderung
der Nebenflachen ist es erforderlich, vereinzelt die Anlagen der &ffentlichen Beleuchtung
zu versetzen bzw. an neuen Standorten neu herzustellen.

Im Zuge der Verschickung werden die Beleuchtungsanlagen durch HHVA gepriift und ggf.
den Anforderungen angepasst.
StraBenbegleitgrin

Es sind keine Baumfallungen oder Neupflanzungen geplant. Die verbleibenden Baum-
scheiben werden im Zuge der Umgestaltung der Nebenflachen vergréBert. Insgesamt wird

eine befestigte Flache von rd. 52m? entsiegelt.
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Bestand gem.
StraBenbaum- Geplante : y
StraBe kataster (Geo- Neupflanzungen Fallungen Rilgns
Online)
MartinistraBe-Ost 12 0 0 0
Summe 12 0 0 0

Tabelle 10: Baumbilanz Ausfiihrungsvariante

4.10 Barrierefreiheit

Die Bediirfnisse mobilitadtseingeschrankter Personen sowie Menschen mit eingeschrank-
ten kognitiven Fahigkeiten werden bei der Planung der Verkehrsflachen entsprechend der
ReStra berlicksichtigt.

Die Flachen mit den Fahrradanlehnbigeln werden mit einem 25 cm breiten 3-reihigen
Streifen aus Natursteinkleinpflaster eingefasst.

Durch die Verbreiterung der Gehwege, erhoht sich die Sicherheit und Aufenthaltsqualitét
far den FuBgéangerverkehr.

4.11 Ausstattung / StraBenmablierung

Einbauten wie Baumschutzbiigel und Fahrradbiigel werden erneuert und/oder versetzt
bzw. entfernt. Neue Fahrradbligel werden gesetzt. Die vorhandene Ladesaule der Elekt-
rostellplatze wird wiederhergestellt. Weiterhin werden zwei Sitzmdbel aufgestellt. Zum An-
fahrschutz der Baume werden Eichenspaltpfahle fahrbahnseitig in den Baumscheiben ge-
setzt.

4.12 Entwasserung

Es ist vorgesehen, die Quer- und Langsneigungen in den Fahrbahnen und den Nebenfla-
chen annahernd wie im Bestand beizubehalten. Die Nebenflachen werden im Wesentli-
chen zur Fahrbahn hin entwéssert. In den Bereichen, in denen die Nebenflachen keine
Querneigung aufweisen oder zu den Grundsticken geneigt sind, werden die Nebenfla-
chen angepasst. Um die Héhenlage der neuen Nebenflachen nicht zu sehr vom Bestand
abweichen zu lassen (Baumwurzeln, Leitungen kdnnten ihre Uberdeckung verlieren),
kann es erforderlich werden, dass Wasserlaufe in den Nebenflachen hergestellt werden
mussen.

Am tiefliegenden Fahrbahnrand werden Wasserlaufe aus Gussasphalt in einer Breite von
0,30 m geplant. Im Zuge der Herstellung der neuen StraBenablaufe missen die An-
schlussleitungen angepasst und an das vorh. Mischwassersiel angeschlossen werden.
Wenn es die Hohenlage und der Zustand der Leitungen erlaubt, sollen vorhandene An-
schlussleitungen weiter genutzt werden.

Bei der MartinistraBe-Ost handelt es sich um eine Verkehrsflache mit maBigem Kfz-Ver-
kehr (<15.000 Kfz/Tag). Erfolgt eine Einleitung in ein Oberflaichengewasser werden Reini-
gungsanforderungen bzgl. der Qualitat des Regenwassers gestellt (gemal Arbeitsblatt
DWA-A 102/2). Bei dem Anschluss der geplanten StraBenentwasserungsleitung an das
vorhandene Mischwassersiel werden derzeit keine ReinigungsmaBnahmen erforderlich.
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Die Grundlagen aus dem Wissensdokument ,Hinweise flr eine wassersensible Stral3en-
raumgestaltung” der Behorde flr Verkehr und Mobilitatswende (ehemals Behorde flir Wirt-
schaft, Verkehr und Innovation) werden in den weiteren Planungsprozessen entsprechend
berlcksichtigt.

4.13 Ver- und Entsorgungsleitungen
siehe Kapitel 2.17

4.14 Ingenieurbauwerke

Es sind keine Ingenieurbauwerke vorgesehen.

4.15 Baustoffe

GemafB Ersatzbaustoffverordnung (EBV) zum Einbau von mineralischen Ersatzbaustoffen
wird ein Abstand des Grundwassers zur Tragschichtunterkante von mindestens 1 m unter
Ber(icksichtigung eines Sicherheitszuschlages von 0,5 m gefordert. Weiterhin muss die
Bordenart der Grundwasserdeckschicht gem. DIN 18196 als fein, gemischt- oder grobkor-
niger Boden mit Ausnahme der Gruppen mit den Gruppensymbolen GE, GW, GI, GU und
GT zu klassifizieren sein.

Laut Geoportal Hamburg liegt der mittlere Grundwasserstand zwischen +3,00 m NHN und
+4,00 m NHN. Der minimale Grundwasserflurabstand liegt zwischen 3,0 m und 7,0 m.

Der notwendige Abstand — zwischen Grundwasserstand und Schittkdrperbasis (Unter-
kante Tragschicht) — kann somit in allen Streckenabschnitten eingehalten werden.

Gem. Auswertung der vorliegenden Bohrkernuntersuchungen liegen Sand-Schluff-Gemi-
sche der Gruppen SU/ ST/SU* vor. Der Einbau von Recyclingbaustoffen ist daher méglich.

4.16 Feuerwehr

Durch die Anpassung der Borde vergréBert sich der Abstand vom Fahrbahnrand zu den
Bebauungen um 1,75 m auf 11,30 m vor Haus Nr. 18-24 und rd. 10,00 m vor Haus Num-
mer 26-30 ndrdlich der MartinistraBBe. Stdliche der Fahrbahn auf rd. 9,70 m vor Haus Nr.
11; 11,40 m vor Haus Nr. 13 und 10,20 m vor Haus Nr. 19-25. Befestigte Aufstellflachen
von 5,50 m liegen im Bereich der Fahrbahn flir eine Anleiterung vor.

4.17 Sonstiges (Geschwindigkeitsreduzierung)

Es wird angestrebt, die zeitlich eingeschrankte 30 km/h Geschwindigkeitsbegrenzung von
6 Uhr bis 19 Uhr bis in die Nacht auszudehnen. Grund hierflir wird neben der Kita ,Die
Martinis" auch der vermehrte Rad-. und FuBverkehr zur vorhandenen Grundschule ,Marie-
Beschiitz-Schule” gesehen, welche tiber einen Zugang in der MartinistraBe Ost verfligt.

Weiterhin weisen die Busse auch nach 19 Uhr auf der Strecke eine enge Taktung auf.
Eine Ausdehnung der zeitlichen Geschwindigkeitsbegrenzung bis in den Abend hinein
wirde die Sicherheit auch aufgrund der Lichtverhaltnisse erhéhen.
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5 Planungsrechtliche Grundlagen

Die MaBnahme findet innerhalb der derzeit vorhandenen StraBenbegrenzungslinien
statt. Es bedarf keiner besonderen planungsrechtlichen Grundlage.

Im Planungsbereich gilt folgendes Planungsrecht:

- Bebauungsplan Eppendorf 22, festgestelit am 09.09.1999
- Baustufenplan Eppendorf 34, festgestelit am 17.01.1955

6 Umsetzung der Planung

6.1 Grunderwerb

Die geplanten Umbauten erfolgen innerhalb der StraBenbegrenzungslinien. Grunderwerb
wird nicht erforderlich. Vor Haus Nr. 26 wurde eine ca. 25 m? groBe Flache vom Bezirk
Hamburg-Nord durch ein Vorverkaufsrecht im Rahmen der Planung ,Radverkehrsanlagen
MartinistraBe" erworben.

6.2 Auswirkungen durch das Projekt

6.2.1 Immissionen

Die vorliegende MaBnahme fallt nicht unter die Regelungen der 16. BImSchV. Es entste-
hen keine Anspriiche auf LairmschutzmaBnahmen und keine entsprechenden Kosten. We-
der wird vorliegend eine StraBe durch einen durchgehenden Fahrstreifen flir den Kraft-
fahrzeugverkehr erweitert (§ 1 Abs. 2, Satz 1 Nr. 1, 16. BImSchV), noch werden die Beur-
teilungspegel durch einen erheblichen baulichen Eingriffi. S. v. § 16, Abs. 2 Satz 1, Nr. 2
16. BImSchV erhéht. Das Ziel der MaBnahme ist keine Steigerung der Leistungsfahigkeit
des Verkehrswegs.

Es werden die vorhandenen Kfz-Fahrstreifen auf die geringstmégliche Breite verschma-
lert, was nachweislich zu einer Reduzierung der Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs flihrt.

Unabhangig davon, dass die Voraussetzungen zur Anwendung der 16. BImSchV nicht
vorliegen, wird bei der Herstellung der Fahrbahn standardmagig ein feinkdrniger Splitt-
mastixasphalt (SMA 8 Hmb) verwendet werden. Mit diesem Belag ist eine dauerhafte
Larmminderung von bis zu 2 dB(A) zu erwarten. Darlber hinaus Iasst sich erfahrungsge-
man durch die mit der MaBnahme verbundene Beseitigung von Unebenheiten, insbeson-
dere an StraBenabldufen und Schachtabsackungen, die Larmsituation deutlich verbes-
sern.

Aus Larmschutzgriinden (Wohnen) kann die Betriebsform 2 (Ausnutzung der gesamten
"hellen" Tageszeit etc.) nicht weiterverfolgt werden.
6.2.2 Voraus- und FolgemaBnahmen

Leitungsarbeiten von den Leitungstragern in Vorwege der StraBenbauarbeiten sind nicht
auszuschlieBen. Siehe auch Kapitel 2.17. Weiteres erfolgt im Rahmen der Schlussverschi-
ckung.

Baumschnittarbeiten werden vor Baubeginn in der Zeit zwischen Oktober 2023 und Feb-
ruar 2024 durchgeflhrt.
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6.2.3 Unmittelbares und erweitertes Umfeld

6.3

6.4

6.5

6.6

6.7

Samtliche Anlieger wie Anwohner und Gewerbe sind wahrend der Durchflihrung der Maf3-
nahme direkt betroffen. Im Bauzustand ergeben sich Einschrankungen und Behinderun-
gen durch verengte oder zusammengelegte Fahrbahnbeziehungen, die auf das notwen-
dige Minimum beschrankt werden. Es werden voraussichtlich halbseitige Sperrungen vor-
genommen, so dass der Kfz-Verkehr, Anlieger und der OPNV Umleitungsstrecken nutzen
mussen. Parkstande werden voraussichtlich wahrend der BaumaBnahme nicht zur Verfi-
gung stehen.

Die Planung und die Bauausfiihrung wird mit der AnschlussmaBnahme vom LSBG Ep-
pendorfer Markiplatz eng abgestimmt.

Nach Abschluss der BaumaBnahme werden keine Veranderungen bzgl. des motorisierten
Verkehrs im Stadtteil erwartet.
Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen zum Schutz von Natur und Landschaft

Durch die BaumaBnahme sind keine erheblichen Beeintrachtigungen der Erhaltensziele
fur den Natur- und Landschaftshaushalt zu erwarten. Nach den Kriterien des §13a Hamb.
Wegegesetz ist keine Umweltvertraglichkeitsprifung erforderlich.

Kampfmittel

Die Ergebnisse der Gefahrenerkundung / Luftbildauswertung liegen vor (BIS/FO046-
23/01179_1, vom 16.03.2023).

Es bestehen nach Luftbildauswertung / Fernerkundung keine Hinweise auf Kampfmittel-
verdacht. Daher sind nach heutigem Kenntnisstand keine MaBnahmen nach § 6 Kampf-
mittelVO notwendig.

Kosten und Finanzierung / Haushaltstitel

Die MaBnahme ,MartinistraBe-Ost (zwischen Tarpenbekstra3e und Erikastral3e)" ist Be-
standteil des ,Blndnis fir den Rad- und FuBverkehr® - Vereinbarung gem. Ziffer 5.3 zwi-
schen BVM und dem Bezirk HH-Nord vom 01.03.2023.

Haushaltsmittel stehen (iber die PSP-Elemente 2-22003010-20009.32 (investiv) und 3-
22003010-200031.37 (konsumtiv) zur Verfigung.
Wirtschaftlichkeit

In der vorliegenden Planung wird der Bordverlauf neu hergestellt und die vorhandene
Fahrbahn verschmalert. Da eine grundhafte Erneuerung (auch fir die Variante 1) umge-
setzt wird, ergibt sich kein wirtschaftlicher Nachteil gegentber der Variante 1 mit Erhalt
der Bordanlagen.

Samtliche geplanten Materialien entsprechen den Standardmaterialien und Vorgaben der
ReStra, bzw. ZTV Hmb-Stb.
Entwurfs- und Baudienststelle

Entwurfs- und Baudienststelle ist das Bezirksamt Hamburg-Nord, Dezernat Wirtschatt,
Bauen und Umwelt, Fachamt Management des 6ffentlichen Raumes, Fachbereich Tiefbau
- Nachhaltige Mobilitat - N/MR24.
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Mit der ingenieurmaBigen Bearbeitung der StraBenbaumaBnahme ist das Planungsbiiro
I - 2o

Flir die Bauausfihrung wird ein Zeitraum von ca. 10 Monaten angesetzt.

6.8 Terminierung der Planung und Bauausfuhrung
Die Umsetzung der MaBBnahme ist ab Frihjahr 2024 geplant.

Im Rahmen des Planungsprozesses werden durch Erst- und Schlussverschickung alle er-
forderlichen Dienststellen, Personen und Institutionen am Abstimmungsverfahren beteiligt.

Verfasst Aufgestellt
Datum Datum
Unterschrift Unterschrift
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(1) Fahrbahnbefestigung gem. ReStra, Bk 10, Tafel 1, Zeile 5a

Querschnitt A - A
, Asphaltdeckschicht
Stat. 0+080 gg §$ A:gh:Itbien?:ieSrosolr?ioht

10,0 cm Asphalttragschicht
30,0 cm Schottertragschicht, E,,, 2 150 MPa
18,0 cm Schicht aus frostunempfindlichem Material

5-Entwurfsplanung\Rahmen-08-01-Querschnitt dwg

Q:\HAMO2\P\02_TM\0352\Pro\0352-23-003-Martinistrasse_-_Ost\090-Plaene\91-CAD\AUtoCAD\0O

L 17,00 L 70,0 cm Gesamtaufbau, Ey, 2 45 MPa
1 ]
Befestigung der Parkflachen (Ladezone) gem. ReStra, Bk 1,8, Tafel 3, Zeile 3
., 160 065 2,50 0,50, 6,50 1 2,75 s 2,50 L @ i ( )
7 7 1 I 7 7 7 10,0 cm Wabensteine aus Beton, 21,3x12,3 cm
Gehweg k3 Ladezone = Fahrbahn Parken 0.95 Gehweg 4,0 cm Bettung aus Brechsand-Splitt, 0/5 mm
© o 325 325 : | astenrader ’ 30,0 cm Schottertragschicht, E, 2 150 MPa
*Q‘ % 7 7 7H‘ 26,0 cm Schicht aus frostunempfindlichem Material
£ ¥ i - i & 70,0 cm Gesamtaufbau, Ey» =2 45 MPa
f'-j E 0.30 Fahrstreifen Fahrstreifen 0.30 % V2
2 Sofpe - =
b - - g @ Befestigung der Gehwege/Fahrradparken gem. ReStra, Tafel 6, Zeile 2
- - - 9 - - . —
% g g E 710 cm Pflaster aus Beton, 25)(25 cm Index Anderungen und Erganzungen ﬁ\f;;ﬂbee;tet biltté;slgﬁgﬂ;emhen und | Datum
) % % g 3,0 cm Bettung aus Brechsand-Splitt, 0/5 mm
© © © 20,0 cm Schottertragschicht, Ey» 2 80 MPa .
= < X 30.0 om Gesamtaufgau = >225 MPa Bedarfstrager: Freie und Hansestadt Hamburg
! vz = Bezirksamt Hamburg - Nord &
Dezemat Wirtschaft, Bauen upd Umwelt l..-i-l‘
@ Befestigung der Sicherheitstrennstreifen gem. ReStra, Tafel 6, Zeile 2 Fachamt Managemen;iiﬁa?,ﬁen“when Raumes S
. 445 7,0 cm Pflaster aus Beton, 25x25 cm — — T — T 5
A 7 3,0 cm Bettung aus Brechsand-Splitt, 0/5 mm Realisierungstrager rele unBezirks?n:: ﬁfmiurag_Nom RMBUES
20,0 cm Schottertragschicht, Ey, = 80 MPa DzEmat Witechath. Bauen und Uk ifi
30,0 cm Gesamtaufbau, EV2 = 45 MPa Fachamt Management des éffentlichen Raumes --'—'-—-..'_!...-
Tiefbau
Baumalinahme: ¥ ; ¥ =
@ Hochbordstein aus Granit/Beton 12/15x25 cm gg;s:'ssr;ﬂ{edfg -Rr\?qirt?r:]igt;ﬁ\ig:f T
Ruckenstutze aus Beton, C 12/15, 15 cm
Fundament aus Beton, C 12/15, 20 cm
3,0% _
e 3,0% 2.5% 2.5% 2,5% 3.0% Teilbaumafinahme: zw Tarpenbekstrafie
LTI T I?{Wl e ., =— A (6) Tiefbordstein aus Beton, 10x25 cm und Erikastrale
L] T T T i Ruckenstutze aus Beton, C 12/15, 10 cm
A I R R e e e s Fundament aus Beton, C 12/15, 20 cm
Pt Querschnitt A-A
@ Kleinpflasterstreifen, 8x8x10 cm
Zeichnung Nr: Malstab:
RF-2022-026-QS-01 1:50
@ @@ @ 6X1)8 @ @@ @ @ @ Wasserlauf aus Gussasphalt, b=30cm, d =3 cm MA 8S gem. ZTV/St-Hmb. 09 e
Gepruft
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