’_\n/
Freie und Hansestadt Hamburg
Bezirksamt Hamburg-Nord
Dezernat Wirtschaft, Bauen und Umwelt
Fachamt Management des 6ffentlichen Raumes

BaumaBnahme: Biindnis fiir den Radverkehr

TeilbaumaBnahme: Veloroute 5 - Knoten Riimkerstr. / Schmachthager Str. /
Steilshooper Str.
von Elligersweg bis Richeystrale

Erlauterungsbericht zur 1. Verschickung der StraBenbaumafRnahme



Veloroute 5 - Knoten Rimkerstr. / Schmachthager Str. / Steilshooper Str.
Erlduterungsbericht zur 1. Verschickung der StralRenbaumallnahme

Inhaltsverzeichnis

1 Anlass der Planung

2 Vorhandener Zustand

2.1 Allgemeines

2.2 Verkehrssituation

3 Geplanter Zustand

3.1 Planungsansatz

3.2 Variantenuntersuchung

3.21 Variantenuntersuchung Knotenpunkt

3.22 Variantenuntersuchung Verkehrsfiihrung Knoten Steilshooper Stralle /
Elligersweg

3.3 Einzelheiten der Planung

3.3.1 Kreisverkehrsplatz

3.3.2 Ful3- und Radverkehr

3.3.3 OPNV

3.34 Ruhender Verkehr

335 Entwasserung

3.36 Grin- und Baumpflanzungen

3.3.7 Barrierefreiheit

3.3.8 Lichtsignalanlagen

3.39 Offentliche Beleuchtung und Ausstattung / Wegweisung

3.3.10 Ver- und Entsorgungsleitungen

3.3.1 Larmschutz

3.3.12 Umweltvertraglichkeit

3.3.13 Grundwasser

3.3.14 Kampfmittel

3.3.15 Sonstiges

4 Planungsrechtliche Grundlagen

5 Umsetzung der Planung

51 Grunderwerb

52 Kosten und Finanzierung / Haushaltstitel

53 Entwurfs- und Baudienststelle

54 Terminierung der Planung und Bauausfiihrung

Seite 1

w N

Y L )

12

12
12
13
13
13

www.sweco-gmbh.de



Veloroute 5 - Knoten Riimkerstr. / Schmachthager Str. / Steilshooper Str.
Erlduterungsbericht zur 1. Verschickung der StralRenbaumallnahme

1 Anlass der Planung

Der Knoten RumkerstralRe / Schmachthager Strale / Steilshooper Stral3e ist Bestandteil
der Veloroute 5. Die Veloroute 5 fuhrt vom Hamburger Rathausmarkt nach Duvenstedt.
Im Planungsbereich verlauft die Veloroute 5 durch die Riumkerstraf3e in die Steilshooper
Strafle Nord.

Es ist vorgesehen, den Knoten radverkehrsgerecht umzubauen und die Gehwege neu
herzustellen. Ziel der Planung ist es, die Radverkehrsfihrungen insgesamt zu verbessern
und Konflikte zwischen den unterschiedlichen Verkehrstragern zu minimieren.

Die MaRRnahme ist Bestandteil des ,Bindnis fir den Radverkehr®. In dem Bindnis fir den
Radverkehr wurden die Zustandigkeiten fur die Planung der Velorouten festgelegt. Folg-
lich liegt dieser Abschnitt der Veloroute 5 in der Zustandigkeit der Bezirke Hamburg-Nord
und Wandsbek.

2 Vorhandener Zustand
2.1 Allgemeines

Der signalisierte Knoten Rimkerstr. / Schmachthager Str. / Steilshooper Str. liegt zu
ca. 2/3 im Bezirk Hamburg-Nord und zu ca. 1/3 im Bezirk Wandsbek und verbindet die
beiden Stadtteile Barmbek-Nord und Steilshoop miteinander. Der Knoten liegt zwischen
der Richeystrae im Norden und dem Elligersweg im Suden und verbindet im Norden die
Hauptverkehrsstrale Steilshooper Allee mit den Hauptverkehrsstraen Barmbeker-Ring-
Brucke und der Habichtstrale im Stiden. Sowohl auf der Steilshooper Strate (im Norden)
als auch auf der RumkerstralRe (im Siden) wurden Radverkehrsanlagen fir die Veloroute
5 baulich hergestellt. Die vorliegende Planung in diesem Abschnitt stellt einen Licken-
schluss dar. Den Knotenpunkt betrachtend, gibt es fir den motorisierten Verkehr an allen
drei Armen Rimkerstral’e, Schmachthager Strafle und der sudlichen Steilshooper Strale
einen Zweirichtungsverkehr mit einem Fahrstreifen je Richtung. Die nérdliche Steilshooper
Strale hat insgesamt 3 Fahrstreifen. 2 Richtung Stiden und 1 Fahrstreifen Richtung Nor-
den.

% “ ; ¥ . \
Dy N *Micdendiyfen

Abbildung 1: Lage im S{rarsennetz (Quelle: Geo-Portal Hamburg 2020) '
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Veloroute 5 - Knoten Riimkerstr. / Schmachthager Str. / Steilshooper Str.
Erlduterungsbericht zur 1. Verschickung der StralRenbaumallnahme

2.2

Auf Grundlage der beauftragten Verkehrszéhlung vom 21. Januar 2020, weist der Knoten
eine Verkehrsmenge von rund 14.850 Kfz/24 h auf. Der Schwerverkehrsanteil liegt bei
3,2 %.

In der Steilshooper Stral’e verkehren die Buslinien 17, 177, 617 (Gelenkbus).

Sudlich des Knotens, zwischen Rimkerstrafe und Steilshooper StralRe befindet sich eine
Parkanlage im Eigentum der Abteilung Stadtgriin, Bezirk Hamburg-Nord.

Im Umfeld des Knotens befindet sich tberwiegend Wohnbebauung. Vereinzelt sind Ein-
zelhandels- und Kleingewerbestrukturen (Minimarkt, Post, Pizza, Lieferdienst, Rolladen-
bau) zu finden.

Verkehrssituation

Im signalisierten Knoten ist die Steilshooper StralRe die Ubergeordnete StralRe. Fur die
einmindende Rumkerstrale gibt es keine rechtsabbiegende Fahrbeziehung in die Steils-
hooper Strale Sud. Ebenso liegt keine linksabbiegende Fahrbeziehung von der Steils-
hooper Stralle Suid kommend in die Rimkerstralle vor.

Die Schmachthager StralRe (Tempo 30-Zone) ist der Rimkerstrae untergeordnet. Aus
der Schmachthager Strale kommend ist nur eine rechtsabbiegende Fahrbeziehung in die
Rumkerstrale méglich. Das Linksabbiegen aus der RumkerstralRe in die Schmachthager
Strale wird durch einen Fahrbahnteiler unterbunden, welcher zuséatzlich auch als signali-
sierte Querungsstelle fur den FuRgangerverkehr dient.

Fir den FuRgangerverkehr gibt es fir das Uberqueren der Fahrbahn Bedarfsanforderun-
gen an den Lichtsignalanlagen. Die zuldssige Héchstgeschwindigkeit betragt auf fast allen
StralRen 50km/h, bis auf eine Ausnahme in der Schmachthéager Str. (Tempo-30-Zone). Die
Fahrstreifen sind mit 3,25 m bis 3,50 m bemessen.

Die FuRganger- und Radverkehrsfihrungen sind in der Steilshooper Strae Nord und in
der RiumkerstralRe beidseitig getrennt ausgefihrt. In der Steilshooper Strafle Nord erfolgt
die Radwegefihrung in beiden Richtungen Uber Radfahrstreifen mit einer Breite von
1,85 m. Vor dem Knoten wird der Radfahrer sowohl auf der Fahrbahn weitergefiuhrt, als
auch auf den untermafigen baulichen Radweg, an der Ecke Schmachthager Str., aufge-
leitet. Der bauliche untermafige Radweg befindet sich auch sudlich des Knotens auf bei-
den Seiten in der Steilshooper Stral3e.

In der Rumkerstral3e erfolgt die Radwegefiihrung Gber Schutzstreifen mit einer Breite von
1,50 m. Vor und nach dem Knoten sind Auf- bzw. Ableitungen auf den untermafigen bau-
lichen Radweg oder auf dem Schutzstreifen ausgebildet.

In der Schmachthéager StralRe erfolgt die Radwegefuhrung auf der Fahrbahn im Mischver-
kehr, da in einer Tempo-30-Zone gem. ReStra keine baulichen Radverkehrsanlagen an-
geordnet werden.

In dem gesamten Planungsgebiet sind die Radwege nicht benutzungspflichtig.
Entlang der Steilshooper StraRe Sud befinden sich in nérdlicher Richtung insgesamt
14 baulich hergestellte Langsparkstande.

Fur den Wohnblock Richeystralie 77 befindet sich eine ca. 5 m breite Feuerwehrzufahrt in
der Steilshooper Strae neben der 6stlichen FuRgangeriuberquerung.
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Veloroute 5 - Knoten Rimkerstr. / Schmachthager Str. / Steilshooper Str.
Erlduterungsbericht zur 1. Verschickung der StralRenbaumallnahme

Die Verkehrsunfallauswertung des Polizeikommissariats 36 (PK 36) mit Stand 27.02.2020
hat ergeben, dass sich im Auswertungszeitraum von Jan. 2017 bis Dez. 2019 insgesamt
13 Verkehrsunfalle, davon drei Unfalle mit Leichtverletzten, ereignet haben. Radfahrer wa-
ren insgesamt an zwei Verkehrsunfallen beteiligt. Innerhalb des Auswertungsbereichs be-
finden sich keine Unfallhdufungsstellen (UHS). Der am haufigsten festgestellte Unfalltyp
war mit 6 Fallen der ,Sonstige Unfall (SO)*“.

3 Geplanter Zustand

3.1

3.2

Planungsansatz

In der Vorplanung wurden zwei verschiedene Varianten flr den Knotenpunkt erarbeitet.
Eine signalisierte und eine unsignalisierte Variante, in Form eines Kreisverkehrsplatzes
(KVP). In Abstimmung mit dem Bezirksamt Hamburg-Nord und dem Bezirksamt Wands-
bek am 04.03.2020 wurde sich einstimmig fur die Kreisverkehrsvariante (D=28 m) ent-
schieden.

Der Kreisverkehrsplatz (KVP) ist mit einem Auendurchmesser von D = 28 m und einer
Breite des befahrbaren Kreisrings von 8,50 m trassiert. Vom Kreisring werden 2,50 m als
Betonring ausgebildet. Dadurch soll ein Uberholen von Radfahrern durch Kraftfahrzeuge
unterbunden werden.

Der Radverkehr wird im Kreisverkehr auf der Fahrbahn, im Mischverkehr, gefuhrt. Die an-
kommenden Radfahrstreifen und Schutzstreifen enden ca. 20 m vor dem KVP.

Die FUhrung auf der Fahrbahn flhrt zu einer Flacheneinsparung in den Nebenflachen
(durch den Rickbau von untermaRigen Radwegen) und somit zu einer Verbreiterung von
Gehwegen. Zudem ist die Fuhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn, aufgrund der an-
nahernd gleichen Geschwindigkeit von Radverkehr und Kraftfahrzeugverkehr, die si-
cherste Lésung (vergleiche Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen Punkt 4.5.3 Kleine
Kreisverkehre).

Variantenuntersuchung

In der Vorplanung wurde untersucht, welche Knotenpunktform zu einer Verbesserung der
Radverkehrsfuhrungen beitragt, um Konflikte zwischen den unterschiedlichen Verkehrs-
tragern so gering wie méglich zu halten. Im Folgenden werden die zwei untersuchten Va-
rianten, signalisiert und unsignalisiert (KVP) naher erlautert.

3.2.1 Variantenuntersuchung Knotenpunkt

Variante 1 - unsignalisierte Variante in Form eines Kreisverkehrsplatzes

In der Variante 1 wurde ein vierarmiger, einstreifiger kleiner Kreisverkehrsplatz mit ein-
streifigen Kreiszu- und ausfahrten mit einem AuRendurchmesser von D = 26 m (Unterva-
riante 1.1) und 28 m (Untervariante 1.2) gem. Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehren
fir Gesamtverkehrsstarken bis 15.000 Kfz/24h, untersucht. Der Radverkehr wird im
Mischverkehr durch die Kreisfahrbahn gefuhrt. Radfahrstreifen und Schutzstreifen enden
ca. 20 m vor dem Kreisverkehr. Auf der Veloroute 5 wird der Radverkehr bereits auf der
Fahrbahn durch Radfahrsteifen (Steilshooper Strale Nord) und Schutzstreifen (Rimker-
stralRe) gefuhrt. In der Schmachthager StralRe und Steilshooper StraRe Sud erfolgt die
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Veloroute 5 - Knoten Riimkerstr. / Schmachthager Str. / Steilshooper Str.
Erlduterungsbericht zur 1. Verschickung der StralRenbaumallnahme

Fuhrung des Radverkehrs bereits heute im Mischverkehr. Eine Radwegebenutzungs-
pflicht auf den untermaRigen baulichen Radwegen der Steilshooper StralRe Sud besteht
nicht. Gegenliber dem Bestand kann die Schmachthager StraRe an den Kreisverkehr mit
angebunden werden. Somit entsteht die Méglichkeit z. B. aus der Schmachthager Stralke
direkt nach Norden auf die Steilshooper StraRe zu fahren.

Eine FUhrung des Radverkehrs auf umlaufenden Radwegen wurde ausgeschlossen, da
die Umsetzung unter Beriicksichtigung der Neuordnung der Nebenfldchen zu Uberschrei-
tung der StraRenbegrenzungslinien und somit zum Erwerb von Fléchen fuhrt, welche sich
nicht im Eigentum der Abteilung Tiefbau, Bezirk HH-Nord befinden.

Vorteile:

- Vorfahrtsregelung ohne LSA — Vermeidung von Kosten fir den Betrieb der LSA

- Kurze Wartezeiten (gegenuber Lésung mit LSA)

- Fuhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn im Mischverkehr

- Berucksichtigung aller méglichen Richtungsbeziehungen inkl. Schmachthager Stral’e

- Entscharfung des Konflikts geradeaus fahrender Radverkehr und rechts abbiegender
Kraftfahrzeuge

- Erhéhung der Verkehrssicherheit durch Reduzierung der Fahrgeschwindigkeiten
- Ubersichtlicher vereinfachter Knotenpunkt
Nachteile:

- eingeschrankte FuRganger-Wegefuhrung Steilshooper Str. — Rimkerstrale (Gehweg
durch Grunanlage)

- voraussichtlich hoher Aufwand durch Leitungsumverlegung

- Linienbus - Beeintrachtigung des Fahrkomforts fir stehende Fahrgaste durch mehrfa-
chen Richtungswechsel

- enger Radius fur Rechtsabbieger aus der Schmachthager Stral3e in die RUmkerstralRe
- Grunderwerb im Bereich des Parks

Als Untervarianten 1.1 und 1.2 wurde der Kreisverkehrsplatz mit einem Durchmesser
D =26 m und D = 28 m untersucht.

Variante 2 - signalisierte Variante in Form einer Einmindung

Knotenpunkt in Form einer Einmundung mit Lichtsignalanlage (LSA) ohne Linksabbieger.
Einbindung des Radverkehrs in die Lichtsignalanlage. In der Steilshooper Stralle werden
Radfahrstreifen fir das Geradeausfahren und Rechtsabbiegen angeordnet. Die rechtsab-
biegende Fahrbeziehung kann als Rechtsabbieger (Untervariante 2.1) oder als Ausfade-
lungsstreifen (Untervariante 2.2) ausgebildet werden.

Von der Rumkerstrale werden Schutzstreifen fur das Rechtsabbiegen angeordnet. Der
motorisierte Verkehr kann Rechtsabbiegen, als Untervariante 2.1 besteht auch eine links-
abbiegende Fahrbeziehung.
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Veloroute 5 - Knoten Riimkerstr. / Schmachthager Str. / Steilshooper Str.
Erlduterungsbericht zur 1. Verschickung der StralRenbaumallnahme

Die Schmachthager Strale mindet in die Rumkerstralle ein. Eine linksabbiegende Fahr-
beziehung ist nicht méglich, weil kein verbleibender Raum vor der Lichtsignalanlage vor-
handen ist. Diese Lésung entspricht der Situation im Bestand.

Vorteile:

- Fihrung des Radverkehrs durch Radfahrstreifen und Sicherheitsstreifen

- voraussichtlicher Erhalt der Bdume

- keine Beeintrachtigung des Linienbusverkehrs

- Fuhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn

- separate Fuhrung des Radverkehrs von Steilshooper Stral3e in die Rimkerstralle
- voraussichtlich geringerer Aufwand durch Leitungsumverlegung

Nachteile:

- kein Linksabbieger fur die Schmachthéger Stralke

- Kosten fur den Betrieb der LSA

- Konflikt zwischen geradeausfahrendem Radverkehr und rechts abbiegender Kraftfahr-
zeuge, Gefahrenpotential

- Wartezeiten fiir Verkehrsteilnenmer durch LSA

- kein freies Rechtsabbiegen fur den motorisierten Verkehrs in die Rimkerstraflte (Fahr-
zeitverlust)

Als Untervarianten 2.1 und 2.2 wurde die Einmundung mit Rechtsabbieger und mit Ausfa-
delungsstreifen von der Steilshooper Strafle Nord in die RiUmkerstral3e untersucht.

Abwagung der Varianten:

Variante 1

Die Einrichtung eines Kreisverkehrsplatzes stellt eine Verbesserung fur den Radverkehr
und der Richtungsbeziehung der Veloroute 5 dar. GemaR den technischen Richtlinien ist
die Sicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer im Kreisverkehr besonders groR. Es entféllt der
Konfliktpunkt des rechtsabbiegenden Kraftverkehrs mit dem Radverkehr. Zudem entfallen
die Kosten fur den Betrieb der Lichtsignalanlage. Der Kreisverkehrsplatz (D=28 m) wurde
als favorisierte Lé6sung gewahlt. Ausschlaggebend hierfir ist die bessere Befahrbarkeit fur
den Linienbusverkehr.

Variante 2

Die lichtsignalgeregelte Knotenpunktvariante stellt keine Verbesserung fiur den Radver-
kehr auf der Veloroute 5 dar. Bestehende Konfliktpunkte werden nicht gelést. Zudem ist
die Befahrung der Schmachthé&ger Strafle weiterhin nur in und aus einer Richtung méglich.
Diese Variante wird nicht weiterverfolgt.
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Veloroute 5 - Knoten Riimkerstr. / Schmachthager Str. / Steilshooper Str.
Erlduterungsbericht zur 1. Verschickung der StralRenbaumallnahme

3.2.2 Variantenuntersuchung Verkehrsfiihrung Knoten Steilshooper Strae / Elligersweg

3.3

3.3.1

Fir den radverkehrsgerechten Anschluss an den Knoten Steilshooper StralRe / Elligers-
weg wurden bauliche Anpassungen und Neumarkierungen im weiteren Verlauf der Steils-
hooper Strafl’e bis zum néchsten Knotenpunkt Elligersweg im Zuge der Betrachtung der
Variante 1 untersucht. In Abstimmung mit der BWVI, VD52 und PK36 wurde festgestellt,
dass der Ausbau der Radverkehrsanlagen auch Uber den Knoten Steilshooper Str./Elli-
gersweg in Richtung Studen hinaus fortgefuhrt werden muss, um eine Stetigkeit in der ge-
samten Steilshooper Str. zu erreichen. Die dafur erforderlichen Manahmen kénnen dem
Veloroutenausbau 5 nicht zugeordnet werden und werden daher im Zuge dieser Mal-
nahme nicht weiter berucksichtigt.

Einzelheiten der Planung

Kreisverkehrsplatz

Der geplante kleine Kreisverkehrsplatz hat eine einstreifige befahrbare Kreisfahrbahn und
einstreifige Kreiszu- und ausfahrten. Die Kreisinsel ist nicht Uberfahrbar und wird begrunt.

Die Fahrstreifenbreiten der Knotenpunktzufahrten sind zwischen 3,50 m bis 4,00 m, die
der Ausfahrten zwischen 3,50 m und 4,25 m. Die Breiten und Radien der Knotenpunktzu-
und -ausfahrten in der Steilshooper StralRe sind an die Schleppkurven der Bemessungs-
fahrzeuge angepasst.

Geplanter Kreisquerschnitt:

Kreisfahrbahn (Asphalt) 6,00 m
Innenring (Beton) 2,50m
Mittelinsel 11,00 m
Innenring (Beton) 2,50m
Kreisfahrbahn (Asphalt) 6,00 m
Gesamt 28,00 m

Die Knotenzu- und ausfahrten werden in Asphalt ausgefuhrt, der Anschluss an den Be-
stand erfordert eine Anpassung der Fahrbahnrander. Es ist vorgesehen, die Quer- und
Langsneigungen in den Fahrbahnen und den Nebenflachen annadhernd wie im Bestand
beizubehalten. Die Nebenflachen werden zur Fahrbahn hin entwéassert.

Die Uberpriifung der Befahrbarkeit erfolgte mit den értlich anzusetzenden Bemessungs-
fahrzeugen nach ReStra fur den Normalzustand (Befahrung durch die Bemessungsfahr-
zeuge und Sattelschlepper). Siehe dazu auch Kapitel 3.3.3 OPNV. Fiir die Schmachthager
StraRe erfolgte die Uberpriifung der Befahrbarkeit der Ein- und Ausfahrt mit einem 3-ach-
sigen Mullfahrzeug.

Durch eine befestigte Aufweitung zwischen Zufahrt Schmachthager Strale und Ausfahrt
Rimkerstrale ist die Fahrbeziehung fur das Bemessungsfahrzeug sichergestellt. Die Auf-
weitung wird mit Verbundpflaster aus Beton hergestellt, um den Verkehrslarm beim Uber-
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Veloroute 5 - Knoten Riimkerstr. / Schmachthager Str. / Steilshooper Str.
Erlduterungsbericht zur 1. Verschickung der StralRenbaumallnahme

fahren gering zu halten. Die Einfassung erfolgt mit einem Tiefbord. Fir alle anderen Be-
messungsfahrzeuge kann die Befahrung von der Schmachthager Str. in die Rimkerstralle
nicht in einem Zug gewahrleistet werden. Die betroffenen Fahrzeuge missen in den Kreis-
verkehr einfahren und einmal herumfahren, um in die Rimkerstrae abzubiegen.

Auf Grundlage der aktuellen Verkehrszadhlung vom Januar 2020, wurde die Leistungsfa-
higkeit des Knotens gem. HBS 2015 uberpruft. Alle vier Zufahrtsarme haben eine Quali-
tatsstufe A.

3.3.2 FuB- und Radverkehr

Die Gehwegbreiten im Planungsabschnitt variieren zwischen 1,78 m (aufgrund einer Eng-
stelle) und 3,00 m.

In dem Bereich der StadtRad-Flachen (néhere Informationen s. Kapitel 3.3.9 StraRenbe-
leuchtung und Ausstattung) verringert sich die Breite des Gehweges auf 2,00 m. Im Be-
reich von Baumscheiben kann es aufgrund der vorhandenen Baumwurzeln teilweise er-
forderlich werden, eine ungebundene Deckschicht als Befestigung vorzusehen, sodass
der Gehweg nicht durchgéangig gepflastert ist. Die Befestigung der Gehwege erfolgt mit
Platten aus Beton.

In allen Knotenpunktarmen sind Fahrbahnteiler mit Uberquerungsméglichkeiten fiir FuR-
ganger vorgesehen. Die Ubergangsstellen sind 5 m von der Kreisfahrbahn abgesetzt und
haben eine Breite von 4 m. Sie sind als FuRgangeriuberwege (Zeichen 293 StVO, Zebra-
streifen) ausgebildet. Vorgesehen ist eine Breite der Fahrbahnteiler von mindestens
2,50 m.

Die FuRgangerbeziehung Rumkerstrale zur Steilshooper StralRe Sud erfolgt Gber den vor-
handenen Weg (wassergebundene Wegedecke) durch die Parkanlage Rumkerstrafie -
Elligersweg. Die Herstellung eines Gehweges, parallel zum Kreisverkehrsplatz, ist auf-
grund der vorhandenen Bdume nicht méglich.

Die beidseitigen Radfahrstreifen (Breite 1,85 m inkl. Markierung) in der Steilshooper
StralRe Nord enden bzw. beginnen ca. 20 m vor dem Kreisverkehrsplatz, gleiches gilt fur
die Schutzstreifen in der Rumkerstraf3e. Die Fuhrung des Radverkehrs auf der Kreisfahr-
bahn erfolgt im Mischverkehr.

In der Steilshooper Strale Sud wird der Radverkehr in Richtung Norden tber eine Ablei-
tung ca. 30 m vor dem Kreisverkehrsplatz auf die Fahrbahn gefihrt. Der Radverkehr in
Richtung Siden kann im Mischverkehr oder Uber eine Aufleitung unmittelbar nach der
Knotenpunktausfahrt auf den untermaRigen nicht benutzungspflichtigen, baulichen Rad-
weg weiterfahren.

In der Schmachthager Stral’e wird der Radverkehr, wie im Bestand bereits vorhanden, im
Mischverkehr gefuhrt.

In der Rumkerstra®e und in der Schmachthager Stralle werden in den Nebenflachen vier
Fahrradstellplatze mit insgesamt 13 Fahrradblgel geplant.
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Veloroute 5 - Knoten Rimkerstr. / Schmachthager Str. / Steilshooper Str.
Erlduterungsbericht zur 1. Verschickung der StralRenbaumallnahme

3.3.3 OPNV

Die Befahrbarkeit des Kreisverkehrsplatzes in der Steilshooper Strae wurde fur die Be-
messungsfahrzeuge (Bus 15 m und Gelenkbus 21 m) Uberprift.

Eine Dimensionierung des KVP fir Sonderfahrzeuge (21 m) sorgt fur einen gréfReren
Durchmesser des KVP, da Zu- und Ausfahrten baulich verbreitert werden mussten. Die
Folgen waren héhere Geschwindigkeiten, Verschlechterung der Verkehrssicherheit und
eine deutliche Erhéhung der Baukosten, was unwirtschaftlich ist.

Fur die Malnahme werden Mittel der BWVI fur den Ausbau der Veloroute (Blndnis fur
den Radverkehr) verwendet, alle zuséatzlichen Malnahmen oder bauliche Anpassungen
in Folge des U5-Baus (Busumleitungsverkehre) missen daher von der Hochbahn finanzi-
ell getragen werden. Es handelt sich dabei um temporare Zustande, die nicht im Zusam-
menhang mit der MalRnahme des Bindnis fir den Radverkehr stehen.

3.3.4 Ruhender Verkehr

In der Steilshooper StraRe Sud entfallen auf der éstlichen Seite rd. 9 Langsparkstande. In
der Planung sind keine neuen Parksténde vorgesehen.

Bei der Grundstuckzufahrt in der RumkerstralBe wird kein sogenannter Schwalben-
schwanz in den Nebenflachen ausgefuhrt, da durch die Anlage der Radfahrstreifen eine
Schleppkurve gesichert ist.

Die Bilanz der Parkstande stellt sich wie folgt dar:

Abschnitt vorhanden entfallen geplant Bilanz
Steilshooper Strafle Nord 0 St 0 St. 0 St. 0 St.
RumkerstralRe 0 St. 0 St. 0 St. 0 St.
Schmachthager Stralle 2 St. 0 St. 0 St. 0 St.
Steilshooper Stralle Sid 9 St. 0 St. 0 St. -9 St.
Summe 9 St. 0 St. 0 St. - 9 St.

3.3.5 Entwéasserung

In der Steilshooper StralRe und in der Schmachthager Strale (nérdlicher Fahrbahnrand)
erfolgt die StralRenentwéasserung uber das vorhandene Regenwassersiel. Die Rimker-
stralRe und Sudseite der Schmachthager Seite werden Uber das vorhandene Mischwas-
sersiel entwassert. Das anfallende Niederschlagswasser wird beidseitig der Fahrbahn
Uber vorhandene Gussasphaltwasserlaufe den Trummen zugefihrt.

Die Flachen der angeschlossenen Einzugsgebiete verandern sich durch die Malnahme
nicht. Mit der Férderung des Radverkehrs soll zudem der Anteil des motorisierten Verkehrs
(MIV) reduziert werden, wodurch eine Verringerung der Verunreinigungen des Oberfla-
chenwassers durch den Kfz-Verkehr herbeigefuhrt werden wirde.

Der Kreisverkehr erhalt eine Querneigung von 2,5% nach auf3en. Es ist vorgesehen, die
Quer- und Langsneigungen in den Knotenpunktarmen und den Nebenflachen annéhernd
wie im Bestand beizubehalten. Die Nebenflachen werden zur Fahrbahn hin entwéssert.
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Die Lage der StralRenabldufe und Anschlussleitungen werden an die neue Linienfihrung
der Borde und Deckenhdhen angepasst. Die StraRenablaufe und Anschlussleitungen wer-
den, in Anlehnung an die Trummenuntersuchung und den Sanierungsvorschlag (ServTec
vom 24. Marz 2020), soweit erforderlich, erneuert bzw. instandgesetzt. Demnach liegt ein
Sanierungsbedarf von zwei Trummenkisten und drei Leitungsabschnitte durch Kurzliner
(ca. 22 m) vor. Beidseitig der Fahrbahn werden neue Wasserldufe aus Gussasphalt in
einer Breite von 0,30 m geplant.

3.3.6 Griin- und Baumpflanzungen

Fur die Herstellung des Kreisverkehrsplatzes sind eine Baumfallung sowie zwei Neupflan-
zungen vorgesehen. Die zwei Ersatzpflanzungen werden in den Nebenflachen der Steils-
hooper Strae Sud im Abstand von 15 m gepflanzt.

Zur Realisierung der MaRnahme sind voraussichtlich Eingriffe in den Wurzelbereichen der
angrenzenden StralRenbdume erforderlich. Zur besseren Einschatzung werden Wurzel-
suchgrabungen fur festgelegte Baumstandorte parallel zur 1. Verschickung durchgefuhrt.

Die Ergebnisse werden in einer gutachterlichen Stellungnahme aufgezeigt und im weite-
rem berUcksichtigt.

Besonders betroffen sind die Bereiche in den die Fahrbahn erweitert wird und die Bord-
steine neu gesetzt werden.

Der vorhandene Baumbestand wird wahrend der Bauzeit gegen mechanische Beschadi-
gungen geschutzt. Eine baumpflegerische Begleitung wird wahrend der Baumaflnahme
punktuell stattfinden, speziell in den vorher genannten Bereichen.

Die Bilanz der Baume stellt sich wie folgt dar:

Abschnitt vorhanden | entfallen | geplant Bilanz
Steilshooper Stralle Nord 3 St 0 St. 0 St 0 St
Schmachthager StralRe 1St 0 St. 0 St 0 St.
RumkerstralRe 5 St 1 St. 0 St. -1 St
Steilshooper Stralle Sud 0 St. 0 St. 2 St. +2 St.
Summe 9 St. 1 St. 2St. | +1St.

3.3.7 Barrierefreiheit

Die Bedurfnisse mobilitatseingeschrankter Personen sowie Menschen mit eingeschrank-
ten kognitiven Fahigkeiten werden bei der Planung der Verkehrsflachen entsprechend der
ReStra beriicksichtigt. Im Knotenbereich an allen Querungen sind taktile Leitelemente fur
Menschen mit Sehbehinderungen vorgesehen.

Die Begrenzungsstreifen sowie die Aufmerksamkeitsstreifen und -felder werden in Nop-
penplatten im Format 25/25/7 cm ausgefuhrt. Die Sperr- und Richtungsfelder sowie die
Leitstreifen werden in Rippenplatten im Format 25/25/7 cm ausgefuhrt.

Die Flachen mit den Fahrradanlehnbliigeln werden mit einem 25 cm breiten 3-reihigen
Streifen aus Natursteinkleinpflaster eingefasst.
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Die Bordsteine werden an den Querungen fur Rollator- bzw. Rollstuhlnutzer auf 0 cm und
fur die Langstocknutzer auf 6,0 cm abgesenkt (,getrennte Querungen®).

Durch den Rickbau der baulichen Radwege und die Fuhrung des Radverkehrs auf der
Fahrbahn, erhéht sich die Sicherheit und Aufenthaltsqualitat fir den FuRgangerverkehr.

3.3.8 Lichtsignalanlagen

Die vorhandenen Lichtsignalanlagen entfallen.

3.3.9 Offentliche Beleuchtung und Ausstattung / Wegweisung

Durch die Umgestaltung des Knotens und der damit verbundenen Verénderung der Ne-
benflachen ist es erforderlich, die Anlagen der 6ffentlichen Beleuchtung in der Ortlichkeit
z. T. zu versetzen, zu erneuern und insgesamt den heutigen Bedurfnissen entsprechend
anzupassen. Des Weiteren ist die Beleuchtung der FuRgangeriberwege neu herzustellen.

Fir die Herstellung einer StadtRad-Station sind Flachen am Fahrbahnrand der Steils-
hooper StralRe Sud vorgesehen. Die Flachen befinden sich auf Fahrbahnniveau, so dass
insbesondere die Lastenrader die Station direkt an- und abfahren kénnen. Insgesamt kén-
nen ca. 20 Stadtrader und 2 Lastenfahrrader aufgestellt werden. Die bauliche Herstellung
erfolgt durch DB Connect.

In den Nebenflachen der Steilshooper Stralle Nord werden zwei Sitzbanke (Typ Luise)
aufgestellt. Eichenspaltpféhle werden in der Grunflache in der Schmachthéger Stralle in
regelmanigen Abstéanden angeordnet, um das ordnungswidrige Parken zu unterbinden.

Die vorhandene Litfalsaule wird zwischen den Baumscheiben in den éstlichen Nebenfla-
chen der Rimkerstralie versetzt.

Zur Regelung der Vorfahrt erhalten alle vier Knotenarmen das Zeichen 205 StVO ,Vorfahrt
gewahren“ zusammen mit Zeichen 215 StVO ,Kreisverkehr.

Eine Aufstellung wegweisender Beschilderung (Vorwegweiser) ist nicht vorgesehen. Im
Bestand ist derzeit keine wegweisende Beschilderung vorhanden. Zukinftig wird es eine
Veloroutenbeschilderung geben, die von der BWVI aufgestellt bzw. angeordnet wird.

3.3.10 Ver- und Entsorgungsleitungen

Eine Leitungsanfrage ist durchgefiihrt worden. Seitens der Versorgungsunternehmen sind
keine geplanten UmbaumaRnahmen benannt worden.

Inwieweit sich ein Erfordernis zur Anpassung von Leitungen, Kabelschachten oder Schalt-
schranken aufgrund der geplanten UmbaumaRnahmen an der StralRe ergibt, kann erst im
Rahmen der Leitungstrassenplanung festgestellt werden.

3.3.11 Larmschutz

Der Umbau stellt keinen erheblichen baulichen Eingriff im Sinne der 16. BImSchV dar, da
keine zusatzlichen Fahrstreifen vorgesehen sind und die Fahrbahn nicht ndher an die an-
grenzende Bebauung verlegt wird. Aus Larmschutzgriinden (Wohnen) kann die Betriebs-
form 2 (Ausnutzung der gesamten "hellen" Tageszeit etc.) nicht weiter verfolgt werden.
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3.3.12 Umweltvertraglichkeit

Durch die Baumalnahme sind keine erheblichen Beeintrachtigungen der Erhaltensziele
fur den Natur- und Landschaftshaushalt zu erwarten. Nach den Kriterien des §13a Hamb.
Wegegesetz ist keine Umweltvertraglichkeitsprufung erforderlich.

3.3.13 Grundwasser

Der mittlere Grundwasserstand liegt laut Geoportal Hamburg zwischen +11,0 mNHN und
+12,00 mNHN.

3.3.14 Kampfmittel

Die Ergebnisse der Gefahrenerkundung / Luftbildauswertung liegen vor (BIS/F046-
19/08958_1). Danach wird die Flache nicht als Verdachtsflache gemaf §1 (4) Kampfmit-
telVO (Verordnung zur Verhiutung von Schaden durch Kampfmittel) eingestuft. Es sind
keine MaRnahmen nach §6 (2) KampfmittelVO notwendig.

3.3.15 Sonstiges

Vor den Hauseingangen in der Steilshooper Str. Sid Hausnr. 246/248 befindet sich eine
Flache, die durch Poller abgesichert ist. Nach Rucksprache mit N/'MR21, N/WBZ, PK36,
dem zustandigen Wegewart und der Feuer- und Rettungswache Barmbek (F23) handelt
es sich aller Wahrscheinlichkeit nach nicht um eine Feuerwehraufstellflache. Fir N/WBZ
ist aus der Aktenlage nicht ersichtlich, um was fur eine Flache es sich hierbei handelt.
Zudem besitzen die Poller keine B-SchlieBung, eine Zufahrt (abgesenkter Bord) ist eben-
falls nicht vorhanden und vor der besagten Flache sind Langsparkstédnde baulich herge-
stellt. Eine ErschlieBung der Flachen wird daher in der Planung nicht weiter berucksichtigt.

4 Planungsrechtliche Grundlagen

Fur die Umsetzung der geplanten MaRnahme muss eine Anpassung der vorhandenen
StralRenbegrenzungslinien im Bereich der Flachen Stadtgriin erfolgen. Es bedarf keiner
besonderen planungsrechtlichen Grundlage.

Im Planungsbereich gilt folgendes Planungsrecht:

- Bebauungsplan Steilshoop 3, festgestellt 12.02.2010

- Bebauungsplan Barmbek-Nord 4/Steilshoop 1, festgestellt 22.06.1962
- Baustufenplan Bramfeld, festgestellt am 14.01.1955

5 Umsetzung der Planung
5.1 Grunderwerb

Die geplanten Umbauten erfolgen innerhalb der Stralenbegrenzungslinien.

Grunderwerb ist am nérdlichen Rand der Parkanlage RimkerstralRe — Steilshooper StralRe
(ca. 2,7m?) erforderlich. Die 6ffentlich genutzte Flache befindet sich im Eigentum von
Stadtgriin, Bezirk HH-Nord.

Es handelt sich hierbei um das Flurstick:

5899 — Gemarkung 0453

Seite 12 www.sweco-gmbh.de



Veloroute 5 - Knoten Rimkerstr. / Schmachthager Str. / Steilshooper Str.
Erlduterungsbericht zur 1. Verschickung der StralRenbaumallnahme

5.2

5.3

5.4

Kosten und Finanzierung / Haushaltstitel

Die MaRnahme ist Bestandteil des ,Bundnis fur den Radverkehr - Vereinbarung gem.
Ziffer 11.3 zwischen der Behérde fur Wirtschaft, Verkehr und Innovation (BWVI) und dem
Bezirk Hamburg-Nord vom 18.07.2019. Die Finanzierung erfolgt durch Mittel der Behérde
fur Wirtschaft, Verkehr und Innovation (BWVI).

PSP- Elemente: 2-22003010-20009.23; 3-22003010-200031.27

Entwurfs- und Baudienststelle

Entwurfs- und Baudienststelle ist das Bezirksamt Hamburg-Nord, Dezernat Wirtschaft,
Bauen und Umwelt, Fachamt Management des 6ffentlichen Raumes, Fachbereich Tiefbau
— Planen und Bauen — N/MR2.

Mit der ingenieurmafigen Bearbeitung der StraRenbaumalnahme ist das Planungsbiro
Sweco GmbH beauftragt.

Fur die Bauausfihrung wird ein Zeitraum von ca. 4 Monaten angesetzt. Die Herstellung
des Kreisverkehrsplatzes wird dabei in zwei Hauptbauphasen realisiert. Fur die Einrich-
tung der Verkehrsfilhrung werden Verkehrszeichenplane erstelit.

In der ersten Bauphase erfolgt die die Sperrung der Rimkerstrafle und Schmachthéger
StraRe. Der Verkehr (MIV, Radverkehr) wird Gber den Knoten Steilshooper Stralle / Elli-
gersweg umgeleitet. Das Baufeld der ersten Bauphase liegt auf der Westseite der Steils-
hooper StralRe. Die Steilshooper StralRe wird halbseitig gesperrt. Die Verkehrsregelung
erfolgt durch eine Lichtsignalanlage. In der ersten Bauphase werden 2/3 des Kreisver-
kehrsplatzes, sowie die beiden Knotenarme RumkerstraRe und Schmachthager StralRe
hergestellt. Es erfolgt der Umbau der angrenzenden Nebenflachen. Der FulRverkehr wird
durch das Baufeld gefuihrt. Der Radverkehr wird im Mischverkehr auf der Stral3e gefihrt.

In der zweiten Bauphase wird der durchgehende Verkehr der Steilshooper Stralle uber
den bereits zu 2/3 hergestellten Kreisverkehrsplatz gefuihrt. Die Verkehrsregelung erfolgt
durch eine Lichtsignalanlage. Das Baufeld liegt auf der Ostseite der Steilshooper Stral3e.
Es wird der noch fehlende Abschnitt 1/3 des Kreisverkehrsplatzes hergestellt. Weiterhin
erfolgt der Umbau der angrenzenden Nebenflachen. Die Rumkerstrale und Schmachtha-
ger Straf3e bleiben weiterhin fur den motorisierten Verkehr gesperrt.

Die Fahrbahnen der Steilshooper Strale werden halbseitig jeweils in der Bauphase 1
(Westseite) und Bauphase 2 (Ostseite) hergestellt. Der FuRverkehr wird durch das Bau-
feld bzw. Uber die bereits fertiggestellten Gehwege gefiihrt. Der Radverkehr wird im Misch-
verkehr auf der StralRe gefihrt.

Umleitungen fiir den OPNV sind nicht vorgesehen. Durch die halbseitige Sperrung kann
es zu Beeintrachtigung der Fahrzeiten kommen.

Terminierung der Planung und Bauausfiihrung
Die Umsetzung der MalRnahme ist ab Sommer 2021 geplant.

Im Rahmen des Planungsprozesses werden durch Erst- und Schlussverschickung alle er-
forderlichen Dienststellen, Personen und Institutionen am Abstimmungsverfahren beteiligt.
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Bearbeitet: Dipl.-Ing. {[Jisweco GmbH
Verfasst. Hamburg, den 01.07.2020
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