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1. Lageplan 01: Die Radverkehrsfiihrung im Berner Stieg liber die Hauptverkehrsstrae
Fasanenweg sollte sichergestellt werden. Im Einmiindungsbereich Berner Stieg (Nord)
sollte eine indirekte Linksabbiegeaufstellflache fiir den Radverkehr Gberprift werden.
Dazu sollte die Mittelinsel auf Asphaltniveau liegen und das beidgerichtete Uberqueren
der Berner Briicke fiir den Radverkehr ermdglichen.

Fir die kleine westliche schraffierte Mittelinsel im Einmiindungsbereich Berner Stieg
sollte Uberpriift werden, ob zwei Baume in einer begriinten Mittelinsel moglich sind.
(siehe beiliegende Prinzips Skizze).

Die Radverkehrsanbindung Berner Stieg wurde in der Planung berticksichtigt und
abgepasst.

Eine Aufstellflache fiir indirektes LA ist aufgrund fehleder LSA nicht regelkonform.
Die zusatzliche Anordnung von Baumen wird im weiteren Verlauf der Planung mit der
Abteilung Stadtgriin des Bezirksamts abgestimmt.

2. Lageplan 02: Im Knotenbereich Fasanenweg/ Dompfaffenweg sollte die
Linienfiihrung fiir den Verkehr in nordwestlicher Richtung verbessert werden.
Unsererseits werden vollwertige Linksabbiegestreifen nicht fiir erforderlich gehalten.
Fahrstreifenaufweitungen von rd. 5,5 m sind fiir die Aufstellung fiir linksabbiegende
Kraftfahrzeugen véllig ausreichend. Am Dompfaffenweg sollten fiir den FuBverkehr
Querungsmdaglichkeiten mittels Sprunginseln (iber den Fasanenweg tberpriift werden.
(siehe beiliegende Prinzipskizze).

Die Linienfiihrung wurde angepasst.

Ein Aufweitung ist in Abhanigigkeit der Fahrgeometrie und Platzverhéltnisse ist nicht
moglich.

Im Rahmen der Planungsbesprechung wurden zusatzliche Querungsmdéglichkeiten auf
der gesamten Strecke diskutiert und nicht fiir erforderlich befunden.

3. Lageplan 03: Fir den Knotenbereich Fasanenweg/ Schierenberg liegt eine
Verkehrserhebung vom 22.08.2013 vor, welche auch beriicksichtigt werden sollte. Fiir
die HauptverkehrsstraBe sind zwei Fahrstreifen je Richtung aus Griinden der
erforderlichen Leistungsféhigkeit nicht notwendig. Auch die aus dem Bestand
libernommenen Linksabbiegefahrstreifen sind in ihrer Lange véllig iberdimensioniert.
Zusatzlich ist dieser Knoten Fasanenweg/Schierenberg ein Schulweg zum Gymnasium
Meiendorfer und Grundschule IslandstraBe, wobei insbesondere morgendlich eine
beachtliche Anzahl von fahrradfahrenden Kinder zu beobachten sind. Aus diesem
Grund wird angeregt, geniigend groBe Aufstellflachen mit beidgerichtete Radfurten
Uber den Fasanenweg anzubieten (siehe beiliegende Prinzips Skizze). Dabei sollte
darauf geachtet werden, dass fahrradfahrende Kinder unter 10 Jahren vom Gehweg
Uber die Radwegfurt wieder auf den Gehweg geleitet werden und die Anderen in den
Mischverkehr entlassen werden kénnen. Durch Reduzierung benachbarter Fahrstreifen
von 3,25 m auf 3,00 m kdnnte der Radfahrstreifen auf RegelmaB gebracht werden.

(siehe beiliegende Prinzips Skizze).

Die aktuellen Verkehrszahlen wurden erhoben und analysiert.
Auf eine Querschnittsaufweitung im Bereich der Knoten auf einen zusatzlichen
Geradeausfahrstreifen kann verzichtet werden.

Die Abstimmung mit S1 zur Uberpriifung der LSA-Schaltungen und somit die
Aufstelllangen und Abbiegestreifen laufen parallel.

Die Reduzierung der Fahrstreifenbreiten werden berticksichtigt.

Fahrradfahrende Kinder unter 10 Jahre kénnen zum Queren des Fasanenwegs die
FuBgangerfurt nutzen. Die Lage der Radwegdfurt ist auf die Fiihrung im Anschluss
abgestimmt.
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4. Lageplan 04: Das direkte Linksabbiegen des Radverkehrs in die StraBe Riihmert Die Offnung des Radfahrstreifen wird in der Planung beriicksichtigt.
sollte analog zu geplanten Dompfaffenweg ermdglicht werden. Dazu sollte die
Radfahrstreifenmarkierung jeweils eher gedffnet werden. (siehe beiliegende Prinzips [Indirektes Linksabbiegen ohne LSA ist nicht regelkonform.
Skizze). Eine weitere Mdglichkeit kdnnte an der StraBe im Rihmt sollten indirekte
Linksabbiegeaufstellflachen flir den Radverkehr tiberpriift werden.
5. Lageplan 05: Der Planung des Verkehrsknotens Berner Strafe/ Bargkoppelweg Die Fahrstreifenanzahl und -anordnung wurde in Abhdnigkeit der aktuellen
kdnnen wir aus verkehrstechnischen Griinden mit Auswirkungen auf den vorhandenen |Verkehrszahlen (iberpriift. Die Anordnung eines Rechtabbiegestreifens in den
Griinbestand nicht folgen. Der zusatzliche rechte Geradeausfahrstreifen dient als Bargkoppelweg und einen Radfahrstreifen in Mittellage (RIM) kann zur Anwendung
Aufstellflache fiir lediglich 1 bis 2 Geradeausfahrer und ist damit so gut wie kommen. Die Baume nérdlich des Bargkoppelwegs kénnen erhalten bleiben.
wirkungslos. Der méglichst lange rechte Fahrstreifen sollte lediglich fiir
Rechtsabbieger hergestellt werden. Hierbei sollte (iber Grunderwerb und einer
veranderter Querschnittsaufteilung nachgedacht werden. Ebenfalls ist die Fihrung des
Radverkehrs aus und in die Bargkoppelweg méglichst ohne Baumfallungen zu
verbessern. Dazu sind Schutzstreifen im Bargkoppelweg und Radfurten (iber die Berner
StraBe zu Uberpriifen. Die beidseitige Querung des Radverkehrs der Berner StraBe in
die Greifenberger StraBe sollte verbessert werden. Dabei ist darauf zu achten, dass
keine Uberschneidung mit der abbiegende Buslinie 275 mit dem Radverkehr erfolgen
sollte. (siehe beiliegende Prinzips Skizze).
6. Lageplan 07: Die geplanten Fahrstreifenbreiten im Bereich der Bushaltestellen Fahrstreifen (iberbreit, um zusatzlich Platz fiir den am Bus vorbeifahrenden Radfahrer
kénnen unsererseits nicht nachvollzogen werden. zu gewahren.
Die beidseitige Querung des FuB- und Radverkehr am Redderbook zur Schule Furten am Redderblock nicht méglich, da im vornhinein aufgeléster Rad-FS wegen
Nydamer Weg sollte verbessert bzw. (iberpriift werden. Falls das nicht mdglich ist Bushaltestelle.
sollte zumindest in der Hauptrichtung Berner StraBe beidseitig Furten fiir Radverkehr |Darstellung nach Skizze nicht mdglich, da keine Vollsignalisierung des Knotes, sondern
beriicksichtigt werden. F-LSA vorhanden ist.
(siehe beiliegende Prinzips Skizze).
Die Lagepldne enthalten weder StraBennamen noch eine Stationierung und Nordpfeil, |Wird zur Kenntnis genommen und bei der weiteren Planung beriicksichtigt.
daher ist es schwer sich zu orientieren. Die Wasserldufe sollten nach Méglichkeit links |Die Anordnung der Wasserldufe wird nach Méglichkeit im Bereich der Fahrbahn und
der Radfahrstreifenmarkierung gepriift werden, um das subjektive Sicherheitsgefiihl  |nicht im Radfahrstereifen erfolgen. Dies wurde bereits im Erlduterungsbericht erklart.
der Radfahrenden zu verbessern. Vor der weiteren Bearbeitung halten wir ein Weitere Abstimmung nach Verkehrserhebung und Uberplanung.
Abstimmungsgesprach, speziell zu den Knotenbereichen (Lageplan 03 und 05) fiir
drinaond orfarderlich

R/V -

R/V 212 -

VE 2 -

VE 3 -

VI2 -

VR 1 -
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Amt R 25.10.2018 |Zu der 0.g. Planung nimmt das Rechtsamt wie folgt Stellung: Wird zur Kenntnis genommen und bei der weiteren Planung beriicksichtigt.

Im Erlduterungsbericht miissen die Ausfiihrungen zur Frage, ob Anspriiche auf
Immissionsschutz bestehen (Ziff. 7.1) dringend angepasst werden.
Ankniipfungspunkt fiir die Frage, ob durch eine Planung Anliegerinteressen durch
Immissionen betroffen sind, ist nach § 1 Abs. 2 der 16. BImSchV, ob es sich um eine
wesentliche Anderung einer StraBe handelt oder nicht: (2)

Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den
Kraftfahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise]
baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms um mindestens 3 Dezibel (A)
oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der
Nacht erhoht wird.

§ 1 Abs. 2 Nr. 1 der 16. BImSchV trifft vorliegend selbstverstandlich nicht zu. Sie
muissen also darstellen, ob es sich aber um einen Fall von § 1 Abs. 2 Nr. 2 16.
BImSchV handelt, ob also ein erheblicher baulicher Eingriff vorliegt. Das ist der Fall,
wenn der bauliche Eingriff auf die Steigerung der Leistungsfahigkeit des Verkehrswegs
abzielt. Das scheint mir ebenfalls nicht der Fall zu sein. Die Berner Str. wird in weiten
Teilen von 4 auf 2 Spuren verkleinert. Das ist aus meiner Sicht keine Steigerung der
Leistungsfahigkeit der Berner Str. in diesem Bereich. Vielmehr reicht eine zweispurige
Verkehrsfiihrung aus, um die bestehenden Verkehre abwickeln zu kénnen.

Dass vorliegend also bereits keine wesentliche Anderung i.S.d. 16. BImSchV
vorgenommen wird und die MaBnahme vor allem auch keinen erheblichen baulichen
Eingriff darstellt, weil die Verengung von 4 auf 2 Spuren nicht auf eine Steigerung der
Leistungsfahigkeit der Berner Str. abzielt, sollten Sie deutlicher darstellen.
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Ihre Ausfiihrungen, dass nicht mit einer Steigerung der Immissionswerte zu rechnen
sei, kdnnen so ebenso nicht stehen bleiben. Sie kdnnen als Trager der Wegebaulast
nicht mit Annahmen und Vermutungen operieren. Entweder es liegt ein erheblicher
baulicher Eingriff vor — dann mussen Sie ermitteln, ob die Grenzwerte um 3 dB(A)
Uberschritten oder auf einen Wert jenseits der Grenzwerte angehoben werden. Oder eq
liegt, wie hier, kein erheblicher baulicher Eingriff vor. Dann kommt es auf die
Einhaltung der Grenzwerte usw. nicht an.

Wenn Sie im vorliegenden Fall larmarmen Asphalt verwenden sollten, dann wiirde ich
diese im Erlauterungsbericht erwdhnen. Wenn auch kein Anspruch auf
Immissionsschutz besteht, wirkt es doch gut, dass wir trotzdem und freiwillig zur
Emissionsreduzierung beitragen.

Wird zur Kenntnis genommen und bei der weiteren Planung berticksichtigt.

VM 1

Landesbetrieb StraB3en, Briicken und Gewadsser

LA/V

LK/TR

25.10.2018

wie eben besprochen ist der Geschéftsbereich Konstruktive Ingenieurbauwerke nicht
betroffen. Beziiglich des Anschlusses an die Berner Briicke wenden Sie sich bitte an
den Geschéftsbereich Betriebe. B3. Herrn

DEGES

15.11.2018

Wird zur Kenntnis genommen und bei der weiteren Planung berticksichtigt.
Die Unterlage wurde an Herr weitergeleitet, ohne Riickmeldung.

nicht betroffen. Keine Stellungnahme.

S1 / Verkehr

21.11.2018

Aufgrund der StraBenplanung ist eine Anpassung der Verkehrssteuerung der
Lichtsignalanlagen 1542, Berner Briicke/Kriegskamp, 1544 Fasanenweg/Schierenbarg,
1547 Berner StraBe/Bargkoppelweg und 1539 Berner StraBe/Redderblock erforderlich.
Die im Planungsgebiet betroffenen LSA sind auf den neusten Stand der Technik zu
bringen und mit Sehbehindertensignalen auszustatten.

Die verkehrstechnischen Unterlagen kénnen durch den LSBG S1 aufgestellt. Dafiir
bendtigen wir die abgestimmte Planung als DWG.

Bitte berlicksichtigen Sie, dass fiir das Aufstellen der VTU,
straBenverkehrsbehordlichen Zustimmung, Beauftragung an HHVA, Programmierung,
Projektierung und baulichen Umsetzung durch HHVA ca. 4 Monate erforderlich sind.
Grundsatzlich haben wir gegen die angedachte Umplanung keine Einwande. Wir
weisen aber ausdriicklich darauf hin, dass im gesamten Planungsbereich die
Fahrkurven, die Fahrbahnbreiten des MIV und der Radverkehrsanlage nicht stimmig
sind. Es sind keine Bordabsenkungen und Wasserlaufe dargestellt. Die
Fahrbahnmarkierungen und die taktilen Leitelemente sind nicht regelkonform. Viele
dieser Punkte wurden bereits in den vorangegangenen Abstimmungsrunden
angesprochen, jedoch in der Darstellung nicht umgesetzt. Eine grundlegende
Uberplanung der Linienfiihrung und Darstellung ist hier zwingend erforderlich.
Aufgrund der Summe der anzumerkenden Ungenauigkeiten in der Planung, empfehlen
wir ein gemeinsames Arbeits- und Planungsgesprach.

Wird zur Kenntnis genommen. Weiteren Abstimmung mit S1 werden durchgefiihrt.
(siehe Telefonnotiz vom 11.01.2019 zwischen S1 und InGe
welche bereits versendet wurde).

Zusatzliche Verkehrszahlungen wurden bereits durchgefiihrt und werden in der
weiteren Planung berlicksichtigt.
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S3/Bau- [26.11.2018 [** Anmerkungen in den Planen und dem EB beziehen sich auf: Die Uberfahrten in den Langsparkstreifen wurden gemaB Detailskizze iberplant und
durchfiihrun -die Herstellung von UF in Bereichen von Langsparkflichen mit S2 abgestimmt.
g -die Inanspruchnahme von bisher privat genutzten Vorgarten mit Hinblick auf einen  |Schwalbenschwanze wurden in Abstimmung mit S2 geplant.

irgendwannmal (ich glaube ja eher niemals!) erfolgenden 4-spurigen Ausbau des Ring
3
-den angegebenen Zeitraum fiir Leitungstragerarbeiten (LT-Arbeiten)
-fehlende Projektnummerangaben im Anschreiben und EB

-die in Roads nicht bekannte Teilung des Projektes mit zusatzlichen PSP

Grundsatzlich ist anzumerken:

dass in allen derzeitigen Nebenflachen, die zukiinftig als Fahrbahnflachen genutzt
werden, die vorhandenen Leitungen vor dem StraBenbau um- oder zumindest so
tiefergelegt werden miissen, dass sich diese unterhalb des zukiinftigen
StraBenplanums und auBerhalb geplanter Bordkantenfluchten befinden. Vorhandene
Schachte missen als liberfahrbare Schachte hergestellt/umgebaut werden, wenn sie
zukiinftig in der Fahrbahn liegen.

** Volltext, Lagepldne und Erlduterungsbericht mit Anmerkungen siehe Mail vom
26 11 2018

Roteinfarbung des Radwegs an der Greifenberger Strafe ist das Ergebnis der
Abstimmung zwischen Polizei, VR und Planung.

Grunderwerb laufen bereits seit langerem und werden auch weiterhin durchgefiihrt,
genau wie die "Inbesitznahme".

Baumgutachter werden fiir die weiteren Planung einbezogen, ggf. Baumfallung
beriicksichtigen.

Berner Str/ Redderblock: Ausnutzung offentlichen Grund Die Verkehrsfiihrung am Wall
wird angepasst.
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Verkehr
Hochbahn/V |23.11.2018 |Generell Die allgemeinen Anmerkungen werden in der weitern Planung berticksichtig.
HH ¢ Zur besseren Lesbarkeit sollten die Nordpfeile auf den Lagepldnen eingetragen Der Abstand der LSA-Masten zur Bordsteinkant entspricht den RegelmaBen.

werden.

* Die LSA-Masten stehen zum groBen Teil sehr dicht an den Bordkanten, so dass hier
eine erhebliche Kollisionsgefahr mit z.B. AuBenspiegeln von LKW oder Bussen besteht.
Die Masten sollten zur Vermeidung von Unféllen vom Bordstein abgeriickt werden und
der Sicherheitsraum (mindestens 0,5m von der AuBenseite der Bordsteinkante
gemessen) frei von Einbauten gehalten werden.

e Es ist als Bemessungsfahrzeug flir Schleppkurven ein 15m-Bus zu hinterlegen.

¢ Im Erlduterungstext wird von 18,0m langen Gelenkbussen gesprochen (S. 17).
Tatsachlich wird in Hamburg immer von 18,75 m langen Gelenkbussen ausgegangen
und auf die BemaBung der Haltestellen angewendet.

Blatt 1 Knoten Berner Briicke /Kriegkamp

[...] Die Abbiegebeziehungen (siehe Ausschnitt unten) miissen das Abbiegen von
Bussen daher grundsétzlich ermdglichen. Die gewahlten Eckausformungen erschweren
das Abbiegen bzw. durch die Mittelinsel wird es verhindert. Es ist erforderlich, den
alten Bordkantenverlauf zu Grunde zu legen. Auch sollten die Fahrspurbreiten fiir den
Busverkehr auskdmmlich sein und die Regelbreite von 3,25 m aufweisen, dies gilt
insbesondere fiir die Geradeausfahrstreifen aus beiden Richtungen des Kriegkamps.
Um den Busverkehr neben dem Radverkehr im Umweltverbund nachhaltig zu stiitzen
und um Stauerscheinungen so gering wie moglich zu halten, empfehlen wir die LSA
mit der Technik zur Busbeeinflussung auszustatten.

Die Fahrspurbreiten im Kriegkamp wurden angepasst und die geforderten
Schleppkurven zugrunde gelegt.

Die Ausstattung der LSA mit der Technik zur Busbeeinflussung wird mit S1
abgestimmt.

Blatt 2 keine Anmerkungen

Blatt 3 Die StraBe Schierenberg dient als Strecke fiir Ein-, Aus- und
Uberfiihrungsfahrten in beide Richtungen. Das Abbiegen in diese StraBe und aus ihr
raus muss anhand der Schleppkurven fiir Busse Uberprift und ermdglicht werden.
Auch hier pladieren wir dafiir, den alten Bordkantenverlauf beizubehalten.

Blatt 4 keine Anmerkungen

Blatt 5 Knoten Berner StraBe /Bargkoppelwe

Flr GroBfahrzeuge wird das Linksabbiegen aus dem Bargkoppelweg in die Berner
StraBe durch die gednderte Inselform erheblich beeintrachtigt. Ein Abbiegen ware nur
unter kompletter Einbeziehung des Radfahrstreifens und auch der Nebenfldchen
moglich. Das ist wegen des LSA-Mastes nicht méglich. Wir bitten die Schleppkurven fiir]
den 15,0m-Bus zu hinterlegen oder die heutige Form der Insel beizubehalten, so dass

diese Relation auch fiir betriebsnotwendige Leerfahrten und Umleitungswege erhalten
hilaiht

Schleppkurven fiir Busse wurden gepriift.
Einhaltung des Bordkanteverlaufs ist kann nicht beriicksichtigt werden.

Die Situation am Knoten Berner StraBe / Bargkoppelweg wurde im Zuge der aktuellen
Verkehrszahlen angepasst und auf die Mittelinsel verzichtet.
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Blatt 5 Knoten Berner StraBe /Greifenberger StraBe

Wir weisen darauf hin, dass das Abbiegen aus der Berner StraBe nach rechts in die
Greifenberger StraBe nur durch Mitnutzung der Spur in Gegenrichtung mdglich ist
(betriebsnotwendige Leerfahrten).

Das Linksabbiegen wiederum aus der Greifenberger StraBe in die Berner StraBe wird
durch die neue Sprunginsel erheblich beeintrachtigt. Wir bitten diese Relation durch
das Hinterlegen der Schleppkurven sicher zu stellen, da die Befahrung nach derzeitiger
Planvorlage weitestgehend unmdglich ist. Ggf. kann die Insel Richtung Norden (?)
verschoben werden. Grundsatzlich bitten wir, dass diese Relation fiir
betriebsnotwendige Leerfahrten erhalten bleibt.

Blatt 6 keine Anmerkungen

Schleppkurvenpriifung ist erfolgt . Fir die Betriebsfahrten ist die Spur in
Gegenrichtung der Greifenberger StraBe mit zu nutzen. Das Linkseinbiegen in die
Berner StraBe ist trotz Mittelinsel méglich.

Mittelinsel kann aufgrund der Breitenverhdltnisse nicht nach Norden verschoben
werden (Einschrankung durch Grundstiicksecke).

Blatt 7 Haltestellen Redderblock (bitte den Namen auf dem Plan mit abtragen)
Richtung U Berne: Wir bitten den FGU so weit es geht zum Bord vorzuziehen (Dach-
Bord= 1,5 m bis 2,0 m, dann rechts eine kurze Seitenscheibe wegen des
Einstiegsfeldes und Zuwegung).

Richtung Rahlstedt: Die geplante Position des FGUs ist sehr weit vom Einstieg am Bus
entfernt. Fir Fahrgaste, die in ihrer Mobilitdt eingeschrankt sind, sind das sehr groBe
Distanzen, die wir mit der Positionierung des FGUs am Einstieg versuchen zu
minimieren. Unser Vorschlag ist, den FGU mit dem Riicken parallel zur schragen
Grundstiicksgrenze zu platzieren (Die Alternative, den FGU in Fahrtrichtung zu
schieben, wiirde eine "Schmutzecke" provozieren. Steht der FGU wie in der Skizze
vorgeschlagen, sehen die Fahrgaste den Bus kommen und kdnnen sich zum Einstieg
bewegen (und er steht wenigstens etwas naher dran). Die StraBenbeleuchtung
(Signatur?) misste entsprechend verschoben werden, so dass ein Freiraum zur
Wartung des FGU verbleibt. Der FGU ist riickwartig mit 0,5 m zur Grundstiicksgrenze
einzuplanen. Da auf Privatgrund zwei sehr groBe Baume stehen, ist voraussichtlich ein
Standort zwischen diesen einzuplanen. Aus unserer Sicht sollten diese groBen Baume
in der Planung dargestellt werden.

Grundsatzlich ware ein Standort direkt am Einstiegsbereich am Bus wiinschenswert.
Die F-LSA sollte aus benannten Griinden mit der Technik zur Beeinflussung durch
Busse ausgeriistet werden.

Die Standorte der FGUs nach Mdglichkeit angepasst. Gleiches gilt fiir die Standorte der
offenltichen Beleuchtung.

Taxi-
verbande

(Voltext und dazugehdrige Abbildung Email vom 23.11.18 entnehmen)
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Landesbetriebe
LBV 07.11.2018 |die BaumaBnahmen betreffen keine Parkscheinautomaten Keine MaBnahmen erforderlich.
die zum Landesbetrieb Verkehr gehoren.
LIG - 01.11.2018 |bei einer ersten Priifung der Unterlagen zur EMS Berner StraBe/Fasaneneweg ist uns
Portfoliostra unter Punkt 8 ,Grunderwerb" des Erlduterungsberichtes aufgefallen, dass einmal
tegie / gesagt wird, dass die MaBnahme innerhalb der bestehenden StraBenbegrenzungslinien
Abteilung durchgefiihrt wird und dann aber auch erwahnt wird, dass bereits seit langerem
Flachen - Flachen angekauft worden sind. Es wurde bereits weitergehenden Information an LIG gesandt um den Sachverhalt
und Bedeutet diese Aussage, dass der erforderliche Grunderwerb abgeschlossen ist oder ist[aufzuklaren.
Portfolioma noch weiterer Grunderwerb auf Basis der geltenden B-Pldne erforderlich? Ist mit
nagement Lbestehende StraBenbegrenzungslinien,, der Ist-Zustand gemeint oder der in den B-
Planen eingezeichnete StraBenverlauf?
Die noch privat genutzten Flachen sind in den verschickten Planen nicht erkennbar.
Bevor der LIG eine abschlieBende Stellungnahme abgeben kann, bitten wir um nahere
Erlduterung.
LIG - 451/3 420.11.2018 |nach den vorliegenden Unterlagen wird die BaumaBnahme innerhalb der Zusatzlicher Grunderwerb wurde durch S2 in die Wege geleitet, konnte jedoch nicht
Portfoliostra StraBenverkehrsflachen durchgefiihrt. Weitere stadtische Flachen sind nicht betroffen. |erfolgreich abgeschlossen werden (Knotenpunkt Greifenberger StraBe).
tegie / Grunderwerb ist nicht erforderlich.
Abteilung Wir weisen jedoch darauf hin, dass fiir die Beanspruchung weiterer Flachen innerhalb
Portfolioanal der StraBenbegrenzungslinie gem. Bebauungsplan Rahlstedt 25 und/oder
yse Bebauungsplan Rahlstedt 66 ein Grunderwerbsauftrag gestellt werden muss.
Behorde fiir Inneres und Sport
BIS - VD 513(19.11.2018 |Die Verkehrsdirektion/VD 513 hat die nach hier Gibersandten Unterlagen im Hinblick  |Wird im Zuge der weiteren Planung ber{icksichtigt.
auf die Anpassung verkehrslenkender Beschilderung gepriift. Danach ist festzustellen,
dass die in den nach hier ibersandten Unterlagen eingetragene/eingezeichnete
verkehrslenkende Beschilderung [...] in dieser Form ausgefiihrt werden kann. Die
erforderliche straBenverkehrsbehdrdliche Anordnung ist vor Schlussverschickung hier
z11 hoantranon
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BIS - VD 520 -
Polizei - 21.11.2018 [Allgemeines:
VD 52

Eine abschlieBende Festlegung der Verkehrstechnik im Bereich der Knoten erfolgt in
Abstimmung mit dem LSBG nach Herreichung der signal-technischen Unterlagen und
wird gesondert von der VD 52 angeordnet.

Vorweg ist auszufiihren, dass bei einigen Planen die StraBen-bezeichnungen ganzlich
fehlten, bei allen Planen ein Nordpfeil nicht vermerkt war. Dies fiihrte zu Mehraufwand
in der Zuordnung der einzelnen StraBenteile. Grundsatzlich ist anzumerken, dass die
Radfahrstreifen mit deutlich mehr Piktogrammen auszustatten sind.

Anmerkungen zu den Planen:

Zeichnung Nr: 17/12033-02-01 (Berner Briicke / Kriegkamp)

Aus Sicht von VD 52 ist eine gesonderte Signalisierung der Radfahrenden lediglich an
der neuzuschaffenden Mittelinsel Berner Briicke/ Kriegkamp erforderlich. Alle anderen
Radfahrenden kénnen den Knotenbereich im Rahmen der schon vorhandenen LZA-
Schaltung als indirekt links-abbiegende Radfahrer passieren.

Zeichnung Nr: 17/12033-02-02 Berner Briicke / Fasanenweg / Dompfaffenweg
Die Markierungen der Abbiegefahrstreifen sind als Dickstrich-Markierung auszufiihren.
Auch in diesem Lageplan sind Radfahr-Piktogramme zu erganzen.

Wird im Zuge der weiteren Planung berticksichtigt.

In weiterer Abstimmung mit VD und S1 kann auf eine gesonderte
Radfahrersignalisierung verzichtet werden.

Dickstrichmarkierung wird im Zuge der weiteren Planung ber{icksichtigt.

9/19

Stand: 06.03.2020



Freie und Hansestadt Hamburg

LSBG, S2

Verteiler

Datum

Stellunghahme

Tiefbau/Planung

Zeichnung Nr: 17/12033-02-03 Fasanenweg/ Berner StraBeSchierenberg

Die Markierungen der Abbiegefahrstreifen sind als Dickstrich-Markierung auszufiihren.
Auch in diesem Lageplan sind Radfahr-Piktogramme zu erganzen. Der Radfahrstreifen
ist fir den direkt abbiegenden Radfahrenden zu 6ffnen und mit entsprechenden
Piktogrammen und Pfeilgruppen zu versehen. Die Fahrstreifenmarkierung im
Knotenbereich ist irrefiihrend. Entweder werden Aufstellflachen fiir die
Linksabbiegerfahrstreifen der StraBe Schierenberg im Knotenbereich markiert oder
aber es wird lediglich ein Mittelkreuz markiert. Letzteres wiirde der Ubersichtlichkeit im
Knoten von Vorteil sein.

Zeichnung Nr: 17/12033-02-04 Berner StraBe / Im Riihmt / Polziner StraBe
Die Markierungen der Abbiegefahrstreifen sind als Dickstrich-Markierung auszufiihren.
Auch in diesem Lageplan sind Radfahr-Piktogramme zu erganzen.

Zeichnung Nr: 17/12033-02-05 Berner StraBe / Barkoppelweg / Greifenberger StraB3e /

Am Fleet Venbrook

Auch in diesem Lageplan sind Radfahr-Piktogramme zu erganzen.

Von der ortlich zustandigen StraBenverkehrsbehérde wird angeregt, das indirekte
Linksabbiegen in den Bargkoppelweg ermdglichen. Dazu misste in der dortigen
Griinflache eine Aufstelltasche eingerichtet werden.

Zeichnung Nr: 17/12033-02-06 Berner StraBe
Auch in diesem Lageplan sind Radfahr-Piktogramme zu erganzen.

Zeichnung Nr: 17/12033-02-07 Berner StraBe / Redderblock

Auch in diesem Lageplan sind Radfahr-Piktogramme zu erganzen.

Wird im Zuge der weiteren Planung berlicksichtigt.

Pfeilgruppen sind zu beriicksichtigen, Markierung anzupassen.

Der Knotenpunkt Schierenberg befindet in Abstimmung mit S1 bereits in der
Uberplanung (siehe Stellungnahme S1).

Wird im Zuge der weiteren Planung berlicksichtigt.

Der Knotenpunkt Bargkoppelweg befindet in Abstimmung mit S1 bereits in der
Uberplanung (siehe Stellungnahme S1).

BIS - IT 421

BIS - PK 38
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Stadtreinigung Hamburg

SRH - TS 2 [14.11.2018 |die SHR begriiBt die ErhaltungsmaBnahme und stimmt der Umplanung zu. Die Wird im Zuge der weiteren Planung berlicksichtigt.
betrieblichen Belange der Stadtreinigung fiir die Millabfuhr und StraBenreinigung
missen gewahrt bleiben. Die Entsorgungssicherheit wahrend der Bauzeut muss
gewahrleitstet werden. Vor Baubeginn wird gebeten, uns rechtzeitig (mind. 3 Wochen
im Voraus) die Art und Dauer mitzuteilen.

SRH - Winterdienst -

Handelskammer Hamburg / Handwerkskammer

Handelskam |22.11.2018 |Wir sehen den Riickbau von Fahrspuren am Ring 3 grundsatzlich kritisch, da wir einen |Wird im Zuge der weiteren Planung berlicksichtigt.

mer durchgdngigen vierspurigen Ausbau des Ring 3 zur Verbesserung des Verkehrsflusses

Hamburg - in Hamburg fir erforderlich halten.

Infrastruktu Dennoch sehen wir vor dem Hintergrund der erforderlichen Instandsetzung des

r betreffenden StraBenabschnitts, dass die Beibehaltung der vier Fahrspuren im
nordlichen Streckenabschnitt ohne Erweiterung des zweispurigen siidlichen
Streckenabschnitts auf vier Fahrspuren keine nennenswerten Auswirkungen fiir den
Verkehrsfluss hat. Denn die Verkehrsstarken groBer 22.000 KfZ/Tag liegen im
sidlichen Streckenabschnitt. Da eine grundsatzliche Entscheidung zum durchgangig
vierspurigen Ausbau des Ring 3 kurzfristig nicht zu erwarten ist, stimmen wir der
vorgelegten Planung zu. Wir regen fiir die Planung aber an, dass die jetzige
UmbaumaBnahme einem spateren vierspurigen Ausbau nicht entgegenstehen sollte.

Handwerks- -

kammer

Hamburg
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Hamburg Verkehrsanlagen

HHVA

06.11.2018

die 1. Verschickung zur o0.g. BaumaBnahme haben wir erhalten und gepriift. Die
offentliche Beleuchtung muss im Zuge dieser BaumaBnahme entsprechend der
LRichtlinie fiir den Bau der Offentlichen Beleuchtung in Hamburg" sowie des
+Planungshinweis Nr.1 fiir die 6ffentliche Beleuchtung Revision1" der gednderten
Verkehrsfiihrung angepasst werden. Dabei ist zu beriicksichtigen,

dass fiir die Beleuchtung mittlere Regelabstande um 30 — 40 m +- Toleranzen
vorzusehen sind,

dass Lichtmaststandorte im Rahmen &rtlicher Gegebenheiten auBerhalb
Baumkronenbereichen zu wahlen sind,

dass bei Standortverdnderungen von Lichtmasten hohen Alters deren Standsicherheit
gefdhrdet ist und von daher erforderlicher Mastentausch von der MaBnahme zu tragen
ist.

Das Langsraster des Anlagenbestandes ist aus vorgenannten Griinden im Rahmen der
EMS-MaBnahme und einhergehender Verkehrsplanung neu zu ordnen und teils zu
verdichten.

Im Erhaltungsmanagement Berner StraBe / Fasanenweg werden im zusammenhang
der Verkehrsplanung MaBnahmen an Anlagenteilen der 6ffentlichen Beleuchtung
erforderlich:

- Auslegermast 11,8 m: bei 28 von 28 Lichtmasten ist aufgrund deren hohen Alters bei
Standortveranderund die Standsicherheit gefahrdet.

- Auslegermast 7,5m: bei 11 von 14 Lichtmasten ist aufgrund deren hohen Alters bei
Standortveranderund die Standsicherheit gefahrdet.

Fasanenweg, Anlagenbestand im lberplanten Abschnitt EMS

Auslegermast 11,8 m: 14

Gerader Mast 16,0m: 1

Gerader Mast 12,5m: 1

Auslegermast 7,5m (Kriegkamp) 1

MaBnahmen im Erhaltungsmanagement

Auslegermast 11,8m Anlagenbestand, abgangig: 14

Auslegermast 11,8m neu, punktueller Austausch: 6

Auslegermast 11,8m Demontage: 3

Auslegermast 11,8m neu: 3

Auslegermast 11,8m neu, ortlich angleichen: 5

Auslegermast 7,5m (Kriegkamp) angleichen: 1

Wird zur Kenntnis genommen und bei der weiteren Planung berticksichtigt.

Alle Maststandorte wurden in die Planung ibernommen.
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MaBnahmen Anpassung im Erhaltungsmanagement

Auslegermast 11,8m Anlagenbestand abgangig: 14

Auslegermast 7,5m Anlagenbestand abgangig: 11

Auslegermast 11,8m Demontage: 14

Auslegermast 11,8m neu: 10

Auslegermast 11,8m neu, 6rtlich angleichen: 2

Auslegermast 7,5m Demontage: 8

Auslegermast 7,5m neu, ortlich angleichen: 5

Auslegermast 7,5m neu: 8

Auslegermast 7,5m umsetzen: 3

Die erforderlichen Anderungen / Ergdnzungen an Anlagenteilen der &éffentlichen
Beleuchtung sind in den Planen 1 — 7 der Verkehrsplanung eingearbeitet. Die
Beleuchtungsplanung ist in weiteren Verschickungen zu beriicksichtigen.
Hinweise zu Schutzabstdanden und Bodenhéhenniveuas sind der Stellungnahme zu

Alle Maststandorte wurden in die Planung tibernommen

Hamburg W

Jasser

HWW

HSE - G11
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Behorde fiir Umwelt und Energie

BUE - IB 3 -

BUE - NGE 1 Die 7 StraBenbdume weisen (fiir StraBenbaume) ein im positiven Sinne beachtliches  [Aufgrund der aktuellen Verkehrszahlen wurde der Knotenpunkt Berner StraBe /
Alter auf. Von Alter ausgehend, kann man von einer hohen 6kologischen Wertigkeit Barkoppelweg liberplant und die schiitzenswerten Baume ndrdlich des Bargkoppelwegs|
und einem stadtbildpragendem Charakter der einzelnen Baume ausgehen. Das diese 7 |kdnnen erhalten bleiben.
StraBenbdaume mit gefallt werden missen, ist bedauerlich. Dies gilt ebenso fiir die auf |Die angesprochenenen Roteichen stehen auf 6ffentlichen Grund. In diesem Bereich
Privatgrund stehenden Roteichen. Ich méchte Sie bitten, in diesem Zusammenhang zu |wurden bereits mdgliche Alternativen gepriift. Der Querschnitt ist im vorhandenen
priifen, ob Planungsalternativen bestehen, die den (teilweisen) Erhalt auch dieser Zustand bereits stark eingeeengt und weiBt Gefahrenstellen auf.
Baume ermdglichen. Samtliche Neupflanzungen werden in Abstimmung mit Baumgutachter geplant und mit
Das Amt fiir Naturschutz, Griinplanung und Energie befiirwortet die Einsetzung einer |[der Abteilung Stadtgriin des Bezirksamts Wandbek festgelegt. Die Abteilung Stadtgriin
Okologischen Baubegleitung. hat bereits Vorschldge fiir Baumstandorte unterbreitet. Die Stellungnahmen werden in
Die Schaffung von 31 neuen Baumstandorten wird grundsatzlich begriit. Alleen diesem Zuge gepriift und nach Mdglichkeit berticksichtigt
zeichnen sich aber durch beidseitige, gleichférmig verlaufende Baumreihen aus. Die
Baume werden dabei beiderseits der StraBe planmaBig in gleichen Abstanden in Reihe
gepflanzt. Dabei korrespondieren die beidseitig der StraBe verlaufenden Baumreihen
miteinander, die Baumstandorte befinden sich i.d.R. auf gleicher Héhe oder sind mittig
versetzt. AuBerdem kénnen Pflanzabstdnde von 6-7 m auch fir kleinkronige
Baumsorten als zu gering angesehen werden.
Da fiir die von Ihnen geplanten Neupflanzungen keine Baumarten nicht angegeben
wurden, mdchte ich auf die Verwendung von einer standortgerechten, heimischen
Baumsorte hinwirken.
Ich mdchte Sie bitten, diese Aspekte zu priifen und ggf. die vorgelegte Planung
dahingehend zu Uberarbeiten.

BUE-U1 -
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Andere Behorden und Amter

FB - -
Bezirksverw
altung,
Anliegerbeitr
age (633
Altona,
Mitte,
\Aiandehal)
BKM - 25.10.2018 |Das Denkmalschutzamt hat keine grundsatzlichen Bedenken, allerdings muss die Wird zur Kenntnis genommen und bei der weiteren Planung berticksichtigt.
Denkmalsch Planung im Bereich bei Berner Briicke Nr. 4 geandert werden, weil hier ein
utzamt denkmalgeschiitzter Grenzstein betroffen ist. Dieser muss an Ort und Stelle erhalten
(K3225 werden und freigestellt sein (Fahrradbiigel kénnen in seiner Umgebung nicht
Eimsbiittel, vorgesehen werden). Sollte der Bereich angefasst werden miissen, dann ware in
Nord, Abstimmung mit dem Denkmalschutzamt eine Drehung des Steins mit Schrift zur
Wandsbek, StraBe um 90 Grad (Ursprungszustand) wiinschenswert. In jedem Fall sollte das
Bergedorf) Pflanzen einer neuen Grenzeiche vorgesehen werden, von der momentan nur noch der
Baumstumpf (brig ist.
Ich bitte um Beachtung der Anlagen, Anpassung der Planung und Darstellung des
Steins in den Planen mit Hinweis zur Erhaltung.
BSW/LP 01.11.2018 |Die MaBnahmenplanung wird im Grundsatz zur Kenntnis genommen. Die Stellungnahme wurde zur Kenntniss genommen.
Behdrde fiir Es ist bedauerlich, dass die sehr alten 7 StraBenbaume mit stadtbildpréagendem Aufgrund der aktuellen Verkehrszahlen wurde der Knotenpunkt Berner StraB3e /
Stadtentwic Charakter alternativlos gefallt werden miissen. Davon sind 5 Platanen aus dem Jahr |Barkoppelweg iberplant und die schiitzenswerten Baume nérdlich des Bargkoppelwegs|
klung und 1975 sowie 2 Ahornbdume aus dem Jahr von 1978 betroffen. Die Roteichen auf kdnnen erhalten bleiben.
Wohnen, Privatgrund werden nicht im StraBenbaumkataster gefiihrt, sind aber vermutlich Die angesprochenenen Roteichen stehen auf éffentlichen Grund. In diesem Bereich
Amt fiir ebenfalls sehr alt und Stadtbildpragend. Das Amt begrii3t es, wenn auch die wurden bereits mdgliche Alternativen geprift. Der Querschnitt ist im vorhandenen
Landesplanu StraBenmarkierungen ein stringenter gestaltetes Stadtbild ergeben. Daher pladiert das |Zustand bereits stark eingeeengt und weiBt Gefahrenstellen auf.
ng und Amt dafiir, statt der optionalen Rotfarbung des Schutzstreifens als Die Markierungslésung im Einmiindungbereich Greifenberger StraBe entspricht den
Stadtentwic SicherungsmaBnahme fiir die Fahrradfahrer eine andere Markierungslésung am Regelwerken.
klung, Einmiindungsbereich der Greifenberger StraBe in die Berner StraBe zu finden. Vielleicht]
Referat flir ist die Losung am Klosterstern vergleichbar und hat sich inzwischen auch unter
Baukultur Sicherheitsaspekten bewahrt? Die Platzierung des Fahrgastunterstandes stidlich der
und Berner StraBe/Ecke Redderblock mit Zuordnung zum Bussonderbord ist aus Sicht des ([Die Stellungnahme zum Fahrgastunterstand wird im Zuge der weiteren Planung
Stadtebau - Amtes nicht optimal platziert. Bitte priifen Sie, ob ein Fahrgastunterstand durch Kauf |bertiicksichtigt.
LP 14 oder Sondernutzungsvereinbarungen einer entsprechenden Privatflache des

anliegenden Privatgeldndes der barrierefreien Wegefiihrung zum Buseinstiegsbereich
zugeordnet werden kann.
(dazugehorige Abbildung ist der Email vom 01.11.18 zu entnehmen,
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Bezirksamt Fachamt Verbraucherschutz, Gewerbe und Umwelt Keine MaBnahmen erforderlich.
Wandsbek / Technischer Umweltschutz - W/VS 319:
Fachamt Es liegen keine Eintragungen und Informationen im Hamburger
Verbraucher Altlastenhinweiskataster vor, die fiir Bauvorhaben mit einer Tiefe von <1m von
schutz, Bedeutung sind.
Gewerbe Hinweise zur Durchfiihrung Email vom 16.11.18 entnehmen.
und Umwelt
Bezirksamt Der StraBenzug Berner Briicke / Fasanenweg / Berner StraBe soll im Rahmen des
Wandsbek / Programms Erhaltungsmanagement StraBen grundinstandgesetzt werden. Die mit Drs.
Bezirks- 20-6637 vorgelegte Planung sieht fiir den StraBenzug, mit Ausnahme weniger
versammlun Abschnitte im Bereich von Kreuzungen, nur eine Fahrspur je Fahrtrichtung vor. Eine
g der Ausnahmen ist der Abschnitt zwischen Bargkoppelweg und Polziner StaBe. Hier

wird die Fahrspur in Richtung Berne kurz vor der Einmiindung des Bargkoppelwegs auf
zwei Fahrspuren erweitert. Eine Fahrspur ist als Geradeausspur, die andere Fahrspur
ist als eine kombinierte Geradesaus- und Rechtsabbiegerspur geplant.

Der Radverkehr soll auf einem rechts neben der kombinierten Geradeaus- und
Rechtsabbiegespur gelegenen Radfahrstreifen gefiihrt werden. Diese zweispurige Kfz-
Fihrung soll nur auf dem kurzen Abschnitt bis zur Polziner StraBe erfolgen. Hinter der
Polziner StraBe soll der Kfz-Verkehr wieder auf eine Fahrspur zusammengefiihrt
werden.

Diese zweispurige Verkehrsfiihrung auf dem kurzen Abschnitt zwischen Bargkoppelweg
und Polziner StraBe flihrt dazu, dass vier groBe Baume gefallt werden missten. Der
Sinn diese vierspurigen Verkehrsfiihrung erschliet sich nicht. Um das Linksabbiegen in
die Polziner StraBe zu erleichtern, erscheint es auch bei einer nur einspurigen
Verkehrsfiihrung ausreichend die Fahrspur nur im unmittelbaren Bereich der Polziner
StraBe aufzuweiten, wie dies etwa auch an der Kreuzung Berner StraBe / Im Rihmt
vorgesehen ist.

Aufgrund der aktuellen Verkehrszahlen wurde der Knotenpunkt Berner StraB3e /
Barkoppelweg liberplant und die schiitzenswerten Baume ndrdlich des Bargkoppelwegs|
kdnnen erhalten bleiben.

Die angesprochenenen Roteichen stehen auf éffentlichen Grund. In diesem Bereich
wurden bereits mdgliche Alternativen geprift. Der Querschnitt ist im vorhandenen
Zustand bereits stark eingeeengt. Gefahrenstellen vorhanden.
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Zudem birgt die Radverkehrsfiihrung in diesem Bereich groBe Risiken fiir die
Radfahrenden. Viele Unfalle mit Radfahrern passieren, weil Fahrer, die mit ihrem Kfz
die rechts in eine StraBe abbiegen den Radfahrer (ibersehen. Gerade Unfélle mit LKW
haben in der Vergangenheit immer wieder zu tédlich endenden Unfallen fiir Radfahrer
gefiihrt. Dieses hohe Unfallrisiko besteht bei der vorgelegten Planung ebenfalls, da der
Radfahrstreifen rechts neben dem kombinierten Geradeaus- und Rechtsabbiegstreifen
gefiihrt wird. Da sich im Bargkoppelweg ein Gewerbegebiet befindet, werden viele
LKW, die von der Autobahn kommend Uber den Hoéltighaum das Gewerbegebiet
anfahren, hier rechts in den Bargkoppelweg abbiegen. Daher erscheint es gerade hier
besonders wichtig fiir die Radfahrenden eine sichere

Lésung zu finden. Wenn anstelle des kombinierten Geradeaus- Rechtsabbiegestreifen
ein reiner Rechtsabbiegestreifen vorgesehen werden wiirde, kdnnte der
Radfahrstreifen links von dem Rechtsabbiegstreifen gefiihrt werden, so dass es zu
keinen Konfliktsituationen mit dem rechtsabbiegenden Kfz-Verkehr kommen konnte.
Petitum/Beschluss:

Die Fachbehdrde wird gebeten im Rahmen der Planung fiir die EMS-MaBnahme Berner
Briicke/ Fasanenweg / Berner StraBe zu priifen,

1. ob auf dem Abschnitt zwischen Bargkoppelweg und Polziner StraBe zum Erhalt der 4
groBBen Baume, nur eine Fahrspur in Richtung Berne flir den Kfz-Verkehr vorgesehen
werden kann und lediglich im Bereich der Polziner Strae die Fahrbahn etwas
aufgeweitet wird zur Erleichterung des Linksabbiegens in die Polziner StraBe.

2. ob die Verkehrssicherheit fiir Radfahrende verbessert werden kann, indem die
Verkehrsfiihrung der Fahrbahn in Richtung Berne im Abschnitt unmittelbar vor der
Kreuzung Bargkoppelweg insofern geandert wird, als dass anstelle des vorgesehen
kombinierten Geradeaus- Rechtsabbiegestreifens ein reiner Rechtsabbiegestreifen
vorgesehen wird, so dass der Radfahrstreifen auf diesem Abschnitt links neben dem
Rechtsabbiegestreifen gefiihrt werden kann.

Die Planung wurde aufgrund der aktualisierten Verkehrszahlen liberarbeitet und auf
eine Vierstreifigkeit in den Knoten verzichtet. Auch wird die Radverkehrsfiihrung
entsprechend angepasst und die Variante Radfahrstreifen im Mittellage bevorzugt
berlicksichtigt.

Barrierefreiheit

Bezirksamt-S

eniorenbeira

Verein
Barrierefrei
Leben e.V.

01.11.2018

nach Durchsicht der Unterlagen zu 0.g. Vorhaben mdchten wir wie folgt anmerken:
- Es sollte im Plangebiet mindestens ein Stellplatz fiir behinderte Menschen nach den
Vorgaben der ReStra eingerichtet werden

Wird zur Kenntnis genommen und bei der weiteren Planung berticksichtigt.

Hamburger
Landesarbei
ts
gemeinschaf

t
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Blinden- 20.11.2018 [Grundsatzlich:
und - Die Bordhéhen von 0 und 6 cm sind auch bei bestehenden Absenkungen einzuhalten.
Sehbehinder - Die Lichtsignalanlagen sind mit taktilen und akustischen Einrichtungen fiir Blinde
tenverein auszustatten.
Hamburg - Gehwegitiberfahrten, die starker frequentiert sind wie beispielsweise zu Tiefgaragen [Die Tankstellenzufahrt wird mit taktilen Elementen ausgestattet.
e.V. (BSVH) oder Parkplatzen, sollten aus einem taktil deutlich erkennbarem Material ausgefiihrt
werden. Das (ibliche Wabenpflaster reicht hierfiir nicht aus.
LP 1 Fasanenweg mit Kriegkamp und Berner Stieg:
- Bei den Radwegeauf- bzw. -ableitungen im ndrdlichen Bereich der Berner StraBe sind
Trennstreifen zu erganzen. Planung gemafB ReStra.
- An der ungesicherten Querung der Berner StraBe auf Héhe des Berner Stiegs muss
der Leitstreifen auf der Mittelinsel entfallen.
LP 2 Fasanenweg mit Dompfaffenweg:
- Keine Anmerkungen
LP 3 Fasanenweg — Berner StraBe mit Schierenberg:
- Die Kreuzung des aus dem Wendehammer kommenden Radwegs mit dem Gehweg
ist problematisch. Sie ist als Gehwegliberfahrt ausgefiihrt, was einen (zu begriiBenden)
Vorrang der FuBganger nach sich zieht — der aber erfahrungsgemaB den Radfahrern |Die Planung in diesem Bereich wird angepasst und der Radweg im Bereich des
nicht bekannt ist. Hier sollten Stopplinien auf dem Radweg und eine eindeutige Gehwegs unterbrochen.
Beschilderung auf den Vorrang hinweisen.
LP 4 Berner StraBe mit Im Riilhmt:
- Von Norden auf der dstlichen Gehwegseite kommend ist die Querung schwer
auffindbar. Wer ohne Kenntnis der in der StraBe hineingeriickten Querung in der Wird im Zuge der weiteren Planung berlicksichtigt.
Flucht des Gehwegs quert, wird allerdings gegeniber sicher den Gehweg erreichen,
die Situation ist also weniger kritisch. Es sollte aber hier zwischen Nullabsenkung und
Griinstreifen ein hoher Bord eingesetzt werden.
LP 5 Berner StraBe mit Bargkoppelweg und Greifenberger StraBe - Am Fleet Venbrook:
- Auf der Mittelinsel der ungesicherten Querung muss der Leitstreifen entfallen.
- Vor Haus 72a ist eine Ausstattung eingezeichnet (Miillcontainer?), hier ist die innere
Leitlinie nicht nutzbar. Ein Trennstreifen wie bei Fahrradwegen oder eine Anordnung in|Die Mittelinsel wurde entsprechnd der Vorgaben der ReStra ausgefiihrt.
einem Gruinstreifen wie vor Hausnummer 64 ware hilfreich.
LP 6 Berner StraBe ohne NebenstraBen: Wird im Zuge der weiteren Planung berticksichtigt.
- Keine Anmerkungen
LP 7 Berner StraBe mit Redderblock und Berner StraBe (NebenstraBe):
- An den Einmiindungen der NebenstraBen Berner StraBe fehlen barrierefreie
Querungen nach ReStra. Wenn der Platz auf der westlichen Seite nicht fiir eine
getrennte Querung ausreicht, ist hier eine gemeinsame Querung mit 3 cm Bord
einzurichten. Die Einmiindung ist als Uberfahrt ausgebildet, taktile Elemente werden ergénzt.
Sonstige
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LSBG, S2
Verteiler | Datum _|Stellunghahme Tiefbau/Planung

ADFC 13.11.2018 |BegriiBen die Anlage von Radfahrstreifen [...]. Insbesondere die Breite finden wir an  |Fahrstreifen und Rad-FS-Breiten wurden optimiert und abgestimmt. Aufgrund der
einigen Stellen ab zu gering. geringen zur Verfiigung stehenden Gesamtbreite stellt die in der Planung vorhandene
- Verbesserung erforderlich Lésung den optimalen Kompromiss dar.
- Verengungen und Verschwenkungen von Fahrstreifen
- Lage der Radfahrstreifen und der Rechtsabbiegerspur Einmiindung Redderblock: Es handelt sich um eine reine FLSA, dementsprechend ist
- Linksabbiegen von Radfahrenden ein ARAS hier nicht anzuordnen.
- Fahrradpiktogramme
- Radfahrstreifen Berner StraBe Die Anordnung von weitern Fahrradparkplatzen werden in der Planung beriicksichtigt.
- Schutzstreifen auf Hohe Am Fleet Venbrook
- Einmiindung Redderblock
- Fahrrad-LSA
- Schutzstreifen Kriegkamp
- Wir bitten bei der Planung und wahrend der Bauphase darauf zu achten, dass keine
Langskante zwischen Wasserlauf und Schutzstreifen entsteht, da diese zu Stiirzen
fihrt.
- Fahrradparkplatze kommen in der Planung zu kurz.
*Volltext siehe Email

Werbetrager|25.10.2018 [Die Firma Stroer betreibt im Planungsbereich folgende Werbetrager: Wird zur Kenntnis genommen und bei der weiteren Planung berticksichtigt.
-City-Light-Saule, Fasenenweg / Berner StraBe (gegeniiber Fasenenweg 27), It.
vorliegender Planung nicht betroffen
- Uhr, Berner StraBe 68, hier ist eine notwendige Versetzung zu priifen evtl. in
Richtung Haus 72a

Werbetrdger|20.11.2018 (Blatt 07, FGU12090 Hst. Redderblock — Berner StraBe ggi. 19, 10 m vor Redderblock |Wird zur Kenntnis genommen und bei der weiteren Planung beriicksichtigt.

FGU 4000 x 1550 mm mit Werbetrager und 80er Seitenscheibe

Mit der geplanten Versetzung des Fahrgastunterstandes sind wir so nicht
einverstanden. Der FGU wiirde im Kronenbereich stehen und eine Einbringung eines
Fundaments ist wegen Wurzeln im Untergrund nicht mdglich. AuBerdem sollte der
Einstieg ndher am Bord sein. Abstand Bord/Dach ca. 2 m

FGU12091 Hst. Redderblock — Berner StraBe vor 19

FGU 4000 x1550 mm mit Werbetrager und 60er Seitenscheibe

Auch mit dieser Versetzung sind wir nicht einverstanden. Der FGU wurde jetzt in der
Verlangerung des FuBgangeriiberwegs eingeplant und da der Fahrgastunterstand dann
20 m vom Haltepunkt entfernt wére, bitten wir, diese Positionierung zu liberplanen.
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