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Erlauterungsbericht Werner-Otto-StraBe

Allgemeines

Darstellung der BaumaBnahme (Lage und Einordnung in die iiberdrtliche
Situation)

Der Knotenpunkt Werner-Otto-StraBe / Haldesdorfer StraBe liegt im Stadtteil Bramfeld im
Bezirksamtsbereich Wandsbek. Die Werner-Otto-StraBe verbindet die Bramfelder Chaussee
im Norden mit der LesserstraBe bzw. dem Friedrich-Ebert-Damm im Siiden. Die Haldesdorfer
StraBe verlauft zwischen der Bramfelder Chaussee im Westen und der Steilshooper Allee im
Nordosten. Sudlich des Knotenpunktes mindet von Westen kommend der Sauerampferweg
in die Werner-Otto-StraBe ein.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit sowohl in der Werner-Otto-StraBe als auch in der
Haldesdorfer StraBe betragt 50 km/h.

Der StraBenzug Werner-Otto-StraBe und LesserstraBe gehdrt zum HauptverkehrsstraBennetz
der Behorde fir Verkehr und Mobilitdtswende (BVM).

An der nordwestlichen und an der sudostlichen Ecke des Knotenpunktes befinden sich
Autohduser bzw. Autohandler. Der stdwestliche Bereich bis zum Sauerampferweg ist
gepragt von Ein- und Zweifamilienhdusern. Nordostlich sind zurzeit noch mehrere
Autovermietungen ansassig. Dort soll zukinftig der Campus Life Hamburg durch den Otto-
Konzern entstehen.

Begriindung des Vorhabens ( Anlass, Notwendigkeit, Dringlichkeit)

Im Zuge von neuen Bauprojekten in Bramfeld (Wohnquartiere, Parkpalletten), die teilweise
bereits umgesetzt sind, werden sich die Verkehrszahlen im Umkreis deutlich steigern. Ein Teil
der zu- und abflieBenden Verkehre wird auch (ber den Knoten Werner-Otto-
StraBe / Haldesdorfer StraBe abgewickelt. Die diesbezliglichen Neuverkehre wurden bereits
im Rahmen eines sektoralen Verkehrsgutachtens im Rahmen der Neubebauung abgeschatzt.
Der bereits ohne die Neuverkehre Uberlastete Knotenpunkt wird nach der Fertigstellung
samtlicher Bauprojekte gemdB des Verkehrsgutachtens von der Qualitdtsstufe E in die
schlechteste Qualitétsstufe F (totale Uberlastung) rutschen.

Zurzeit befinden sich in dem Bereich des Knotens keine gesonderten Anlagen fiir den
Radverkehr. Mit der MaBnahme des Bezirkes auf der Haldesdorfer StraBe wird der
Radverkehr zukinftig nur sicher bis zum Knoten geleitet, aber vor dem Knoten in den
Mischverkehr (ibergehen. Mit einem Umbau des Knotens, kdnnte dies gedndert und sichere
Querungsmaglichkeiten flir den Radverkehr geschaffen werden.

Zudem ist der Knotenpunkt eine Unfallhdufungsstelle mit vielschichtigen Unfallursachen.
Ausgewertet wurden u. a. alle Verkehrsunfdlle, die in einem Zeitraum zwischen dem
01. Januar 2017 und dem 31. Dezember 2019 im Knoten Werner-Otto-StraRe / Haldesdorfer
StraBe polizeilich erfasst wurden. Insgesamt wurden in dem Bereich und in dem Zeitraum 19
Verkehrsunfélle polizeilich erfasst. Bei diesen Verkehrsunfdllen wurden sieben Personen
leicht verletzt. Das ortlich zustéandige PK 36 bittet darum, die Verkehrssituation am Knoten zu
verbessern.

Der Landesbetrieb StraBen, Briicken und Gewasser (LSBG) empfiehlt im Knotenbereich eine
Grundinstandsetzung der Fahrbahn. Das Fachamt Mangement des 6ffentlichen Raumes des
Bezirksamtes Wandsbek (W/MR) hat bereits einige Reparaturarbeiten zur Aufrechterhaltung
der Verkehrssicherheit durchfiihren mussen. Es ist davon auszugehen, dass der
Unterhaltungsaufwand weiter zunehmen wird.

Aufgrund dieser Tatsachen muss die Leistungsfahigkeit des Knotens Werner-Otto-
StraBe / Haldesdorfer StraBe deutlich verbessert und an den signalisierten Knotenpunkt
Haldesdorfer StraBe / Hegholt (die Vollsignalisierung dieses Knotens wird in der Planung der
Haldesdorfer StraBe umgesetzt) optimiert bzw. angepasst werden. Auch ist eine
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Verbesserung der Radverkehrsfihrung zwingend notwendig. Zudem ist eine
Grundinstandsetzung des Knotenpunktes erforderlich.

Die Uberplanung des Knotens wiirde u. a. auch einen stabilen Verkehr fiir die Zeit wahrend
des Baus der U5 sicherstellen. GemaB der Prasentation Umleitungsstrecken und prov.
Verkehrsfiihrung der Hochbahn AG, Entwurfs-Stand 06.03.2020, wurde der Knoten zwar
hinsichtlich der entstehenden Umleitungsverkehre beim Bau der U5 nicht als besonders
kritisch eingestuft und auch nicht naher betrachtet. Allerdings waren wahrend des Baus der
U5 in diesem Bereich auch keine grdBeren baulichen MaBnahmen mehr umsetzbar, um die
Situation des Knotens zu verbessern. Nach aktuellem Stand beginnt der Bau der U5 hier ab
2022, weshalb ein kurzfristiger Umbau des Knotens erforderlich ist

Auftraggeber / Bedarfstrager / Projektauftrag

W/MR hat sich an die Behorde fir Verkehr und Mobilitdtswende (BVM) gewandt und
angeboten, den Knoten bei Kostenibernahme durch die BVM (analog zu
VeloroutenmaBnahmen) zu Uberplanen. Die BVM hat daraufhin den Bezirk Wandsbek mit
dem Umbau des Knotens Haldesdorfer StraBe / Werner-Otto-StraBe beauftragt.

Der LSBG hat bereits gemaB Stellungnahme der Behdrde flir Verkehr und Mobilitédtswende
zum Beschluss der Bezirksversammlung Wandsbek vom 01.10.2020 ,TeilbaumaBnahme:
Ausbau der Haldesdorfer StraBe, zw. Werner-Otto-StraBe bis Steilshooper Allee™ Drucksache
Nr. 21-2091 — erklart, dass er bereit ware, auf sein Andienrecht zu verzichten, sollte das
Bezirksamt Wandsbek anstelle des LSBG die genannte Kreuzung umplanen und umbauen.

Planungs-, Entwurfs- und Bauausfiihrungsdienststelle ist damit Bezirksamt Wandsbek,
Fachamt Management des 6ffentlichen Raumes.

Die Planungsunterlagen wurden durch die Ingenieurpartnerschaft Diercks Schroder
erarbeitet.

Beschliisse parlamentarischer Gremien

Die verkehrliche Situation am Knoten Werner-Otto-StraBBe / Haldesdorfer Strae wurde schon
wiederholt in bezirklichen Ausschiissen thematisiert.

Die Planung wird dem zusténdigen Ausschuss fiir Mobilitat und Wirtschaft am 18.03.2021
vorgelegt.

Planungsrechtliche Grundlagen

Im Bereich der BaumaBnahme gelten die Bebauungsplane Bramfeld 7 aus dem Jahr 1963
mit Anderungen aus dem Jahr 2010, Bramfeld 9 aus dem Jahr 1964 mit Anderungen aus
dem Jahr 2010, Bramfeld 10 aus dem Jahr 1964 und Bramfeld 36 aus dem Jahr 1968 mit
Anderungen aus dem Jahr 2010.

Die fir die MaBnahme geltenden rechtsverbindlichen Bebauungsplane Bramfeld 7, Bramfeld
9 und Bramfeld 10 werden eingehalten. Im Bereich des Bebauungsplanes Bramfeld 10 findet
ein unterplanmaBiger Ausbau statt. Hier ist dennoch Grunderwerb Uber die vorhanden
StraBenbegrenzungslinien erforderlich, die Planung bleibt aber hinter den im Bebauungsplan
Bramfeld 10 festgesetzten StraBenbegrenzungslinien zuriick. Die Umsetzung der geplanten
StraBenbaumaBnahme erfolgt hier also innerhalb der StraBenbegrenzungslinien gemaB
Bebauungsplan.

Im Bereich des Bebauungsplanes Bramfeld 36 werden die StraBenbegrenzungslinien gemaB
Bebauungsplan Uberschritten, dort ist Grunderwerb von den Flurstlicken 5027 und 10406
erforderlich. Im Geltungsbereich des Bebauungsplanes Bramfeld 36 findet also ein
UberplanmaBiger Ausbau statt. GemaB § 125, Abs. 3 BauGB dirfen ErschlieBungsanlagen
nur hergestellt werden, wenn die Abweichungen von den Festsetzungen des
Bebauungsplanes mit den Grundziigen der Planung vereinbar sind und die
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ErschlieBungsanlagen hinter den Festsetzungen zurlickbleiben oder die
ErschlieBungsbeitragspflichtigen nicht mehr als bei einer plangemaBen Herstellung belastet
werden und die Abweichungen die Nutzung der betroffenen Grundstiicke nicht wesentlich
beeintrachtigen.

Das Fachamt Management des 6ffentlichen Raumes des Bezirksamtes Wandsbek als Trager
der Wegebaulast wird im Einvernehmen mit der Stadtplanungsabteilung des Bezirksamtes
Wandsbek die RechtmaBigkeit der Herstellung der ErschlieBungsanlagen gem. § 125 Abs. 3
BauGB priifen.

Technische Beschreibung der BaumaBBnahme

Gegenwartiger Zustand
Knotenpunktsform, Aufteilung / Nutzung der Verkehrsflachen, Ausbauzustand

Werner-Otto-StraBe Nord:

Die Fahrbahn der Werner-Otto-StraBe Nord ist in einer Breite von ca. 8,0 m bituminds
befestigt und durch eine Granitbordkante zu den Nebenflachen abgegrenzt. In Richtung
Knotenpunkt verbreitert sich die Fahrbahn auf ca. 11,0 m. In beide Richtungen fiihrt jeweils
ein Fahrstreifen, zum Knoten hin entwickelt sich ein weiterer Fahrstreifen, so dass dadurch
dort ein kombinierter Rechtsabbiege- und Geradeausfahrstreifen sowie ein separater
Linksabbiegefahrstreifen vorhanden sind. Auf der Westseite schlieBt sich ein ca. 2,4 m
breiter  Langsparkstreifen  (GranitgroBpflaster), ein ca. 2,0m breiter Gehweg
(Betongehwegplatten) sowie ein ca. 1,5 m breiter unbefestigter Seitenstreifen an. Der
Langsparkstreifen wird durch Granithochborde vom Gehweg abgegrenzt. Auf der Ostseite
befindet sich unmittelbar nérdlich der FuBgangerfurt eine Grinflache mit Heckenbewuchs
direkt an der Fahrbahn. Im weiteren Verlauf nach Norden schlieBt sich ein Langsparkstreifen,
der hier in einer Breite von ca. 2,0 m mit Betonwabensteinpflaster befestigt ist, an die
Fahrbahn an. Hinter der Grinflaiche bzw. dem Langsparkstreifen verlauft ein nicht
benutzungspflichtiger Radweg, der in einer Breite von ca. 1,5 m mit Betonsteinpflaster
25/25 cm rot befestigt ist. Zwischen dem Langsparkstreifen und dem Radweg liegt noch ein
Sicherheitstrennstreifen (ca. 0,7 m breit, Betonsteinpflaster 25/25cm grau). Der Gehweg
verlauft an der Grundstlicksgrenze. Dieser ist im unmittelbaren Knotenbereich ca. 2,5 m breit
und mit Betongehwegplatten belegt. Im Bereich des Langsparkstreifens wird der Gehweg
durch einen Grinstreifen vom Radweg getrennt. Dort weist der Gehweg nur noch eine Breite
von ca. 1,5 m auf. Im Griinstreifen stehen Hecken und Baume. Dieser Streifen ist ca. 1,0 m
breit.

Haldesdorfer StraBe West:

Die Fahrbahnbreite in der Haldesdorfer StraBe West betragt ca. 10,0 m. Die Fahrbahn ist
asphaltiert und mit Betonbordkanten eingefasst. Beidseitig sind Gehwege vorhanden, die mit
einem Mix aus Grand, Oberboden, Betonsteinpflaster, Betongehwegplatten und Asphalt in
einer Breite von ca. 2,0-2,5 befestigt sind. Radverkehrsanlagen sind in der Haldesdorfer
StraBe West nicht vorhanden, der Radverkehr wird auf der Fahrbahn abgewickelt. Allerdings
ist der sudliche Gehweg furr den Radverkehr freigegeben (sog. Service-Losung).

Werner-Otto-StraBe Siid:

Die Fahrbahn in der Werner-Otto-StraB3e ist in einer Breite von ca. 13,5-14,5 m asphaltiert
und mit Granitbordkanten eingefasst. In Richtung Siden flhrt ein Fahrstreifen, in Richtung
Norden, zum Knotenpunkt hin, sind ein Linksabbiege-, ein Geradeaus- und ein
Rechtsabbiegefahrstreifen vorhanden. Unmittelbar vor der Einmiindung Sauerampferweg
befindet sich die Bushaltestelle Haldesdorfer StraBe in sudlicher Richtung. Diese ist als
Busbucht ausgebildet, asphaltiert und nur durch eine Fahrbahnmarkierung von der Fahrbahn
getrennt. Die Haltestelle in Richtung Norden liegt auBerhalb des Planungsbereiches siidlich
der Einmiindung Sauerampferweg. Ostlich schlieBen sich ein Sicherheitstrennstreifen (ca.
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1,65 m breit, Betongehwegplatten), ein nicht benutzungspflichtiger Radweg (ca. 1,50 m
breit, Betonsteinpflaster 25/25cm rot) und ein Gehweg (ca. 2,00m breit,
Betongehwegplatten) an die Fahrbahn an. Auf der Westseite bestehen die Nebenflachen aus
einem ca. 2,0-3,5 m breiten Gehweg, der mit Betongehwegplatten befestigt ist. Auf dieser
StraBenseite sind keine Radverkehrsanlagen vorhanden, der Gehweg ist auch nicht fur den
Radverkehr freigegeben.

Haldesdorfer StraBe Ost:

Im Planungsbereich der Haldesdorfer StraBe Ost ist die Fahrbahn in einer Breite von ca.
10,0 m asphaltiert. Sie ist mit Granitbordkanten eingefasst. In Richtung Osten flihrt ein
Fahrstreifen, in Richtung Westen fiihren zwei Fahrstreifen, ein Linksabbiegefahrstreifen in
Richtung  Werner-Otto-StraBe  Sid und ein  kombinierter = Geradeaus- und
Rechtsabbiegefahrstreifen. Die sudlichen Nebenflachen bestehen aus einem Sicherheits-
trennstreifen, der in einer Breite von ca. 1,65 m mit Betongehwegplatten befestigt ist, einem
nicht benutzungspflichtigen Radweg, der in einer Breite von ca. 1,6 m mit Betonsteinpflaster
10/20 cm rot befestigt ist, und einem Gehweg, der in einer Breite von ca. 2,0 m mit
Betongehwegplatten befestigt ist. Nordlich der Fahrbahn ist ein ca. 2,5-3,0 m breiter
Gehweg vorhanden, der ebenfalls mit Betongehwegplatten belegt ist. Ein nicht
benutzungspflichtiger Radweg auf der Nordseite endet ca. 60 m vor dem Knotenpunkt, ohne
eine Mdglichkeit fiir die Radfahrer auf die Fahrbahn zu wechseln. Der Gehweg ist ab da auch
nicht flr den Radverkehr freigegeben.

Alilgemeines:

Mittelinseln sind in allen vier Knotenarmen nicht vorhanden. Die FuBgénger- und
Radfahrerfurten sind z. T. sehr weit abgesetzt, insbesondere die Uber die Werner-Otto-
StraBe Sid.

Die Befestigungen der Grundstlickszufahrten im Planungsabschnitt bestehen aus
unterschiedlichen Materialien wie Betonsteinpflaster, Betonwabensteinpflaster oder
Betongehwegplatten.

Die Asphaltbefestigung insbesondere im Knotenbereich ist in einem schlechten Zustand. Die
messtechnische Zustandserfassung und Bewertung (ZEB) aus dem Jahr 2018 weist rot
markierte Bereiche und damit den schlechtesten Wert auf. Daher besteht dringender
Sanierungsbedarf. Auch die Nebenflachen sind teilweise in einem sehr schlechten Zustand,
das gilt besonders fiir die Haldesdorfer StraBe West.

Verkehrsbelastung

Die Verkehrsbelastung des Knotenpunktes Werner-Otto-StraBe / Haldesdorfer StraBe betragt
ca. 29.000 Kfz/24h bei 3,6 % Schwerverkehrsanteil. Die maximale Verkehrsbelastung in der
Spitzenstunde liegt bei 2.300 Kfz bei einem Schwerverkehrsanteil von 2,2 %. Die
Verkehrsstarke im Fahrbahnquerschnitt Werner-Otto-StraBe im Norden des Knotenpunktes
betragt ca. 16.300 Kfz/24h mit einem Schwerlastverkehrsanteil von ca. 4,9 %, im Slden des
Knotenpunktes in der Werner-Otto-StraBe betragt sie ca. 21.000 Kfz/24h mit einem
Schwerlastverkehrsanteil von ca. 4,0 %. Die Haldesdorfer StraBe West weist eine
Verkehrsbelastung im  Fahrbahnquerschnitt von ca. 9.200 Kfz/24h und einen
Schwerlastverkehrsanteil von ca. 2,1 % auf. Die Haldesdorfer StraBe Ost liegt bei einer
Verkehrsstarke im  Fahrbahnquerschnitt von ca. 11.400 Kfz/24h und einem
Schwerlastverkehrsanteil von ca. 2,3 %. Diese Zahlen stammen aus einer
Tagesverkehrserhebung vom 24. Oktober 2019.

Die  Qualitatsstufe des Verkehrsablaufes der Lichtsignalanlage @ Werner-Otto-
StraBe / Haldesdorfer StraBe liegt zurzeit bei E (sehr hohe und stark streuende Werte bei
den Wartezeiten).
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FuBganger- / Radverkehr

In allen vier Knotenarmen sind beidseitig Gehwege vorhanden, die allerdings zum Teil in
einem schlechten Zustand sind. Die Gehwege sind zwischen 2,0 und 2,5 m breit und in der
Werner-Otto-StraBe und in der Haldesdorfer StraBe Ost mit Betongehwegplatten befestigt.
In der Haldesdorfer StraBe West besteht die Oberflachenbefestigung der Gehwege aus
einem Mix aus Grand, Oberboden, Betongehwegplatten, Betonsteinpflaster und Asphalt.

In der Werner-Otto-StraBe gibt es nur auf der Ostseite einen Radweg, der in einer Breite von
ca. 1,5m mit Betonsteinpflaster 25/25 cm rot befestigt ist. Dieser Radweg ist nicht
benutzungspflichtig. Auf der Westseite sind keine Radverkehrsanlagen vorhanden. Auf der
Sudseite der Haldesdorfer StraBe Ost wird der Radverkehr auf einem nicht
benutzungspflichtigen Radweg gefiihrt. Dieser ist ca. 1,6 m breit und mit Betonsteinpflaster
10/20 cm rot befestigt. Auf der Nordseite endet ein Radweg ca. 60 m vor dem Knotenpunkt,
ohne dem Radverkehr eine Moglichkeit zur Weiterfahrt anzubieten. In der Haldesdorfer
StraBe West sind keine separaten Radverkehrsanlagen ausgewiesen. Der Radverkehr findet
hier in beiden Richtungen auf der Fahrbahn statt, wobei der slidliche Radweg ab der
Bramfelder Chaussee fiir den Radverkehr freigegeben ist (sog. Service-Lésung).

Barrierefreiheit

Es sind im zu Uberplanenden Bereich keine taktilen Leitelemente und es ist keine
durchgangige taktil erfassbare innere Leitlinie vorhanden. Zwischen den Rad- und Gehwegen
befinden sich keine taktilen Trennungen. An Uberquerungsstellen sind die Borde zumeist auf
3 cm abgesenkt.

Die Lichtsignalanlage Werner-Otto-StraBe / Haldesdorfer StraBe ist nicht mit taktilen
Leitelementen ausgestattet.

OPNV

Die Werner-Otto-StraBe wird von Bussen der Metrobuslinie 8 (U Wandsbek-Gartenstadt -
Bramfelder Dorfplatz) sowie der Stadtbuslinie 166 (U S Barmbek -U Wandsbek-Gartenstadt)
in beide Richtungen befahren.

Die Metrobuslinie 8 fahrt zur Hauptverkehrszeit im 5-Minuten-Takt, die Stadtbuslinie 166 im
10-Minuten-Takt.

Im betrachteten Abschnitt ist in der Werner-Otto-StraBe die Bushaltestelle Haldesdorfer
StraBe vorhanden, die sich sudlich des Knotenpunktes befindet. Beide Richtungshaltestellen
sind in Form von Busbuchten ohne gesonderte Befestigung ausgebildet. Die beiden
Haltepunkte sind in der Lange so dimensioniert, dass jeweils ein 19 m-Gelenkbus halten
kann. Der Ein- bzw. Ausstiegsbereich der Haltestelle Richtung Siden ist zu schmal.
Fahrgastunterstande sind an beiden Richtungshaltestellen nicht vorhanden, taktile
Leitelemente fehlen ebenfalls komplett.

Durch die Lichtsignalanlage ohne Busbeschleunigungsmodul kommt es fir die Busse zu
Verlustzeiten. Es entstehen unnétige Wartezeiten.

Die Haldesdorfer StraBe wird im zu berplanenden Bereich nicht von Linienbussen befahren
und es sind auch keine Bushaltestellen vorhanden.

Lichtsignalanlagen

Der Knotenpunkt Werner-Otto-StraBe / Haldesdorfer StraBe ist mit einer Lichtsignalanlage
ausgestattet.

Offentliche Beleuchtung

Die offentliche Beleuchtung im zu Uberplanenden Bereich besteht aus Langfeldleuchten an
Peitschenmasten. Diese befinden sich in der Werner-Otto-StraBe in den &stlichen
Nebenflachen, in der Haldesdorfer StraBe Ost in den sudlichen und in der Haldesdorfer
StraBe West in den nordlichen Nebenflachen.
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StraBenbegleitgriin

Im ndrdlichen Bereich der Werner-Otto-StraBe stehen in den &stlichen Nebenflachen
zwischen Radweg und Gehweg StraBenbaume, hauptsachlich Linden und eine Vogelkirsche.
Offentliches StraBenbegleitgriin ist in der Haldesdorfer StraBe im betrachteten Bereich nicht
vorhanden.

Ruhender Verkehr

In der Werner-Otto-StraBe Nord sind beidseitig Langsparkstreifen vorhanden. Diese sind ca.
2,0-2,4 m breit und auf der Westseite mit GranitgroBpflaster und auf der Ostseite mit
Betonwabensteinpflaster befestigt.

In der Werner-Otto-StraBe Sid und in der Haldesdorfer StraBe sind keine Parkstande im
offentlichen Bereich vorhanden. In diesen Bereichen ist auch das Halten am Fahrbahnrand
verboten.

Fir den Radverkehr sind im Planungsbereich zurzeit keine separaten Abstellmdglichkeiten
vorhanden. Baumschutzbiigel sowie Masten der offentlichen Beleuchtung werden in
geringem Umfang vom Radverkehr als Abstellmdglichkeit genutzt.

Entwasserung

Die StraBenentwasserung erfolgt Uber Trummen im Fahrbahnbereich. Die Trummen
entwassern Uber Anschlussleitungen in die in der Fahrbahn liegenden Regenwassersiele der
Hamburger Stadtentwasserung. Die Nebenflachen leiten das anfallende Oberflachenwasser
Uber die Querneigung in Richtung Fahrbahn. Ein Teil des in den Nebenfldchen anfallenden
Regenwassers versickert in den vorhandenen Griinflachen.

Ausstattung / Méblierung

Im offentlichen StraBenraum stehen einige Schaltschranke. An der Nordwestecke steht eine
Litfasssaule. Weitere StraBenmdblierung ist nicht vorhanden. Die Bushaltestellen sind auch
nicht mit Fahrgastunterstanden ausgestattet.

In der Werner-Otto-StraBe ist ein Wegweiser in Richtung Bundeswehrkrankenhaus
vorhanden. Ansonsten ist keine wegweisende Beschilderung im Planungsbereich vorhanden.

Versorgungsanlagen (Leitungen / Schéachte)

Eine Leitungsanfrage ist im November 2020 gestellt worden. Die Leitungsbestandsplane
wurden angefertigt. Im Plangebiet sind die Ublichen Ver- und Entsorgungsleitungen
vorhanden.

Wechselbeziehungen mit anderen BaumaBnahmen

Es werden bzw. wurden vor kurzem StraBenbaumaBnahmen im direkten Umfeld
durchgefiihrt. Die Deckschicht der Werner-Otto-StraBe wurde Ende 2020 im Abschnitt
Bramfelder Chaussee bis Haldesdorfer StraBe durch den LSBG erneuert. Zudem wird die
Haldesdorfer StraBe aktuell im Abschnitt Werner-Otto-StraBe bis Steilshooper Allee
zugunsten der Forderung des Radverkehrs durch den Bezirk Wandsbek (iberplant
(Planungsstand: Schlussverschickung). Beide MaBnahmen grenzen an den Knoten Werner-
Otto-StraBe/Haldesdorfer StraBe an, beziehen ihn jedoch nicht ein.

Variantenuntersuchung

Im Vorwege wurden mehrere Varianten aufgestellt, deren Vor- und Nachteile abgewogen
und mit der Polizei sowie einigen Anliegern erértert und diskutiert wurden. Es wurden u. a.
verschiedene Varianten fir den Knotenpunkt (kleiner Kreisverkehr oder LSA), Art und Lage
der Radverkehrsanlagen sowie flir die Breiten der Fahrbahn und Radfahrstreifen untersucht.
Aufgrund der ortlichen Verhdltnisse (Platzangebot, Verkehrsstarken) wurden die hier
aufgetragenen Losungen gewdhlt und die anderen Varianten nicht weiter verfolgt. Die

Seite 7 von 15



3.3.

Erlauterungsbericht Werner-Otto-StraBe

oberste Prioritdit bei dem Umbau war und ist die Erhdéhung der Sicherheit aller
Verkehrsteilnehmer sowie die Erhdhung der Leistungsfahigkeit.

Die hier vorliegende Variante kombiniert die unterschiedlichen Anspriiche als sichere und
komfortable Losung fir alle Verkehrsteilnehmer. Durch den Umbau wird die
Verkehrssicherheit erhéht und die Verkehrsqualitdt fiir alle Verkehrsteilnehmer verbessert.

Geplanter Zustand

Im Umfeld des Knotens Werner-Otto-StraBe / Haldesdorfer StraBe sind mehrere Bauprojekte
in der Planung bzw. schon in der Umsetzung, die einen nicht unerheblichen Einfluss auf das
Verkehrsgeschehen u. a. auch auf den hier betrachteten Knotenpunkt schon haben und noch
haben werden. Auf dem Firmengelande des OTTO-Konzerns sind bereits zwei Parkpaletten in
Betrieb gegangen, eine weitere ist in Planung. Stromnetz Hamburg plant den Bau eines
Mitarbeiter-Parkhauses auf dem Gelande zwischen Bramfelder Chaussee und
BannwarthstraBe. Zudem entstehen im nadheren Umfeld durch die Projekte
Moosrosenquartier und Bramfelder Spitze mehr als 1.200 neue Wohnungen und zusatzliche
Buro-, Hotel- und Gewerbeflachen. Dadurch werden sich auch die Verkehrsmengen am
Knotenpunkt Werner-Otto-Strae / Haldesdorfer StraBe steigern. GemaB der Prognose aus
der Verkehrsuntersuchung Bramfeld vom Biro Masuch und Olbrisch aus dem Jahre 2020
wird die Steigerung am betrachteten Knotenpunk bei einer GréBenordnung von ca. 15 %
liegen. Da die Leistungsfahigkeit schon jetzt nicht ausreichend ist (Qualitatsstufe E), ist
vorgesehen, die Leistungsfahigkeit der Kreuzung Werner-Otto-StraBe / Haldesdorfer StraBe
deutlich zu verbessern und eine bessere Ubersichtlichkeit sowie eine daraus resultierende
erhdhte Verkehrssicherheit zu erzielen. Um eine Verbesserung des Verkehrsflusses und eine
Erhdéhung der Verkehrssicherheit an dem lichtsignalgeregelten Knotenpunkt zu erreichen, ist
ein Umbau dieses Knotenpunktes sowie eine Anpassung und Optimierung der
Signalzeitenprogramme erforderlich. Der Knotenpunkt wird kompakter gestaltet und erhalt
gleichzeitig zusatzliche Fahrstreifen, um leistungsfahigere Signalzeitenprogramme
verwirklichen zu kdnnen. Die Anordnung von "Berliner Losungen" fur Radfahrer in fast allen
Knotenpunktzufahrten wird ganz wesentlich dazu beitragen, die Verkehrsablaufe auch fiir die
nichtmotorisierten Verkehrsteilnehmer entsprechend den heutigen Anspriichen sicherer,
flissiger und wartezeitenreduzierender zu gestalten. Aufgrund des schlechten Zustandes der
Oberflachenbefestigungen ist zudem eine Grundinstandsetzung des gesamten Knotens
erforderlich.

Abmessungen der Fahrbahn und Nebenflachen, Oberflachenbefestigungen

Der Knotenpunkt Werner-Otto-StraBe / Haldesdorfer StraBe wird kompakter und auch
sicherer gestaltet, um leistungsfahigere Signalzeitenprogramme verwirklichen zu kdénnen.
Aufgrund des schlechten Zustandes der Oberflachenbefestigungen ist zudem eine Sanierung
der Fahrbahn sowie von groBen Teilen der Nebenflachen erforderlich.

Werner-Otto-StraBe Nord:

In der Werner-Otto-StraBe wird die Fahrbahn um beidseitige Radfahrstreifen sowie einen
zusatzlichen Fahrstreifen zu Lasten der Langsparkstreifen verbreitert. Zukiinftig flhrt ein
Fahrstreifen in Richtung Norden, ein kurzer Rechtsabbiegefahrstreifen in Richtung Westen,
ein Geradeausfahrstreifen in Richtung Siden und ein Linksabbiegefahrstreifen in Richtung
Osten. Die beiden Radfahrstreifen erhalten eine Breite von 2,25 m, die vier Fahrstreifen von
3,25 m bzw. 3,00 m (Rechtsabbiegefahrstreifen). Der Radfahrstreifen in Richtung Sutden
beginnt ca. 55 m vor dem Knotenpunkt, in Richtung Norden endet der Radfahrstreifen auf
gleicher Hohe. Dort wird der Radfahrer auf den vorhandenen Radweg geleitet bzw. er kann
auch auf der Fahrbahn im Mischverkehr weiterfahren. Durch die Verbreiterung der Fahrbahn
mussen beide Langsparkstreifen verkirzt werden. Dadurch gehen ca. 15 Langsparkstéande
verloren. Der Gehweg auf der Ostseite wird in einer Breite von 2,65m mit
Betongehwegplatten befestigt, der auf der Westseite in einer Breite von ca. 3,50 m.

Haldesdorfer StraBe Ost:
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Die Fahrbahn der Haldesdorfer StraBe Ost wird auf ca. 18,0 m verbreitert, dadurch ist es
maoglich beidseitig Radfahrstreifen sowie einen zusatzlichen Fahrstreifen anzuordnen. Ein
Fahrstreifen flihrt nach Osten, in Richtung Westen fiihren ein Linksabbiege-, ein Geradeaus-
und ein Rechtsabbiegefahrstreifen. Die vier Fahrstreifen erhalten eine Breite von jeweils
3,25 m, der nordliche Radfahrstreifen eine Breite von 2,25m und der sudliche
Radfahrstreifen von 2,00 m (gemaB Anschlussplanung). Beidseitig werden Gehwege
angeordnet, die mit Betongehwegplatten befestigt werden. Der nérdliche Gehweg wird
2,90 m breit, der sldliche 3,15 m. Im weiteren Verlauf in Richtung Osten schlieBt diese
Planung an die parallel laufende Uberplanung der Haldesdorfer StraBe an. Beide Planungen
wurden bzw. werden aufeinander abgestimmt.

Werner-Otto-StraBe Sid:

In der Werner-Otto-StraBe Sud wird die vorhandene Fahrstreifenaufteilung nicht verandert,
auch zukiinftig wird es einen Fahrstreifen in Richtung Siden sowie drei Fahrstreifen in
Richtung Norden (Linksabbiege-, Geradeaus- und Rechtsabbiegefahrstreifen) geben. Alle vier
Fahrstreifen erhalten eine Breite von 3,25 m und werden asphaltiert. Hinzu kommen
allerdings beidseitige Radfahrstreifen in einer Breite von jeweils 2,25 m. Die Radfahrstreifen
beginnen bzw. enden im Siiden etwas nordlich der Osterbek. Eingefasst wird die Fahrbahn
mit Granitbordkanten, im Bereich der Bushaltestelle mit Bussonderbordsteinen mit einer
Ansichtshéhe von 18 cm. Der Gehweg auf der Ostseite erhdlt eine Breite von 2,90 m, der auf
der Westseite wird zwischen 2,50 m und bis zu 5,00 m (im Bereich der Bushaltestelle) breit.
Beide werden mit Betongehwegplatten belegt. Die Halteflachen der beiden Bushaltestellen
werden in einer Breite von 3,00 m mit frihhochfestem StraBenbeton mit FlieBmittel
befestigt. Es wird eine Aufstellldnge von 28,00 m bzw. 30,00 m vorgesehen. Eingefasst
werden die Bushaltestellen mit Bussonderbordsteinen zur Warteflache (Ansichtshéhe 18 cm).
Zur Fahrbahn wird eine Pressfuge hergestellt, zur Bordkante eine Raumfuge. Die Haltestellen
werden barrierefrei ausgebaut und beide erhalten einen Fahrgastunterstand.

Haldesdorfer StraBe West:

Die Fahrbahn in der Haldesdorfer StraBe West wird auf 8,00 bzw. 10,00 m verbreitert und
wieder asphaltiert. Dadurch kann der zum Knoten filhrende Fahrstreifen auf 5,00 m
verbreitert werden, so dass sich zwei Pkw nebeneinander aufstellen kdnnen. Zudem ist es so
maoglich, auf der Nordseite noch flir ein kurzes Stlick einen Radfahrstreifen bzw. einen
Schutzstreifen zu markieren. Beidseitig werden wieder Gehwege angeordnet, die in einer
Breite von mind. 2,65 m mit Betongehwegplatten befestigt werden. Abgegrenzt werden die
Gehwege durch Betonbordsteine von der Fahrbahn.

Allgemeines:

Im gesamten Bereich werden die Gehwege den neuen Breiten der Fahrbahn und der
Radfahrstreifen angepasst. Die Fahrbahn erhalt in einem GroBteil des Uiberplanten Bereiches
einen Vollausbau, in weiteren Teilen werden die Ashaltdeck- und die Binderschicht erneuert,
in den Anschlussbereichen wird die Deckschicht saniert.

Die bestehenden Griinflachen mit Baumbestdnden werden erhalten und an die Abmessungen
der Planung angepasst. Geplante Gehwegflachen sollen im Bereich von oberflachennahen
Baumwurzeln zukilinftig in Grand befestigt werden, um den Baumbestand nicht zu
gefahrden.

Aufgrund der Neugestaltung der betrachteten Kreuzungs- und Einmiindungsbereiche, sind
Eingriffe in die Fahrbahn, der Neben- und Griinflachen sowie diverser Einbauten erforderlich.

Hohenanpassungen und StraBenentwasserungen

Die Gradiente und die Hoéhen der bestehenden Fahrbahn und der Nebenflachen werden
weitgehend Ubernommen und im Zuge der Ausfiihrungsplanung angeglichen und gdf.
optimiert. Die Hohenlage entspricht weitestgehend der vorhandenen Situation +/-10 cm.
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Die StraBenentwasserung erfolgt weiterhin Gber Trummen im Bereich der Fahrbahn.
Gussasphaltwasserlaufe leiten das anfallende Oberflachenwasser in Richtung der Trummen.
Die Lage der Trummen sowie der Trummenanschlussleitungen wird der Planung angepasst.
Im Bereich der Bussonderbordsteine werden Trummen mit einem Seiteneinlauf eingebaut.
Die Trummen leiten das Wasser in die vorhandenen Regenwassersiele. Die Trummen und
Trummenanschlussleitungen wurden untersucht. Die beschadigten Trummen und
Trummenanschlussleitungen werden im Rahmen der BaumaBnahme saniert oder
ausgetauscht.

FuBgangerverkehr

Die Gehwege im Planungsbereich werden ausgebessert und gréBtenteils verbreitert. In allen
vier StraBen werden auch zukinftig beidseitig Gehwege angeordnet. Das Queren des
Knotenpunktes ist in allen vier Armen Uber LSA-geregelte FuBgangerfurten méglich.

Radverkehr

Fir Radfahrer werden in allen vier StraBen am Knotenpunkt "Berliner Ldsungen"
eingerichtet. Dadurch wird die Verkehrssicherheit besonders fiir die Radfahrer erhéht. In den
drei Knotenarmen Werner-Otto-StraBe Nord und Sud sowie Haldesdorfer StraBe Ost werden
beidseitig Radfahrstreifen mit einer Mindestbreite von 2,25 m (2,00 m in der Haldesdorfer
StraBe Ost auf der Slidseite) angeordnet, die analog zur Fahrbahn asphaltiert werden. In
Richtung Suden werden bis zur Osterbek beidseitig in der Werner-Otto-StraBe
Radfahrstreifen bzw. Schutzstreifen angeordnet. In der Haldesdorfer StraBe West sind auch
zukiinftig keine Radverkehrsanlagen vorgesehen, hier wird der Radfahrer weiterhin auf der
Fahrbahn geflihrt.

Barrierefreiheit

Die Belange von mobilitatseingeschréankten und sehbehinderten Personen werden
berticksichtigt. Der Breiten- und Ldangenbedarf von Personen mit Stock oder Armstitzen,
blinden Menschen mit Langstock, Blindenfiihrhund oder Begleitperson bzw. die
Abmessungen von Rollstiihlen wurden bei der Dimensionierung der Gehwege berlicksichtigt.
Die Quer- und Langsneigungen der Gehwege werden mdglichst den Wert von 3 % nicht
Uberschreiten.

Die Uberquerungsstellen werden ReStra-gerecht als getrennte Querungen vorgesehen,
welche Ansichten von 0 cm bzw. 6 cm aufweisen. Alle Querungen werden mit taktilen
Leitelementen ausgestattet.

Des Weiteren werden in den Nebenflaichen der Kreuzungen bzw. Einmiindungen taktile
Leitstreifen aufgebracht, welche die betroffenen Personen zu den Furten fiihren und dort in
die Richtung der Furten weisen.

Die lichtsignalgeregelten Furten sind mit taktilen und Akustik-Signalgebern versehen, welche
sich auf Anforderung hinzu schalten lassen.

Die StraBenmdblierung (Beleuchtungsmasten, Lichtsignalmasten, Fahrradanlehnbligel,
Papierkorbe, Werbetrager etc.) wird so platziert, dass sie sich nicht in den Verkehrs- und
Sicherheitsraumen befindet und die Wegebeziehungen fur Blinde aufrechterhalt.

An den Bushaltestellen werden jeweils ein Aufmerksamkeitsstreifen sowie ein Einstiegsfeld
zum Auffinden der Haltestellen und der Einstiegszonen vorgesehen. Es werden
Bussonderborde verbaut, die das Einsteigen in die Busse erleichtern.

Samtliche Entwurfselemente entsprechen den Vorgaben des Hamburger Regelwerks flir
Planung und Entwurf von StadtstraBen (ReStra).

OPNV

An der Linienflihrung des Gffentlichen Personennahverkehrs sind vorerst keine Anderungen
geplant. Allerdings gibt es seitens der Hochbahn Uberlegungen, die Linie 117 Uber die
Haldesdorfer StraBe Ost und die Werner-Otto-StraBe Sid fahren zu lassen. Die Busse der
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Buslinien 8 und 166 werden auch weiterhin die Werner-Otto-StraBe befahren. Beide
Richtungshaltestellen der Haltestelle Haldesdorfer StraBe werden zu Haltestellen am
Fahrbahnrand umgebaut. Die Haltestellen werden mit friilhhochfestem Beton mit FlieBmittel
in einer Breite von 3,00 m und einer Lange von 28,00 m (Fahrtrichtung Siiden) bzw. 30,00 m
(Fahrtrichtung Norden) befestigt und mit Bussonderbordsteinen mit einer Ansichtshéhe von
18 cm zur Nebenfliche abgegrenzt. Die Bussonderbordsteine erméglichen ein
verschleiBarmes Anfahren des Haltestellenbordes mit den Reifen des Fahrzeuges. Hierdurch
kdnnen die Spaltbreiten und Spalth6hen zwischen Haltestellenbord und FahrzeugfuBboden
deutlich reduziert werden. Dies wirkt sich wiederum mindernd sowohl auf die absolute Dauer
als auch auf die Streuung der an dieser Haltestellen auftretenden Fahrgastwechselzeiten auf,
da insbesondere Fahrgaste mit Kinderwagen, Gehhilfen und Rollstiihlen deutlich zlgiger und
ggf. sogar unter Verzicht auf den Einsatz der Klapprampe das Fahrzeug betreten kdnnen.
Zwischen Fahrbahn und Betonhalteflaiche wird jeweils eine Pressfuge ausgebildet, zur
Bordseite entsteht eine Raumfuge. Die Warteflachen werden, wie auch die (Ubrigen
Gehwegbereiche, mit Betongehwegplatten 50 /50 cm hergestellt.

Die Haltestellen werden mit taktilen Leitelementen, Miillbehalter, Sitzbank, dynamischen
Fahrgastinformationsanzeiger und einem Fahrgastunterstand mit Fahrkartenautomaten
ausgestattet.

Zusatzliche Haltestellen sind nicht geplant.
Die Schleppkurven der verkehrenden Busses werden bei der Planung beachtet.
Lichtsignalanlagen

Durch die Verlegung der Haltlinien, der Anderung der Fahrstreifenaufteilungen sowie der
neuen Radverkehrsfiihrung ist eine  Anpassung der zurzeit  versorgten
Signalzeitenprogramme erforderlich. Durch die zusatzlichen Fahrstreifen in der Werner-Otto-
StraBe Nord und in der Haldesdorfer StraBe und durch die kompaktere Gestaltung des
Knotens koénnen u. a. dem Verkehr aus der Haldesdorfer StraBe West mehr Grinzeit
gegeben werden. Die geplanten Lichtsignalanlagen werden verkehrsabhangig gesteuert, um
auf Schwankungen und Stausituationen im Verkehrsfluss reagieren zu kdnnen und die
Wartezeiten fur alle Verkehrsteilnehmer zu minimieren. Es kdénnen so auch nicht
erforderliche Griinzeiten flir Verkehrsstrome mit héherem Bedarf umgenutzt werden.

Des Weiteren werden samtliche Signalgeber auf LED-Technik umgeriistet und die
Lichtsignalanlagen mit akustischen Freigabesignalgebern versehen.

Offentliche Beleuchtung

Die offentliche Beleuchtung wird in Abstimmung mit Hamburg Verkehrsanlagen (HHVA) an
die Planung angepasst. Es missen mindestens neun neue Beleuchtungsmaste aufgestellt
werden.

StraBenbegleitgriin

Fir diese BaumaBnahme missen zwei StraBenbaume (Vogelkirsche) in der Werner-Otto-
StraBe Nord bzw. Werner-Otto-StraBe Sid gefallt werden. Zusatzlich missen zwei Baume
gefallt werden, die sich auf dem Flurstlick 5027 befinden, ein Baum auf dem Flurstlick 10406
und zwei Bdaume (Tuja), die sich auf dem Flurstlick 10306 befinden. Damit missen
insgesamt sieben Baume geféllt werden. Es sind Neuanpflanzungen von vier Badumen im
Planungsbereich vorgesehen, zwei Baume vor Hausnummer 42 und zwei Baume vor
Hausnummer 47.

Die restlichen Baumbestande werden erhalten und die GréBe der Griinflaichen auf ein
MindestmaB von 15,00 m2 gemdaB der Empfehlung der Forschungsgesellschaft
Landschaftsentwicklung Landschaftsbau (FLL) vergréBert.

Im gesamten Baubereich stehen z. T. groBe Baume. Der umfangreiche Baumbestand sowie
die vorhandenen Griinflachen sind zu schiitzen. Die Baume, die im Nahbereich von weniger
als 2 m von der heutigen Fahrbahn stehen und mit ihrer Kronentraufe und damit auch ihrem
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Wurzelwerk in das StraBenprofil hineinragen, kénnen im Zuge der Ausbauplanung betroffen
sein. Durch den erforderlichen Abtrag des heutigen StraBenaufbaus sind Beeintrachtigungen
des Wourzelraums stellenweise nicht ausgeschlossen. Die Arbeiten im Kronen- bzw.
Wurzelbereich werden von einem Baumgutachter begleitet.

Ruhender Verkehr

Bedingt durch die Fahrbahnaufweitung sowie die Anlage von Radfahrstreifen in der Werner-
Otto-StraBe Nord mussen die beidseitigen Langsparkstreifen gekirzt werden. Dadurch gehen
dort ca. 15 Parkplatze verloren.

Das Halten am Fahrbahnrand bleibt im gesamten Planungsabschnitt verboten.

Flr das Fahrradparken werden flinf Fahrradanlehnbligel fir insgesamt 10 Fahrrader in den
westlichen Nebenflaichen der Werner-Otto-StraBe Sid im Bereich der Bushaltestelle
aufgestellt.

Entwasserung

Die Gradiente und die Hoéhen der bestehenden Fahrbahn und der Nebenflaichen werden
weitgehend Ubernommen und im Zuge der Ausfiihrungsplanung angeglichen und gdf.
optimiert. Die Hohenlage entspricht weitestgehend der vorhandenen Situation +/-10 cm.

Die StraBenentwasserung erfolgt weiterhin Uber Trummen im Bereich der Fahrbahn.
Gussasphaltwasserldufe leiten das anfallende Oberflachenwasser in Richtung der Trummen.
Die Lage der Trummen sowie der Trummenanschlussleitungen wird der Planung angepasst.
Im Bereich der Bussonderbordsteine werden Trummen mit einem Seiteneinlauf eingebaut.
Die Trummen leiten das Wasser in die vorhandenen Regenwassersiele. Die Trummen und
Trummenanschlussleitungen wurden untersucht. Die beschadigten Trummen und
Trummenanschlussleitungen werden im Rahmen der BaumaBnahme saniert oder
ausgetauscht.

Ausstattung / Moéblierung

Die Standorte der Beleuchtungs- und LSA-Masten werden der Planung angepasst. Die in der
Nordwestecke vorhandene Litfasssdule muss durch den Betreiber versetzt werden. Die
Bushaltestellen Richtung stadteinwarts und stadtauswarts werden jeweils mit einem
Fahrgastunterstand ausgestattet. An der Haltestelle stadtauswarts werden fiinf neue
Fahrradanlehnbligel angeordnet. Einige Schaltkdsten und Schaltschranke missen vor
Baubeginn durch die Leitungstrager umgesetzt werden.

Auch zukinftig ist im Uberplanten Bereich keine wegweisende Beschilderung geplant.
Sondernutzungen

Es sind im zu Gberplanenden Bereich zurzeit keine Sondernutzungen vorhanden.
Versorgungsanlagen (Leitungen / Schéachte)

Die erforderlichen Leitungstrassenplane werden im ndchsten Planungsschritt erstellt. Eine
Leitungsbesprechung wird demndchst stattfinden. Die Leitungstrassenanweisung wird im
Anschluss an die Schlussverschickung verschickt.

Ver- und Entsorgungsleitungen missen voraussichtlich fir diese BaumaBnahme auf
Grundlage der Bestandsleitungspldane umgelegt werden. Es miissen diverse Schachte und
Schaltschrénke von Stromnetz Hamburg, Dataport, Kabel Deutschland und der Deutschen
Telekom den neuen Bordkantenverldufen angepasst und versetzt werden sowie zum Teil
Uberfahrbar hergestellt werden. Zudem miissen die Anschlussleitungen der o6ffentlichen
Beleuchtung sowie einige Trummenanschlussleitungen abgebaut, umgebaut bzw. den neuen
Gegebenheiten angepasst werden.

Auch der Schaltschrank der Lichtsignalanlage wird der neuen Planung angepasst.
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Erlauterungsbericht Werner-Otto-StraBe

Grundwasser

Die Hohe des anstehenden Grundwassers liegt bei ca. 10,0-20,00 m unter
Gelandeoberkante. Der (iberplante Bereich liegt nicht in einem Wasserschutzgebiet.

Kampfmittel

Fir die Uberplanten Flachen wurde eine Anfrage auf Auswertung der alliierten Luftbilder an
die Feuerwehr (GEVK) gestellt.

Anliegerbetroffenheiten

Durch die Beseitigung der vorhandenen StraBenschaden werden die durch den schlechten
Fahrbahnzustand hervorgerufenen Erschitterungen vermindert.

Durch die Steigerung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes werden unnétige Stauzeiten
verringert. Dadurch werden die Larmemissionen fiir die Anwohner, aber auch der
Kraftstoffverbrauch und damit die Schadstoffemissionen vermindert.

Durch die verbesserte Situation flir den Radverkehr kénnen sowohl die Anlieger als auch
andere Radfahrer diese Strecke zukiinftig sicherer und komfortabler zuriicklegen. Durch die
Verbesserung wird auch eine Steigerung des Radverkehrsanteils erwartet. Dies tragt
auBerdem zum Klimaschutz und zur Larmminderung sowie zur Luftreinhaltung und somit
ebenfalls zur Gesundheitsvorsorge bei. GemaB der Broschiire "Radverkehr in Deutschland"
des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur belegen Stadteumfragen,
"dass Stadte, Gemeinden und Regionen mit hohen Radverkehrsanteilen als besonders
attraktiv und lebenswert empfunden werden".

Durch die Férderung des OPNV auf der StraBe werden Nahverkehrswege vom motorisierten
Individualverkehr (MIV) zum éffentlichen Personennahverkehr (OPNV) verlagert. Dadurch
werden die Larmemissionen flr die Anwohner, aber auch der Kraftstoffverbrauch und damit
die Schadstoffemissionen vermindert.

Negative Auswirkungen auf die Anlieger auBerhalb der Bauzeit sind bis auf den Wegfall von
ca. 15 Parkplatzen nicht zu erwarten.

Bautechnische Einzelheiten

Samtliche Fahrbahnen sowie die Nebenflichen (Gehwege, Radwege, Uberfahrten) und
Bushaltestellen erhalten Befestigungen gemaB den aktuellen Richtlinien. Die Fahrbahnen und
die Radfahrstreifen werden asphaltiert.

Die Fahrbahnflachen werden mit Granithochborden 12/15/25 cm mit Rickenstitze auf
Fundament aus Beton C12/15 eingefasst, in der Haldesdorfer StraBe West mit
Betonhochborden. Im Bereich der Radwegfurten werden die Bordkanten auf eine
Ansichtshéhe von 0 cm und im Bereich der Gehwegfurten auf eine Ansichtshéhe von 0 cm
bwz. 6 cm abgesenkt (getrennte Querungen). Im Bereich der Bushaltestellen am
Fahrbahnrand werden Bussonderbordsteine S mit einer Ansichtshéhe von 18 cm als
Randeinfassung eingebaut. Im Bereich der Bushalteflachen werden als Abgrenzung zur
Fahrbahn Pressfugen hergestellt. Im Bereich der Parkplatze werden Betontiefbordsteine
10/25 cm mit Riickenstiitze auf Fundament aus Beton C12/15 als Randeinfassung zur
Fahrbahn eingebaut. Zum Gehweg werden Betonhochborde 12/15/25cm eingebaut.
Zwischen Grinflachen und Gehwegen wird als Abgrenzung ein Tiefbordstein 8/20 cm in
Beton gesetzt.

Durchfithrung der BaumaBnahme inkl. Kosten

Mit der Durchfiihrung der BaumaBnahme wird voraussichtlich im 2. Quartal 2022 begonnen.
Mit der Fertigstellung ist im Herbst 2022 zu rechnen.
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Wahrend der Bauzeit wird es Einschrankungen flir den Verkehr geben. Die genaue
Verkehrsfihrung wird im Laufe der weiteren Planung mit allen notwendigen Dienststellen
(W/MR, KOST, PK, VD, HHA, Anlieger etc.) abgestimmt.

Die Baukosten betragen voraussichtlich 2.000.000,00 Euro brutto gemaB Kostenschatzung.

Die Aufwendungen fiir die Um- und Ricklegungen der Versorgungsleitungen sind von den
Leitungsunternehmen zu tragen.

Die durch die BaumaBnahme ausgelésten zusatzlichen jahrlichen Unterhaltungs- und
Betriebskosten werden sich voraussichtlich leicht erhéhen.

Umweltbelange

Die BaumaBnahme unterliegt nach Priffung der in § 13a Hamburgisches Wegegesetz
genannten Kriterien keiner Umweltvertraglichkeitspriifung nach dem Gesetz Uber die
Umweltvertraglichkeitspriifungen in Hamburg.

Die vorliegende MaBnahme fallt nicht unter die Regelungen der 16. BImschV. Es entstehen
keine Anspriiche auf LarmschutzmaBnahmen und keine entsprechenden Kosten. Weder wird
vorliegend eine StraBe durch einen durchgehenden Fahrstreifen flir den
Kraftfahrzeugverkehr erweitert (§ 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 1 16. BImschV), noch werden die
Beurteilungspegel durch einen erheblichen baulichen Eingriff i. S. v. § 16 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2
16. BImschV erhoht.

Durch den Umbau des Knotenpunktes Werner-Otto-StraBe / Haldesdorfer StraBe wird zwar
die Leistungsfahigkeit gesteigert. Durch die Steigerung der Leistungsfahigkeit kann der
Verkehr besser abgewickelt werden. So werden Brems- und Beschleunigungsvorgange, die
Larmimmissionen erzeugen, durch die MaBnahme vermindert.

Grunderwerb

Flr die Umsetzung der StraBenbaumaBnahme ist Grunderwerb erforderlich. Vom Flurstiick
5027 ist ca. 243 m2 Grunderwerb erforderlich, vom Flurstiick 2224 ca. 48 m2, vom Flurstiick
2225 ca. 8 m2 und vom Flurstlick 2223 ca. 33 m2. Der Eigentimer des Flurstiicks 5027 hat
schon Zustimmung zum Grunderwerb signalisiert.

Fir den StraBenumbau sind zusatzlich zwei Flachen (ca. 156 m2 insgesamt) des Flurstiicks
10306 erforderlich. Diese im allgemeinen Grundvermogen der Freien und Hansestadt
Hamburg befindlichen Flachen werden gegen Werterstattung in das Verwaltungsvermdgen
des Fachamtes Management des 6ffentlichen Raumes (W/MR 2) Uberfiihrt.

Anmerkungen zur Wirtschaftlichkeit und zur Finanzierung

Eine Kosten-Nutzen-Analyse im eigentlichen Sinne ist hier nicht durchfihrbar. Der Nutzen ist
eher aus einer gesamtwirtschaftlichen Betrachtungsweise zu sehen. Ohne eine exakte,
monetdare Bewertung vorgenommen zu haben, kann abgeschatzt werden, dass die zu
erwartenden Kosten in einem volkswirtschaftlich sinnvollen Verhdltnis zu dem zu
erwartenden Nutzen stehen. Es ist empfehlenswert, auf Grund der standigen
Stauerscheinungen und der Unfallhdufigkeit an dem Knotenpunkt jetzt Investitionen zu
tatigen. Die entstehenden Kosten werden infolge sofortiger Wirkung im Verkehrsablauf ftir
den Berufs- und Wirtschaftsverkehr sowie durch den Wegfall der Unfallkosten schon in
kurzer Zeit aufgewogen.

Durch die gezielte Forderung des Radverkehrs wird auf die mogliche Verlagerung der
Nahverkehrswege vom Pkw auf das Fahrrad und daraus resultierend auf eine Verringerung
der negativen Auswirkungen des MIV eingewirkt. Zusatzlich gewahrleistet der vorgesehene
Ausbau eine sichere Verkehrsflihrung flir alle Verkehrsteilnehmer, wodurch potentielle
Unfallkosten eingespart werden.
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Durch die Neugestaltung der Haltestellen kann die Attraktivitdt aus Sicht des Kunden
gesteigert werden. Hierdurch werden zusétzliche Fahrgéste fiir den OPNV gewonnen und die
Fahrgeldeinnahmen gesteigert. Gemeinsam mit den oben beschriebenen Vorteilen des
Einsatzes von Bussonderborden werden die Haltestellen sowohl funktionell als auch visuell
deutlich aufgewertet. Dies tragt erfahrungsgemaB zu einer héheren Kundenakzeptanz und
Nutzung des bestehenden OPNV-Angebots bei, was sich wiederum positiv auf die zu
erwartenden Fahrgeldeinnahmen auswirkt.

Das hohe Alter des Fahrbahnaufbaus in Verbindung mit dem ausgepragten Schadensbild im
Knotenbereich lasst darauf schlieBen, dass der vorhandene Aufbau am Ende seiner
Lebensdauer ist und seine Funktionsfahigkeit bereits weitgehend verloren hat. Er ist den
heutigen und zukilnftigen Belastungen nicht mehr gewachsen. Die Fahrbahnschaden sind
durch Unterhaltungsarbeiten nicht mehr zu beseitigen. Ein Unterlassen von weiteren
MaBnahmen (ber die verkehrssichernde Unterhaltung hinaus, flihrt zu derart erheblichen
Kosten, die aus o©konomischer Sicht ein nicht haltbarer Zustand waren und keine
mittelfristige Verbesserung hervorrufen wirden. Daher ist in groBen Bereichen eine
Grundinstandsetzung des Uberplanten Bereiches erforderlich.

Die MaBnahme wurde entsprechend den giiltigen Richtlinien unter Beriicksichtigung der
ortlichen, stadtebaulichen und verkehrlichen Randbedingungen geplant.

Die Umsetzung der MaBnahme erfolgt nach den anerkannten Regeln der Technik, die
grundsatzlich auch wirtschaftlichen Gesichtspunkten unterliegen. Wirtschaftlich sinnvolle
Alternativen sind nicht vorhanden. Im Vorwege wurden Boden-, Asphalt- und
Trummenuntersuchungen durchgefiihrt.

Der konkret zu errechnende monetare Nutzen dieser MaBnahmen lasst sich nicht darstellen.

Die Finanzierung erfolgt aus dem Zentralen Programm des Amtes V, Fachschublade VI 2. Die
BVM behalt sich vor, nach Vorplanung und Kostenschatzung sowie nach Entwurfsplanung
und Kostenberechnung das Projekt ggf. zu stoppen, falls die Kosten den derzeitigen
Kostenrahmen wesentlich tGberschreiten sollten.

PSP-Element-Nr.: 2-22403010-10012.35
Kontrakt-Nr.: BVM — BA Wandsbek / MR2

Nach Fertigstellung der BaumaBnahme geht dieser StraBenabschnitt in das Anlagevermdgen
der Behdrde flr Verkehr und Mobilitdtswende (Werner-Otto-Strae) bzw. des Bezirksamtes
Wandsbek (Haldesdorfer StraBe) liber. Die Unterhaltung obliegt dem Bezirk.

Sonstiges

Im Rahmen des Planungsprozesses wurden alle betroffenen Personen, Institutionen und
Dienststellen am Abstimmungsverfahren beteiligt.

Funktion Leitzeichen Zeichnungsvermerk Datum Unterschrift
Projektleitung/ .
Sachbearbeitung Bearbeitet
Abschnittsleitung Fachtechnisch geprift
Abteilungsleitung Aufgestellt
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