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1

Allgemeines

1.1

1.2

Darstellung der BaumalRnahme, Lage und Einordnung in die Uberértliche Situation

Die Einzelmalinahme Grundinstandsetzung (Gl) Elbchaussee von Manteuffelstralie
bis Palmaille wird in einem 1. Bauabschnitt in Kooperation gemeinsam mit den stadti-
schen Baulasttragern Hamburg Wasser, Stromnetz Hamburg und Gasnetz Hamburg
(InfraCrew) umgesetzt.

Die vorliegende Planung umfasst den 1. Bauabschnitt von der Manteuffelstrale bis
Parkstrale.

Die Elbchaussee ist eine einbahnige, zweistreifige Hauptverkehrsstralde und hat eine
wichtige Verbindungsfunktion fir den motorisierten Verkehr und Radverkehr. Uber
diese Stralle werden die Stadtteile Blankenese, Nienstedten, Othmarschen und
Ottensen miteinander verbunden.

Der Uberplante Bereich befindet sich Stadtteil Nienstedten, teilweise auch im Stadtteil
Othmarschen, im Bezirksamtsbereich Altona.

Die Elbchaussee verlauft von der Manteuffelstral’e im Westen bis zur Parkstral3e im
Osten und verlauft sudlich sowie parallel zur Osdorfer Landstrale (B 431). Fur die
Elbchaussee gilt eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50km/h.

Bedarfstrager fur die StraRenbaumalinahme ist die Freie und Hansestadt Hamburg.
Die Planung, Entwurf und Bauausfuhrung der beschriebenen Planungs- und Bauleis-
tungen erfolgen durch den Landesbetrieb Strallen, Brucken und Gewasser (LSBG),
Geschaftsbereich Stadtstralen, Fachbereich Planung (S2) bzw. Fachbereich Bau-
durchfuhrung (S3) im Auftrag der Behorde fur Wirtschaft, Verkehr und Innovation
(BWVI), Amt fur Verkehr und Strallenwesen als Realisierungstrager.

Begrundung des Vorhabens, Anlass, Notwendigkeit und Dringlichkeit der Baumal3-
nahme

Im Planungsgebiet sind derzeit uberwiegend keine Radverkehrsanlagen vorhanden.
Einzig im Bereich Teufelsbruck ist ein Zweirichtungsradweg vorhanden. Abschnitts-
weise ist in der Elbchaussee das Radfahren auf dem Gehweg erlaubt. Alternativ kann
der parallel zu Elbchaussee verlaufende Elbuferweg vom Radverkehr genutzt werden.
Die in der EIbchaussee vorhandene Radverkehrsinfrastruktur ist momentan nicht leis-
tungsfahig und entspricht nicht der Radverkehrsstrategie Hamburgs. Die Radver-
kehrsstrategie Hamburgs sieht vor, bessere Voraussetzungen fur ein attraktives, si-
cheres und komfortables Radfahren zu schaffen. In diesem Kontext sollen nun im Pla-
nungsgebiet entsprechende leistungsfahige und sichere Radverkehrsanlagen einge-
richtet werden und somit die Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer erhoht
werden. Der Verkehr soll insgesamt fur alle Verkehrsteilnehmer besser geordnet wer-
den.
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Zudem befindet sich die Fahrbahn der Elbchaussee in diesem Planungsabschnitt bau-
lich in einem schlechten Zustand. Die Asphaltoberflache ist gepragt durch Netzrisse
und Unebenheiten, die durch Spurrinnen und provisorische Ausbesserungen erzeugt
werden. Dies wird durch die Untersuchungen an Bohrkernen belegt.

Des Weiteren ist im Fahrbahnbereich durch verschiedene Leitungstrager die Sanie-
rung bzw. Erneuerung von zahlreichen Leitungen und Kabeln geplant. Zum Beispiel
werden durch die Sanierung der Trinkwassertransportleitung DN 850 durch Hamburg
Wasser erhebliche Eingriffe, vor allem in Form von Aufgrabungen, in den vorhande-
nen StralRenoberbau vorgenommen. Dies wird den StralRenquerschnitt schwachen,
weil die Gewdlbewirkung des in weiten Abschnitten vorhandenen unterlagerten Gra-
nitpflasters aufgehoben wird.

Mit der Grundinstandsetzung der Elbchaussee soll sowohl die Radverkehrsinfrastruk-
tur deutlich verbessert werden als auch sichere Verkehrsanlagen fur alle anderen Ver-
kehrsteilnehmer geschaffen werden.
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2 Planungsrechtliche Grundlagen

Die MalRnahme findet innerhalb der vorhandenen Stral3enbegrenzungslinien und fast
ausschlieBlich innerhalb des Strallengrundstickes statt. Im Bereich von privaten Zwi-
ckelflachen, die bereits jetzt als offentliche Strallenverkehrsflache (Gehweg) genutzt
werden, erfolgen Anpassungen an die neue Hohenlage mit gleichem Oberflachenma-
terial. Die betreffenden Flachen sollen nach Moglichkeit angekauft werden.

Im Planungsbereich gilt fur die anliegenden Flachen folgendes Planungsrecht:

Bebauungsplan festgestellt am
Nienstedten 1 04.07.1966
Nienstedten 2 12.01.1970
Nienstedten 3 23.06.1965
Nienstedten 4 08.10.1965
Nienstedten 5 12.03.1965
Nienstedten 6 09.10.1964
Nienstedten 7 03.05.1965
Nienstedten 8 24.10.1966
Nienstedten 9 03.07.1967
Nienstedten 10 04.04.1979
Nienstedten 14 07.06.1995
Nienstedten 20 18.07.2001
Othmarschen 1 10.05.1963
Othmarschen 2 29.03.1963
Othmarschen 34 03.11.2010
Othmarschen 35 20.01.2015

3 Technische Beschreibung der bestehenden baulichen Anlage

3.1 Beschreibung des Bestandes

Der Planungsabschnitt beginnt im Westen am Knoten Elbchaussee / Manteuffelstralie
| Schenefelder Landstralle und endet im Osten kurz vor der Parkstralde. Der Knoten
Elbchaussee / Manteuffelstrale / Schenefelder Landstralie selbst ist nicht Bestandteil
dieser Malinahme. Er ist ein Teil der Malinahme Ausbau Velouroute 1 und wird durch
den Bezirk Altona durchgefuhrt.

Die Lange des uberplanten Strallenabschnittes betragt ca. 4.180 m.
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3.1.1 Fahrbahn

Die Elbchaussee ist, aulder im Bereich Teufelsbrlick, 2-streifig ausgebaut und bitumi-
nds befestigt. Im Bereich Teufelsbrick (Christian-F.-Hansen-Stralde bis kurz hinter der
Baron-Voght-Stral3e) liegen zusatzliche Fahrstreifen zum Abbiegen und fir Busse vor.
Die Fahrbahnbreite der Elbchaussee variiert auRerhalb Teufelsbrick zwischen rd.
6,80 m und 10,00 m.

3.1.2Nebenflachen

Auf der Nordseite der Elbchaussee schliefdt bis zur Planungsgrenze ein Gehweg bzw.
teilweise ein als Gehweg genutztes Hochbankett an die Fahrbahn an. Dieser weist
eine Breite von rd. 0,60 m bis 3,70 m auf. Fur die Befestigung wurde vorwiegend
Grand verwendet. Teilbereiche wurden auch mit Betonsteinpflaster, Betongehweg-
platten, Kleinpflaster oder einer bitumindsen Deckschicht befestigt.

Auf der Stdseite der Elbchaussee, zwischen Eichendorffstralle und Biesterfeldweg,
schliellen an die Fahrbahn Langsparkstande, befestigt mit Wabensteinpflaster, an.
Zwischen den Langsparkstanden und dem rd. 1,50 m bis 3,20 m breiten, mit Grand
befestigten Gehweg befindet sich ein Grinstreifen mit StraRenbaumen. Im restlichen
Bereich der Elbchaussee schlie3t bis Parkstrale auf der Sldseite ein Gehweg mit
Breiten zwischen rd. 1,50 m und 3,40 m an die Fahrbahn an. Dieser kann durch den
Radfahrer mitgenutzt werden (,Service-Losung®). Fur die Befestigung wurde vorwie-
gend Grand verwendet. Wenige Teilbereiche wurden auch mit Kleinpflaster, Beton-
steinpflaster oder Betongehwegplatten befestigt. Im Bereich Teufelsbrick sind auf der
Sudseite der Elbchaussee getrennte Geh- und Radwege vorhanden. Der hier vorhan-
dene Zweirichtungsradweg weist eine Breite von rd. 2,30 m bis 2,50 m auf. Fir die
Befestigung des Radweges wurde im Bereich der Platzflache Betonsteinpflaster in der
Farbe anthrazit verwendet. AulRerhalb liegt im Radweg rotes Betonsteinpflaster. Fir
die FuRgangerbereiche im Bereich des Platzes wurden gelbliche bzw. sandfarbene
Betonsteinpflastersteine mit Streifen aus Betonpflastersteine in der Farbe anthrazit
kombiniert. Aulderhalb des Platzes, im Bereich Elbuferweg bzw. Hans-Leip-Ufer ist der
Gehwegbereich mit einer bitumindsen Deckschicht befestigt. Ostlich Teufelsbriick bis
vor die Parkstral3e ist nur auf der Stidseite ein Gehweg angelegt. Dieser weist Breiten
von ca. 2,50 m auf. Bis zur Holztwiete ist er plattiert, dann bis zur Parkstral3e lediglich
mit Grand befestigt.

Die vorhandenen Uberfahrten zu den Grundstiicken sind Uberwiegend mit GroRpflas-
ter befestigt, teilweise mit Kleinpflaster oder Wabensteinen.

3.1.3Verkehrsbelastung

Die Verkehrsbelastung wurde im Rahmen der Planung ermittelt. Bei Zahlungen im
Seite 6 von 33



Gl Elbchaussee - 1. Bauabschnitt Anlage 1
Erlduterungsbericht zur Schlussverschickung

Jahr 2019 betrug die ermittelte tagliche Kfz-Verkehrsstarke im Querschnitt zwischen
rd. 18.770 Kfz/24h und 23.910 Kfz/24h mit einem Schwerverkehrsanteil (SV) zwischen
rd. 2,0 % und 3,7 %.

Fir die Ermittlung der Verkehrsbelastung wurden die folgenden Abschnitte in betrach-
tet gezogen:

Abschnitt | von Knoten bis Knoten

1 Elbchaussee / Schenefelder LandstralRe | Sieberlingstrae / Elbchaussee
Zahistelle: 7348 Zahistelle: 7349

5 SieberlingstralRe / Elbchaussee Christian-F.-Hansen-Str. / Elbchaussee
Zahistelle: 7349 Zahistelle: 6348

3 Christian-F.-Hansen-Str. / Elbchaussee | Baron-Voght-Strae / Elbchaussee
Zahistelle: 6348 Zahistelle: 6259

4 Baron-Voght-Stralie / Elbchaussee Holztwiete / Elbchaussee
Zahistelle: 6259 Zahlstelle: 7350

5 Holztwiete / Elbchaussee Parkstrale / Elbchaussee
Zahistelle: 7350 Zahistelle: 6349

Mit entsprechender Zahlung am 21.02.2019 an den einzelnen Knoten ergeben sich
fur die 0.g. Abschnitte im Querschnitt folgende Tagesbelastungen:

DTVw SV-Anteil Spitzenstunden

[Kfz/24h] [%] [Kfz/h]
Abschnitt 1 21.001 2,0 1.394 bis 1.606
Abschnitt 2 20.879 3,0 1.575 bis 1.608
Abschnitt 3 23.602 2,6 1.642 bis 1.674
Abschnitt 4 25.942 3,2 1.906 bis 1.922
Abschnitt 5 25.408 3,7 1.946 bis 1.964

Aufgrund der Abweichung zu alteren Zahldaten wurde im Zuge der Planung die Plau-
sibilitat der ermittelten Verkehrsstarken in Frage gestellt. Bei den Zahlwerten handelt
es sich um den Tagesverkehr, welcher aufgrund tagesspezifischer Ereignisse vom
durchschnittlichen Verkehr abweichen kann. Es handelt sich hierbei ausdrucklich nicht
um den DTV oder DTVw.

Nach erneuter Prifung durch die BWVI sind die Zahlwerte der o. g. Zahlstellen plau-
sibel. Auch im Vergleich zu dem langjahrigen Mittel der angrenzenden jahrlichen Zahl-
stellen weisen die Zahlergebnisse keine Auffalligkeiten auf.

Im Stadtgebiet Hamburgs sind an verschiedenen Hauptverkehrsstrallen Dauerzahl-
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stellen in Betrieb. Anhand der Messungen Uber 365 Tage im Jahr kénnen die Jahres-
durchschnittswerte ermittelt werden sowie flr jeden einzelnen Tag im Jahr die Abwei-
chungen zu diesem Durchschnittswert (Wochentags- und Jahresgangfaktoren). Im
Zuge der erneuten Plausibilitatsprifung ergab sich, dass der Zahimonat keine auffal-
ligen Differenzen im Vergleich zu anderen Monaten aufweist.

3.1.4 Unfallzahlen

Die vorliegenden Daten der Verkehrsunfall(VU)auswertung der Elbchaussee stam-
men aus dem Zeitraum vom 01.01.2015 bis 31.12.2017. Betrachtet wurde hier die
Elbchaussee zwischen Manteuffelstralle und Max-Brauer-Allee. Die Knoten Elb-
chaussee / Manteuffelstralie / Schenefelder Landstral’e und Elbchaussee / Max-
Brauer-Allee wurden bei der VU-Auswertung nicht berucksichtigt.

Gemal VU-auswertung ereigneten sich auf der Elbchaussee in diesem Zeitraum 558
Verkehrsunfalle. Davon entfallen 427 Unfalle in die Unfalle der Kategorie 5 (Sonstiger
Sachschadensunfall ohne Alkohol / anderer berauschender Mittel) und 96 Unfalle in
die Kategorie 3 (Unfall mit Leichtverletzten). 14 Unfalle gab es mit Schwerverletzen
(Kategorie 2) und 21 Unfalle mit schwerem Sachschaden (Kategorie 4). Es gab keinen
Unfall mit getoteten Personen (Kategorie1).

Die haufigsten Ursachen waren Unfalle im Langsverkehr (Typ 6) mit rd. 52%. Auf die
Unfalle durch ruhenden Verkehr (Typ 5) fallen rd. 15% und auf sonstige Unfalle (Typ
7) rd. 13%. Des Weiteren gab es 53 Unfélle beim Abbiegen (Typ 2), 40 Unfalle beim
Einbiegen/Kreuzen (Typ 3), 19 Fahrunfalle (Typ 1) und 5 Uberschreitungsunfélle (Typ
4).

Bei 21 der Unfalle waren Radfahrer und bei 10 der Unfalle waren Fuldgganger beteiligt.

Die folgenden Bereiche wurden im 1. Bauabschnitt der Elbchaussee (Manteuffel-
stralRe bis Parkstralie) als Unfallhaufungsstellen (UHS) registriert:

- Bereich zwischen In de Bost und Eichendorffstralle

Knoten Elbchaussee / Sieberlingstralle

- Knoten Elbchaussee / Holztwiete

Zudem sind folgende Knoten bzw. Bereiche durch eine Vielzahl von Auffahrunfallen
auffallig:

- Elbchaussee / Stauffenbergstrale

- Elbchaussee / Hasselmannstralde

- Elbchaussee westlich der Christian-F.-Hansen-Stralle

- Elbchaussee / Baron-Voght-Stralle

- Elbchaussee / Hans-Leip-Ufer
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3.1.5Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen

Im Planungsgebiet befinden sich folgende Einmindungen bzw. Knotenpunkte mit
Lichtsignalanlagen (LSA):

Knoten Elbchaussee / Manteuffelstralde / Schenefelder Landstralle
Einmindung Elbchaussee Sieberlingstralie

Einmindung Elbchaussee / Christian-F.-Hansen-Stralte

Knoten Elbchaussee / Baron-Voght-Stralie

Knoten Elbchaussee / Parkstralle

Darlber hinaus befinden sich in diesem Abschnitt folgende Einmindungen ohne Sig-
nalisierung:

Einmindung Elbchaussee / Stauffenbergstralle
Einmindung Elbchaussee / Eichendorffstralle
EinmUndung Elbchaussee / Winkelmannstralie
Einmandung Elbchaussee / Biesterfeldweg
Einmindung Elbchaussee / Hasselmannstralle

Einmindung Elbchaussee / Holztwiete

Im Bereich der Einmundung Elbchaussee / Elbschlof3stralle ist eine Fuldgangersignal-
anlage (FLSA) vorhanden.

3.1.6 OPNV

Im 1. Bauabschnitt der Elbchaussee verkehren folgenden Buslinien:

Buslinie 36 (Blankenese — Farmsen/Berne)

Buslinie 111(Teufelsbruck - Hafencity)

Buslinie 286 (Falkenstein — Othmarschen)

Buslinie 392 (Teufelsbriick — Ohlsdorf)

Buslinie E86 (Teufelsbrlick, Fahre — Bahnhof Altona)

Buslinie 21 (Klein Flottbek — Niendorf Nord bis Knotenpunkt Baron Voght-
Stralde)

Buslinien, die nicht die Elbchaussee, sondern z. B. nur den Knoten Manteuffelstrale
| Schenefelder Landstral3e befahren, werden hier nicht aufgefuhrt.
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In der Elbchaussee befinden sich folgende Bushaltestellen:

- Haltestelle Winkelmannstral3e - Busbucht Fahrtrichtung stadteinwarts, Bushal-
testelle am Fahrbahnrand Fahrtrichtung stadtauswarts

- Haltestelle Sieberlingstralle - Busbucht beidseitig

- Haltestelle Elbschlof3stral’e (Seegerichtshof) - Busbucht beidseitig

- Haltestelle Teufelsbrick (Fahre) - Busbucht beidseitig

- Haltestelle Holztwiete - Buskap Fahrtrichtung stadteinwarts, Busbucht stadt-

auswarts

3.1.7 FuBRganger- und Radverkehr

Der FulRgangerverkehr wird hauptsachlich auf den sldlichen Nebenflachen geflihrt.
Eine Flhrung der FulRganger auf den nérdlichen Nebenflachen ist nurin Teilbereichen
des Planungsabschnittes moéglich, da diese teilweise zu geringe Breiten aufweisen.

Der Radverkehr wird bis Teufelsbriick auf den sudlichen Nebenflachen gefihrt. Eine
Benutzungspflicht besteht fir den Radfahrer jedoch nicht. Der stidliche Gehweg ist als
Gehweg mit Radfahrer frei (“Servicelésung”) beschildert. Der Radverkehr kann somit
auch auf der Fahrbahn im Mischverkehr fahren.

Im Bereich Teufelsbriick wird der Radverkehr in den sudlichen Nebenflachen auf ei-
nem Zweirichtungsradweg gefthrt.

Ab Teufelsbrick bis zur Parkstralde wird der Radverkehr auf den stdlichen Nebenfla-
chen geflihrt. Eine Benutzungspflicht besteht fir den Radfahrer jedoch nicht. Der stid-
liche Gehweg ist als Gehweg mit Radfahrer frei (“Servicelésung”) beschildert. Der
Radverkehr kann somit auch auf der Fahrbahn im Mischverkehr fahren.

3.1.8 Barrierefreiheit

Im Planungsgebiet sind die gemald ReStra geforderten Einrichtungen zur barriere-
freien Gestaltung der Verkehrsanlagen (Bodenindikatoren, Busborde etc.) bisher nicht
vorhanden.

3.1.9MIV

Die Elbchaussee weist jeweils einen Fahrstreifen je Fahrtrichtung auf. Die Fahrstreifen
sind bituminds befestigt. Die vorhandenen Fahrstreifenbreiten liegen zwischen 3,10 m
und 5,10 m.
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3.1.10 Offentliche Beleuchtung

Die offentliche Beleuchtung befindet sich im Planungsgebiet in den stdlichen Neben-
flachen und erfolgt Uber Langfeldleuchten an Auslegermasten. Im Bereich Teufels-
briick, im Bereich der Bushaltestelle Teufelsbrick (Fahre), sind zusatzlich zwei Leuch-
ten auf den nordlichen Nebenflachen angeordnet.

3.1.11 StralRenbegleitgrin

Straldenbegleitgriin ist im gesamten Planungsgebiet auf beiden Seiten der Elbchaus-
see vorhanden (siehe auch Anhang 1 zum Erlauterungsbericht - Baumbilanz).

Die grofite Anzahl der Baume befindet sich auf3erhalb des StralRengrundstiickes, auf
privaten Grundstlcksflachen. Die Baume innerhalb des Strallengrundstlickes weisen
Stammumfange zwischen ca. 0,10 m und ca. 1,50 m auf und sind in den Nebenfla-
chen angeordnet.

3.1.12 Ruhender Verkehr

Im Uberplanten Bereich befinden sich insgesamt 26 Stellplatze in Form von Langs-
parkstreifen (siehe auch Anhang 2 zum Erlauterungsbericht - Parkraumbilanz).

Die Befestigung der Parkplatze variiert. Sie sind teils mit Asphalt, teils mit Granitklein-
pflaster und gréRRtenteils mit Wabensteinpflaster befestigt.

Auf Hohe der Hausnummer 403, Bereich Hotel Louis C. Jacob, sind die Stellplatze als
Lade- und Lieferzone ausgewiesen.

Die Parkstande gegenuber der Hausnummer 322a bis 322c¢ sind als Taxiparkstande
und als Behindertenparkplatz ausgewiesen.

3.1.13 Entwasserung

Die Entwasserung der Elbchaussee erfolgt beidseitig Gber am Fahrbahnrand vorhan-
dene Trummen mit Vorflut zu dem vorhandenen Misch-/Regenwassersiel der Ham-
burger Stadtentwasserung.

3.1.14 Ausstattung

Entlang der Elbchaussee sind Uber die Gesamtlange des Planungsgebietes in den
Nebenflachen zahlreiche Ausstattungsgegenstande, wie zum Beispiel Poller, Ver-
kehrszeichen, Markierung, Fahnenmaste, Schutzgitter, Infotafel, Werbeuhr und Fahr-
gastunterstande vorhanden.
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3.1.15 Versorqungsleitungen

Im Planungsgebiet verlaufen im Untergrund die Leitungen folgender Versorgungstra-
ger:
- Hamburg Wasser — Hamburger Stadtentwasserung (HSE)

- Hamburg Wasser — Hamburger Wasserwerke (HWW)
- Stromnetz Hamburg GmbH
- Gasnetz Hamburg GmbH
- Dataport
- Deutsche Telekom AG
- Vodafone / Vodafone Kabel Deutschland GmbH
- Hamburger Verkehrsanlagen
- 1&1 Versatel
Es wurde im Rahmen der Planung eine Leitungsanfrage durchgefuhrt und ein Lei-

tungsbestandsplan erstellt. Die Leitungstrassenplanung erfolgte parallel zur Planung
und ist bereits abgeschlossen, eine Trassenanweisung wird kurzfristig versendet.

3.1.16 Bahnanlagen

Im Planungsbereich befinden sich keine aktiven Bahnanlagen sowie historische Gleis-
anlagen.

3.1.17 Umweltvertraglichkeit

Die Strallenbaumalnahme unterliegt nach der Prifung der in § 13 a Hamburgisches
Wegegesetz genannten Kriterien keiner Umweltvertraglichkeitsprifung nach dem Ge-
setz Uber die Umweltvertraglichkeitspriufung in Hamburg (vgl. Kapitel 7.1 Auswirkun-
gen auf Immissionen).

Bei der Planung sollen wesentliche Eingriffe in den vorhandenen Baumbestand wei-
testgehend vermieden werden. Es ist vorgesehen jegliche Arbeiten im Bereich der
Baume sowie im Wurzelbereich der Baume baumpflegerisch zu begleiten.

3.1.18 Boden- / Asphaltgutachten

Fir den Bauabschnitt der Elbchaussee liegt das Boden- und Asphaltgutachten ,Pruf-
bericht-Nr.: 1/3495/2017“ vom 10.10.2017 von der Fa. HNL Ingenieur- und Prifgesell-
schaft mbH vor.

Im Zuge der Erstellung des Gutachtens wurden insgesamt 23 Bohrkerne der gebun-
denen StraRenschichten enthommen und untersucht. Proben der ungebundenen
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Schichten wurden nur stichprobenartig an 5 Entnahmestellen enthommen.

Die Proben wurden nach quantitativen Pechgehaltsuntersuchungen zum gréfdten Teil
als pechfrei eingestuft. Lediglich an Bohrkern Nr. 4 (H6he Elbchaussee Hausnummer
480, Fahrstreifen stadtauswarts) wurde eine PAK-Belastung festgestellt. Dieses Ma-
terial ist damit als pechhaltiges Material einzustufen und muss entsorgt werden.

Gemal Gutachten kann davon ausgegangen werden, dass in gro3en Abschnitten
noch das alte Klein- und Grof3steinpflaster vorhanden ist.

3.1.19 Grundwasser

Der mittlere Grundwasserstand liegt gemaly Geoportal Hamburg im Planungsgebiet
zwischen +0,50 mNHN und +7,0 mNHN. Die Bestands- und Planungshohen liegen im
Bereich von etwa 4,30 bis 42,05 m NN, in der Tendenz von Ost nach West aufstei-
gend.

Der Grundwasserflurabstand betragt damit etwa 3,80 bis 35,05 m.

3.1.20 Kampfmittel

Fir das Planungsgebiet liegt eine Stellungnahme zur Gefahrenerkundung/Luftbild-
auswertung der Feuerwehr, Bereich Gefahrenerkundung Kampfmittelverdacht
(GEKV), einschlieBlich Ausziige aus dem Kampfmittelkataster vor (Schreiben vom
02.05.2019, Geschaftszeichen BIS/F046-19/01484 1)

Gemal der Stellungnahme besteht in einigen Planungsabschnitten der Verdacht auf
Bombenblindganger und Verdacht auf vergrabene Kampfmittel.

In folgenden Bereichen besteht ein allgemeiner Hinweis auf Bombenblindgangerver-
dacht:

- Bereich zwischen Hausnummer 472 und Stauffenbergstral3e, in den sudlichen
Fahrbahn-/ Nebenflachen
- Bereich Teufelsbriick Platz auf dem Flurstick 1060, in der Platzflache

- Bereich Holztwiete im Knoten und im Seitenstreifen

- Bereich zwischen Holztwiete und Parkstraf®e in der Fahrbahn und in den Ne-

benflachen

Verdacht auf vergrabene Kampfmittel besteht in folgenden Bereichen:

- Panzergraben im Bereich zwischen Hausnummer 366 und 368, gesamte

Breite des StralRenflurstiickes
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- Panzergraben im Bereich der Buswendeanlage Teufelsbruck

- Bereich Teufelsbriick zwischen Flurstiick 327 und 771, in Busfahrbahn- und —

warteflache

In den restlichen Bereichen des Planungsabschnittes besteht kein Hinweis auf Bom-
benblindganger oder vergrabende Kampfmittel.

3.1.21 Bauwerke
Im Planungsbereich befinden sich folgende Bauwerke:

- IBwNr. 1457 FuRgangerunterfuhrung Elbchaussee

- IBwNr St169 Stutzwand als Massivwand ggu. Elbchaussee Nr.388

3.1.22 Sondernutzung

Im Zuge der Zweitverschickung wurde fur den Planungsbereich die Sondernutzung
bei den Bezirken abgefragt. Mit den eingegangenen Stellungnahmen wurden keine
Angaben gemacht.

Es befinden sich im Planungsbereich Werbetrager, die auf Grund der sich verandern-
den Bordgeometrien umgesetzt werden mussen.

Die Betreiber der Ver- und Entsorgungsleitungen sind in die Planung mit eingebunden.
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4 Variantenuntersuchung

Im Zuge der Vorplanung wurde eine eingehende Variantenuntersuchung durchge-
fuhrt. Die Varianten wurden mit dem PK, VD und BWVI (jetzt BVM) abgestimmt. Die
Varianten bezogen sich dabei im Wesentlichen auf die Fihrung des Radverkehrs.

Diese Varianten wurden weiterentwickelt und im Rahmen der Offentlichkeitsbeteili-
gung von Mai 2018 bis Oktober 2018 sowohl in einer Online-Beteiligung als auch in
zwei Abendveranstaltungen vorgestellt und zur Diskussion gestellt.

Untersucht, vorgestellt und diskutiert wurden hier fur den 1. Bauabschnitt verschie-
dene Fuhrungsformen fur den Radverkehr:

- Variante 1:  Schutzstreifen, beidseitig

- Variante 2: Radfahrstreifen nordlich, Radverkehr stadteinwarts tber

Elberadweg, sudlicher Gehweg ,Servicelésung” (Radfahrer frei)

Zu den o. g. Varianten wurden dann in der weiteren Planung weitere mogliche Aus-
bauvarianten aufgetragen, vorgestellt und diskutiert:

- Variante 3: Schutzstreifen nordlich,

sudliche Nebenflache bestehend aus Radweg und Gehweg

- Variante 4: Schutzstreifen nordlich,
sudliche Nebenflache bestehend aus Sicherheitstrennstreifen,

Radweg und Gehweg
Aus den o. g. Varianten wurden dann in gemeinsamer Abstimmung mit dem PK, VD

und BWVI fur die einzelnen Abschnitte folgende Ausbauquerschnitte fir die 1. Ver-
schickung festgelegt:

- Vorzugsvariante ManteuffelstrafRe bis Teufelbriick

Schutzstreifen nordlich,
sudliche Nebenflache bestehend aus Sicherheitstrennstreifen,

Gehweg ,Service-Losung“- Radfahrer frei

- Vorzugsvariante - Teufelbriick bis Parkstralle

Schutzstreifen beidseitig

(Breite bergauf = 1,75 m, Breite bergab = 1,50 m)
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Die im Abschnitt Manteuffelstral’e bis Teufelsbrick als Vorzugsvariante festgelegte
,Service-Losung“ im Bereich der sudlichen Nebenflachen wurde von allen in der Ab-
stimmung Beteiligten als ,Alternativ- bzw. Kompromissldésung“ angesehen, da eine
separate Radverkehrsanlage aufgrund der vorhandenen Strallengebietsgrenze und
damit beengten Platzverhaltnisse nicht moglich ist.

Mit den o.g. Vorzugsvarianten wurde dann die Planung der 1. Verschickung entwickelt
und verschickt.

Im Laufe des Verfahrens stellte sich heraus, dass die erarbeiteten Vorzugsvarianten
der 1. Verschickung nicht genehmigungs- bzw. anordnungsfahig sind. Im Bereich Teu-
felsbrlck bis ParkstralRe erwies sich die Fuhrungsform auf den Schutzstreifen als nicht
genehmigungsfahig. In diesem Abschnitt sind fur ein Schutzstreifen die Verkehrszah-
len zu hoch. Im Bereich Manteuffelstral3e bis Teufelsbriick konnte vor allem aufgrund
der Fahrstreifenbreiten keine Genehmigung erfolgen. Daraufhin wurden unter Hinzu-
ziehung von der BIS weitere Abstimmungsgesprache geflihrt und sich einvernehmlich
auf die folgenden Varianten/Querschnitte geeinigt:

- Bereich Manteuffelstrafle bis Hasselmannstralle

Schutzstreifen nordlich,
sudliche Nebenflache bestehend aus Sicherheitstrennstreifen

und Gehweg

- Bereich HasselmannstralRe bis SieberlingstralRe (Hotel Louis C.Jacob)

Radfahrer im Mischverkehr
stdliche Nebenflache bestehend aus Sicherheitstrennstreifen

und Gehweg

- Bereich Sieberlingstraf®e bis Christian-F.-Hansen-Stral3e (Teufelsbriick)

Schutzstreifen beidseitig
sudliche Nebenflache bestehend aus Sicherheitstrennstreifen

und Gehweg

- Bereich 0stlich Teufelsbriick bis Holztwiete

Radfahrstreifen stdlich (wegen Steigungsstrecke)
sudliche Nebenflache bestehend aus Sicherheitstrennstreifen

und Gehweg
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- Bereich Holztwiete bis Parkstralle

Radfahrstreifen nordlich
sudliche Nebenflache bestehend aus Sicherheitstrennstreifen

und Gehweg

Im Bereich Ostlich Teufelsbrick bis Parkstral3e ist eine Fuhrung auf getrennten Rad-
wegen aufgrund des engen StralRenraumes nicht moglich. Dafur ware durchgehend
Grunderwerb auf einer Strallenseite und die Fallung von ca. 80 Baumen notwendig.
Dies wurde daher nicht weiter verfolgt und mit den o. g. Festlegungen die Planung der
2. Verschickung entwickelt und verschickt.

Aus der Abwagung der schriftlichen Stellungnahmen zur 2.Verschickung und dem Ab-
wagungstermin am 23.01.2020 wurde die nachfolgend dargestellte Planung aufge-
stellt und wird jetzt schlussverschickt.
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5 Beschreibung der gewahlten Ausfiihrungsvariante

5.1

Allgemeines

Die Fahrbahnen und Nebenanlagen der Elbchaussee werden grundhaft instandge-
setzt.

Der Radverkehr wird neu geordnet. Der Ubersicht halber werden die verschiedenen
Flhrungsformen des Radverkehrs tabellarisch dargestellt. Zusammenfassend sind
auf der Nordseite stadtauswarts mit Ausnahme der Geféllestrecke zwischen
Holztwiete und Teufelsbriack durchgehend Radverkehrsanlagen vorgesehen. Auf der
Sudseite stadteinwarts wird der Radverkehr Uberwiegend im Mischverkehr gefluhrt,
Ausnahmen sind die Radverkehrsanlagen im Bereich Teufelsbrick. Im Bereich zwi-
schen Teufelsbruck und Holztwiete wird der Radverkehr stadteinwarts wegen der Stei-
gung in Abstimmung mit der Stral3enverkehrsbehdrde geschutzt gefuhrt. Alternativ
kann der Radverkehr stadteinwarts bis Teufelsbrick auf dem Elbradweg gefuhrt wer-
den.

Bereich

Nordseite (stadtauswarts)

Sudseite (stadteinwarts)

Manteuffelstralle bis

) Schutzstreifen Mischverkehr
Eichendorffstralte
E|(.:hendorffstra[3e bis Schutzstreifen Schutzstreifen
Winckelmannstralle
Winckelmannstralte bis Schutzstreifen Mischverkehr

Hasselmannstralle

Hasselmannstralle bis

Mischverkehr

Mischverkehr

Sieberlingstralle Tempo 30 Tempo 30
Slet.)e.rllngstraBe bis Radfahrstreifen Mischverkehr
Christian-F.-Hansen-Strale

Christian-F.-Hansen-Strale bis Radfahrstreifen Radweg
Baron-Voght-Stralle

Baron-Voght-Strafte bis Mischverkehr Radfahrstreifen

Holztwiete

Holztwiete bis Parkstrafle

Radfahrstreifen

Mischverkehr

Die Bushaltestellen werden soweit mdglich ReStra - gerecht neu hergestellt.
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5.2 Einzelheiten der Planung

5.2.1 Aufteilung und Abmessungen der Querschnitte

Im Planungsgebiet werden fur den StralRenraum folgende Querschnitte definiert:

Station 0+000 bis 0+875
Bereich Manteuffelstrale bis EichendorffstralRe

Kfz-Verkehr Spitzenstunde (variierend):1.394 — 1.606 Kfz/h
Schwerverkehr am Tag: 409 — 466 Fzg

Die Kernfahrbahn wird in einer Breite von 5,50 m ohne Mittelmarkierung vorgesehen.
An der Fahrbahn schlief3t auf der Nordseite (stadtauswarts) ein 1,50 m breiter Schutz-
streifen an. Das an den Schutzstreifen angrenzende Hochbankett ist 1,25 m breit. Auf
der Sludseite schliel3t an die Fahrbahn eine 2,65 m breite Nebenflache an. Die sudli-
che Nebenflache beinhaltet ein 2,00 m breiten Gehweg und einen 0,65 m breiten Si-
cherheitstrennstreifen. Im Bereich von Engstellen, wie z. B. Baumen, Mauern etc. er-
geben sich fir den Gehweg geringere Breiten.

Station 0+875 bis 1+076
Bereich EichendorffstraBe bis hinter Winckelmannstrafe

Verkehrsbelastung analog vorherigem Abschnitt

Die Kernfahrbahn wird auch hier in einer Breite von 5,50 m ohne Mittelmarkierung
vorgesehen. An der Fahrbahn schliel3t auf der Nordseite (stadtauswarts) wie im vor-
herigen Abschnitt ein 1,50 m breiter Schutzstreifen an. Das an den Schutzstreifen an-
grenzende Hochbankett ist 1,25 m breit, im Bereich der Bushaltestelle wird ein 2,00
m breiter Gehweg hergestellt. Auf der Sudseite schliet an der Fahrbahn ein 1,50 m
bzw. 2,00m breiter Schutzstreifen an. Der sldliche Gehweg wird wie im Bestand ab-
gesetzt von der Fahrbahn in einer Breite von 2,00 m hergestellt.
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Station 1+076 bis 1+569
Bereich hinter WinckelmannstrafBe bis kurz vor HasselmannstraRe

Verkehrsbelastung und Querschnittsgestaltung analog Bereich Manteuffelstral3e bis
Eichendorffstralde (Station 0+000 bis 0+875).

Station 1+569 bis 1+887
Bereich kurz vor HasselmannstraBe bis hinter Sieberlingstrae

Kfz-Verkehr Spitzenstunde (variierend):1.394 — 1.575 Kfz/h
Schwerverkehr am Tag: 466 — 633 Fzg

Aufgrund der durch die anliegende Bebauung vorliegenden Gegebenheiten (enger
Querschnitt, Kurvenbereich, Unfallhdufungen am Knoten) wird der Radverkehr im
Mischverkehr gefihrt und die Fahrstreifenbreite fir beide Fahrtrichtungen auf 3,00 m
bzw. 3,25 m festgelegt. Getrennt werden beide Fahrstreifen durch eine Mittelmarkie-
rung.

Um den Anforderungen an den FulRgangerverkehr gerecht zu werden, wird auf der
Nordseite (stadtauswarts) ein 2,00 m bis 2,65 m breiter Gehweg einschlief3lich Sicher-
heitstrennstreifen hergestellt. Auf der Stdseite schliel3en ein 2,00 m breiter Gehweg
und ein 0,65 m breiter Sicherheitstrennstreifen an.

Fir den Bereich Hotel Louis C. Jacob ergibt sich aufgrund des begrenzten Stralien-
raumes und der in diesem Bereich zu erhaltene Lade- und Lieferzone folgender Quer-
schnitt:

In diesem Bereich wird aufgrund des engen Querschnittes, dem vorliegenden Kurven-
bereich, des Fulgangeraufkommens und der Unfallhdufungen am Knoten Sieberling-
strale / Elbchaussee eine Tempo-30-Strecke vorgesehen.
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Station 1+887 bis 2+840
Bereich hinter SieberlingstraBe bis Christian-F.-Hansen-StraBe

Kfz-Verkehr Spitzenstunde (variierend):1.575 — 1.608 Kfz/h
Schwerverkehr am Tag: 626 — 633 Fzg

Die Kernfahrbahn wird in einer Breite von 6,50 m mit Mittelmarkierung vorgesehen.
An der Fahrbahn schlie3t auf der Nordseite (stadtauswarts) ein 1,85 m breiter Rad-
fahrstreifen an. Das an den Radfahrstreifen angrenzende Hochbankett ist 0,50 m breit.
Auf der Sudseite schliel3t an der Fahrbahn eine 2,30 m breite Nebenflache an. Die
sudliche Nebenflache beinhaltet ein 1,65 m breiten Gehweg und einen 0,65 m breiten
Sicherheitstrennstreifen.

Station 2+840 bis 3+417
Bereich Christian-F.-Hansen-StraRe bis hinter Baron-Voght-StraRe
(Teufelsbriick)

Kfz-Verkehr Spitzenstunde (variierend):1.642 — 1.906 Kfz/h
Schwerverkehr am Tag: 618 — 821 Fzg

Die Querschnitte sind den Lageplanen Blatt 12 bis Blatt 14 zu entnehmen.

Station 3+410 bis 3+830
Bereich hinter Baron-Voght-StraRe bis Holztwiete

Kfz-Verkehr Spitzenstunde (variierend):1.906 — 1.922 Kfz/h
Schwerverkehr am Tag: 821 — 946 Fzg
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Aufgrund der deutlich hoheren Verkehrszahlen (Schwerverkehrsanteil fast 1.000 Kfz
pro Tag) als in den anderen Abschnitten betragt die Fahrstreifenbreite je Fahrtrichtun-
gen 3,25 m. Auf der Sudseite (bergauf) schliet an den Fahrstreifen ein 2,25 m breiter
Radfahrstreifen an. Dieser verengt sich im Bereich der Bebauung im Jenischpark auf
1,85 m. Der sich hier anschlielende Gehweg variiert in der Breite zwischen 2,09 m
und 2,65 m, inklusive 0,65 m Sicherheitstrennstreifen. An der Nordseite schliel3t an
den Fahrstreifen (Mischverkehr) ein Hochbankett an, welches in der Breite zwischen
0,78 m und 1,40 m varriert.

Station 3+830 bis 4+180
Bereich Holztwiete bis kurz vor ParkstraRe

Kfz-Verkehr Spitzenstunde (variierend):1.946 — 1.964 Kfz/h
Schwerverkehr am Tag: 948 Fzg

Auch hier betragt aufgrund der deutlich héheren Verkehrszahlen (siehe oben) die
Fahrstreifenbreite 3,25 m. Auf der Sudseite schlie3t an den Fahrstreifen (Mischver-
kehr) ein 2,65 m breiter Gehweg einschl. Sicherheitstrennstreifen an.

Auf der Nordseite schlief3t an den Fahrstreifen ein 1,85 m breiter Radfahrstreifen an.
Die sich hier anschlieRende Nebenflache variiert in ihrer Breite.
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5.2.2 Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen

Knotenpunkte

Die Knotenpunkte im Planungsbereich werden entsprechend der neuen Quer-
schnittsaufteilung angepasst bzw. neu hergestellt.

Lichtsignalanlagen

Die Lichtsignalanalagen im Planungsbereich werden unter Berucksichtigung der ak-
tuellen Planungsgrundsatze angepasst bzw. erganzt oder neu hergestelit.

Samtliche Lichtsignalanlagen werden mit akustischer Blindensignalisierung ausge-
stattet.

Die vorhandenen FuRgangeriberwege werden aufgrund des erhdhten Ful3gangerver-
kehrsaufkommen durch FuRgangersignalanlagen (FLSA) ersetzt. Die hierflr notwen-
digen FuRgangerverkehrszahlen liegen vor.

Die folgenden vorhandenen FuRgangeriberwege sind betroffen:

- Fuldgangeruberweg Stauffenbergstralle

- Fuldgangeruberweg zwischen In de Bost und Eichendorffstrale mit Verlegung

an die Einmindung Elbchaussee / Eichendorffstralle /
- Fullgangeriuberweg Winckelmannstralle

- Fuldgangeruberweg hinter der Hasselmannstral3e mit Verlegung an die

Einmdndung Elbchaussee / Hasselmannstralle /

- Fullgangeriuberweg zum Jenischpark (zwischen Baron-Voght-Strafle und

Holztwiete)

- Fullgangeruberweg Holztwiete

5.2.30PNV

Die Linienfiihrung des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) wird im Wesentli-
chen nicht verandert.

Die folgenden Bushaltestellen werden als Bushaltestelle am Fahrbahnrand ausgebil-
det:

- Haltestelle WinkelmannstralRe, Fahrtrichtung stadtein- und stadtauswarts
- Haltestelle Elbschlof3stral’e Fahrtrichtung stadtein- und stadtauswarts
- Haltestelle Holztwiete, Fahrtrichtung stadtein- und stadtauswarts
Die Haltestelle Sieberlingstrae, Fahrtrichtung stadtein- und stadtauswarts werden

wie im Bestand als Busbuchten ausgestaltet. Auch die Bushaltestellen im Bereich
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Teufelsbrick (Haltestelle Teufelsbrick, Fahre - beidseitig) werden wie im Bestand,
vor allem aufgrund des enormen Fahrgastaufkommens durch Airbus-Mitarbeiter, als
Busbucht ausgebildet.

Wahrend der Baudurchfliihrung werden im Baufeld von der Hamburger Hochbahn ent-
sprechende Ersatzhaltestellen eingerichtet und angefahren.

5.2.4 FuRganger- und Radverkehr

FuRgangerverkehr

Die FuRganger werden auf der Sudseite der Elbchaussee auf einem 2,30 m bzw.
2,65 m breiten barrierefreien Gehweg gefihrt.

Die nordlichen Nebenflachen werden wie auch schon im Bestand teilweise sehr
schmal, mit einer Breite von 0,50 m bis ca. 2,00 m hergestellt.

Radverkehr

FUr den Radfahrer in Fahrtrichtung stadtauswarts ergeben sich von der Parkstralie
bis Manteuffelstralie folgende Flhrungsformen:

ca. 350 m Radfahrstreifen

- ca. 420 m Mischverkehr (Tempo 50-Strecke)
- ca. 1.530 m Radfahrstreifen

- ca. 318 m Mischverkehr (Tempo 30-Strecke)

- ca. 1.569 m Schutzstreifen

In Fahrtrichtung stadteinwarts ergeben sich fir den Radfahrer von der Manteuffel-
stralRe bis zur Parkstral3e die folgenden Fihrungsformen:

- ca. 875 m Mischverkehr (Tempo 50-Strecke)
- ca. 201 m Schutzstreifen

- ca. 493 m Mischverkehr (Tempo 50-Strecke)
- ca. 318 m Mischverkehr (Tempo 30-Strecke)
- ca. 953 m Mischverkehr (Tempo 50-Strecke)
- ca. 577 m Mischverkehr bzw. Radweg

- ca. 420 m Radfahrstreifen (Steigungsstrecke)
- ca. 350 m Mischverkehr (Tempo 50-Strecke)

Seite 24 von 33



Gl Elbchaussee - 1. Bauabschnitt Anlage 1
Erlauterungsbericht zur Schlussverschickung

5.2.5Barrierefreiheit

Im beplanten StraBenzug ist generell die Umsetzung von MalRnahmen zur
Barrierefreiheit nach ReStra vorgesehen.

An den Knotenpunkten bzw. Einmindungen werden an den Querungen grundsatzlich
Bodenindikatoren vorgesehen. Die Querungen werden gem. H BVA / ReStra mit
taktilen Elementen flr gesicherte bzw. ungesicherte Querungsstellen versehen. Die
Bordkantenhdhe im Bereich des Richtungsfeldes fir sehbehinderte Personen wird auf
6 cm angehoben. Im Bereich des Sperrfeldes wird die Bordkante auf 0 cm flr
mobilitatseingeschrankte Personen abgesenkt. Zum Auffinden sind
Aufmerksamkeitsstreifen vorgesehen.

Die Bushaltestellen werden mit Sonderborden und einem Kantenvorstand von 16 bzw.
18 bzw. 22 cm ausgestattet, sodass mobilitatseingeschrankte Fahrgaste sicher und
bequem ein- und aussteigen kénnen. Alle Haltestellen erhalten Bodenindikatoren flr
Auffindestreifen und Einstiegsfeld und bei Mehrfachhaltestellen auch Leitstreifen. Im
Haltestellenbereich, insbesondere in den Ein- und Ausstiegsbereichen, wird soweit
moglich auf Einbauten verzichtet. Im Bereich der zweiten Tur der Busse wird ein
Einstiegsfeld fur Rollstuhlfahrer freigehalten.

Die Querneigungen der Nebenflachen werden mit maximal 3 % angelegt.

Die Lichtsignalanlagen werden mit Blindensignalen ausgestattet.

5.2.6 MIV

Die Elbchaussee wird im Planungsabschnitt durchgehend zweistreifig ausgebaut. Alle
vorhandenen Fahrbeziehungen bleiben erhalten. Die Fahrstreifenfihrung des
motorisierten Verkehrs bleibt wie im Bestand erhalten. Anderungen erfolgen in den
Fahrstreifenbreiten. Die geplanten Fahrstreifenbreiten betragen zwischen 2,75 m
(ohne Mittelmarkierung) und 3,25 m, die Breiten der Abbiege- und Busfahrstreifen
liegen zwischen 3,00 und 3,50 m. Als Einfassung der Fahrbahnen werden Borde aus
Naturstein vorgesehen. Die im Bestand vorhandenen Hochbordsteine aus Naturstein
werden moglichst wiederverwendet. Nicht zur Wiederverwendung geeignete
Bordsteine werden ersetzt.

5.2.7 Offentliche Beleuchtung

Die derzeitige Offentliche Beleuchtung im Zuge des 1. Bauabschnittes der
Elbchaussee wird den heutigen Anforderungen und Regelwerken entsprechend
angepasst. Es werden zahlreiche Masten ausgetauscht und aufgrund der geanderten
Bordkantenfiihrung die Leuchtenstandorte auch teilweise angepasst. Zudem werden
in den zurzeit schwach ausgeleuchteten Bereichen Leuchten erganzt, um die
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Sicherheit zu erhohen.

5.2.8 StralRenbegleitgriin

Es ist geplant, nahezu alle vorhandenen Baume zu erhalten. Lediglich 3 Baume
mussen entfallen (siehe auch Anhang 1 - Baumbilanz). Die Fallung der 2 Baume im
Bereich Elbchausse 439 erfolgt gemal Abstimmung mit dem Bezirksamt. Hierfur
sollen im Planungsraum Ersatzpflanzungen vorgesehen werden. Die genauen
Standorte der Ersatzpflanzungen und der Ausgleichsschllssel werden in der weiteren
Planung mit dem Bezirksamt Altona abgestimmt. Der Baum im Bereich des geplanten
Behindertenparkplatzes kann aufgrund der neuen Radwegflihrung nicht gehalten
werden. Hierfur wird eine Neupflanzung erfolgen. Art und GroRRe der Ersatzpflanzung
wird im Zuge der weiteren Planung in Abstimmung mit dem Bezirksamt HH-Altona
festgelegt.

Die vorliegende Planung wurde durch einen Landschaftsarchitekten sowie
Baumgutachter begleitet. Die Arbeitsergebnisse sowie die Untersuchungsergebnisse
wurden in der Planung berucksichtigt.

Im Zuge der Ausfuhrungsplanung sowie Baudurchfihrung wird die MalRnahmen
baumpflegerisch begleitet.

5.2.9Ruhender Verkehr

Die im Planungsabschnitt vorhandenen Langsparkstande entfallen in Teilbereichen
aufgrund der geringen Nachfrage zugunsten eines Schutzstreifens flir den
Radverkehr.

Insgesamt sieht die Planung 11 Parkstande fur den Kfz- und Lieferverkehr vor (siehe
auch Anhang 2 zum Erlauterungsbericht - Parkraumbilanz).

Der Behindertenparkplatz 6stlich der Baron-Voght-Stral3e verschiebt sichum ca. 10 m
stadteinwarts. Die Lage der Taxiparkstande bleibt wie in der Planung der
2. Verschickung dargestellt.

5.2.10 Entwasserung

An der Funktionsweise der StralRenentwasserung soll grundsatzlich nichts verandert
werden. Die Fahrbahnen und Nebenflachen werden auch zuklnftig Gber Trummen in
die vorhandenen Misch- / Regenwassersiele entwassern.

Die Untersuchung der Trummen und Trummenanschlussleitungen vom 20.09.2017
zeigt, dass bei einigen Trummen und der Anschlussleitungen Mangel vorhanden sind,
wie z. B. Wurzeleinwuchs, Risse und Versatze. Da die Mainahme eine Uberplanung
des Querschnittes vorsieht, ist durch die Anderung der Bordsteinfihrung auch eine
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Anderung des Wasserlaufes, der Trummenstandorte und somit Anpassung der
Trummenanschlussleitungen erforderlich.

Eine Retention oder Reinigung des Strallen-Regenwassers ist nach Angaben der
BUE vom 20.04.2017 nicht erforderlich. Hier heil3t es: ,Solange das Stralienabwasser
in einem M-Siel abgeleitet wird, besteht keine Erfordernis einer Behandlung des Stra-
Renabwassers".

5.2.11 Ausstattung

Die vorhandene wegweisende Beschilderung wird angepasst. Sie kann in Teilberei-
chen entfallen, wird teils erhalten bzw. teilweise wieder versetzt eingebaut. Die An-
passungen der wegeweisenden Beschilderung wurden mit VD abgestimmt.

Weitere Ausstattungsgegenstande, welche sich im Uberplanten Bereich befinden,
wurden an den aktuellen Planstand angepasst. Hierbei sind an einigen Stellen Fahr-
gastunterstande, Info- / und Werbetafeln und Sitzbanke zu versetzen oder neu herzu-
stellen. Ebenfalls werden Fulgangerschutzgitter, Schutzgitter ,Gartenband®, Poller
und Zaune entfernt, entsprechend versetzt oder neu hergestellt.

Die Notwendigkeit der vorhandenen und auch zusatzlichen Ausstattung wurde ent-
sprechend abgestimmt.

5.2.12 Versorqungsleitungen

Hamburg Wasser plant die Erneuerung der Trinkwassertransportleitung (DN 850).

Weitere vorhandene Leitungen in den Strallen und Nebenflachen missenv teilweise
durch Verlegung an die neue Geometrie angepasst werden. Die Erfordernisse von
Leitungsbauarbeiten wurden im Rahmen der Leitungstrassenplanung geprift und ge-
klart. Einzelheiten zu geplanten Anderungen und etwaigen SchutzmaRnahmen an den
Leitungsflihrungen wurden unter Beteiligung der Versorgungstrager erarbeitet.

Es werden Leitungsverlegungen fir die Anderungen der Lichtsignalanlagen und der
offentlichen Beleuchtung erforderlich sein.

Die Leitungs- und Stral’enbauarbeiten sollen gemeinsam in der gesamten Elbchaus-
see durchgeflhrt werden.

5.2.13 Bauwerke

Das sich im Planungsbereich befindliche Bauwerke IBwNr. 1457 (Ful’3gangerunter-
fuhrung Elbchaussee) und IBWNr St169 (Stutzwand als Massivwand ggu. Elbchaus-
see Nr.388) missen nach derzeitigem Kenntnisstand nicht erneuert oder saniert
werden, werden aber bei der weiteren Planung und Bauausfiihrung bertcksichtigt
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und falls erforderlich geschutzt.

5.2.14 Baustoffe / Aufbau

Der ,Charakter der Elbchaussee” wurde sowohl von den Behorden als auch von vielen
Blrgern als besonderes Schutzgut hervorgehoben. Dieser Charakter besteht zum Teil
aus dem ,nicht perfekten“, manchmal auch etwas ,maroden Charme” der Verkehrs-
anlage. Um moaglichst viel vom Charakter der Elbchaussee zu erhalten, werden z. B.
samtliche Uberfahrten zu den Grundstiicken in GroRpflaster aus Naturstein ausge-
fuhrt. Die Nebenanlagen werden sehr vorsichtig umgebaut. Bisher nicht befestigte
bzw. mit Grand befestigte Gehwegflachen werden zum Schutz der Baume weitestge-
hend so erhalten bzw. in gleicher Art neu hergestellt.

Die Fahrbahn der Elbchaussee wird der Belastungsklasse 32 zugeordnet.

Fir die Fahrbahn wird aufgrund der gewtlinschten geringen Bauzeit eine sehr schnelle
Bauweise bevorzugt. Es wird daher ein vollgebundener Aufbau vorgesehen.

Die Fahrbahnuberfahrten werden in Wabensteinpflaster hergestellt.

Die Busverkehrsflachen erhalten eine Oberflache aus StralRenbeton.

Die Uberfahrten zu den Grundstiicken werden mit GroRpflaster aus Naturstein herge-
stellt, um den ,Charakter der Elbchaussee” zu erhalten. Sie werden im Zuge der Aus-
fuhrungsplanung hinsichtlich ihrer Abmessungen und Geometrie festgelegt.

Die Gehwege werden tberwiegend mit Grand befestigt. Diese Notwendigkeit resultiert
in erster Linie aus Grinden des Baum- und Denkmalschutzes. Fur eine einheitliche
Gestaltung werden auch weitere Bereiche ebenfalls in Grand vorgesehen. Im Zuge
der Offentlichkeitsveranstaltungen erhielt dies breite Unterstitzung um u. a. den
Charme der Elbchaussee zu erhalten und vorhandene Baume zu schitzen. Im Be-
reich von Querungen, soweit moglich in Bushaltebereichen und Teufelsbrick erfolgt
die Befestigung mit Betonsteinplatten.

Der Radweg erhalt wie im Bestand eine Oberflache aus Betonsteinpflaster rot bzw.
anthrazit.

Randeinfassungen gemafl® M FP/ReStra:
Fahrbahn: Hochbord aus Naturstein 12 bzw. 15/25 cm

Tiefbordsteine aus Naturstein 12/25 cm

Kasseler Sonderbord aus Beton 15/28,5/31 cm (Ansicht 18 cm)
Gehweg: Tiefbordsteine aus Beton 8/20 cm
Grunflachen: Betonbord 8/20 cm

Alle Bordsteine werden auf 20 cm Fundament mit 15 cm Riickenstitze aus Beton C
12/15 gesetzt.
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Grinflachen werden mit 25 cm Oberboden eingedeckt und mit Rasen angesat.

Der Wasserlauf wird in einer Breite von 30 cm aus Gussasphalt MA 8S, d = 3,5 cm
hergestellt.
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6 Erlauterungen zu den Kosten, der Wirtschaftlichkeit und der Finanzierung

6.1

Wirtschaftlichkeit

Die Fahrbahn der Elbchaussee befindet sich im Endstadium ihrer wirtschaftlichen Nut-
zungsdauer. In weiten Bereichen mussten bereits im Vorwege Schaden an der Fahr-
bahn provisorisch beseitigt werden, um die Verkehrssicherheit zu gewahrleisten. Zu-
dem steigen auch aufgrund des schlechten baulichen Zustandes die Instandhaltungs-
mafRnahmen und damit auch die Instandhaltungskosten. Ohne eine Instandsetzung
der Fahrbahn gemal’ den Anforderungen nach den heutigen Verkehrsbelastungen ist
zukunftig mit einer weiteren Zunahme der Instandhaltungskosten zu rechnen. Ein Un-
terlassen von Malinahmen Uber die verkehrssichernde Unterhaltung hinaus fuhrt da-
mit zu Kosten, die aus 6konomischer Sicht nicht vertretbar sind.

Fir die FHH ist eine gut ausgebaute, leistungsfahige Verkehrsinfrastruktur unabding-
bar. Nachteile fur die Verkehrsteilnehmer sowie weitergehender Wertverlust an den
Strallen als Anlagevermdgen lassen sich mittelfristig nur mit den beschriebenen Mal}-
nahmen verhindern. Die aufzuwendenden Kosten stehen in einem sinnvollen Verhalt-
nis zu dem zu erwartenden Nutzen.

Die vorh. Befestigung der Nebenflachen befindet sich in einem baulich nicht einwand-
freien Zustand und entspricht weitgehend nicht den geltenden Entwurfsrichtlinien und
wird daher erneuert.

Durch die Neuordnung des Radverkehres und die teilweise Verlagerung des Radver-
kehrs auf die Fahrbahn wird das verkehrspolitische Ziel des Senats zur Forderung des
Radverkehres in der Freien und Hansestadt Hamburg umgesetzt. Zudem wird mit der
Verlagerung des Radverkehrs die Sicherheit der Radfahrer, durch die Fuhrung auf der
Fahrbahn verbessert. Damit verbessert sich auch die Sicherheit der FuRganger, weil
die Begegnung mit Radfahrer reduziert wird.

Die Malknahmen an den Bushaltestellen dienen dem verkehrspolitischen Ziel des Se-
nats, die Attraktivitat des OPNV deutlich zu steigern. In diesem Sinne sollen Angebot,
Taktfolge und Service (z. B. barrierefreie Einrichtungen) verbessert werden. Hierzu
zahlt auch die Vermeidung einer Verkehrsgefahrdung, den geregelten betrieblichen
Ablauf und die Sicherheit der Fahrgaste zu gewahrleisten. Die Bushaltestellen werden
entsprechend den Anforderungen der ReStra umgebaut. Der gesamte Umbau erfolgt
entsprechend den aktuellen Regeln der Technik.

Des Weiteren ist geplant, diese BaumalRhahme in Kooperation mit den stadtischen
Baulasttragern Hamburg Wasser, Stromnetz Hamburg und Gasnetz Hamburg
(InfraCrew) durchzufuhren. Hieraus ergeben sich hinsichtlich der Wirtschaftlichkeit
deutlich positive Gesichtspunkte. Beispielsweise erfolgt dann im Bereich der Leitungs-
arbeiten der Ruckbau der Fahrbahn nur einmal.

Durch die hierdurch insgesamt deutlich verklrzte Bauzeit ergibt sich ein gesamtwirt-
schaftlicher Nutzen.
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6.2 Finanzierung

Der Kostentrager der Baumalnahme ist die Freie und Hansestadt Hamburg.

7 Durchfiihrung und Auswirkung der BaumafRnahme

7.1

Die Gesamtmalnahme des LSBG teilt sich in die folgenden Planungsabschnitte:

- 1. Planungsabschnitt: EIbchaussee von Manteuffelstralie bis Parkstralle
- 2. Planungsabschnitt: Elbchaussee von Parkstralie bis Hohenzollernring
- 3. Planungsabschnitt: Elbchaussee von Hohenzollernring bis Palmaille

Es ist geplant, die Leitung- und Strallenbauarbeiten in Kooperation mit den stadti-
schen Baulasttragern Hamburg Wasser, Stromnetz Hamburg und Gasnetz Hamburg
(InfraCrew) durchzufthren.

Daraus ergeben sich fur die Gesamtbaumalnahme folgende Bauabschnitte:

- 1. Bauabschnitt: Manteuffelstraf®e bis vor Parkstrafle

(1. Planungsabschnitt gemeinsam mit dem 2. Planungsabschnitt)

- 2. Bauabschnitt: Parkstrale bis Palmaille

(2. Planungsabschnitt gemeinsam mit dem 3. Planungsabschnitt)

Die Realisierung des ersten Bauabschnittes ist ab Fruhjahr 2021 vorgesehen. Die Ge-
samtbauzeit betragt flr diesen Abschnitt voraussichtlich mindestens 2 Jahre.

Die Realisierung des zweiten Bauabschnittes beginnt nach heutigem Kenntnisstand
ab 2024 nach dem ersten Bauabschnitt und dauert voraussichtlich ebenfalls mindes-
tens zwei Jahre.

Auswirkungen auf Immissionen

Die vorliegende MalRinahme fallt nicht unter die Regelungen der 16. BImSchV. Es ent-
stehen keine Anspriche auf LarmschutzmalRnahmen und keine entsprechenden Kos-
ten. Weder wird vorliegend eine Stralde durch einen durchgehenden Fahrstreifen fur
den Kraftfahrzeugverkehr erweitert (§ 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 1 16. BImSchV), noch wer-
den die Beurteilungspegel durch einen erheblichen baulichen Eingriffi. S. v. § 16 Abs.
2 Satz 1 Nr. 2 16. BImSchV erhoht. Das Ziel der MalRinahme ist keine Steigerung der
Leistungsfahigkeit des Verkehrswegs.

Zwar werden, dort wo es aufgrund der Ortlichen Verhaltnisse moglich ist, Uberwiegend
Radfahrstreifen angelegt. Dabei werden jedoch die vorhandenen Kfz-Fahrstreifen auf
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7.2

7.3

7.4

die geringstmaogliche Breite verschmalert, was nachweislich zu einer Reduzierung der
Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs fuhrt. Die Anlage von Radfahrstreifen hat zudem
die Folge, dass die Kfz-Fahrstreifen in die Mitte der Fahrbahn gerlckt und insofern
von der vorhandenen Bebauung weggeruckt werden.

Unabhangig davon, dass die Voraussetzungen der 16. BImSchV nicht vorliegen, wird
in der Elbchaussee bei der Herstellung der Fahrbahn standardmafig ein feinkdrniger
Splittmastixasphalt (SMA 8 Hmb) verwendet werden. Mit diesem Belag ist eine dau-
erhafte Larmminderung von bis zu 2 dB(A) zu erwarten. Darlber hinaus lasst sich
erfahrungsgemaf durch die mit der Malinhahme verbundene Beseitigung von Uneben-
heiten, insbesondere an Strallenablaufen und Schachtabsackungen, die Larmsitua-
tion deutlich verbessern.

Voraus- und FolgemalRnahmen

Eventuelle Voraus- oder FolgemalRnhahmen stehen momentan noch nicht fest.

Auswirkungen der BaumaRnahme auf das unmittelbare und erweiterte Umfeld
Folgende Auswirkungen ergeben sich:

- temporare Beeintrachtigung des Verkehrsablaufes der Strallen durch die
geplanten Sperrungen und Umleitungsfihrungen wahrend der Bauzeit

(vorraussichtlich einstreifige Verkehrsfiihrung)
- temporare Verlegung von Buslinien und -haltestellen
- Erfordernis von Parkverbot im Bereich von Umleitungsstrecken

- Verschlechterung Erreichbarkeit der Grundstlcke fur die Anlieger (Die Erreich-
barkeit wird nach heutigem Kenntnisstand jederzeit gewahrleistet. Die Zufahr-

ten kdnnen jedoch Uber Behelfszufahrten erfolgen.)

- Verschlechterung der Anlieferbedingungen zu den anliegenden Gewerbetrei-

benden (ggf. Zulieferzonen erforderlich)

- Larm- und Staubbelastigung wahrend der Arbeiten

Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen zum Schutz von Natur und Landschaft

Gegebenenfalls notwendige Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen zum Schutz von Na-
tur und Landschaft werden in den weiteren Planungsphasen ermittelt.
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8 Grunderwerb

In Teilbereichen ist Grunderwerb in geringem Umfang erforderlich.

Der ruckstandige Grunderwerb in geringen Umfang ergibt sich in Nebenflachen an
denen bereits jetzt Verkehrsnebenflachen auf privatem Grund (vor den Grundstick-
seinfriedungen) liegen. Dabei handelt es sich um Nebenbereiche, welche zur Herstel-
lung einer leistungsfahigen Rad- und Fu3gangerverkehrsinfrastruktur notwendig sind.

Die baurechtlich ausgewiesenen Flachen werden so weit in Anspruch genommen, wie
nicht auch andere - z. B. denkmalpflegerische o. a. Interessen - dem gegenuberste-
hen. In mehreren Beratungen wurden die Fur und Wider der jeweiligen Varianten dar-
gestellt und letztendlich die vorliegende Planung als Kompromisslosung herausgear-
beitet.

Der Bereich zwischen Holztwiete und Parkstralde wurde gesondert gepruft Im Ergeb-
nis mussten 80 Baume gefallt sowie die Flache mit der Flursticknummer 277 ange-
kauft werden, was aufgrund der langen Verfahrensdauer und der geringen Aussicht
auf Erfolg zurzeit nicht weiter verfolgt wird. Auflerdem musste in dem Bereich der be-
stehende Uberlassungsvertrag (Sondernutzung) mit der Volksrepublik China gekiin-
digt und diese zum Ruckbau der Uberbauten 6ffentliche Flache aufgefordert werden.

Verfasst: IPP GmbH Aufgestellt: Projektleiter/-in

Datum: 15.05.2020 Datum: 15.06.2020

Unterschrift: | Unterschrift: | ...
Stempel und Name Leitzeichen und Name

Seite 33 von 33




Gl Elbchaussee - 1. Bauabschnitt Anhang 1 zum Erlduterungsbericht
Erlauterungsbericht zur Schlussverschickung

Baumbilanz

—

fiva

I

Seite 1 von 1



Gl Elbchaussee - 1. Bauabschnitt Anhang 2 zum Erlduterungsbericht
Erlauterungsbericht zur Schlussverschickung

Parkraumbilanz

stam ¢
nuny 1

Teufelsbr

il

za )

g

Seite 1 von 1



1 UBERSICHT BEHORDEN / BETEILIGTE - EXTERN
\ Nr. | Behorde / Beteiligte(r) \ Abteilung Stellungnahme Seite

1

2 BIS VD 520 28.08.2019 3-4

3

4

5 | BIS Feuerwehr, Feuerwache Osdorf, - F 140 - 17.07.2019 4

6 | BIS PK25/26 28.08.2019 4

7 BUE Wi 16.01.2019 4

8

9

10 | BSW LP 14 21.01.2020 5

11

12 | FB Bezirksverwaltung, Anliegerbeitrage 10.07.2019 5-6
633

13 | BKM Denkmalschutzamt 10.01.2020 6

14 | Bezirksamt Altona A/MR 21 22.01.2020 6-13

15 | Bezirksamt Altona A/SL 02.09.2019 13-15

16 | Bezirksamt Altona A/VS 16.07.2019 15
Immissionsschutz

17 | Bezirksamt Altona A/VS 31 22.01.2020 15-17
Bodenschutz, Flachensanierung, Altlastenhinweiskataster

18 | Bezirksamt Altona A/MR 320 17.10.2019 17-20
MR 3 Abteilung Stadtgriin

19 | LBV Transport- und Genehmigungs-Management 27.11.2019 20

20

PSP 12874 — Grundinstandsetzung Elbchaussee - 1. Bauabschnitt: ManteuffelstraRe bis ParkstralRe
Anlage 3
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21

22 | LIG 51/36 14.01.2020 20-21

23 | SRH 20.01.2020 21-22

24

25 | Handelskammer Hamburg Stadtentwicklung, Stadtverkehr, OPNV 21.01.2020 22

26

27 | Handwerkskammer Standortberatung 21.01.2020 22 -23
Hamburg

28

29 | Kompetenzzentrum fiir ein 02.09.2019 23-24
barrierefreies Hamburg

30 | HVWV 21.01.2020 24

31 | Hochbahn 21.01.2020 31

32

33

34 | P+R Betriebsgesellschaft 13.01.2020 24 - 25
mbH

35

36 | VHH Betriebsplanung 21.01.2020 25-30

37

38

39 | Werbetrager - Stroer Gebietsmanager / Bestandsmanagement 02.09.2019 30-31

40 | Wall GmbH 21.01.2020 31-33

Anhang:

Ergebnisprotokoll Abwagungtermin 1.BA 2.Versch. Elbch

Erlauterungen:

Die Stellungnahmen werden mit folgenden Ausnahmen im Originaltext wiedergegeben:

PSP 12874 — Grundinstandsetzung Elbchaussee - 1. Bauabschnitt: ManteuffelstraRe bis ParkstralRe

[...] Es wurden Textteile ausgelassen (GruRformeln, allgemeine Einleitungen o0.A.)

Anmerkungen des Verfassers sind kursiv gesetzt.

Anlage 3
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2

STELLUNGNAHMEN UND ABWAGUNG

Nr. | Behorde bzw. Beteiligte(r) / Stellungnahme zur 2. Verschickung (und ggf. 1. Verschickung, Abwidgung
wenn keine Stellungnahme zur 2. Verschickung eingegangen ist)

2 BIS — VD 52, Stellungnahme zur 1. Verschickung

2.1 | [.]

Die VD 52, hat die iibersandten Planunterlagen (1. BA von ManteuffelstrafSe bis Teufelsbriick und
2. BA Teufelsbriick bis vor den Hohenzollernring) gepriift und nimmt im Einvernehmen mit den
Ortlich zustdndigen Polizeikommissariaten 25 und 26 wie folgt Stellung:

Die vorgelegten Planungen sind nicht anordnungsfdhig und werden abgelehnt.

Bereits bei der ersten Durchsicht der vorstehenden Unterlagen wurde festgestellt, dass die

Fahrstreifenbreiten deutlich untermaflig sind und nicht im Einklang mit den Vorgaben der in

Hamburg anzuwendenden Regelwerke (FSGV) stehen.

Bei Fahrstreifenbreiten von 2,50 und 2,75m Breite lassen sich insbesondere

Schwerlastverkehre und Linienbusverkehre nicht konfliktfrei abwickeln. Diese sind in Teilen so

bemessen, dass sie nicht einmal zugelassene Verkehrsarten (LKW und Linienbusse) aufnehmen

kénnen. Insbesondere die geplanten Schutzstreifen miissen regelhaft zur Gewdhrleistung des

Begegnungsverkehrs liberfahren werden. Hierzu ist auszufiihren:
In Abstimmung mit BIS/A320 sind bei Strafien mit zu erwartender Restfahrbahnbreite von 4,50 und
5,50m zwischen den Schutzstreifen und Verkehrsstérken von 5.000 bis 10.000 Kfz/24 und einem
Anteil des Schwerlastverkehrs iiber 5% bzw. 500 Lkw/24 Schutzstreifen abzulehnen, da in diesem Fall
die Bedingungen (Mitbenutzung des Schutzstreifens durch den Kraftfahrzeugverkehr nur in seltenen
Fdllen) fiir die Anordnung des Schutzstreifens gemdfs VwV-StVO zu § 2 Absatz 4 Satz 2 Ziff. 5 nicht
gegeben sind.

Die hier zugrunde zu legenden Verkehrsmengen liegen deutlich iiber den vorgenannten

Belastungsgrenzen. Der Belastungsbereich der Elbchaussee kann mit deutlich {iber IV eingestuft

werden. GemdfS ERA 2010 ist im und (iber dem Belastungsbereich IV das Trennen des

Radverkehrs vom MIV aus Sicherheitsgriinden geboten.

Weiterhin konnte nicht belegt werden, dass durch die einstreifige Verkehrsfiihrung je

Fahrtrichtung die festgestellten Verkehrsmengen abzuwickeln sind. Dies ist jedoch zwingend

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
Hierzu wurde am 25.10.2019 zwischen VD, BWVI
und LSBG unter Hinzuziehung von der BIS, A3 ein
Abstimmungsgesprach gefiihrt und sich
einvernehmlich u.a. in Bezug auf die Querschnitte
geeinigt. Daraufhin wurde die Planung fiir den 1.
Bauabschnitt von der ManteuffelstralRe bis zur
Parkstralle Uberarbeitet und im Rahmen einer 2.
Verschickung versendet.
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notwendig, um gesichert die Leistungsfdhigkeit der HauptverkehrsstrafSe in ihrer Bedeutung fiir
den Wirtschaftsverkehr und den OPNV beurteilen zu kénnen.

Allein aus vorgenannten Griinden kann der Mafsnahme nicht zugestimmt werden.

Die zustéindigen StrafSenverkehrsbehérden haben die gesamten Planunterlagen zwar gesichtet,
nehmen aber aufgrund der bereits erkannten Nichtanordnungsféhigkeit keine detaillierte
Stellung zu erkannten Einzelproblematiken.

5 BIS - F 140, Stellungnahme zur 1. Verschickung
51 | [.]
aus brandschutztechnischer Sicht bestehen gegen die geplante Baumafinahme nur dann keine Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen
Bedenken, wenn folgende Punkte beachtet werden: und beriicksichtigt.
1. Die Anforderungen an die Zuwegung fiir Rettungs- und Léscharbeiten auf Grundstiicken
werden durch § 5 HBauO sowie die Technische Baubestimmung Nr. 7.4 , Richtlinie (iber die
Fldchen fiir die Feuerwehr auf Grundstiicken” in der jeweils aktuellen Fassung verbindlich
geregelt. Diese sind entsprechend anzuwenden.
2. Die Funktionsféhigkeit der Léschwasserentnahmestellen (Hydranten) ist zu erhalten.
Insbesondere bei der Neuschaffung bzw. Verlegung von Parkpldtzen ist darauf zu achten, dass
in diesem Bereich keine Unterflurhydranten liegen.
3. Bei der Neuordnung der Straflenméblierung ist auf die uneingeschrinkte Anleiterbarkeit der
Gebdude zu achten.
6 BIS-PK25/26
6.1 | siehe Stellungnahme BIS — VD 52 (Stellungnahme Nr. 2)
7 BUE-W1
7.1 | [.]

nach Priifung der Unterlagen zu o.g. Vorhaben meldet BUE W1 Fehlanzeige

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
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10

BSW-LP 14

10.1

[...]

Es wird sehr begriif$t, dass die Umbaumafinahme ohne signifikante Baumféllungen auskommt.
Leider ist die Mafsnahme, den Fahrradverkehr zu férdern, (iber die gesamte Strecke nicht
einheitlich umgesetzt. Ein Benutzen dieser Strecke scheint fiir Radfahrer unsicher oder zumindest
nicht intuitiv, da sie unterschiedlich in den flieSenden Verkehr integriert werden. Wir wiirden
eine konsistentere Gestaltung befiirworten.

Detailanmerkung: In Blatt Nr. 4 wird der siidliche Gehweg gegendiiber der Eichendorffstrafse
verschwenkt. Hier erscheint eine Wegefiihrung entlang der Straf3e sinnvoller.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen
und beriicksichtigt.

Die Planung der Radverkehrsfiihrung wurde
homogenisiert. Der Radverkehr wird auf der
Nordseite von der Manteuffelstralle aus erst auf
einen Schutzstreifen, dann im Mischverkehr und
bis Teufelsbriick auf einem Radfahrstreifen gefiihrt.
Auf der Sudseite erfolgt die Fihrung des
Radverkehrs bis Teufelsbriick im Mischverkehr
oder auf einem Schutzstreifen. Ab Teufelsbriick
werden in Richtung Osten alternierende
Radfahrstreifen angelegt.

Der Anregung wird nicht gefolgt.

Ein Fihrung des Gehweges entlang der geplanten
Stralie ist aufgrund der angrenzenden Griinflache,
d.h. durch die vorhandenen Baumstandorte, nicht
moglich.

12

FB — 633 Anliegerbeitrage, Stellungnahme zur 1. Verschickung

121

[..]

Beitragsrechtliche Bewertung

Die ErschliefSungsanlage Elbchaussee ist eine endgiiltig hergestellte ErschliefSungsanlage im
Sinne von § 127 (2) Nummer 1 Baugesetzbuch (BauGB).

Es handelt sich aufgrund der bestehenden planerischen Ausweisung um eine beidseitig zum
Anbau bestimmte ErschliefSungsanlage.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
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Erhebung Wegebaubeitréige
Fiir die ErschliefSungsanlage Elbchaussee werden keine ErschliefSungsbeitréige mehr erhoben.

13

BKM - Denkmalschutzamt

13.1

[...]

flir das Denkmalschutzamt kann ich mitteilen, dass im Grundsatz die Planungen und die
Anderungen der Planungen (bspw. Grandwege) begriifst werden. In einem Punkt lehnt das
Denkmalschutzamt die verschickte Planungen aber erneut ab:

Nach wie vor werden trotz gegenteiliger Stellungnahme vor dem wichtigen Baudenkmal
Elbchaussee 400 ein FGU (Blatt 08) und die Versetzung des Haltestellenmastes vor das
Baudenkmal vorgesehen. Das Vorfeld dieses Gebdudes ist bislang aber frei von Méblierungen
(bis auf den Haltestellenmast, dieser steht aber seitlich). Dies muss zwingend auch so bleiben,
da sowohl die Blicke auf das Baudenkmal als auch aus dem Baudenkmal auf die Elbe
elementarer Denkmalbestandteil sind. Der gesetzliche Umgebungsschutz wére ansonsten
wesentlich beeintrdchtigt. Zumal dieses Baudenkmal besonders nah an der Elbchaussee steht.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen
und bericksichtigt.

Der FGU entfallt und der Haltestellenmast verbleibt
am jetztigen Standort.

14

Bezirksamt Altona - A/MR 21

14.1

[...]
Generelle Anmerkungen
- Es wird anerkannt, dass nahezu im gesamten Bauabschnitt zwischen ManteuffelstrafSe
und Teufelsbriick zu wenig StrafSenverkehrsfidche zur Verfiigung steht und somit eine
Kompromisslésung erforderlich ist.

- Die vielfach vorgesehenen Gehwegliberfahrten miissen gem. ReStra ohne Bordstein im
Bogen ausgefiihrt werden: Der Plattenbelag des Gehwegs grenzt direkt an den
Wabenstein der Uberfahrt.

- Wir bitten um Priifung der gesamten Planung auf privat genutztem 6ffentlichen Grund.

Wir bitten darum, diese Bereiche konsequent zur Verbreiterung von Gehwegen und
Radverkehrsanlagen heranzuziehen.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die Uberfahrten werden wie auch von SL gefordert
(vgl. Stn 15) mit GroRpflaster aus Naturstein und
ohne Bordkante zum Gehweg hin ausgefiihrt. Die
dargestellte Linie ist keine Bordkante. Hierbei
handelt es sich lediglich um die Darstellung/
Abgrenzung der Uberfahrten.

Dies wurde gepriift.
siehe hierzu Ifd. Nr. 53 (Bezirksversammlung
Altona), Seite 55 - 56
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Die Herstellung der Gehwege in Grand wird aus Griinden der Unterhaltung und der
Barrierefreiheit abgelehnt.

Zum Bereich des Teufelsbriicker Platzes inkl. Busverkehrsanlage (Blétter 12-14) bitten
wir um Fortsetzung der bereits begonnenen bilateralen Abstimmung.

Eine Verbesserung der Radverkehrssituation an der Elbe (speziell im Bereich
Ovelgénne, per Biirgerentscheid klar bestdtigt) ist nur schwer méglich. In
Planungsverfahren rund um den Strandweg in Ovelgénne wurde héufig die Nutzung
der Elbchaussee fiir den Radverkehr und den Bau von Radverkehrsanlagen gefordert.
In der Konsequenz sind ab Teufelsbriick bis zum Rathaus Altona sehr gute
Radverkehrsanlagen, die vor illegalem Beparken mit Kfz geschlitzt werden miissen,
dringend geboten. Insofern wird die MischverkehrslGsung zwischen Holztwiete und
Parkstrafse sehr kritisch gesehen. Wir bitten darum, hier die baurechtlich ausgewiesene
Strafsenverkehrsfliche vollumfinglich in die Planung mit einzubeziehen, um
beidseitige, regelmafige Radverkehrsanlagen anbieten zu kénnen (siehe Anmerkungen
zu den Bléttern 16 und 17). Da ein zeit- und arbeitsaufwdndiger Einbezug der
genannten Fldichen bzw. ein Ankauf einzelner fehlender Fléichen in die Planung
notwendig erscheint, wird der Zeitdruck, der durch die geplante gemeinsame
Umsetzung mit Hamburgwasser entsteht, seitens des Bezirks sehr kritisch gesehen.

In erster Linie resultiert die Herstellung der
Gehwege in Grand aus Griinden des Baum- und
Denkmalschutzes. Fiir eine einheitliche Gestaltung
werden deshalb weitere Bereiche ebenfalls in
Grand vorgesehen. Dies wurde auch von Biirgern
gefordert, um u. a. das Bild und den Charakter der
Elbchaussee zu erhalten.

Es haben mehrere Abstimmungen zur
Buswendeanlage, Radweg in der Grinflache ostlich
und Baumfillung/ -pflanzung stattgefunden.

Die baurechtlich ausgewiesenen Flachen werden so
weit in Anspruch genommen, wie nicht andere -
z.B. denkmalpflegerische 0.3. Interessen - dem
gegeniberstehen. In mehreren Beratungen
wurden die Fiir und Wider der jeweiligen Varianten
dargestellt und letztlich die vorliegende Planung als
Kompromisslosung herausgearbeitet.

Der Bereich zwischen Holztwiete und Parkstralle
wurde gesondert gepriift. Im Bereich des Flurstiicks
574, das bereits als Erweiterung der
StralRenverkehrsflache zur Verfligung steht,
mussten zum Herstellen eines kurzen Teilstlicks
einer nordseitigen Radverklehrsanlage ca. 80
Baume gefallt werden. Die 6stlich angrenzende
Flache mit der Flurstiicknummer 277 ist in
Privateigentum. Ein Ankauf dieser Flache hat in
absehbarer Zeitkeine Aussicht auf Erfolg. Eine
direkt hieran 6stlich anschlieRende mogliche
Erweiterungsflache befindet sich zwar im Eigentum
der FHH, allerdings musste der bestehende
Uberlassungsvertrag (Sondernutzung) mit der
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Volksrepublik China gekiindigt und diese zum
Rickbau der Giberbauten Flache aufgefordert
werden. Dies wird nicht weiter verfolgt.

14.2 | Lagepline

- Blatt 1

o Die Anschlussplanung des Knotenpunktes ManteuffelstrafSe / Schenefelder LandstrafSe /
Elbchaussee / Miihlenberg / Dockenhudener StrafSe (Veloroute 1, TeilmafSnahme A22,
Planung durch A/MR21) wird bilateral mit der Mafsnahme Elbchaussee abgestimmt.

- Blatt 2

o Im S-Kurvenbereich von Station 0+192 bis 0+304 wird die Fahrbahnbreite von 5,50m kritisch
gesehen.

- Blatt 3

o FLSA von der Westseite der Einmiindung Stauffenbergstrafie auf die Ostseite verlegen, da
hier mehr Gehwegfldche zur Verfiigung steht. Alternativ sollte auf der Westseite
Grunderwerb angestrebt werden, um zumindest die nérdliche Aufstellfldche zu vergréfern.

- Blatt 4

o FLSA (wie Blatt 3) besser éstlich der Einmiindung EichendorffstrafSe anlegen, um mehr
Aufstellfléiche zu haben.

- Blatt 5

o Gehweg im Bereich der Bushaltestelle (Nordseite) deutlich zu schmal. Hier sollte eine auch
aus Griinden der Barrierefreiheit eine regelkonforme Breite mindestens bis zur

Seitens MR wurde dieses Thema nicht weiter
verfolgt.

Gemal ERA ist der Schutzstreifen Teil der Fahrbahn
und somit 7 m breit. Zudem ist der Querschnitt das
Ergebnis einer Abstimmung vom 25.10.2019
zwischen VD, PK, BWVI und LSBG unter
Hinzuziehung von der BIS, A3 und wurde
einvernehmlich aufgrund der beengten
Platzverhiltnisse festgelegt.

Der Anregung wird gefolgt.
Die FLSA wird 6stlich der Einmiindung Elbchaussee/
StauffenbergstraRe vorgesehen.

Der Anregung wird nicht gefolgt.

Die FLSA verbleibt westlich der Einmiindung
Elbchaussee/Eichendorffstrale. Eine VergroRerung
der Aufstellflache 6stlich oder westlich der
Einmindung ist aufgrund des an und auf den
Grindsticksgrenzen vorhandenen Baumbestandes
nicht moglich.

Wird zur Kenntnis genommen.
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Winckelmannstrafle (zum FGU) vorgesehen werden. Bitte priifen, ob die StrafSe hier nach
Siiden verschwenkt oder auf der Nordseite Grunderwerb getdtigt werden kann.

- Blatt 6
o Keine spezifischen Hinweise zu diesem Blatt, siehe generelle Anmerkungen.
- Blatt 7

o Der Einmiindungsbereich HasselmannstrafSe ist sehr grof8 und kénnte ggf. zugunsten

breiterer Gehwege zuriickgebaut werden.

Die lediglich markierte Einfassung der Parksténde in der HasselmannstrafSse wird kritisch
gesehen, eine bauliche Einfassung verhindert Falschparken besser.

Station 1+580 bis 1+605: Hier ist eine Aufweitung im Kurvenbereich erforderlich.

Taktile Leitelemente (iber die Einmiindung HasselmannstrafSe fehlen.

Auf der Siidseite (z.B. Station 1+520) befinden sich sehr breite Gehwegiiberfahrten. Bitte
priifen, ob die Breite so notwendig ist.

Der nordliche Gehweg im Bereich der
Bushaltestelle kann aufgrund der o6rtlichen
Gegebenheiten nicht verbreitert werden. Nach
Siden hin ist aufgrund des vorhandenen
Baumbestandes eine Verschwenkung der StraRe
nicht moglich. Im Norden ist ein
Grundstiicksankauf nicht moglich, da hier kein
Planungrecht besteht.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Die Einmindung Elbchaussee/ HasselmannstralRe
wurde bereits in der 2. Verschickung angepasst und
optimiert. Zudem wurde die Tempo-30-Strecke
Richtung Westen verlangert, dadurch die Fahrbahn
vererngt und der Gehwegweiter weiter verbreitert.

Die Markierung entfallt.

Im Kurvenbereich ist flr beide Richtungen eine
Fahrstreifenbreite von 3,25m vorgesehen.

In Grandflachen kdnnen keine taktilen Leitlemente
vorgesehen werden. Wie o. g. resultieren die
Grandflachen aus Baum- und
Denkmalschutzgriinden.

Wird zur Kenntnis genommen.

Die Uberfahrten werden im Zuge der
Ausfiihrungsplanung hinsichtlich ihrer
Abmessungen und Geometrie festgelegt.
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o Bei Station 1+630 befindet sich die Einfahrt zur Kirche. Die FLSA liegt direkt auf der
Gehwegliberfahrt.

- Blatt 8

o Der Plattenbelag im Bereich von Bushaltestelle und LSA wurde erst kiirzlich aufgrund von
Beschwerden hergestellt. Wir bitten um Beibehaltung.

o Schutzstreifen mit dem MindestmafS 1,25m werden kritisch gesehen.

- Blatt 9

o Schutzstreifen mit dem Mindestmaf8 1,25m werden kritisch gesehen.
- Blatt 10

o An der Einmiindung Elbschlof3strafie fehlen taktile Leitelemente

o Bitte aus Griinden der Barrierefreiheit einen Plattenbelag zw. Querung und Bushaltestelle
Siid vorsehen.

o Schutzstreifen mit dem Mindestmaf3 1,25m werden kritisch gesehen.

-Blatt 11

Die Uberfahrt ist abgepollert und wird nicht
permanent genutzt. Darlber hinaus wurde tber
diese Stelle u. a. mit Vertertern von MR intensiv
diskutiert und sich einvernehmlich darauf geeingt,
die FLSA an dieser Stelle anzuordnen, weil hier
erhohter Querungsbedarf besteht.

Der Anregung wird gefolgt.
Im Bereich der LSA (Querung) und Bushaltestellen
wird Plattenbelag vorgesehen.

Die Planung wurde unter Einbeziehung der BIS, A3
angepasst. Die beidseitigen 1,25m breiten
Schutzstreifen entfallen. Der Querschnitt sieht auf
der Nordseite nun einen 1,85m breiten
Radfahrstreifen vor.

siehe Abwagung zu Blatt 8

siehe Abwagung zu Blatt 7

Der Anregung wird teilweise gefolgt.

Der Gehweg im Bereich der LSA (Querung) und die
Warteflachen im Bereich der Bushaltestellen
werden mit Plattenbelag befestigt. Die Befestigung
der Gehwege zwischen LSA-Querung und
Bushaltestellen wird wegen unbekannter
Wurzellagen im Zuge der Ausfiihrung festgelegt.

siehe Abwédgung zu Blatt 8
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o Keine spezifischen Hinweise zu diesem Blatt, siehe generelle Anmerkungen.

- Blatt 12 und 13
o Mit 1,85m ist auf der Nordseite das Mindestmapfs fiir Radfahrstreifen gem. ReStra

vorgesehen.
Wir bitten um Priifung, ob hier das Regelmaf$ von 2,25m angeboten werden kann.

o Zw. Station 3+025 und 3+050 befindet sich ein Héhenversprung, der durch eine kleine

Stiitzwand abgefangen wird. Durch die Verlegung der Busbucht nach Siiden entsteht hier
eine sehr schmale Wartefléiche.

- Blatt 13

o Die Radverkehrsfiihrung am Knoten Baron-Voght-StrafSe erschlief3t sich aus den Pldnen nicht

richtig: Die Furt vom Anleger zur Baron-Voght-StrafSe fiihrt direkt auf den zu schmalen
Gehweg und ist damit schlecht nutzbar. Weiterhin ist unklar, wo hin der indirekte
Linksabbieger den Radverkehr fiihrt. Hier erscheint uns eine vertiefte Betrachtung des
Knotenpunktes sinnvoll. Wir bitten um bilaterale Riicksprache.

Da eine Uberleitung des stadtauswidirts fahrenden Radverkehrs an das Elbufer (fiir
diejenigen, die aufgrund der beengten Verhdltnisse nicht auf der Elbchaussee weiterfahren
méchten) nur am Knoten Baron-Voght-Strafse méglich scheint, sollte der Radweg im Bereich
des Teufelsbriicker Platzes (wie im Plan dargestellt) beibehalten werden. Um der
bestehenden Beschwerdelage (iber Konflikte zwischen Fahrgdsten, die vom Bus zur Féhre
und umgekehrt wechseln, entgegenzuwirken, bitten wir um Einfassung des Radwegs mit
taktilen Leitelementen.

Die Taxistellpléitze wurden um ca. 70m nach Osten verschoben und befinden sich somit nicht
mehr im Blickfeld der OPNV-Haltepunkte (Bus und Féhre). Dies wird kritisch gesehen.

Der Entfall des Behindertenstellplatzes wird abgelehnt. Wir bitten darum, diesen im Bereich
des Anlegers an einer geeigneten Stelle vorzusehen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Dies wurde gepriift.

Ein 2,25m breiter Radfahrstreifen ist stadtauswarts
nur bis zur Baron-Voght-StraRe moglich. Dieser ist
so in der Planung vorgesehen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Der Anregung wird gefolgt.

Die Radverkehrsfiihrung im Bereich des Knotens
Elbchaussee / Baron-Voght-StralRe wurde unter
Hinzuziehung der StraRenverkehrsbehorde und
LSBG/ IVS optimiert.

Wird zur Kenntnis genommen und teilweise
bricksichtigt.

Der Radweg im Bereich des Teufelsbriicker Platzes
bleibt erhalten. Im Bereich des Platzes sind keine
planerischen Anpassungen /Anderungen
vorgesehen, d.h. die befestigten Oberflachen des
Radweges werden auch nicht angefasst.

Das Verschieben der Taxenstellplatze um 30 m war
erforderlich, um einen Behindertenparkstand zu
erhalten.

Der Anregung wird gefolgt.
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Der Behindertenparkstand wurde im Bereich des
alten Standortes, vor den geplanten
Taxiparkstanden erganzt.

- Blatt 14
o Im Plan ist vorgesehen, den nach Siiden (Richtung Hans-Leip-Ufer) fiihrenden Abzweig des Der Anregung wird gefolgt.
Radwegs zuriickzubauen. Wir bitten darum, diesen Abzweig zu erhalten, da hier der Der Abzweig des Radweges bleibt erhalten.

touristische Elbe-Radweg weiter am Ufer entlang gefiihrt wird.

- Blatt 15
Der Radfahrstreifen wird 2,25 m ausgebildet, wo
Platz vorhanden ist. An der Engstelle im Bereich
der Bebauung am Jenischpark wird der RFS auf
1,85 m verschmalert, um die Breite des
vorhandenen Banketts nicht weiter zu reduzieren.

o Das Einhalten von 1,50m Sicherheitsabstand beim Uberholen von Radverkehr kann hier
nicht eingehalten werden, weshalb ggf. auch mit schmaleren Kfz-Fahrstreifen gearbeitet
werden kann. Da zudem langsamer Radverkehr bei der Fahrt bergauf mehr Platz benétigt,
bitten wir, hier mindestens 2,25m vorzusehen.

o Beider dargestellten ,,vorhandenen StrafSenbegrenzungslinie” handelt es sich um die Die baurechtlich ausgewiesenen Flichen werden so
Grundstiicksgrenzen gem. ALKIS. Die Strafsenbegrenzungslinien der dort giiltigen weit in Anspruch genommen, wie nicht auch
Bebauungspléine sehen teilweise deutlich mehr StrafSenverkehrsfléche vor. Diese Fldichen andere - z.B. denkmalpflegerische 0.4. - Interessen
miissen dringend in die Planung mit einbezogen werden, um hier regelgerechte Gehwege dem gegeniiberstehen. In mehreren Beratungen
und Radverkehrsanlagen anbieten zu kénnen. wurden die Fur und Wider der jeweiligen Varianten

dargestellt und die vorliegende Planung als
Kompromisslosung in Abstimmung und unter
Beriicksichtigung der Interessen des
Denkmalschutzes herausgearbeitet.

- Blatt 16
o Zur Breite der Fahrradstreifen vgl. Anmerkung zu Blatt 15. vgl. Abwagung zu Blatt 15
Die Uberquerungsstelle an der Holztwiete ist nicht barrierefrei ausgebaut, es fehlen siehe.Abvyégung zu Bla.tt 7
Bodenindikatoren. Zudem erscheint der Einmiindungsbereich sehr grofziigig und trifft in Der Emm'undungsberelch kann. aufgru.nd der
einem spitzen Winkel auf die Elbchaussee. notwendigen Schleppkurven nicht kleiner
ausgebildet werden.
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o Die Verbindung von der Bushaltestelle Holztwiete (Nordseite) zum Jenischpark sollte auch

aus Griinden der Barrierefreiheit nicht in Grand ausgefiihrt werden. Hier erachten wir einen
Plattenbelag als sinnvoller.

- Blatt 16 und 17

o Beider dargestellten ,,vorhandenen Strafsenbegrenzungslinie” handelt es sich um die

Grundstiicksgrenzen gem. ALKIS. Die Strafsenbegrenzungslinien der dort giiltigen
Bebauungspldne sehen teilweise deutlich mehr Strafsenverkehrsfléiche vor. Diese Flichen
miissen dringend in die Planung mit einbezogen werden.

Ein Teil der Flurstiicke in diesem Bereich befinden sich bereits im Verwaltungsvermégen
Tiefbau. Unter Einbeziehung dieser Fldchen und ggf. Ankauf einzelner weitere Fldchen, die
planrechtlich als Straf3enverkehrsflidche ausgewiesen sind, kénnen hier beidseitig
Radstreifen angeboten werden.

siehe Abwagung zu Generelle Anmerkungen

Die baurechtlich ausgewiesenen Flachen werden so
weit in Anspruch genommen, wie nicht auch
andere - z.B. denkmalpflegerische 0.a. Interessen -
dem gegenliberstehen. In mehreren Beratungen
wurden die Fiir und Wider der jeweiligen Varianten
dargestellt und die vorliegende Planung als
Kompromisslosung herausgearbeitet.

siehe Abwagung zu Generelle Anmerkungen

15 Bezirksamt Altona — A/SL, Stellungnahme zur 1. Verschickung

15.1 | [...]
Das Bezirksamt Altona, Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung, schlieft sich der
Stellungnahme von A/MR 2 an, nimmt aber ergdnzend wie folgt Stellung:

Generelle Anderungsbedarfe:

Materialien:

Die Ausfiihrung der vorgesehenen Uberfahrten und Parkstreifen in Grofipflaster wird fiir
erforderlich gehalten. Ihr wird ausdriicklich zugestimmt.

Die Hoch- und Tiefborde sollten ebenfalls in Granit ausgefiihrt werden. Soweit es irgend
geht, sollten die vorhandenen Hochborde aus Granit wiederverwendet werden, da sie sich
aufgrund ihrer historischen Ausfiihrung gut in das Straf8enbild einfiigen.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen
und beriicksichtigt.

Im Erlauterungsbericht sind u.a. unter Punkt 5.2.6
und 5.2.14 die Materialien der Oberflachen
dargestellt.
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Fufgdingerverkehr:

Abweichend von der Planung sollten auch auf der nérdlichen Seite der Elbchaussee in
sdmtlichen Abschnitten Gehwege in einer Breite von mindestens 1,2 m Breite vorgesehen
werden, um eine sichere Zugdnglichkeit aller Wohngrundstiicke fiir Fufsgéinger und
Rollstuhlfahrer zu erreichen.

Auf beiden StrafSenseiten ist aus Griinden der Inklusion und des Komforts bei schlechten
Wetterverhdiltnissen erforderlich, die Gehwege mit Senatsplatten in einer Breite von
mindestens 2,5 m auszustatten, soweit hierfiir der Platz ausreichend ist. Aus gestalterischer
Sicht ist ein schmaler Grandstreifen zwischen den Gehwegplatten und der Fahrbahn, dort
wo der Platz ausreicht, wiinschenswert.

ZuBlatt1,2,3,4,56,7,8 9, 10und 11:

Der nérdliche Gehweg sollte nicht verschmdlert werden, mindestens 1,2 m breit ausgefiihrt
werden und mit Platten ausgestattet werden.

Zu Blatt 12:

Eine Verschmdlerung des Elbuferwegs im Bereich der Buskehre darf keinesfalls erfolgen.
Dieser Bereich ist im Bebauungsplan als éffentliche Griinfliche/Parkanlage festgesetzt. Die
Elbpromenade hat eine hamburgweite und (iberregionale Bedeutung. Der Schutzsteifen an
der Nordseite der Elbchaussee ist dem gegeniiber, wenn keine andere Mdéglichkeit fiir eine
Lésung fiir den Radverkehr besteht, nachrangig.

Aufgrund der Ausweisung als Griinfldche und der prominenten Lage direkt neben der
Elbpromenade sollte die Buskehre nicht in Asphalt, sondern méglichst in Granit-GrofSpflaster
oder, falls dies nicht méglich ist, in einem anderen geeigneten Pflaster ausgefiihrt werden.
Die Ausfiihrung sollte mit dem Bezirksamt Altona abgestimmt werden.

Der Gehweg westlich der Buskehre in nordsiidlicher Richtung sollte aus Griinden der
Inklusion in Platten und nicht in Grand ausgefiihrt werden.

Stn. zum westlichen Abschnitt wie zu Blatt 1.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
Der Querschnitt und damit auch die Breiten fiir den
nordlichen Gehweg sind das Ergebnis einer
Abstimmung vom 25.10.2019 zwischen VD, BWVI
und LSBG unter Hinzuziehung von der BIS, A3 und
wurden einvernehmlich aufgrund der beengten
Platzverhaltnisse festgelegt.

siehe Abwagung zu Generelle Anmerkungen

Die Planung im Bereich der Buskehre einschlieRlich
der Radverkehrsfiihrung wurde bereits in der
2.Verschickung angepasst.

Der Anregung wird nicht gefolgt.

Die Buskehre wird aufgrund der hohen Belastung
durch den OPNV wie im Bestand in Asphalt
hergestellt.

Der Gehweg ist bereits mit der 2. Verschickung
nicht mehr Bestandteil der Planung.

siehe Abwédgung zu Blatt 1
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Zu Blatt 13:

Auf den éstlich der Taxistdnde vorhandenen Stellplatz fiir Behinderte sollte verzichtet werden. Er
wird an dieser Stelle nicht benétigt und ist verkehrlich fiir Rollstuhlfahrer nicht angebunden. Die
Asphaltierung bedeutet eine unnétige Versiegelung an diesem bedeutenden Punkt der
Landschaftsachse. Ferner ist er planungsrechtlich nicht zuléissig, da hier im Bebauungsplan eine
Offentliche Griinfldche ausgewiesen ist.

Wird zur Kenntnis genommmen und nicht
berticksichtigt.

Die Anregung wurde zwar in der 2. Verschickung
bericksichtigt. Mit der Stellungnahme durch die
Bezirksversammlung Altona zur 2. Verschickung
(siehe hierzu Ifd. Nr. 53.2, Punkt 5) ist ein
Behindertenparkstand jedoch zwingend
herzustellen.

Der Behindertenparkstand wird im Bereich des
alten Standortes, vor den geplanten
Taxiparkstanden erganzt.

16 Bezirksamt Altona - A/VS
Immissionsschutz , Stellungnahme zur 1. Verschickung

16.1 | [...]
das Fachamt Verbraucherschutz, Gewerbe und Umwelt ist zusténdig fiir die 16. / 24. BImSchV. Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen
Aus den libersandten Unterlagen ist leider nicht erkennbar, was unter der Aussage ,,geringfiigige | und bericksichtigt.
Verschiebung der Bordkanten” zu verstehen ist. Weiter ist die Aussage unter Pkt. 7.1 nicht Im Erlduterungsbericht sind unter Punkt 7.1 die
ausreichend begriindet. Die Elbchaussee ist eine HauptverkehrsstrafSe, méglicherweise kommt Auswirkungen auf die Immissionen dargestellt.
hier der letzte Absatz aus § 1 der 16. BImSchV zum Tragen, auch dies ist abzukldren.

17 Bezirksamt Altona - A/VS 31
Bodenschutz, Flaichensanierung, Altlastenhinweiskataster

17.1 | [...]

der Bereich der geplanten Arbeiten fiir die Grundinstandsetzung der Elbchaussee, 1.
Bauabschnitt: Manteuffelstrafie bis Parkstrafie, liegt gemdfs dem Fachinformationssystem
Bodenschutz/Altlasten, dem Altlasthinweiskataster der Freien und Hansestadt Hamburg nicht im
Bereich einer Altlast, altlastverddchtigen Flédche, schédlichen Bodenverdnderung,
Verdachtsfliche und/oder eines Grundwasserschadens. Angrenzend befinden sich zwei
Altlastverdachtsfldchen mit der Einstufung ,,Handlungsbedarf bei Nutzungsénderung oder
baulichen Anderungen” sowie eine Fléche im Bodenzustandsverzeichnis mit der Einstufung
,Erledigt (war keine Altlastverdachtsflciche)”.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen,
bericksichtigt und an die Bauiiberwachung
weitergegeben.
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AVF 5634-015/00

Durchfiihrung:

Sofern im Zuge von Erdbauarbeiten Bodenpartien angetroffen werden, welche den Verdacht auf
Bodenverunreinigungen (verddchtige, ungewdéhnliche Gerliche, Verfdrbungen etc.) aufkommen
lassen, sind die Erdarbeiten zu unterbrechen und es ist das Bezirksamt Altona, Fachamt
Verbraucherschutz, Gewerbe und Umwelt, Technischer Umweltschutz - VS 31 - (Tel.: 42811-
6032, E-Mail: umweltschutz@altona.hamburg.de) oder aufSerhalb der Dienstzeit die Behérde fiir
Stadtentwicklung und Umwelt - Schadensmanagement/Sofortmaf3nahmen (Tel.: 42840-2300) zu
benachrichtigen.

Fiir bodendhnliche Anwendungen mit ortsfremden Materialien zur Herstellung einer
durchwurzelbaren Schicht, ist nur Bodenmaterial zugelassen, das die Vorsorgewerte der
Bundesbodenschutzverordnung einhdlt. Hilfsweise kénnen hier die die LAGA TR-Boden - Werte
fiir Bodenmaterial der Kategorie Z0 akzeptiert werden. (§7 BBodSchG, §12 BBodSchV)

Unbelasteter Mutterboden, der bei Errichtung und Anderung baulicher Anlagen sowie bei
wesentlichen Verdnderungen der Erdoberfliiche ausgehoben wird, ist in nutzbarem Zustand
zu erhalten und vor Vernichtung oder Vergeudung zu schiitzen. Vorhandener Mutterboden ist
sicher zu stellen, zwischenzulagern und bestimmungsgemdfs zu verwenden. (§ 202 des
Baugesetzbuches).

In Gebieten mit erhéhten Schadstoffgehalten ist eine grundstiicksinterne Verlagerung von
Bodenmaterial zuldssig, wenn die in § 2 Abs. 2 Nr. 1 und 3 Buchstabe b und c des BBodSchG
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genannten Bodenfunktionen nicht zusdtzlich beeintréichtigt werden und insbesondere die
Schadstoffsituation am Ort des Aufbringens nicht nachteilig verdndert wird. Beim Einbau von
Béden gilt das Verschlechterungsverbot. (§ 12 (10) BBodSchV)

Das bei der geplanten Baumafinahme anfallende Aushubmaterial ist — sofern ein
Wiedereinbau vor Ort nicht méglich sein sollte- entsprechend dem Kreislaufwirtschaftsgesetz
(24.02.2012) vom Bauherrn ordnungsgemdfs und schadlos zu entsorgen. Fiir die Verwertung
und den Wiedereinbau sind die ,Anforderungen an die stoffliche Verwertung von
mineralischen Abféllen — Technische Regeln der Lédnderarbeitsgemeinschaft Abfall (LAGA)“ zu
beriicksichtigen (vgl. Amtlicher Anzeiger der FHH Nr. 50 vom 27.06.2006, siehe auch Hinweise
im Internet unter http.//www.hamburg.de/mineralische-abfaelle/, Stichwort: "Verwertung
von mineralischen Abfdllen in Hamburg").

Diese Regeln gelten nicht fiir unbelastete Oberbdden (z.B. Mutterboden), der in der Regel
héhere Humusgehalte aufweist. Bei der Verwertung von Oberboden ist der § 12 der Bundes-
Bodenschutz- und Altlastenverordnung (BBodSchV) vom 12.06.1999 in der geltenden Fassung
zu beachten.

Gegen das Bauvorhaben bestehen aus Sicht des Bodenschutzes und der Fléichensanierung keine

Bedenken.
18 Bezirksamt Altona — A/MR 320

MR 3 Abteilung Stadtgriin, Stellungnahme zur 1. Verschickung
18.1 | [...]

Stellungnahme: MR 3 stimmt der BaumafSnahme unter der Bedingung folgender
Planéinderungen und Auflagen im Grundsatz zu:

A.) Erforderliche Planédnderungen:

1. Die Planunterlagen sind unvollstindig. Der Baumbestand im Planungsbereich ist vollstdndig
im Zuge der Planung zu kartieren. Hierfiir sind die aktuellen Daten aus dem
Strafsenbaumkataster in die Planung zu iibernehmen und entsprechend zu berlicksichtigen.
Dies gilt insbesondere fiir den Bereich des Hirschparks Nordseite.

Allgemeines: Die gesamte Baumalnahme wird in
Planung und Ausfiihrung baumpflegerisch
begleitet.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen
und beriicksichtigt.

Im Planungsbereich wurden im Zuge der
Vermessung alle Baume aufgenommen, die sich
innerhalb der vorh. StraBenbegrenzungslinie
befinden. Da auBerhalb des StraRengrundstiicks
durchgangig kein Planrecht besteht, wurden hier
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2.

Die Fléichen des denkmalgeschiitzten Hirschparks stehen nicht fiir die vorliegenden
Tiefbauplanungen zur Verfiigung.

. Bus-Wendekehre gegeniiber C.F. Hansen-Strafe: Die Planung ist nicht genehmigungsfdhig.

Der vorhandene Elbuferwanderweg ist in voller Breite zu erhalten. Die Anderung der Bus-
Wendekehre in der geplanten Lage wiirde hier eine erhebliche Einengung des stark
frequentierten Elbwanderweges zur Folge haben, die so nicht umgesetzt werden kann.

Der Baum auf der Mittelinsel ist zu erhalten.

. Die Planung ggii. Elbchaussee 434 wird zum Schutz des Wurzelraumes vorhandener Bédume

abgelehnt. Neue Stellplitze, Fufwege und Einbauten im Bereich vorhandener zu erhaltender
Bdume, die deren Wurzelraum mafgeblich édndern, sind nicht zuldssig.

. Im Bereich der elbseitigen Griinanlagen sind die Sichtbeziehungen zur Elbe freizuhalten und

grundsdtzlich nicht durch Nebenanlagen, Stellpldtze oder sonstige Einbauten zu
beeintréichtigen.

. Es ist zu priifen, ob umzulegender Leitungsbestand aus den Nebenflédchen heraus sowie die

Verlegung neuer Leitungen grundsdtzlich in der Fahrbahn erfolgen kann. Hierbei ist der
Einbau von Kabellehrrohren und Revisionsschdchten im Fahrbahnbereich vorzusehen.

die Baume auch nur in Teilbereichen
aufgenommen.

Zudem wird der Baumbestand durch die Begehung
und Begutachtung bzw. Untersuchung von LSBG/S2
erganzt.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen
und beriicksichtigt.

Die Flachen des denkmalgeschiitzten Hirschparks
werden nicht Gberplant. Die Planung befindet sich
innerhalb der derzeit vorh. StraBenbegrenzungs-
linien.

Die Planung im Bereich der Buskehre wurde bereits
in der 2.Verschickung angepasst.

Der Anregung wird gefolgt.
Der Baum wird voraussichtlich erhalten.

Die Planung ggii. Elbchaussee Nr. 434 wurde
bereits in der 2.Verschickung angepasst.

Wird zur Kenntnis genommen und berticksichtigt.

Wird zur Kenntnis genommen.

Dies wird im Zuge der Leitungstrassenplanung und
-besprechungen mit den Leitungsunternehmen
abgestimmt und festgelegt.
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7.

Verzicht auf den Einbau von Gehwegplatten und von neuen Bordsteinen im Wurzelbereich zu
erhaltenden Baumbestandes. Es wird empfohlen, auf bewdhrte Wegebefestigungsmaterialen
wie z.B. wassergebundene Wegedecken zurtickzugreifen. Im Wurzelbereich von Béumen wird
der Regelaufbau abgelehnt.

. Der Zaun des Jenischparks ist zu erhalten und beim Erfordernis der Erweiterung des fiir den

Verkehr nutzbaren StraBenraumes in der vorhandenen Original-Bauart auf die neue
StraBenbegrenzungslinie an die Auengrenze des Jenischparks zu versetzen.

. Die historischen Einfassungen und Stiitzmauern des Jenischparks an der Elbchaussee sind zu

erhalten und vor Beschadigungen zu schiitzen.

10. Weitere Plananpassungen bzw. -dnderungen sind bei Begehungen mit Baumgutachtern vor

Ort abzustimmen.

B.) Auflagen und Bedingungen:

11

12

13.

14.

. Schutz der Bdume nach RAS-LP 4, DIN 18920, DWA - M 162.

. Zur Begleitung der Baumafinahme ist fiir den gesamten Zeitraum der Durchfiihrung

zwingend ein Baum-Gutachterbiiro sowie aufSerdem eine Baumpflegefirma zu beauftragen.
Das Gutachterbiiro nimmt an Planungsgespréchen und Ortsterminen teil und koordiniert
den Einsatz der Baumpflegefirma. Die Mitarbeiter der Baumpflegefirma stehen fiir die
jeweiligen Einsdtze vor Ort zur Verfiigung. Nur diese fiihren Arbeiten am Baum durch. Die
geforderte Qualifikation des Mitarbeiters vor Ort ist mindestens gepriifter Fachagrarwirt
Baumpflege oder European Treeworker.

Vor und nach den Tiefbauarbeiten sind diverse Lichtraumprofilschnitte zum Vermeiden und
zur Beseitigung von Schdden durch Baumaschinen sowie Wurzelsuchgrédben zur Festlegung
seitlicher Wege- und Strafsenbefestigungen erforderlich.

Durch Anderung der Bordsteinfiihrung / Anderung an der Radwegefiihrung sind im Einzelfall
fachgerechte Riickschnitte von Wurzeln an diversen Bdumen erforderlich (Ausfiihrung nur
durch Fachfirma der Baumpflege).

Wird zur Kenntnis genommen und beriicksichtigt.
Im Zuge der Begehung und Begutachtung bzw.
Untersuchung des vorhandenen Baumbestandes
durch LSBG/S2 werden diese Bereiche festgelegt
und in der weiteren Planung berticksichtigt.

Der Zaun des Jenischparks wird innerhalb der
vorhandenen StraRenbegrenzungslinie in
Abstimmung mit dem Amt fiir Denkmalschutz auf
das notwendige Mal’ versetzt.

Wird zur Kenntnis genommen und beriicksichtigt.

Wird zur Kenntnis genommen und beriicksichtigt.
Eine Begehung hat stattgefunden.

Wird zur Kenntnis genommen und beriicksichtigt.

Wird zur Kenntnis genommen und beriicksichtigt.

Wird zur Kenntnis genommen und berticksichtigt.

Wird zur Kenntnis genommen und bertiicksichtigt.
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15. Auf die Notwendigkeit der gutachterlichen Untersuchung von 6ffentlichen StrafSenbdumen,
Grenzbdumen und Privatbdumen auf ihre Standsicherheit nach Entfernung von
Baumwurzeln wird ausdriicklich hingewiesen.

16. Infolge des Verlustes an Blatt- und Wurzelmasse diverser Béume infolge oder zur
Vorbereitung der Baumafinahme sind jeweils Kronenausgleichsschnitte, Bewdisserungs- und
Diingungsmafinahmen an diversen Bdumen erforderlich. Beschddigte Teile von Bdumen sind
zu melden. Alle Baumpflegearbeiten sind durch eine Fachfirma der Baumpflege nach ZTV
Baumpflege 2017 (aktuelle Fassung) auszufiihren.

17. Schédden an Bdumen im Zuge der Baumafinahme werden nach dem Sachwertverfahren Koch
(Aktualisierte Gehélzwertermittlungstabellen in der aktuellen Fassung) nach dem
Verursacherprinzip mit dessen Versicherung abgerechnet.

18. Werden die Baumafinahmen bei langanhaltender trockener Witterung vorgenommen, sind
einzelne gefidhrdete Bdume zu bewdissern.

Wird zur Kenntnis genommen und beriicksichtigt.

Wird zur Kenntnis genommen und berticksichtigt.

Wird zur Kenntnis genommen und bertcksichtigt.

Wird zur Kenntnis genommen und beriicksichtigt.

19

LBV, Stellungnahme zur 1. Verschickung

19.1

[...]
aus Sicht der Abteilung Transport- und Genehmigungs-Management des LBV spricht der Planung
nichts entgegen.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

22

LIG -51/36

22.1

[...]

der Landesbetrieb Immobilienmanagement und Grundvermdégen (LIG) ist mit der vorliegenden
Planung einverstanden

Im Zuge der Planungen sind auch Flurstiicke des Allgemeinen Grundvermégens (AGV) betroffen.
Anhand der vorliegenden Planunterlagen sind rd. 0,2 m? des Flurstiickes 2542 der Gemarkung
Dockenhuden und rd. 8 m? des Flurstiickes 2578 der Gemarkung Nienstedten betroffen. Diese
Teilflichen miissten in das Verwaltungsvermégen der BWVI (iberwiesen werden, da sie als
Radweg tatscdichlich eindeutig einem bestimmten 6ffentlichen Verwaltungszweck zuzuordnen

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
Das Flurstiick 2542 der Gemarkung Dockenhuden
und das Flurstiick 2578 der Gemarkung
Nienstedten sind von Planung nicht betroffen. Hier
ist gemald Planung keine Inanspruchnahme
erfordlich.
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sind und dem Nutzen des LIG entzogen werden. Die Inanspruchnahmen der Fléchen sollte im
Vorwege mit dem LIG abgestimmt werden. Bitte beachten Sie, dass eine Uberweisung der
bendtigten Teilfldchen gegen eine Werterstattung erfolgt und im Vorfeld dieser die Vermessung
der neuen Flurstiicke erfolgen muss. Ein Uberweisungsauftrag erfolgt iiber das Preis- und
Leistungsverzeichnis des LIGs.

Das Flurstiick 2542 der Gemarkung Dockenhuden ist bereits als Strafsenverkehrsfléiche
ausgewiesen. Das Flurstiick 2578 der Gemarkung Nienstedten ist auf unbefristete Zeit an Airbus
zum Zweck der Bereitstellung von 110 Stellpldtzen vermietet (Kiindigungsfrist ist 3 Monate zum
Quartalsende). Aus dem Mietvertrag ergeben sich keine Kompensationsanspriiche fiir
wegfallende Stellpliitze.

Zudem ist der Grunderwerb privater Teilfldchen in geringen Umfang erforderlich, welche bereits
jetzt als 6ffentliche Strafsenverkehrsfléichen (Gehwege) genutzt werden. Bei den geplanten
Baumafsnahmen sind diese Fldchen fiir die Herstellung eine Leistungsféhigen Rad- und
Fufsgdngerverkehrsinfrastruktur notwendig. Der LIG gibt zu bedenken, dass ein Grunderwerb von
privaten Teilfléichen eine Verkaufsbereitschaft der privaten Eigentiimer voraussetzt. Im Rahmen
der gesetzlichen Vorkaufsrechte kénnte auch ein Grunderwerb erfolgen, wenn eine gesetzliche
Grundlage zur Ausiibung dieser besteht und die betroffenen Grundstiicke verkauft werden. Zur
Durchfiihrung des Grunderwerbes benétigt der LIG die entsprechenden Grunderwerbsauftrige
liber den Eingang des Preis- und Leistungsverzeichnisses.

Der LIG geht davon aus, dass durch die Baumafinahme keine weiteren Kosten zu Lasten des LIGs
entstehen. Eine Teilnahme des LIGs an dem Abwdgungstermin am 23.01.2020 ist nicht
erforderlich.

[...]

Wird zur Kenntnis genommen und beriicksichtigt.

23

SRH

23.1

[...]

die Stadtreinigung Hamburg (SRH) hat die 2. Verschickung zur
Grundinstandsetzungsmafnahmen in der Elbchaussee zwischen ManteuffelstrafSe und
ParkstrafSe (1. Bauabschnitt) zur Kenntnis genommen und stimmt der geplanten BaumafSnahme
zu.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen
und bericksichtigt.
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Die betrieblichen Belange der Stadtreinigung fiir die Miillabfuhr und StrafSenreinigung miissen
gewabhrt bleiben. Die Entsorgungssicherheit wéhrend der Bauzeit muss gewdihrleistet werden.
Vor Baubeginn wird gebeten, uns rechtzeitig die Art und Dauer mitzuteilen.

25 Handelskammer Hamburg - Stadtentwicklung, Stadtverkehr, OPNV
25.1 | [...]
e Die in einigen Teilabschnitten vorgesehene Anordnung eines durchgezogenen Mittelstreifens Der Anregung wurde gefolgt.
mit Uberholverbot und der Fiihrung des Radverkehrs im Mischverkehr sehen wir in Bezug auf | Die Planung wurde in Bezug auf die
den Verkehrsfluss sehr kritisch. Hier méchten wir nochmals zur Priifung weiterer Varianten Mittelmarkierung und auch Radverkehrsfiihrung
anregen. Uberarbeitet.
e Im Bereich Teufelsbriick sollte der Radverkehr auf der Siidseite konsequent auf den Der Anregung wurde gefolgt.
vorhandenen Radweg geleitet werden. Die in den Plénen vorgesehene Ableitung auf die Die Ableitung fir den Radverkehr im Bereich der
stidliche Fahrspur sollte fiir den Verkehrsfluss sollte verhindert werden. Bushkehre wurde optimiert. Der Radverkehr wird
konsequenter auf den siidlich vorhandenen
Radweg geleitet.
27 Handwerkskammer Hamburg
27.1 | [..]

wir nehmen Bezug auf die Unterlagen zur 2. Verschickung zum Projekt, Grundinstandsetzung
Elbchaussee - 1. Bauabschnitt: Manteuffelstrafse bis Parkstrafse” zu denen wir wie folgt Stellung
nehmen:

In dem Bereich , hinter Baron-Voght-StrafSe bis Holztwiete”, sowie in dem Bereich , Holztwiete bis
kurz vor Parkstraf3e” ist eine durchgezogene Mittelmarkierung in Verbindung mit einem
Uberholverbot von einspurigen Fahrzeugen (u.a. Fahrrider) geplant. In Verbindung mit der
beabsichtigten Verkehrsfiihrung im Mischverkehr (im erstgenannten Bereich auf der Nordseite,
im zweitgenannten Bereich auf der Siidseite) sehen wir ein solches Uberholverbot sehr kritisch.
Bei Umsetzung der vorliegenden Planung ist mit einem Riickstau von Fahrzeugen — speziell im
Berufsverkehr - zu rechnen. Dieser Umstand wirkt sich auch auf die vorhandenen
Wirtschaftsverkehre und damit unsere Mitgliedsbetriebe negativ aus. Wir bitten daher um

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen

und berilcksichtigt.

Die durchgezogene Mittelmarkierung zwischen
Baron-Vogt-StralRe und kurz vor der ParkstraRe
entfallt und wird durch Strich/Llcke ersetzt.
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erneute Priifung einer alternativen Variante, die zu einer geringeren Beeintréchtigung der
Wirtschaftsverkehre fiihrt.

29

Kompetenzzentrum fiir ein barrierefreies Hamburg, Stellungnahme zur 1. Verschickung

32.1 | [...

]

Die sog. , Service-L6sung” eines gemeinsamen Geh- und Radweges kann aus unserer Sicht
nicht akzeptiert werden. Fiir behinderte Menschen — vor allem solche mir einer
Sinnesbehinderung — ist es nicht méglich, den Radverkehr rechtzeitig wahrzunehmen, so das
Gefahrensituationen vorprogrammiert sind. Die Erfahrung zeigt, das — vor allem bei derart
linearen StrafSenverldufen — die geforderte Riicksichtnahme und Geschwindigkeitsanpassung
durch den Radverkehr oftmals nicht vorhanden ist.

Eine nutzbare Breite des Gehweges von 2,00 m — die in weiten Teilen noch unterschritten wird
— muss in diesem Zusammenhang als zu gering angesehen werden.

Eine Unterschreitung der nutzbaren Breite des Gehweges unter 1,80m ldsst eine gefahrlose
Begegnung zweier Menschen in Rollstiihlen, Gehhilfe, Assistenzpersonen, Flihrhunden etc.
nicht zu und kann daher nur auf Strecken < 15 m akzeptiert werden.

In Héhe Biesterfeldweg und Eichendorffstrafie fehlen gesicherte Querungsméglichkeiten.

Bei einer Gesamtzahl von 48 Stellpléitzen sollten 2 Stellplétze fiir schwerbehinderte Menschen
vorgesehen werden.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die ,Service-Losung“ ist bereits mit der
2. Verschickung nicht mehr Bestandteil der
Planung.

Die Querschnitte wurden in Teilbereichen bereits
mit der 2. Verschickung angepasst.

Der in der jetzigen Planung aufgetragene
Querschnitt und damit auch die Breiten fiir die
Gehwege sind das Ergebnis einer Abstimmung vom
25.10.2019 zwischen VD, BWVI und LSBG unter
Hinzuziehung von der BIS, A3 und wurden
einvernehmlich aufgrund der beengten
Platzverhiltnisse festgelegt. Auf der Slidseite der
Elbchaussee wird fast durchgangig ein 2,65 m
breiter Gehweg hergestellt.

Bereits mit der 2. Verschickung sind im Bereich der
Einmiindung Elbchaussee / EichendorfstraRe und
Elbchausssee / WinkelmannstraRe
Querungsmoglichkeiten (FLSA) vorgesehen.

Die geplante Parkstandsanzahl hat sich bereits mit
der 2. Verschickung gedndert. Ein
Behindertenparkstand ist im Bereich des alten
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- Die Ausstattung der LSA mit , Blindensignalen” muss akustische sowie taktile Hinweisgeber
umfassen.

Wir bitten dringend darum, die Planung in den genannten Bereichen nochmals zu (iberarbeiten.

Standortes, vor den geplanten Taxiparkstanden
vorgesehen.

Wird zur Kenntnis genommen und berticksichtigt.

30 HVV

30.1 | siehe Stellungnahme VHH — Betriebsplanung
31 Hochbahn

31.1 | siehe Stellungnahme VHH — Betriebsplanung

34

P+R Betriebsgesellschaft GmbH

34.1

[...]
Die bei uns eingegangenen Unterlagen setzen sich zusammen aus:
e Erlduterungsbericht
e Pldne: - Ubersichtsplan (Zeichnungs-Nr.: 18/12874-02-01)
- Lageplan Blatt 01-14 (Zeichnungs-Nr.: 18/12874-04-01 bis -14)
- Lageplan Blatt 15 (Zeichnungs-Nr.: 18/12874-04-15)
- Lageplan Blatt 16 (Zeichnungs-Nr.: 18/12874-04-16)
- Lageplan Blatt 17 (Zeichnungs-Nr.: 18/12874-04-17)
e Verschickungsverteiler

Das im B+R-Entwicklungskonzept (Vgl. Drucksache 20/14485 vom 27.01.2015) beschriebene
Betreiberkonzept beinhaltet den Ausbau und die Ubernahme der Fahrradstellfidchen durch die P
+ R-Betriebsgesellschaft mbH mittels Sondernutzungsgenehmigungen durch die jeweiligen
Bezirke. Die zukiinftig von der P + R-Betriebsgesellschaft unterhaltenen und betriebenen
Fahrradabstellanlagen wiirden sich im Nahbereich der Haltestelle in einem Aktionsradius um die
Haltestelle von 50 bis ca. max. 100 Metern befinden. Alle weiteren Biigel bleiben in der Regel
vollumfénglich in der bezirklichen Verantwortung.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
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Der Planungsraum der o.g. Mafinahme befindet sich nicht innerhalb des Aktionsradius fiir B+R-
Anlagen. Die geplante Baumafinahme befindet sich nicht in unmittelbarer Ndhe einer Schnell-
bahnhaltestelle. Eine B+R-Anlage sollte im unmittelbaren Haltestellenumfeld zu finden sein,
bestenfalls sogar im Blickfeld.

Sofern sich der Planungsraum noch auf den von uns angesprochenen Bereich erweitern sollte,
bitten wir Sie uns erneut zu beteiligen, ansonsten besteht aus unserer Sicht kein Bedarf an der
Beteiligung an der ausstehenden Schlussverschickung.

36

VHH - Betriebsplanung

36.1

[...]
zur zweiten Verschickung der geplanten Gl Elbchaussee zwischen Manteuffelstrafse und
Parkstrafse nehmen der HVV, die HOCHBAHN und die VHH gemeinsam Stellung:

Generell

Die Ankiindigung des ersten Biirgermeisters, den OPNV und damit auch den Busverkehr in
Hamburg deutlich ausbauen zu wollen, wird spdtestens mittelfristig Auswirkungen in diesem
Plangebiet haben. Von daher ist eine Verdichtung des Busangebotes mit in die Planung
einzubeziehen und die Dimensionierung des Verkehrsraumes entsprechend vorzunehmen.

Lichtsignalanlagen:
Wir bitten nachdriicklich darum, alle LSA im Planungsabschnitt — sofern noch nicht geschehen —
mit der Technik zur Busbeeinflussung auszuriisten.

Gestaltung der Bushaltestellen:

Wir bitten bei den Bushaltestellen grundséitzlich folgendes zu beriicksichtigen: Die Betonfléche
dient dazu, die Bremskrdfte des dort haltenden Busses méglichst gut abzufangen. Deshalb sollte
die Betonfldche nach hinten (entgegengesetzt der Fahrtrichtung) 15 Meter Iénger sein, also der
Haltestellenbereich. Nach vorne hingegen ist eine Verléngerung der Betonfldche aufserhalb des
Haltestellenbereiches nicht notwendig.

Die beginnende und endende Grenzmarkierung sollte den Bereich eingrenzen, wo der bzw. die
Busse halten. Also nach vorn gesehen direkt am Haltestellenmast beginnen und nicht erst 5

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen
und beriicksichtigt.

Weitere Informationen zur Abwagung finden sich
im angehangten Ergebnisprotokoll zum
Abwagungstermin.

Die Betonflachen, Markierungen und Sonderborde
im Bereich der Bushaltestellen wurden
entsprechend angepasst.
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Meter davon entfernt. Der Schriftzug ,,BUS” sollte sich dort befindet, wo ein Bus in der
Haltestelle steht.

Das Sonderbord sollte ohne die Ubergangssteine die komplette Lénge des Haltestellenbereichs
abdecken. Hier bitten wir meist um eine Verléngerung von 1 Meter nach vorn als auch nach
hinten.

36.2

Details zur 2. Verschickung

Blatt 1

Die Elbchaussee 6stliche des Knotens 549 (Elbchaussee/ManteuffelstrafSe) wird von der Linie 36
derzeit alle 20 Minuten befahren. Vor dem Hintergrund des vom ersten Blirgermeister
angekiindigten Ausbaus des Busverkehrs ist eine Angebotsverdichtung auf der Elbchaussee sehr
wahrscheinlich. Gerade in Fahrrichtung Westen kommt es héufiger zu Riickstaus vor dem
genannten Knoten. In diesem Riickstau werden auch GrofSfahrzeuge wie Busse stehen, die den
stadtauswdrtigen Radfahrschutzstreifen in Anspruch nehmen und somit blockieren miissen, da
entgegenkommende GrofSfahrzeuge sonst nicht an diesen vorbeikommen kénnen ohne (iber den
stidlichen Gehweg auszuweichen. Die Gefahr einer Selbstblockade ist demnach klar vorhanden,
wenn Grofifahrzeuge den Radfahrschutzstreifen regelkonform freihalten. Wir bitten dies in den
weiteren Planungen zu beriicksichtigen und zu beheben.

Blatt 5

Bushaltestelle WinckelmannstrafSe Richtung Westen

Die Wartefldche in Fahrtrichtung Westen ist untermafig und genligt nicht den Kriterien der
Barrierefreiheit. Vor Hausnummer 436 ist eine Verschwenkung des Fahrstreifens mit Sperrinsel
aufgetragen, deren Intention nicht aus den Planunterlagen hervorgeht. Hier wdre zu priifen, ob
die Haltestelle hierhin verschoben werden kann bei gleichzeitiger Herstellung einer mindestens
2,5m breiten Aufstellfléiche, oder ob am geplanten Ort das Kasseler Sonderbord plus mit einer
Héhe von 22cm verwendet werden kann (siehe auch S.25 des HVV-Leitfadens zum barrierefreien
Ausbau von Bushaltestellen). Bei letzterem ist vorgelagert ein Anfahrtsbereich mit 16cm
Hochbord erforderlich, damit das Sonderbord plus beschédigungsfrei angefahren werden kann.
Dabei sollte der geplante Haltestellenmast nicht, wie sonst (iblich, direkt am Einstiegsfeld
stehen, sondern méglichst weiter entfernt vom der Fahrbahn aufgestellt werden, damit der
Durchgang fiir Fuf3gdnger hier nicht noch weiter eingeschrénkt wird.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
Hierbei handelt es sich um ein Bedarfsfall, in dem
der Schutzstreifen von den Fahrzeugen genutzt
werden darf.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen
und teilweise bericksichtigt.

Die Abmessungen der Warteflache der
Bushaltestelle WinckelmannstrafRe Richtung
Westen ergeben sich aus dem vorh. engen
StralRenraum, dem Baumbestand und damit
vorhandenen Baumwurzeln.

Die Verschwenkung des stidlichen Fahrstreifens mit
Hilfe der Sperrmarkierung resultiert aus der
Auflésung des Radfahrstreifens stadteinwarts. Die
Funktionsweise wurde im Zuge des Abwagungs-
termins am 23.01.2020 durch den LSBG/S2
erlautert. Die bisher im Bereich der Sperrflache
vorgesehene Sperrinsel in Verbindung mit den
Pollern entfallt.
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Blatt 7 und 8

Einer Einengung der Fahrbahnbreite auf nur 6,00m (eingeschrédnkter Bewegungsspielraum)
kdnnen wir aus Sicherheitsgriinden nicht zustimmen. Zum einen fehlen die fiir GrofSfahrzeuge
erforderlichen Kurvenaufweitungen und bei einem 20-Minutentakt auf der Linie 36 liegt weder
eine geringe Fahrtenfolge noch eine untergeordnete Rolle des OPNV vor, was in der RASt 06 als
Kriterium zur Anwendung des eingeschrdnkten Bewegungsspielraums genannt wird.

Fiir die Abfahrtspositionen der Bushaltestelle Sieberlingstrafse gelten weiterhin unsere
Ausfiihrungen zur ersten Verschickung fort; die Ausfiihrung der Haltestelle in Fahrtrichtung
Osten am Fahrbahnrand befiirworten wir weiterhin nicht. Da sowohl Busse aus der
Sieberlingstrafse und aus der Elbchaussee kommen die Haltestelle bedienen und eine Zunahme
der Fahrtenhdufigkeit als sehr wahrscheinlich zu betrachten ist, wird eine Haltestelle am
Fahrbahnrand den Verkehr hier mafSgeblich beeintréchtigen, das betrifft dann auch unweigerlich
nachfolgende Busse, die dann mitunter Verspdtung erleiden. Ebenso ist die Aneinanderreihung
von MindestmafSen (3x3,00m Fahrstreifenbreite) nicht nachzuvollziehen, wo doch der zwischen
den Straf8enbegrenzungslinien zur Verfiigung stehende Raum deutlich mehr erméglichen kénnte.

Die Haltestelle in Fahrtrichtung Westen sollte ebenfalls auf insgesamt 32 Meter verléngert
werden. Im Bereich der Zufahrt muss das Kasseler Sonderbord dementsprechend abgesenkt
werden. Aufgrund der Mehrfachhaltestelle wird in beiden Richtungen eine Leitstreifen parallel
zum Bord entlang der kompletten 32 Metern benétigt. Ein zweitens Einstiegsfeld wird hingegen
nicht benétigt. Die Haltlinie fiir den IV in Fahrtrichtung Westen sollte weiterhin auf ihrer jetzigen
Héhe verbleiben (weitere zuriickversetzt), damit Busse sich vor den IV als Pulkfiihrer einreihen
kénnen.

Blatt 10

Bei der Bushaltestelle ElbschlossstrafSe in Fahrtrichtung Westen verdeckt ein haltender Bus das
Grundsignal der nachfolgenden F-LSA. Das zweite Aufmerksamkeitsfeld am Ende der Leitstreifen
kann entfallen, da die Halteposition eines zweiten Busses je nach Fahrzeugtyp des ersten

Im Bereich der Warteflache der Bushaltestelle
Winckelmannstralle Richtung Westen ist ein
Kasseler Sonderbord plus mit Ansichtshéhe 22cm
(Anfahrbereich mit Hochbord, Ansichtshéhe 16cm)
vorgesehen.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen
und beriicksichtigt.

In den Kurvenbereichen werden die Fahrstreifen
auf 3,25m aufgeweitet. Im Bereich der
Bushaltestellen wurde die Fahrstreifenbreite auf
3,25m geadndert.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen
und beriicksichtigt.

In Abstimmung mit dem VHH wurden die Bereiche
der Bushaltestellen SieberlingstralRe gedndert bzw.
angepasst.

Im Bereich der Bushaltestellen wurde die
Fahrstreifenbreite auf 3,25m gedndert.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen
und beriicksichtigt.

In Abstimmung mit dem VHH wurde die
Bushaltestelle SieberlingstraBe in Fahrtrichtung
Westen gedandert bzw. angepasst.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen
und bericksichtigt.
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Wagens variiert. Stattdessen sollte der Leitstreifen bis zum Ende des Sonderbordes gefiihrt
werden.

Die Haltestelle in Fahrtrichtung Osten bitten wir ebenfalls auf eine Nutzldnge von 32m zu
verldngern und mit einem Leistreifen zu versehen. AufSerdem bitten wir zu beriicksichtigen, dass
zwischen Fahrgastunterstand und Bordsteinkante ein Mindestabstand von 0,75 Metern
vorhanden sein muss. Ggf. muss hier ein Unterstand mit einem kiirzeren Dach aufgestellt
werden.

Blatt 12

Es ist nicht ersichtlich, wie Bussen die Kehrfahrt rechtlich ermdglicht werden soll. Die
durchgezogene Linie an der Einfahrt zur Kehre gestattet das Uberfahren nicht. Ebenso werden
zur Art der Ansteuerung der LSA keine Angaben gemacht.

Der grundsdtzlichen Gestaltung mit dem liberbreiten Fahrstreifen, sowie vor allem der baulichen
Trennung zum Radfahrstreifen und der zurlickversetzten Hecke stimmen wir ausdriicklich zu.
Zwischen Kehre und Haltestelle wird der Sonderfahrstreifen auch als Uberlieger genutzt. Deshalb
bitten wir auf die Schutzgitter zu verzichten, oder Sie weiter entfernt vom Bordstein einzuplanen,
damit die Stolpergefahr fiir die aussteigenden Busfahrer hier reduziert wird.

Blatt 13

Die Haltestelle Teufelsbriick in Fahrtrichtung Westen bitten wir, mit einer Sonderbordhéhe von
16cm auszurlisten, da diese Haltestelle nicht ohne Weiteres bordsteinparallel angefahren
werden kann und die Front des Busses den Kantstein liberstreichen wird. Bei 18cm wird dies zu
Beschddigungen an Fahrzeug und Bordstein fiihren. Die Wartefldche ist weiterhin zu schmal und
geniigt nicht den Anforderungen der Barrierefreiheit. Die Betonfldche an der Haltestelle ist zu
kurz (vgl. ,Generelles”). Sie ist im Anfahrtsbereich so zu verldngern, dass die Brems-Schubkrdfte
in den Beton eingeleitet werden kénnen.

In Abstimmung mit dem VHH wurden die Bereiche
der Bushaltestellen ElbschloRstralRe gedndert bzw.
angepasst.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen
und beriicksichtigt.

Die durchgezogene Markierung im Bereich der
Einfahrt zur Kehre entfallt und wurde durch
Strich/Llicke ersetzt.

Die Breite der Fahrstreifen und des Trennstreifens
im Bereich der Kehre wurde in einer Abstimmung
am 30.01.2020 zwischen VD, PK und LSBG neu
festgelegt und in der Planung geandert.

Die Schutzgitter werden wie im Bestand hergestellt
und zwischen geplanter Bordkante und
vorhandenem Radweg aufgestellt.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen
und beriicksichtigt.

Im Bereich der Bushaltestelle Teufelsbriick
Fahrtrichtung Westen wurde die Sonderbordhohe
auf 16cm gedndert.

Im Zuge der Planung wurden Alternativen gepruft.
Die Fahrbahn kann nicht Richtung Siiden
verschoben werden Mit der Einschrankung und
gleichzeitig Einhaltung der geforderten
Fahrstreifenbreiten von 3,25m und Breite der
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Die Fiihrung des von osten kommenden Radfahrers, der nach links Richtung Fdhranleger
abbiegen méchte, verschlechtert die Einfahrtmdéglichkeiten zur Bushaltestelle. Wir bitten zu
priifen, ob hier Méglichkeiten bestehen, den abbiegenden Radfahrer Richtung Féhranlager
anders zu fiihren.

In der Baron-Voght-Strafie gegeniiber der Einmiindung Liinkenberg ist eine Ausbuchtung im
Gehwegverlauf, die den Busverkehr massiv behindert und schon wiederholt Gegenstand von
Beratungen mit dem Tiefbauamt A/MR und dem értlich zusténdigen Polizeikommissariat waren.
Wir bitten — wie schon in unserer Stellungnahme zur ersten Verschickung angeregt — diesen
Bereich mit in die Planung aufzunehmen und entweder diese Ausbuchtung bustauglich zu
begradigen oder die Bordfiihrung auf der Westseite so zu verschieben, dass der
Einmiindungsbereich der Baron-Voght-StrafSe in die Elbchaussee eine entsprechende Aufweitung
erfdhrt.

Die Haltestellen Teufelsbriick der Linien X86 und 21 in Richtung Osten verschieben sich in der
Planung weiter in den Seitenraum. Wir bitten zu priifen, ob dadurch die der Bewegungsraum an
einer so hoch frequentierten Bushaltestelle ausreichend vorhanden ist. Ggf. sollte der westlichste
Baum dort mit begehbaren Baumscheiben ausgestattet werden. Auf3erdem bitten wir zu priifen,
ob die Fahrgastunterstinde geniigend Abstand zum Bordstein besitzen. Des Weiteren bitten wir
eindringlich darum, die zu versetzenden OB-Masten, Poller, sowie den DFI-Mast um mindestens
einen Meter weiter entfernt vom Bordstein aufzustellen. Da wir hier regelmdfig Grofsraumbusse
im Einsatz haben, die mit dem Heck weit ausschwenken, sollten somit hier Anfahrschéden
gemieden werden.

Um die Barrierefreiheit hier herzustellen, bitten wir an diesen Haltestellen ebenfalls die
Einstiegsfelder und Blindenleitlinien zu ergdnzen, sowie auch hier Kasseler Sonderborde mit einer
Héhe von 16 cm einzuplanen.

Busbucht von 3,00m ergibt sich eine Restbreite fir
den Gehwegbereich.

Die Betonflache der Bushaltestelle Teufelsbriick
Fahrtrichtung Westen wurde entsprechend den
Vorgaben des VHH angepasst.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen
und beriicksichtigt.

Im Bereich des Knotens Elbchaussee / Baron-
Voght-Stralle wurde in Abstimmung zwischen PK,
VD und LSBG der Knoten einschlieRlich
Radverkehrsfiihrung und Einmiindung Baron-
Voght-Stralle optimiert und gedndert. Die Achse
der StraRRe wurde verschoben, sodass die
Ausbuchtung entfallt.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen
und beriicksichtigt.

Begehbare Baumscheiben werden vorgesehen.
Die Abstdnde der Fahrgastuntestdnde sind
ausreichend. Die FGU-Standorte wurden mit der
Wall GmbH abgestimmt.

Die OB-Masten, Poller sowie DFI-Masten haben zur
geplanten Bordkante einen Abstand von = 1,00m.
Nach Vorgaben des BA-Altona soll ein mdglichst
geringer Eingriff in den Teufelsbriicker Platz
erfolgen und die Grundziige der Gestaltung nicht
beeintrachtigt werden. Aus diesem Grund werden,
wie auch im Ubrigen Platz, keine tatktilen
Leitelemente vorgesehen,
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Zusdtzlich zu den Vorgaben an der Buskehre (am KP Christian-F.-Hansen-Strafse) muss auch die
bestehende Ausriistung am KP Baron-Voght-Strafse angepasst werden. An der LSA 300
Elbchaussee/Baron-Voght-StrafSe erfolgt die Freigabe bei B4 ausschlieflich iiber
Schleifendetektion. Da es hier vielfach zu Missverstidndnissen im Busbetrieb kommt, muss hier
ein Quittierungssignal ,A“ ergdnzt werden, wenn die Anforderungsschleife ausgelést wurde. Dies
sollte bei der Uberplanung beriicksichtigt werden.

Blatt 16

Die Betonflédichen an den Abfahrtspositionen der Haltestelle Holztwiete sind zu kurz. Sie sind im
Anfahrtsbereich um jeweils 15m zu verldngern, damit die Brems-Schubkrdifte in den Beton
eingeleitet werden kénnen. Auch die Markierungen sind hier nicht korrekt. Auf8erdem bitten wir
um Darstellung der Sonderborde mit einer Hé6he von 18 cm (siehe ,,Generelles”).

Der Fahrgastunterstand in Fahrtrichtung Osten muss aufgrund der beengten Seitenfléche
wahrscheinlich ebenfalls mit einem kurzen Dach ausgestattet werden. Genaue Abstimmungen
bitten wir Sie hier mit der Firma Wall GmbH abzustimmen.

[...]

Die geplante Bordkante wird in Form eines Kasseler
Sonderbordes mit einer Ansichtshohe von 16cm
hergestellt.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen
und bericksichtigt.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen
und bertcksichtigt.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen
und bertcksichtigt.

39

Stréer - Gebietsmanager / Bestandsmanagement, Stellungnahme zur 1. Verschickung

390.1

-]
Die rotierende Werbesdule an der Kreuzung Schenefelder Landstr./Manteuffelstr./Elbch. bleibt
wie in der Planung beriicksichtigt im Bestand.

Die Uhrensdule (Blatt 10, 2+320) wurde bereits an den im Plan vorgeschlagenen Standort
versetzt. Hier sehen wir somit kein to do.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen

und bericksichtigt.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen

und bereits in der 2. Verschickung beriicksichtigt.
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Die Uhrensdule (Blatt 13, ca. 3+100) bleibt ebenso laut Planung bestehen.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen

und bericksichtigt.

39.2

[...]

ergénzend zu unserer Stellungnahme muss ich noch bemerken, dass die im Bereich von
Gehwegliberfahrten geplante Verwendung von Grofisteinpflaster fiir Menschen mit
Mobilitétsbehinderungen — vor allem Nutzerinnen von Rollstiihlen und Rollatoren — eine
erheblich Barriere darstellt, da auf diese Weise keine ebene, kleinfugige und griffige
Wegeoberfliche geschaffen wird.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

40 Wall GmbH
40.1 | [...]
Blatt 5. Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
1. FGU14201, Hst. WinkelmannstrafSe, Elbchaussee ggii. Haus Nr. 442, Fahrtrichtung
Teufelsbriick

Mit einer Versetzung unseres Fahrgastunterstandes sind wir einverstanden. Wir machen
darauf aufmerksam, dass der von Ihnen eingeplante Standort innerhalb des Kronenbereichs
liegt und es wird durch Wurzeln voraussichtlich nicht méglich sein, ein Fundament
einzubringen. Grundsdtzlich gilt hier laut Griinamt immer die Regel: aufSerhalb des
Kronenbereichs.

Bitte planen Sie hier einen FGU ohne Werbetrdger ein.

4000 x 1550 mm mit 2 x 0,800 m Seitenscheiben

Blatt 8.

1. FGU14215, Hst. Sieberlingstrafie, Elbchaussee ggti. Haus Nr. 398, Fahrtrichtung Teufelsbriick
Mit der Versetzung unseres Fahrgastunterstandes zum neuen Standort sind wir
einverstanden.

Bitte planen Sie hier einen FGU mit Werbetrdger ein.
4000 x 1550 mm mit 1 x 0,800 m Seitenscheibe

2. Ein neuer Fahrgastunterstand wird noch nicht geplant (Priifung erfolgt durch HHA).
Blatt 10.

1. FGU14061, Hst. Elbschlof3strafie(Seegerichtshof), Elbchaussee ggii. Haus Nr. 372,
Fahrtrichtung Teufelsbriick

Eine Abstimmung mit Wall GmbH ist erfolgt.
Der genannte FGU wird berlicksichtigt.

Der genannte FGU wird bericksichtigt.

Wird beriicksichtigt.

Der genannte FGU wird bericksichtigt.
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Mit einer Versetzung unseres Fahrgastunterstandes sind wir grundsdtzlich einverstanden.
Eine Versetzung wie jetzt von Ihnen geplant macht eine Auslagerung des Werbetrdgers
notwendig weil der Abstand zum Bordstein zu gering ist.

Bitte planen Sie hier einen FGU mit Werbetrdiger ein.

4000 x 1550 mm mit 1 x 0,800 m Seitenscheibe

Dach/Bord ca. 1,50 m

H-Mast/WT ca. 1,50 m

Aus dem Rechtsamt der BWVI gibt es die eindeutige Anweisung, eine Auslagerung von
Werbetrdgern aus dem FGU zu vermeiden. Bei Neuplanungen von Haltestellen sind
ausreichende Platzverhdltnisse vorzusehen: ein FGU soll 1,50 m neben dem Haltestellenmast
und mit einem Abstand von mindestens 1,50 m zwischen Dach und Bord eingeplant werden.

2. FGU14062, Hst. ElbschlofistrafSe(Seegerichtshof), Elbchaussee vor Haus Nr. 374, Fahrtrichtung
Blankeneser LandstrafSe Der genannte FGU wird bericksichtigt.
Mit einer Versetzung unseres Fahrgastunterstandes sind wir grundsdtzlich einverstanden,
jedoch schlagen wir vor den FGU am Standort zu belassen.

FGU mit Werbetrdger, 4000 x 1550 mm mit 1 x 0,800 m Seitenscheibe

Blatt 12.

1. SIA zu FGU14292 1 Elbchaussee ggii. Haus Nr. 354
Mit der SIA Versetzung sind wir grundsdtzlich einverstanden. Die Platzierung der SIA muss Die genannte SIA wird bericksichtigt.
noch abgestimmt werden. Anbei Standortvorschlag.

Blatt 13.

1. FGU14237, Hst. Teufelsbriick (Féihre), Elbchaussee Ndhe Haus Nr. 328, Fahrtrichtung
stadteinwidirts Der genannte FGU wird beriicksichtigt.
Eine jetzige Planung macht eine Versetzung des Fahrgastunterstandes (s. Planausschnitt)
notwendig weil der Abstand zum Bordstein zu gering ist.

FGU mit Werbetréiger 6000 x 1750 mm mit 1 x 0,800 m Seitenscheibe

2. SIA zu FGU14293 Elbchaussee ggli. Baron-Voght-Strafse
Mit der SIA Versetzung sind wir grundsdtzlich einverstanden. Die Platzierung der SIA muss

noch abgestimmt werden. Anbei Standortvorschlag. Die genannte SIA wird berticksichtigt.

Blatt 16.
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1. FGU14279, Hast. Holztwiete, Elbchaussee, Fahrtrichtung stadtauswdrts. Mit einer Versetzung
unseres Fahrgastunterstandes sind wir grundsdtzlich einverstanden, jedoch schlagen wir vor
den FGU am Standort zu belassen.

FGU mit Werbetrdger, 4000 x 1550 mm mit 1 x 0,800 m Seitenscheibe

2. FGU14071, Hst. Holztwiete, Elbchaussee, Fahrtrichtung stadteinwdrts
Mit der Versetzung unseres Fahrgastunterstandes sind wir grundsdétzlich einverstanden,
planen Sie diesen jedoch bitte ndher am neuen Abfahrt Bereich.
Eine Versetzung wie jetzt von Ihnen geplant macht eine Auslagerung des Werbetrégers
notwendig weil der Abstand zum Bordstein zu gering ist.
Wir machen darauf aufmerksam, dass der von Ihnen eingeplante Standort innerhalb des
Kronenbereichs liegt und es wird durch Wurzeln voraussichtlich nicht méglich sein, ein
Fundament einzubringen.
Planen Sie diesen Fahrgastunterstand bitte ohne Werbetréiger 4000x1550 und 2 x 0,6 m
Seitenscheiben ein.

Grundsitzlich méchten wir Sie bitten immer einen 50 cm Abstand zwischen FGU-Riickwand
und eingrenzendem Grundstiick/Zaun fiir Servicearbeiten einzuplanen.

Bitte beachten Sie bei der Planung der Standorte die Eignung der Bodenbeschaffenheit/des
Untergrundes zur Einbringung (senkrecht zur Strafse) von 80 cm tiefen Streifenfundamenten
(insbesondere Leitungsfreiheit).

Dem Vorschlag wird gefolgt, der FGU bleibt am
alten Standort stehen.

Dem Vorschlag wird gefolgt, der FGU bleibt jedoch
am alten Standort stehen.

Wird bericksichtigt.

Wird bertcksichtigt.
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Landesbetrieb Straen, Brucken und Gewasser
Fachbereich S2, Planung Infrastruktur Individualverkehr

Hamburg, den 03.02.2020

Projekt Elbchaussee,
Abwagungstermin zur Verschickung Elbchaussee,
1. BA von Manteuffelstral3e bis Parkstralie

Ergebnisprotokoll zum Termin am 23.01.2020

Teilnehmer:

Hintergrund

Im Zuge der 2. Verschickung der Verkehrsplanung zur MaRnahme Elbchaussee, 1. BA von
ManteuffelstraBe bis Parkstrale wurde vom LSBG die Mdglichkeit angeboten, die
Stellungnahmen entweder schriftich vor Ablauf dieses Termins oder mindlich im
Abwéagungstermin am 23.01.2020 anzuzeigen. Die mindlichen
Stellungnahmen/Anmerkungen/Einwande werden folgend aufgefihrt:

Stellungnahmen

Abwagung

Zu Plan 1:
I o\ VI (VE22) merkt die seiner Meinung nach fehlende Mittelmarkierung an.

B (/HH) merkt an, dass die Busse vor dem signalisierten Knoten
Elbchaussee/Manteuffelstralle voraussichtlich auf dem Radschutzstreifen stehen bzw. warten

werden.

Die Stellungnahmen
genommen.

werden

Zur

Kenntnis
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T 5\ VKR1) klart auf, dass es sich hier um einen Bedarfsfall handelt, in dem der
Schutzstreifen vom Kfz-Verkehr genutzt werden darf.

B 5V, VI 2) schlagt im Namen des Amt VI 2 die Einrichtung einer Service-
Ldsung (Gehweg mit ZZ Radfahrer frei) vor. Vor diesem Hintergrund stellt er die geplante
Bauweise in Form einer wassergebundenen Decke in Frage.

B (K 25) verweist auf die Entscheidung von A3, keine Service-Losung anzubieten.

Zu Plan 2:

B FK 26) erwahnt die Notwendigkeit eines Uberholverbotes (durchgezogene
Mittelmarkierung) im  Kurvenbereich. Vorschlag: von Station 0+120 (Knoten
Elbchaussee/Manteufelstral3e) bis Station 0+405 (Pikartenkamp).

Zu Plan 3:
Keine Anmerkungen.

Zu Plan 4.
Keine Anmerkungen.

Zu Plan 5:

I (LSBG) erlautert die Funktionsweise der Auflésung das Radschutzstreifens durch
den Verschwenk des sidlichen Fahrstreifens mit Hilfe der Sperrmarkierung und die
Wegnahme der bisher vorgesehen Sperrinsel in Verbindung mit den geplanten Pollern.

I (\/HH) merkt die zu geringen Breiten auf Hohe der nérdlichen Bushaltestelle an
und empfiehlt eine Prifung, ob am geplanten Ort das Kasseler Sonderbord plus mit einer
Hohe von 22cm mit einem vorgelagert 16 cm Hochbord im Anfahrtsbereich verwendet werden
kann. Damit kann das Sonderbord plus von Bussen beschadigungsfrei angefahren werden.
B 5V, VI 2) erganzt, dass die Zuwegung barrierefrei und somit befestigt
werden muss.

Zu Plan 6:
Keine Anmerkungen.

Zu Plan 7:

B (.sBG) erlautert unter Zustimmung von || (PK 26), dass die

vorgesehene Tempo 30-Strecke Richtung Westen bis hinter die Kurve, ca. auf Héhe des

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen
und berdcksichtigt.

Die Stellungnahmen wurden zur Kenntnis
genommen und beriicksichtigt.
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Friedhofeingangs bei Station 1+570 erweitert wird und die Fahrbahn in diesem Bereich mit
einer Markierung zur Richtungstrennung vorgesehen ist.

B (/HH) und B (Hochbahn) merken die zu geringe Fahrbahnbreite von
nur 6,00 m an.

Nachrichtlich am 14.02.2020 erganzt: Gerade im Kurvenbereich ist die Regelbreite (6,5m)
zzgl. erforderlicher Kurvenaufweitungen erforderlich, damit GroR3fahrzeuge gefahrlos
aneinander vorbeifahren kdnnen.

Zu Plan 8:

B (HH) und I (Hochbahn) empfehlen die sidliche Busbucht

beizubehalten und den Haltebalken stadtauswarts auf seiner bestehenden Position zu
belassen. Weiter soll im Bereich der Bushaltestellen eine durchgezogene Mittelmarkierung
vorgesehen werden und der Haltebalken in der Sieberlingstraf3e etwas nach Norden versetzt
werden.

Die Haltestelle in Fahrtrichtung Westen sollte ebenfalls auf insgesamt 32 Meter verlangert
werden.

B (L.SBG) weist daraufhin, dass der geplante FGU wegen des Denkmals in der
Elbchaussee 400 nicht realisiert werden wird und der Haltstellenmast an seinem jetzigen
Standort verbleibt.

B (PK 25) weist darauf hin, dass das VZ 278-30 hinter einem in der Busbucht
parkenden Bus sichtbar sein muss.

Zu Plan 9:

B B\/V!, VI 2) verweist im Namen des Amt VI 2 erneut auf die Wichtigkeit der
Einrichtung einer Service-L6sung (Gehweg mit ZZ Radfahrer frei).

Zu Plan 10:

Bei der Bushaltestelle Elbschlossstralle stadtauswarts verdeckt ein haltender Bus das
Grundsignal der nachfolgenden F-LSA. An dieser Stelle muss das Uberholen des Busses in
Form einer durchgezogenen Mittelmarkierung unterbunden werden.

von | (PK 26) wird vorgeschlagen die F-LSA hinter die Bushaltestelle Richtung
Osten und den Bushaltebereich Richtung Westen zu verschieben.

Planungsziel ist, die vorhandenen Missstande fir
alle Verkehrsarten zu beheben. Die aufgetragene
Planung ist der bestmdgliche Kompromiss, die
verschiedenen Belange aller Verkehrsarten zu
berticksichtigen und unterstitzt durch die
Aufteilung der Flachen die Einhaltung der
angeordneten zulassigen Hochstgeschwindigkeit.

Die Stellungnahmen wurden zur Kenntnis
genommen und weites moglich bertcksichtigt.

Die Stellungnahme  wurde Kenntnis

genommen.

Zur

In Abstimmung mit VHH/Hochbahn wurden die
Bereiche der Bushaltestellen ElbschloRstralRe
geandert bzw. angepasst.
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T (Hochbahn) regt an die nérdliche Bushaltestelle ElbschlossstraBe Richtung Osten
zu verlangern und das zweite Aufmerksamkeitsfeld am Ende des Leitstreifens entfallen zu
lassen. Stattdessen soll der Leitstreifen bis zum Ende des Sonderbordes gefiihrt werden.

I (LSBG) erganzt, dass der bestehende Fahrgastunterstand (FGU) erhalten bleiben
wird und die westliche Treppe entfallt und barrierefrei hergestellt wird.

VHH) bittet die sudliche Bushaltestelle ElbschlossstraRe auf 32 m zu
verlangern. (PK 25) sieht dies kritisch.

Zu Plan 11:
Keine Anmerkungen.

Zu Plan 12:

Fur den Radverkehr Richtung Osten soll durch die Beschilderung VZ 1022-10 die Einfahrt in
die Kehre ermdglicht werden.

Der Standort der Werbetafel wird mit der VD abgestimmt.

Die durchgezogene Mittelmarkierung wird so angepasst, dass Busse die Einfahrt gestattet
wird.

Richtung Westen wird zusétzlich ein VZ 209-30 mit Zusatzzeichen 1024-14 und 1022-10
vorgesehen.

Zu Plan 13:

B (\/HH) nennt die Notwendigkeit Poller Masten usw. weiter vom Bord Richtung
Siuden wegzuricken.

I (L SBG) erwihnt, dass der 5 m breite FGU vor dem Baum versetzt werden wird. Es
besteht Einvernehmen, dass Standort bzw. Erhalt des westlichsten Baums neben den beiden
FGUs gepruft wird.

I (LSBG) teilt mit, dass im Knoten Baron-Voght-StraRe/Elbchaussee die Achse der
Baron-Voght-Strale so nach Westen verschoben wird, dass die Nebenanlagen auf beiden
Seiten die gleiche mdglichst barrierefreie Breite aufweisen.

I (Hochbahn) fiihrt aus, dass die Haltestelle Teufelsbriick in Fahrtrichtung Westen
mit einer Sonderbordhéhe von 16 cm auszurusten ist.

Es wird geprift, ob im Rahmen dieser MalRnhahme der dstliche Fahrbahnrand in der Baron-
Voght-StralRe begradigt werden kann und die Planungsgrenze verschoben werden kann.

Die Stellungnahmen wurden
genommen und beriicksichtigt.

Die Stellungnahmen wurden
genommen und beriicksichtigt.

zur

Zur

Kenntnis

Kenntnis
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Zu den LZA wird es gemeinsam mit der VD und den PKs einen gesonderten Termin zur
Detailabstimmung geben.

Weiter muss die Taxirufsaule an den Anfang, bzw. dstlich der Taxiparkstande platziert werden.
B (LSBG) erwahnt die Notwendigkeit, dass der vorhandene Behindertenparkplatz
erhalten bleiben muss.

B B\/VI VKR1) erganzt, dass der Fahrstreifen fiir Rechtsabbieger gemaR den
geltenden Richtlinien angepasst werden muss.

Nachrichtlich am 14.02.2020 von VHH/Hochbahn erganzt: Im Bereich der Haltestellen, vor
allem den elbseitigen, durfen keine Engstellen entstehen, die die erforderliche Kapazitat der
Haltestelle einschranken. Durch den extrem hohen Fahrgastandrang sind entsprechend
dimensionierte Zu- und Abgangswege erforderlich, damit es nicht zu unfallgefahrlichen
Situationen z.B. durch Drangeleien kommt. Dies muf3 noch geprtft bzw. Uberarbeitet werden.

Zu Plan 14:

B 5\/VI VKR1) fihrt aus, dass der kurz vor dem FGU zum Riickbau vorgesehene
Radweg wegen der Bedeutung des Elbradwegs nicht zurtick gebaut werden kann.

Zu Plan 15:

B 5V, VI 2) erwahnt erneut die Notwendigkeit der Einrichtung einer Service-
Ldsung (Gehweg mit ZZ Radfahrer frei).
B (PK 25) fihrt aus, dass hinter der Kurve bei Station 3+525 stadtauswarts Richtung
Westen kein Uberholverbot angeordnet werden wird.
(BWVI, VI 2) findet fiir diesen Bereich die Variante der 1. Verschickung besser.
(PK 25) erklart, dass diese Variante von VD/A3 abgelehnt wird.

Zu Plan 16:
Keine Anmerkungen.

Zu Plan 17: i
B (PK 25) teilt mit, dass es im Kurvenbereich ein Uberholverbot fiir Kraftfahrzeuge
aller Art vorgesehen wird.

Die Stellungnahme  wurde
genommen und beriicksichtigt.

Die Stellungnahmen wurden
genommen.

Zur

zur

Kenntnis

Kenntnis
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Fur die gesamte Planung: Die Stellungnahmen wurden zur Kenntnis
R (FK 26) erganzt fur seinen Zustandigkeitsbereich die Notwendigkeit in Bereichen | 9€nommen und berticksichtigt.

mit Radfahrstreifen oder -schutzstreifen die bestehen VZ 286 zu entfernen und in Bereichen
ohne Radverkehrsanlagen VZ 283 vorzusehen.

I (K 25) sieht dies ebenfalls fiir seinen Zusténdigkeitsbereich vor und nimmt bzgl.
der Service-Lésung Kontakt mit A3 auf.

B B\, VI 2) nennt erneut den Wunsch der Offentlichkeit, dass eine Service-
Losung (Gehweg mit ZZ Radfahrer frei) eingerichtet werden muss.

Weiteres Vorgehen

Nach Abstimmung des Protokolls erfolgt die Abwégung der geaulRerten Stellungnahmen.

Hinweis: Anmerkungen zum Protokoll sind innerhalb von 9 Tagen schriftlich mitzuteilen. Danach gilt das Protokoll als anerkannt.

LSBG S2

Hamburg, den 03.02.2020
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