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1 Anlass der Planung

Politische Beschllisse

Der Beschluss der Bezirksversammlung aus dem Jahr 2010 zum verkehrsberuhigten Umbau
hat weiterhin Gliltigkeit. Die Einzelheiten der Umsetzung werden im Rahmen dieser
Verschickung dargestellt und im Zuge der Grundinstandsetzung umgesetzt. Der Umbau soll
bei Beibehaltung der Drosselung und Geschwindigkeitsddmpfung einen gleichférmigeren
und Ubersichtlicheren Verkehrsfluss erzeugen. Die Querungsstellen werden verbessert und
die Bushaltstellen regelkonform umgebaut.

Ein erstes Planungskonzept wurde den Birgern/ Anliegern am 28. November 2018 im
Rahmen einer 6ffentlichen Veranstaltung vorgestellt.

Fachliche Grinde und Vorgaben

Die Straf3e Luttkamp soll ahnlich wie vorhanden baulich erneuert werden.
Verkehrliche Unzulanglichkeiten

Der vorhandene StraRenaufbau entspricht nicht mehr den allgemeinen Anforderungen. Die
Fahrbahn der Straf3e Luttkamp weist in vielen Bereichen Schaden auf.

Der im Zuge der verkehrsberuhigenden MafRnahmen 2012 aufgebrachte provisorische
Dunnschichtbelag [6st sich bereits wieder in Schollen ab. Die darunter liegenden
Tragschichten sind nicht ausreichend dimensioniert. Die Nebenflachen und Borde sind
teilweise schadhaft.

Die beiden vorhandenen Bushaltestellen am westlichen und am 6stlichen Ende des
Planungsabschnittes sind nicht regelkonform.

Die Anordnung der Uberfahrten fiihrt zu dauerhaftem einseitigem Parken mit entsprechend
sehr langen einstreifigen Abschnitten.

Durch diese langen Abschnitte mit einem Fahrstreifen sowie dem Linienweg fir die Busse,
entstehen regelmafige Behinderungen und Riickstaus. Durch die langen Engstellen und nur
kurze Ausweichstellen an Uberfahrten kénnen sich Pkw nur eingeschrankt begegnen. Die
Busse konnen die vorhandenen kurzen Ausweichstellen nicht nutzen.

In der Folge fahren einige Pkw Uber den Gehweg und es kommt zu ,Hupkonzerten®. Die
Anwohner stellen zum Teil dauerhaft Millbehalter auf die Gehwege, um das Befahren der
Nebenflachen zu verhindern.

2 Vorhandener Zustand

Lage und Funktion im Stralennetz

Die StraRe Luttkamp ist eine Wohn- und SammelstraBe im Bezirk Altona im Stadtteil
Hamburg-Lurup und erschliel3t die angrenzenden Gebaude.

Die StraRe Luttkamp verbindet die Luruper Hauptstral3e im Westen mit dem Farnhornweg
(Ring 3) im Osten. Der Farnhornweg kreuzt die ElbgaustraRe (Ring 3), dieser Knotenpunkt
wird durch eine Lichtsignalanlage (LSA) geregelt.

Die Stral3e Luttkamp knickt ca. 75 m westlich des signalisierten Knotenpunktes Farnhornweg
/ Elbgaustralle in Richtung Norden ab und bildet mit der in d&stlicher Richtung
anschlieRenden Stral3e Farnhornweg eine weitere Einmindung. Dieser weiter in Richtung
Norden verlaufende Stral3enabschnitt ist nicht Gegenstand dieser MaRnahme. Der Bereich
dieser T-Einmindung ist recht grof3ziigig gestaltet und lasst noch die urspriingliche
Verkehrsbeziehung Farnhornweg — Luttkamp erkennen, bevor die ElbgaustraRe vor 2010
vierstreifig ausgebaut wurde

Am westlichen Ende der Stral3e Liuttkamp, Ostlich der Luruper Hauptstral3e befindet sich ein
Einkaufszentrum (Lurup-Center), welches Uber den Littkamp mit einer signalgeregelten
Zufahrt zum Parkhaus auf der nérdlich Seite der Straf3e Littkamp erschlossen wird.
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Die Stralle wurde zwischen der Luruper Hauptstrale und der ostlichen Furt der
Lichtsignalanlage (LSA 2509) an der Parkhauszufahrt des Einkaufzentrums (Kaufland) im
Zuge der ErschlieBung mit bis zu drei Fahrstreifen neu ausgebaut und ist zwischen dem
Farnhornweg und LSA am Einkaufzentrum mit dem Verkehrszeichen ,Tempo 30-Zone*
beschildert.

Die Fahrbahn der StralRe Luttkamp kann im dbrigen Abschnitt durch das Parken am
Fahrbahnrand und bauliche Einengungen i.d.R. nur noch 1-streifig befahren werden.

Die folgende Abbildung 1 zeigt die Lage des Planungsgebiets Littkamp im Stral3ennetz.
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Abbildung 1: Lage im Raum (Quelle: © LGV Hamburg, 2017)
Verkehrsbelastung

Der Luttkamp wurde friiher als wichtige Eckverbindung zwischen der Luruper Hauptstrasse
und dem Farnhornweg stark befahren (ca. 10.000 Kfz/Tag). In einem langeren
Abstimmungsverfahren wurden verkehrsberuhigende MaflRnahmen untersucht. U.a. erfolgte
versuchsweise eine Vollsperrung. Nach léangerer Diskussion (Beschluss der Bezirks-
versammlung vom 28.10.2010) erfolgte schlieBlich 2012 ein Umbau mit drei einstreifigen
Engstellen. Das Parken am Fahrbahnrand wurde zugelassen. Eine Verkehrszahlung mit
einer automatischen Erfassung von Kfz durch die Polizei im Februar 2016 zeigte einen
Rickgang der Verkehrsbelastung im Liuttkamp auf heute ca. 3.700 Kfz/Tag.

Der MIV wird durch die Engstellen und das einseitige Parken erheblich gedrosselt. Der LKW-
Verkehr soll grundsatzlich abgeleitet werden. Trotzdem treten zusatzlich zum Ziel- und
Quellverkehr (z.B. Mull / Lieferanten) einzelne LKW als Durchgangsverkehr auf.

OPNV

Der Luttkamp wird von der Linie 186 S-Halstenbek / S-Elbgaustraf3e / S-Othmarschen / S-
Bahrenfeld befahren. Dabei wird der Linienweg vom Ring 3 zur Andienung des Lurup-
Centers verschwenkt.

Die Busse Richtung Othmarschen halten im Littkamp ca. 50 m westlich der Planungsgrenze
in Hohe des Einkaufzentrums auf der Nordseite. Fir die Fahrtrichtung Elbgaustral3e ist eine
Haltestelle unmittelbar ostlich der LSA zum Parkhaus am Fahrbahnrand vorhanden. Diese
Haltestelle weist weder ausreichende Bordhdhen noch ausreichend breite Nebenflachen auf.

Im Bereich Farnhornweg liegen beide Haltestellen der Linie 186 in der Elbgaustralie
(Nordarm), um die verdichtete Bebauung am Ludersring norddstlich von der Haltestelle
direkt anzubinden. Der Fahrplan der Linie 186 bedingt i.d.R. eine Begegnung der Busse im

Luttkamp.
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Nordwestlich der Einmindung Luttkamp (Nord) / Farnhornweg besteht eine alte Busbucht.
Diese Haltestelle wird heute nur noch von Ein-/ Aussetzern der Linie 22 angefahren, um eine
Kehrfahrt tber Lurup-Center zuriick zum Farnhornweg zu ermdéglichen. Dann kann die
Regelhaltestelle im SW-Quadranten der Kreuzung ElbgaustralRe / Farnhornstieg nicht
erreicht werden. Diese Kehrfahrten erfolgt nach aktuellem Fahrplan nur jeweils 1 mal am
Samstag, bzw. Sonntag frih morgens. Diese Haltestelle ist ebenfalls nicht regelkonform
ausgebaut.

Der Busbetrieb im Mittel alle 10 min wird durch die Engstellen und das einseitige Parken im
Lattkamp massiv behindert.

Art und Nutzung der anliegenden Bebauung

Der Luttkamp weist beidseitig im wesentlichen Wohnbebauung Einzel- und Doppel- und
Reihenh&ausern auf. Dazwischen besteht z.T. Kleingewerbe und ein Kindergarten.

Querschnittsabmessungen der Fahrbahn und der Nebenflachen

Ostlich der LSA 2509 (6stlich der Parkhauszufahrt) hat die Fahrbahn der StraRe Luttkamp
eine Fahrbahnbreite von ca. 6,1 m. Auf der ca. 420 m langen Strecke sind drei Engstellen
mit einer verbleibenden Restfahrbahnbreite von jeweils ca. 3,50 m Breite angeordnet.
Innerhalb diese Streckenabschnittes befinden sich auf der Nordseite drei Einmindungen.
Die offentlichen Gehwege entlang der Stral3e Liuttkamp besitzen eine befestigte Breite von
ca. 1,65 m-2,00 m und sind Uberwiegend mit Betongehwegplatten befestigt.

Es sind keine Radwege ausgewiesen. Die Radfahrer kdnnen die Fahrbahn im Mischverkehr
nutzen.

Im Farnhornweg sind die befestigten Nebenflachen bis zu 4 m breit. In Teilabschnitten
befinden sich nicht benutzungspflichtige Radwege. Im Zulauf auf den Knotenpunkt
Farnhornweg / ElbgaustraRe beginnt der ca. 1,5 m breite benutzungspflichtige Radweg ca.
70 m vor dem Knotenpunkt.

Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen

Die LSA 2509 in der StraRe Liuttkamp an der westlichen Planungsgrenze ist regelkonform
und bleibt unverandert erhalten.

Auf der Nordseite der Strale Lattkamp sind Einmindungen vorhanden. Im Zuge der
verkehrsberuhigenden MalRnahmen entstand 2012 folgender baulicher Zustand im Bereich
der Einmiindungen :

Jevenstadter Stral3e (ca. 70 m 6stlich des westlichen Ausbauendes)
Ca. 12m tiefe Aufpflasterung (Betonsteine grau), Ausbildung als untergeordnete
Grundsttickstberfahrt.

Die durch die Bordsteinabsenkung entstandene Wartepflicht der Nebenrichtung
(Jevenstedter StralRe) wurde nach dem Umbau teilweise nicht beachtet. Deshalb ist
dort zusatzlich das Verkehrszeichen VZ 205 ,Vorfahrt gewahren® angeordnet.

Nienhofener Weg (Sackgasse; ca. 215 m 6stlich des westlichen Ausbauendes)
Ca. 9,50 m tiefe Aufpflasterung (Betonsteine grau), Ausbildung als untergeordnete
Grundstucksuberfahrt.

In der Strafle Luttkamp ist unmittelbar &stlich der Einmindung eine Einengung
vorhanden.

Sprutzmoor
T-Einmindung mit Rechts-Vor-Links Regelung. In den westlichen Nebenflachen auf
der Nordseite vom Luttkamp wurden Poller aufgestellt, die ein Befahren der
Nebenflachen verhindern.
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Lattkamp (Nord)
T-Einmindung mit Rechts-Vor-Links Regelung.

Westlich Aufweitung fiir die Busbucht.
Ostlich Sprunginsel mit sehr enger Schleppkurve.

Die Anbindung Uber die StralRe Farnhornweg an die Elbgaustrale und das Ubergeordnete
Strallennetz erfolgt durch einen signalgeregelten Knotenpunkt (LSA 872 Elbgaustralle /
Farnhornweg). Im Farnhornweg im Zulauf zum Knotenpunkt ist ein Linksabbiegefahrstreifen
ein Geradeaus- und ein kombinierter Geradeaus-/ Rechtsabbiegefahrstreifen jeweils in einer
Breite von tUber 3 m vorhanden.

FuRgadnger und Radverkehrsfihrung

Es bestehen beidseitige Gehwege (i.d.R. >1,65 bis 2,00 m, z.T. bis > 4 m breit).
An den Engstellen sind Querungsmadglichkeiten vorgesehen.

Der Radverkehr findet im Mischverkehr statt. Ab der ¢stlichen Kurve besteht in der stdlichen
Nebenflache ein ,anderer Radweg“. Im Anschluss zum Knotenpunkt Elbgaustrale /
Farnhornweg bestehen Auf-und Ableitungen zu / von benutzungspflichtigen Radwegen.

Ruhender Verkehr

In der StraRe Littkamp kann in Abhangigkeit zu den vorhandenen Einmuindungen,
Uberfahrten und Engstellen am Fahrbahnrand geparkt werden. Im Bereich der Engstellen
sowie im Bereich zwischen der Jevenstadter Strale und der LSA am westlichen
Ausbauende sind z.T. Halteverbote angeordet.

Insgesammt bestehen heute ca. 10-12 legale Parkplatze am Fahrbahnrand. Zusétzlich
stehen oft weitere 6-8 Fahrzeuge im Bereich der vorhandenen absoluten Halteverbote
(VZ 283).

Langs der StraRe Luttkamp sind zu den angrenzenden Grundstiicken / Hausern Uberfahrten
vorhanden, die meistens einen Stellplatz erschlielen. Auswirkungen auf den offentlichen
Raum haben besonders die Carports der Stral3e Littkamp Haus Nr. 44 a/c bis 46 a/c. Aus
diesen Stellplatzen muss direkt riickwarts tUber den Gehweg auf die Fahrbahn ausgeparkt
werden. Das fuhrt dazu, das am gegenilberliegenden Fahrbahnrand nicht geparkt werden
kann.

Im Ldttkamp nordwestlich der Einmindung zum Farnhornweg befindet sich eine mit
Wabensteinen befestigte Parkbucht fur ca. 6 Pkw in Senkrechtanordnung sowie ein
Abstellplatz fiir ca. 6 Recyclingcontainer.

Offentliche Beleuchtung

Die Beleuchtung mit Peitschenmasten steht in der StraRe Littkamp in den sidlichen und
den ndrdlichen Nebenflachen, im Farnhornweg in den nérdlichen Nebenflaichen. Die
Beleuchtungsmaste haben einen Abstand untereinander von bis zu 60 m.

Wegweisung

Fir den Verkehr von der Elbgaustral3e / Farnhornweg besteht bis 2018/19 eine Wegweisung
zum Parkhaus des Einkaufzentrums (ber Littkamp. Auf Anregungen aus der
Birgerbeteiligung wurde diese Wegweisung durch die VD zwischenzeitlich aufgehoben und
neu Uber ElbgaustralRe / Luruper Hauptstrasse angeordnet.

Die Umsetzung der Mal3nahme erfolgt im Frihjahr 2019.
Stral3enentwasserung

Die Entwasserung der StralRenflachen der Stral3e Luttkamp erfolgt tber die auf der stdlichen
Seite am Fahrbahnrand befindlichen Stra3enablaufe (Trummen). Die Ablaufe (Trummen)
sind an das Regensiel in der Fahrbahn der Stral3e Luttkamp angeschlossen.

Das Regensiel verlauft in der StralRe Liuttkamp von West nach Ost und mindet ca. 40 m
westlich der Enmuindung Lattkamp / Farnhornweg in den Littkampgraben. Der
Lattkampgraben beginnt sidlich der Strae Luttkamp und verlauft in stddéstlicher Richtung
unterhalb der Elbgaustrale.
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Im Farnhornweg ist ein weiteres Regensiel, welches keine Verbindung zum Regensiel
Lattkamp hat, vorhanden. Das Regensiel im Farnhornweg verlauft in Richtung des
Knotenpunktes Farnhornweg / Elbgaustraf3e.

Ein Schmutzwassersiel ist auf der gesamten Lange der Strafl3e Luttkamp und Farnhornweg
vorhanden. In der Fahrbahn sowie teilweise in den Nebenflachen befinden sich die
Abdeckungen der Schachte des Schmutz- und des Regenwassersiels.

Ausstattung / Méblierung / Sondernutzungen / Leitungen

Die westliche Bushaltestelle hat einen Fahrgastunterstand. In der Strafl3e Littkamp vor Haus
Nr. 52 an der 6stlichen Bushaltestelle steht eine elektronische Geschwindigkeitsanzeige.

Im Luttkamp (Nord) in den westlichen Nebenflachen nordlich der Einmindung Farnhornweg /
Luttkamp stehen ca. 6 Recyclingcontainer in den Nebenflachen.

Im StralRenraum befinden sich Leitungen von Versorgungstragern. Eine Leitungsanfrage
bzgl. der Bestandsleitungen erfolgt.

3 Geplanter Zustand

3.1 Planungsansatz
Verkehrskonzeption

Der Littkamp soll ahnlich wie vorhanden grundinstandgesetzt werden. Die Behinderungen
des Busverkehrs und das Uberfahren der Gehwege durch Pkw sollen unterbunden werden,
wozu die verkehrsberuhigenden Malinahmen anzupassen sind. Die Bushaltestellen sollen
regelkonform ausgebildet werden.

Alternative Lésungsansatze

Grundsatzlich bestehen folgende Varianten:
1. Verbreiterung des Liuttkamp nach Siden

Gem. B-Plan Lurup 38 von 1972 kann auf der Siidseite Grunderwerb bis an die Gebaude
(ca. 5 m) erfolgen. Der B-Plan Lurup 47 sieht auf der Nordseite keinen Grunderwerb vor.
Die dann ca. 15 m breite Trasse konnte nach aktuellen Richtlinien véllig neu geordnet
werden.

2. Umbau mit Engstellen ohne Parken mit breiteren, gestalteten Gehwegen.

Die 10 m breite Trasse wird abschnittsweise mit 3,50 m breiten Engstellen und mit
6,00 m breiten Begegnungsstellen fir Busverkehr ausgebaut. An den Begegnungsstellen
verbleibt jeweils eine Gehwegbreite von je ca. 2 m. Auf der Strecke kénnen die Gehwege
abschnittsweise jeweils ca. 3,25 m breit werden. Alle Parkstande entfallen.

3. Umbau wie Bestand mit mittigen Engstellen, besseren Begegnungstellen und Parken.
Die heutige Fihrung wird nachempfunden. Die Gehwege bleiben ca. 2 m breit.

4. Umbau wie im Bestand mit asymetrischen Engstellen, besseren Begegnungstellen und
Parken. Die heutige Fuhrung wird nachempfunden. Die Gehwege bleiben ca. 2 m breit.

5. Untervariante mit Grunderwerb vor dem Neubau Littkamp Haus Nr. 52. Ein ca. 1,5m
breiter Grundsticksstreifen konnte gem. B-Plan erworben werden und mit dem
gewonnen Verkehrsraum die Ausrundungskurve des Littkamp optimieren.

6. Verlegung der Buslinie. Der Busverkehr durch die schmale StraRe fihrt zu Larm und
Erschitterungen. Deshalb wurde, auf Anregung der Anwohner, geprift, ob der Bus einen
anderen Weg fahren kann.

Untersuchte Varianten:

Die Variante 1 entféllt. Ein durchgehender Erwerb bis an die Gebaude ist nicht durchsetzbar.
In dem zu erwerbenden Streifen stehen zusatzlich groRe Baume, wodurch die Flache nicht
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nutzbar ist. Nur vor Nr. 45 ist die Flache bereits erworben und frei. Der B-Plan Lurup 63
(2014) als westlicher Anschluss ermoglicht ebenfalls keinen Erwerb.

Die Variante 2 ermoglicht eine stadtebaulich attraktive Ldsung mit abschnittsweise
komfortablen Nebenflachen. Allerdings hat sich nach dem Umbau 2012, bei dem die
Parkstande am Fahrbahnrand entstanden, der Parkdruck weiter erhdht. Eine héherwertige
Aufenthaltsfunktion der Nebenflachen ist bei der vorhandenen Nutzung nicht zu erkennen
und wird zusétzlich durch die verbleibende Verkehrsbelastung von ca. 4.000 Kfz/Tag
beeintrachtigt. Die vielen Uberfahrten verhindern eine attraktive Gestaltung. Zudem miissten
die breiteren Gehwege abgepollert werden, damit Kfz nicht halbseitig auf dem Gehweg
parken. Eine planerische Losung mit Gehwegen und Mobglichenkeiten zum geordneten
Parken ist zu favorisieren.

Die Variante 3 mit mittigen Engstellen und ungeordnetem Parken wirde &hnlich wie heute zu
unubersichtlichen Verkehrssituationen mit Ausweichverkehren Uber die Nebenflachen
fuhren. Es ist eine feste Anordnung der Parkstande erforderlich.

Die Variante 4 ist die aufgetragene Zielvariante mit definierten Parkstanden.

In der Untervariante 5 wurde geprift, ob durch 1,50 m Grunderwerb die Kurvenfihrung
verbessert werden kann. Dies ist eingeschrankt méglich und erlaubt einen zusatzlichen
Parkplatz. Der Aufwand mit Grunderwerb ist demgegentber jedoch relativ hoch.

Der Anlieger bendétigt zum Schutz des vorhandenen GroRbaumes und der Umsetzung von
Stellplatzen auf seinem Grundstiick diese Flache ebenfalls. Deshalb wird auf diese Losung
verzichtet.

Die Variante 6 scheidet ebenfalls aus. Nach den aktuellen Zahlen nutzen jedoch taglich rund
740 Fahrgaste die Haltestelle Eckhoffplatz zum Einsteigen und rund 760 Fahrgéste zum
Aussteigen. (das sind Uberschlagig i.M. ca. 10 Fahrgaste je Bus). Von daher ist die
Bedienung der Haltestelle am Eckhoffplatz unverzichtbar. Zusétzlich fahren ca. 1.600
Fahrgaste pro Tag die Linie in diesem Bereich ohne Ausstieg durch.

o Eine direkte Fahrt Rugenbarg<>ElbgaustrafRe nur mit Halt am Knotenpunkt mit der
Luruper Hauptstrasse wuirde fur die ca. 1.500 Fahrgaste zum / vom Einkaufzentrum
etc. zusatzlich jeweils ca. 400-450 m FuBBweg z.T. mit 2-facher Querung der LSA
Elbgaustral3e bedeuten.

o Altenativ wurde eine Stich-/Kehrfahrt Uber Luruper Hauptstrasse/ Jan Kilper Weg
und dann weiter Uber ElbgaustraRe vorgeschlagen. Der heutige Linienweg durch den
Luttkamp betrdgt vom Farnhornweg bis Rugenbarg ca. 950 m je Richtung. Die
gewunschte Stichfahrt ware ca. 2.100 m je Richtung lang.

Ohne die Befahrbarkeit der StralBen Jan-Kuelper-Weg und Eckhoffplatz gepriift zu haben,
ergibt sich aus dem mehr als doppelt so langen Fahrweg mit weiteren Knotenpunkten ein
Fahrzeitmehrbedarf, der zu erheblichen Mehrkosten fuhrt. Hinzu kommt, dass rund 1.600
durchfahrenden Fahrgaste je Tag eine deutlich langere Fahrt zugemutet wirde, ohne dass
es einen Mehrwert daflr gabe.

Begrindung der gewahlten Variante

Die Vorzugsvariante 4 entspricht weitgehend dem heutigen Zustand. Die Befahrbarkeit fr
Busse wird verbessert und die bisherigen leichten Bodenwellen entfallen. Die Drosselung
der Verkehrsmengen und Verkehrsberuhigung im Littkamp lieRe sich auch durch Variante 2
erzielen, jedoch entfallen dann die dringend benétigten Parkstande.

Die Umorganisation der Parkstdnde gemdalR} der Variante 4 erhalt ca. 17 der seit 2012
bestehenden 14-20 Parkplatze im Littkamp. Zusatzlich entstehen 5 neue Platze stidwestlich
der Einmundung Luttkamp / Farnhornweg in den sidlichen Nebenflachen der Stralle
Luttkamp.
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3.2

Die Verlegung der Buslinie nach Variante 6 und die damit verbundene Verschlechterung der
Attraktivitat des OPNV kann nicht im Sinne der umweltpolitischen Vorgaben sein. Deshalb
muss die Buslinie im Liattkamp verbleiben und eine Verringerung der vorhandenen
Behinderungen erreicht werden.

Stadtebauliche Randbedingungen

Der schmale Luttkamp mit der gemischten Nutzung muf3 grundsatzlich erhalten bleiben. Eine
Uberplanung mit mehr Baumen oder anderer Querschnittsaufteilung ist nicht méglich.

Einzelheiten der Planung
Querschnittsabmessungen der Fahrbahn und der Nebenflachen

Die Fahrbahn im Luttksamp wird im Vollausbau in Asphaltbauweise neu hergestellt. Die
stdlichen Nebenflachen sind aufgrund des schlechten Zustandes und den anzupassenden
Hohen auch umzubauen.

Die Trassierung fur die StraRe Littkamp geht davon aus, das sich der nérdliche Gehweg in
einem guten Zustand befindet und deswegen einschlie3lich der Bordkante grundsatzlich
bestehen bleiben kann. Die Fahrbahn wird im Vollausbau in einer Breite von ca. 6 m
erneuert. FUr Busse sind Begegnungsstellen von ca.40m Léange und 6 m Breite
vorzusehen. In den Engstellen werden die 6 m auf 3,70 m Fahrbahn und 2,30 m Parkstreifen
reduziert.

Auf der Strecke der StraRe Luttkamp kommt es heute regelméafRig zu Behinderungen des
Busverkehrs infolge der Engstellen / Parksituation. Um diese Behinderungen zu vermindern,
werden drei langere Ausweichstellen definiert, in denen sich zwei Busse / LKW begegnen
kénnen. Lange der Ausweichen mit ca. 35 m definiert die maximale GroRe eines
Fahrzeugpulkes auf ca. 5-6 Pkw-Fahrzeuge. Die ca. 45-50 m langen Strecken zwischen den
Ausweichstellen sind 1-streifig nutzbar. Die Engstellen begrenzen weiterhin die
Leistungsfahigkeit des Kfz-Verkehrs. Die Lage der Begegnungsstellen orientiert sich an den
Uberfahrten. Die zuséatzich erforderlichen Halteverbote werden durch asymetrische Nasen
verdeutlicht.

Eine Uberschlagige rechnerische Bemessung der langen 1-streifigen Engstellen unter der
Annahme wechselnder Verkehrsnachfrage ergab eine maximale Leistungsfahigkeit, die
ebenfalls in einer GréRenordnung von ca. 350-450 Kfz / Stunde im Querschnitt und somit ca.
4.000 Kfz /Tag liegt. Dabei sind aber zeitlich wechselnde Verkehre nicht berticksichtigt. Auch
die heute zum Teil fir Grol3fahrzeuge zu kurzen Ausweichstrecken kénnen rechnerisch nicht
bemessen werden.

Die geplanten Breiten entsprechen weitestgehend dem Bestand.
Vergleich mit der RESTRA:

Nutzung Vorh. Geplante Regel- Begriindung
Breite Breite breite
Nordlicher Gehweg ca. 1,90 m ca. 1,90 m 2,65m Erhalt des Bestandes
Parkstreifen Nicht 2,30m 2,10 m Trassierung Fahrbahnbreite in Asphalt
markiert grundsatzlich b=6m, Reduzierung im Bereich

Engstellen auf 3,7 m, damit sich nicht zwei Pkw,
aber ein Radfahrer und ein entgegenkommenden
Pkw noch begegnen kdnnen, Parkstandtiefe
gewahrt Abstand zum Bus, Rad

Fahrbahn 6,10 m 6,00 m 6,50 m Beriicksichtigung Gehwegbreiten, in Abstimmung
(Bus / Bus) mit VHH, Begegungsfall Bus-Bus abgestimmt
Fahrstreifen an 3,50 m 3,70 m 3,50m Schwenkbereiche fir Busse, Schleppkurven
Engstellen Uberfahrten, Begegnung Pkw / Radfahrer
Sudlicher Gehweg 1,70- 1,8 bis2,0m 2,65m Umbau im Bestand — weiterer Flachenzugewinn
2,00 m nur zu Last von Privatflachen

Die in der RESTRA gewiinschte Breite des Fahrstreifens von gréRer 3,80 m zum Uberholen
von Radfahrern wird aufgrund der parkenden Autos und dem Linienweg fiir den Bus anders
bewertet. Der Radfahrer wird sich in einem gewissen seitichen Abstand zu den parkenden
Kfz fortbewegen, sodass die nachfolgenden Pkw hinter dem Radfahrer einreihen miissen.
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Ein Uberholen mit dem notwendigen Sicherheitsabstand von 1,5 m ist nicht moglich. Die
Anzahl der Radfahrer ist nach Beobachtungen eher gering und ein Uberholen ggf. in den
Ausweichstrecken méglich.

Die neu herzustellen Parkstreifen im Littkamp vor Haus Nr. 45 und suddwestlich der
Einmindung Luttkamp / Farnhornweg werden durch Tiefborde abgetrennt und in
Betonwabenstein befestigt.

Die Gehwege werden mit Betonplatten befestigt.

Die Fahrbahn in Farnhornweg soll eine neue Decke bis an den signalisierten Knotenpunkt
heran erhalten. Die Nebenflachen sind entsprechend den Planungsansatzen umzubauen.

Verkehrsberuhigende MaRnahmen

Die Verkehrszahlungen zeigen, das mit den Umbaumalnahmen 2009 die gewollte
Drosselung des Verkehrs grundsatzlich eingetreten ist. Dies geht allerdings zu Lasten des
Busverkehrs, der massiv behindert wird, und des Ful3géangerverkehrs, der beim Ausweichen
auf den Gehweg gefahrdet wird.

Um die Situation zu entspannen, werden die o0.g. langeren Ausweichen definiert. Die
Einengungen erfolgen zuklnftig meist einseitig, wodurch die Wartepflicht wechselt. Das
behindernde Parken vor den heute schmalen Einengungen wird durch eindeutige
Seitenwechsel in 2,30 m Tiefe ersetzt.

Die Geschwindigkeitsdampfung durch die heutigen Engstellen ist infolge der geradlinigen
Fuhrung bei wenig Verkehr eher gering. Bei mehr Verkehr treten Larmbelastigungen durch
Hupen und abrupte Fahrmandver auf.

Die geplanten Engstellen mit Ausweichen verzdgern weiterhin den Verkehrsfluss. Eine
zugige Durchfahrt wird durch den Gegenverkehr unterbunden. Zusétzlich bleiben die
Drosselungen des Verkehrszuflusses an LSA Farnhornweg / ElbgaustralRe erhalten.

Die Linienfuhrung in der Kurve Bau-Km 1+380 / Nr. 50 wird geandert. Bereits heute fahren
Fahrzeuge Uber die Busbucht um bessere Sicht auf die Engstelle zu haben. Die Busbucht
entfallt, aber die Linienfiihrung wird im Bereich der Uberfahrt vor Liittkamp Haus Nr.50 / 52
aufgeweitet. Damit kann diese Engstelle, die als einzige symetrisch mit beiderseitiger
Wartepflicht ausgebildet wird, besser eingesehen werden.

Gradiente und Hohenanpassungen

Der Luttkamp féallt von ca. 26,25 m NN am westlichen Ende auf ca. 22,75 m NN am
Farnhornweg mit i.M ca. 0,7 %. Der Umbau erfolgt weitgehend im Bestand unter
Berticksichtigung der Mindestneigungen.

Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen

Beide betroffenen LSA bleiben im Bestand erhalten. An beiden LSA bestehen
Anforderungssschleifen im Umbaubereich. Diese werden im Zuge der Asphaltarbeiten 1:1
erneuert.

Als Tempo-30-Zone missten alle Einmindungen mit Rechts-vor-Links geregelt sein. Da es
nur ndrdliche Einmindungen gibt, ware Richtung Elbgaustrafe damit keine bremsende
Wirkung zu erzielen. Zusatzlich sind die Einmindungen Jevenstedter Strale und Neuhofer
Weg im Zuge der verkehrsberuhigenden Umbauten schon als wartepflichtige Uberfahrt
ausgebildet. Nur die Einmindungen Spritzmoor und Luttkamp / Farnhornweg sind als
Rechts-vor-Links geregelt. Die abweichende Regelung der Jevenstedter StralRe
(Wartepflicht) bzw. Sprutzmoor (Rechts-vor-Links) betrifft die gleichen Anwohner des
nordlichen Quartiers und fihrt zu Verwirrung und bei erhéhtem Verkehrsaufkommen ggf.
zum Verzicht auf die Vorfahrtsrechte. Der Busbetrieb mochte gerne eine Rechts-vor-Links-
Regelung vermeiden, um die stehenden Fahrgéaste nicht mit abrupten Bremsmandvern zu
gefahrden.

Nach Abstimmung mit PK und VHH wird nur noch Luttkamp / Farnhornweg als Einmiindung
Rechts-vor-Links angebunden. Damit wird beim Einfahren eine Geschwindigkeitsdampfung
erzielt. Die Einmundung ist Ubersichtlich und die bisherige Regelung bleibt erhalten.
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Die drei Ubrigen Einmindungen werden alle einheitlich mit Gehwegtiberfahrten wartepflichtig
an die StraBe Luttkamp angebunden. Damit werden weitere Behinderungen des
Busverkehrs vermieden. Nur die Einmindung Spritzmoor erfahrt damit eine Anderung.

Dort erfolgte die Geschwindigkeitsdampfung des Littkamp bereits durch die Kurve und die
Engstelle.

Im Bereich Liuttkamp / Farnhornweg wird die Fahrbahn entsprechend der westlich
anschlielenden Bushaltestelle nach Norden verschoben. Die vorhandene Mittelinsel im
Farnhornweg wird deutlich vergréf3ert und ebenfalls nach Norden verschoben. Die heutige
ausbildung der Mittelinsel behindert das Linksabbiegen fir LKW aus dem Luttkamp
(Nordarm) erheblich. Die neue Fuhrung ist flr Sattelziige schleppkurvengetreu befahrbar.
Durch die neue Linienfihrung entsteht Richtung Westen ein deutlicher Achsversatz zur
Geschwindigkeitsdampfung.

Richtung Osten werden die heute vorhandenen uberbreiten 3 Fahrstreifen vor der LSA
angebunden. Die heutige Verkehrsbelastung im Littkamp betragt nur ca. 40 % des Wertes
vor dem verkehrsberuhigenden Umbau. Genaue Zahlen (Spitzenstunden) sind nicht
bekannt.

Ob diese 3 streifige Fuhrung bei dieser Verkehrsbelastung noch erforderlich ist, ware bei
spateren Umbauten des Knotenpunktes Farnhornweg / Elbgaustral3e durch den LSBG zu
prufen. Vorerst erfolgt der Anschlusss an den Bestand.

OPNV

Die westliche Bushaltestelle im Liuttkamp unmittelbar 6stlich der LSA zum Parkhaus kann
wegen der groRen Baume nicht mit ausreichenden Nebenflachen hergestellt werden. Eine
Verschiebung der Fahrbahn zur Nordseite ware nur zu Lasten der dort vorhandenen
Grinanlage umsetzbar. Im Bereich Haus-Nr. 33 / Flurstiick 2284 ist die Stral3entrasse in der
Ausdehnung aber begrenzt. Die Bushaltestelle wird deshalb um ca. 35 m weiter nach Osten
verschoben. Dort sind Flachen vorhanden, die durch Aufhebung der historischen
StralRentrasse der Eckhoffstral’e (siehe Baustufenplan Lurup 1960) teilweise noch im
Eigentum der FHH sind.

In Abstimmung mit der VHH erfolgt die Abwagung eines etwas langeren Ful3wegs der
Fahrgaste zugunsten einer regelkonformen Bauweise, die an dem neuen Standort
umgesetzt werden kann.

Die Flachen werden heute von den Anliegern als private Grinflachen / Stellplatz genutzt.
Unter Beriicksichtigung einer Wartungszufahrt zu den Grinflachen, den Zufahrten der
Anliegers und einer sinnvollen Grenzfuhrung wird die Nebenflache um bis zu ca. 3 m
verbreitert. Der Bus halt am Fahrbahnrand und kann aus der Halteposition die
anschlieende Engstelle Uiberblicken. Die Fahrbahn wird als Betonplatte mit Kasseler Bord
hergestellt. Auf der breiteren Nebenflache kdnnen der Fahrgastunterstand (FGU) und 2 bis 3
Fahrradbtigel aufgestellt werden.

Die 0stliche Bushaltestelle an der Einmindung Luttkamp / Farnhornweg wird etwa 10 m
nach Nord-Westen verschoben. Damit kann die vorhandene Uberfahrt zu Haus Nr. 54 so
weit verschoben werden, das diese aul3erhalb der Ausstiegsbereiche (Bustlren) liegt. Die
Bushaltestelle ist zugleich Fahrbahn und wird weiter mit R= 17,50 m trassiert.

Dieser Radius ermdglicht eine langsame Fahrt zur umgebauten anschlieRenden Engstelle.
Der Kurvenbereich wird auf 6,50 m aufgeweitet um Begegnungen Pkw/Pkw zu ermdglichen.
Busse missen ggf. warten.

Diese Bushaltestelle wird nur von zwei Bussen / Woche als Haltestelle genutzt, deswegen
wird die Fahrbahn in Regelbauweise bituminds hergestellt. Sie wird aber mit Kasseler
Borden versehen eingefasst und mit taktilen Leitelementen ausgerustet.
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FuRganger und Radverkehrsfihrung

Die Gehwege werden &hnlich dem Bestand angepasst.

Im Luttkamp (Nord) wird der heute ungeordnete Senkrechtparkstreifen auf der westlichen
Seite neu geordnet. Eine Teilflache dient zukinftig zur Abstellung von Wertstoffcontainern.
Der vorhandene Uberhangstreifen (ca. 1,15 m) wird zu einem 2,50 m breiten Gehweg
verbreitert. Damit entsteht unter Beriicksichtgung des Uberhangs der Pkw (0,75 m) ein
Gehweg von 1,75 m Breite. Der Gehweg langs zur Bebauung bildet mit den Gehwegen an
der Fahrbahn ein Dreieck mit einer innenliegenden Grunflache.

Zwischen Spritzmoor und Elbgaustrasse gibt es auf der Sldseite heute einen ,anderen
Radweg” in einer Breite von ca. 1,3 m sowie einen Gehweg entlang der Grundstiicke. Der
,andere Radweg“ beginnt in der Uberfahrt Littkamp Haus Nr. 45 und fiihrt in Richtung
Farnhornweg. In der Uberfahrt zu Nr. 77 westlich der Mittelinsel besteht eine Aufleitung als
benutzungspflichtiger Radweg (VZ 237) als Zulauf zur LSA Elbgaustrale. Ab dort ist der
Radweg auf der Sidseite gemal damals gultigen Regeln in einer Breite von 1,50 m
hergestellt.

Der Radweg wird zwischen Uberfahrt Haus Nr. 45 und der Querungshilfe im westlichen
Bereich Farnhornweg auf ca. 70 m Lange ersatzlos rickgebaut. In Tempo-30-Zonen sind
keine Radwege baulich vorzusehen.

Die Aufleitung auf einen benutzungspflichtiger Radweg zur LSA mul3 spatestens im Bereich
der Aufweitung zum Linksabbieger beginnen, sollte aber deutlich schlanker als im Bestand
gefuhrt werden. Deshalb wird die Aufleitung erst nach der Querungsstelle angeordnet und
mit 20 Meter Radien ausgebildet. Da im Bereich der Querungshilfe (Insel) Mischverkehr
entsteht, kann bei spateren Umbauten am Knoten Elbgaustrafle der Radfahrer mit einem
Radfahrstreifen verkehrlich aufgenommen werden. Die Aufleitung wird in einer Breite von
1,625 m hergestellt und geht dann in den 1,50 m breiten Bestandsradweg Uber.

In Fahrtrichtung Westen wird auf der Nordseite der benutzungspflichtige Radweg von 1,25 m
Breite im Knotenpunkt auf ca. 25 m Lange auf 1,50 m Breite gefiihrt. Dann wird der Radweg
Uber einen Einfadelstreifen untergeordnet in den Kfz-Verkehr geleitet. Diese Situation soll
nach aktuellen Regeln dahingegehend optimiert werden, das der Versatz in der Ableitung zu
Lasten des Kfz geht und der Radverkehr gerade féahrt. Da zuséatzlich der Nachlauf der LSA
nordlich der Mittelinsel heute sehr gro3zlgig angelegt ist, kann etwas Fahrbahnflache
rickgebaut und ein deutlicher Achsversatz zur Geschwindigkeitsdampfung angelegt werden.
Es erfolgt kein Umbau innerhalb der LSA. Der Radverkehr Richtung Westen féhrt wie heute
im Bereich der Querungshilfe auf der Fahrbahn.

Im Bereich der baulich hergestellten Querungsmoglichkeiten in der Strafl3e Littkamp sowie
Farnhornweg sowie im Bereich der einmiindenden StralBen werden die Querungen nach
RESTRA mit taktilen Leitelementen ausgestattet. Dabei erhalten die Querung &stlich
Jevenstedter Stral3e als Zuwegung zur Bushaltestelle, die Engstelle dstlich Spritzmoor und
die Sprunginsel Farnhornweg Absenkungen mit einem Kantenvorstand zur Fahrbahn von
Ocm bzw. 6 cm. An den 3 als Grundstiickszufahrten angelegten nérdlichen Zufahrten werden
nur Richtungsfelder vorgesehen.

Ruhender Verkehr

In der Stral3e Luttkamp werden Parkmdglichkeiten am Fahrbahnrand in einer Breite von ca.
2,3 m eingerichtet und mit kleinen Nasen zu den angrenzenden Uberfahrten oder den
Flachen mit Begegnungsverkehr in der Langsrichtung getrennt.

Durch die Neuordnung der Ausweichen und Parkzonen ergeben sich ca. 17 Parkstande auf
der Strecke der Stral3e Luttkamp.

Zusatzlich entstehen 5 neue Platze siidwestlich der Einmiindung Luttkamp / Farnhornweg in
den suddlichen Nebenflachen der Straf3e Luttkamp. Diese Parkstande sowie die neuen
Parkstande in Hohe der Hauser Nr. 45 werden mit Wabensteinen befestigt und mit einem
Tiefbord zur Fahrbahn hin baulich getrennt.

Im Bereich oOstlich der Einmindung zur Strale Spritzmoor entsteht ein Behinderten-
parkstand.

Seite 12 von 15



Auf der Sldseite der StrafRe Luttkamp, gegenlber Spritzmoor / vor den Reihenh&usern
Nr. 45 a-c, wird der Gehweg an die Stralenbegrenzungslinie gemafd B-Plan Lurup 38 in
Richtung Suden verschwenkt. Diese Flache befindet sich bereits im Verwaltungsvermdgen
der FHH. Der Investor hatte zum Zeitpunkt der Bebauung geplant die Flache teilweise zu
erwerben, die Verhandlungen blieben jedoch ergebnislos. Derzeit werden die Flache von
den Anliegern privat genutzt.

In Hohe der Reihenhauser werden drei Langsparkstéande am Fahrbahnrand angeordnet und
in Abhangigkeit der vorhandenen Leitungen 1 bis 2 Baume gepflanzt. Der Parkstreifen
verhindert im Bereich der Einmindung sowie der weiter ¢stlich folgenden Engstelle das
Parken.

Die ostliche Zufahrt zu den Reihenhausern wird gemafR den Unterlagen zur Bauge-
nehmigung in einer Breite von ca. 3 m hergestellt.

Auch auf der Nordseite steht vor Flurstiick 3046 / Spriitzmoor Nr. 12 eine breite Nebenflache
zur Verfuigung. Dort kénnen wird ein Behinderten-, sowie ein Regelparkstand angelegt.
Diese Parkstéande sichern als Nebeneffekt das Halteverbot zwischen Einmindung und
Engstelle.

Der Senkrechtparkstreifen im Littkamp (nord) wird regelkonform erneuert und hat dann mit
4,35 m (statt bisher 5,75 m) weiterhin eine ausreichende Tiefe fur Pkw. Das heute zum Teil
vorhandene Parken von Lieferwagen ist nicht mehr mdglich. Die Bordsteinverlaufe seitlich
des Parkstreifens werden nicht mehr schrag, sondern senkrecht zur Fahrbahn angelegt.

Grin und Baumpflanzungen

Im Littkamp an der westlichen Planungsgrenze befindet sich in Hohe der vorhandenen
Bushaltestelle auf der Sudseite eine Grunflache mit groRen Baumen & >50 cm. Auf der
Strecke der Stral3e Luttkamp stehen einige grof3ere Baume in den privaten Vorgarten und
ragen in den Stral3enraum.

Ostlich der Nienhofer StraRe befindet sich auf der Nordseite vom Luttkamp ein kleinerer
Baum in der 2012 neu hergestellten Fahrbahnverengung.

Westlich der Einmindung Luttkamp (Nord) / Farnhornweg stehen ca. 8 gréRere Baume in
den nordliche und sudlichen Nebenflachen.

Im Farnhornweg stehen 2 kleinere Baume in den stidlichen Nebenflachen.

Die vorhandenen B&aume bleiben weitgehend erhalten. An der Einmundung Nennhofener
Weg entfallt eine kleiner Baum (Ahorn & 13 cm) zugunsten der Busausweiche. Am
Spritzmoor wird ein junger Baum um ca. 2 m versetzt, um eine durchgehende gerade
Wegebeziehung zu erzeugen. Ein weiterer kleiner Baum (Ahorn & 7cm) wird an der
umzubauenden Radaufleitung westlich Elbgaustrale versetzt.

Vorbehaltlich der Abstimmung mit den Leitungstagern kdnnen ca. 6-8 Baume neu gepflanzt
werden.

Offentliche Beleuchtung (OB)

Die vorhandene Masten der offentlichen Beleuchtung kdnnen weitestgehend erhalten
bleiben, drei Masten missen umgesetzt werden. Hamburg Verkehrsanlagen wird gebeten zu
prufen, ob die Ausleuchtung noch den aktuellen Anforderungen entspricht und ob Maste zu
erneuern, bzw. zu erganzen sind.

Stral3enentwasserung

Die Entwasserung in der Strale Luttkamp und Farnhornweg erfolgt wie bisher Uber
Strallenablaufe (Trummen) in das vorhandene Regenwassersiel der HSE. Bei einer
Belastung von ca. <=4.000 Kfz/Tag sind keine zusatzlichen Reinigungsanlagen erforderlich.
Die Stralenablaufe (Trummen) werden werden im Zuge der Grundinstandsetzung erneuert
und ggf. in neuer Lage hergestellt. Die Schachtabdeckungen der Sielschdchte werden
erneuert.
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Ausstattung / Méblierung / Sondernutzungen / Leitungen

Die im Bereich der 6stlichen Bushaltstelle stehende elektronische Geschwindigkeitsanzeige
wird gemaf der neuen Bogenfilhrung umgesetzt. Die westliche Bushaltestelle erhalt den
versetzten FGU des alten Standortes.

Die Wertstoffcontainer im Einmindungsbereich Littkamp (Nordarm) werden neu geordnet.
Die Flache wird heute durch eine Bordkante unterbrochen und zukinftig einheitlich eben
befestigt. Hinter den Containern verbleibt ein komfortabler Gehweg. Die vorhandene OB
muss in Abstimmung mit dem Containerbetreiber versetzt werden.

Der Umbau erfolgt weitgehend im Bestand. Die neue Bordfiihrung im Bereich vorhandener
Schéchte wurde angepasst. Ggf. sind Anpassungen an Einbauten erforderlich. Der Ubrige
Leitungsbau wird im weiteren Verfahren abgestimmit.

Weitere SperrmalRnahmen

Es wurde auf Anregung der Anlieger gepruft, ob eine Sperrung des Luttkamps fur LKW
rechtlich umsetzbar ist. Nach Prufung durch die Polizei kann eine Sperrung ohne bauliche
Grunde (z.B. Brucken, Stralenschaden oder Umleitungen) nicht angeordnet werden.
Ahnliche Anordnungen im Raum Osdorf wurden bereits aufgehoben.

Neben der o.g. Anderung der Wegweisung erfolgen keine weiteren Malnahmen.
Kampfmittel

Eine Anfrage beim KampfmittelrAumdienst wird im Rahmen der 1. Verschickung gestellt.
Umweltbelange

Der Umbau betrifft drei vorhandene kleinere Baume, welche versetzt werden kénnen oder
entfernt werden missen. Es werden ca. 6 bis 8 neue Baume gepflanzt.

Die befestigte Flache andert sich nur geringfugig.

Die StraRenbaumalRnahme stellt keinen baulichen Eingriff im Sinne 81 Absatz 2 Satz 1 und
Satz 2 der 16. BImSchV dar. Die Larmkartierung fur Hamburger Straf3en zeigt fir den
Abschnitt der StralRe Littkamp 65 dB(A) bis 70 dB(A).

Eine Umweltvertraglichkeitsprifung ist nicht erforderlich.

4 Planungsrechtliche Grundlagen

Bebauungsplane

Im Planungsgebiet gelten folgende B-Pléne :

Name Bereich Stand
B-Plan Lurup 58 Neubau Einkaufzentrum 2001
B-Plan Lurup 63 Neubau Ostseite Luruper 2014
Hauptsral3e
B-Plan Lurup 47 Nordseite westlich Spritzmoor 1982
B-Plan Lurup 41 Nordseite dstlich Spritzmoor 1972
B-Plan Lurup 38 Sidseite Ostlich Haus Nr. 23 1972
B-Plan Lurup 65 Sidseite Farnhornweg 1965
Baustufenplan Lurup Ostlich Luttkamp (nord) 1955
B-Plan Lurup 42 Nordseite Farnhornweg 1973

Die B-Plane Ube_(lagern sich abschnittsweise, sodas jeweils die neueren Plane altere
uberdecken. Die Uberplanung erfolgt als Verschickung nach Hamburger Wegegesetz. Eine
Planfeststellung ist nicht vorgesehen.
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Trager offentlicher Belange / Bezirkliche Gremien / Blrgerbeteiligung

Im Rahmen des Planungsprozesses werden durch Erst- und Schlussverschickung alle
erforderlichen Dienststellen, Personen und Institutionen am Abstimmungsverfahren beteiligt.

Im Zuge der Aufstellung der Planungsunterlage zur 1. Verschickung erfolgten bereits
Abstimmungen mit der Polizei und der VHH.

Im Verkehrssausschuss der Bezirksversammlung wurde am 19. November 2018 die
Grundlagen der Planung erlautert.

Die Anlieger wurden zu einer Bulrgerbeteiligung am 10.12.2018 eingeladen und ein
Vorentwurf der jetzt verschickten Verkehrsplanung vorgestellt. Dabei wurden verschiedene
Anregungen eingebracht, die zur weiteren Beabeitung abgewogen wurden. Der
Abwagungsvermerk liegt als Anlage bei.

5 Umsetzung der Planung

Grunderwerb

Die Mal3nahme erfolgt ohne Grunderwerb von Dritten.

Auf die Umsetzung eines moglichen Grunderwerbs nach den gliltigen, zum Teil recht alten
B-Planen wird verzichtet.

Die Erweiterung der westlichen Bushaltestelle erfolgt auf Flachen der FHH. Dazu ist ein
Verkauf / eine Umwidmung zwischen StralRenflache, allgemeinem Grundvermdgen und
Grunflache durchzufuhren.

Durch die Umnutzung dieser Flachen sind zwei sudliche Anlieger betroffen, die heute
teilweise FHH-Flachen nutzen und diese Flachen rdumen muissen. Zwischen den
Grundstiicken dieser Anlieger entstehen zwei dreieckige Zwickel-/ Restflachen auf FHH-
Grund, deren weitere Zuordnung noch gepruft wird.

Kosten und Finanzierung

Bei einer uberschlaglichen Kostenschatzung wurden die Kosten fur die Stral3enbau-
mafnahme auf ca. 1,1 Mio. Euro brutto geschétzt.

Die Finanzierung der Mal3nahme ist aus der bezirklichen Rahmenzuweisung vorgesehen.
Entwurfs- und Baudienststelle

Bedarfstrager fur die Strallenbaumalnahme ist die Freie und Hansestadt Hamburg,
Bezirksamt Altona.

Die Planung und Bauausfiihrung der nachfolgend beschriebenen Leistungen erfolgt durch
das Bezirksamt Altona, Dezernat Wirtschaft, Bauen und Umwelt, Fachamt Management des
offentlichen Raumes.

Fur die ingenieurmafige Bearbeitung der Planung ist das Ingenieurbiro wfw nord consult
GmbH vom Bezirksamt beauftragt worden.

Voraussichtlicher Baubeginn

Es ist geplant, mit den eventuell erforderlichen Leitungsarbeiten voraussichtlich
im Herbst 2019 zu beginnen. Der Stral3enbau erfolgt im Anschluss

Funktion Leitzeichen | Zeichnungsvermerk Datum Unterschrift
NORD
CONSULT - Verfasst 01.03.2019 gez. ViR
PrOJektIeltun_g/ MR Bearbeitet 01.03.2019 gez. Trobst
Sachbearbeitung
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Anlage zur 1. Verschickung

Instandsetzung Littkamp / Ergebnisse der Burgerbeteiligung vom 28. November 2018 / Abwéagung der Anregungen der Birger

Nr. Stellungnahme Abwagung
1. Beschrankung des LKW-Verkehrs Die rechtliche Wirksamkeit einer solchen Beschrankung ist grundsétzlich nur mit einem konkreten
Bezug z.B. bei StralBen-/ Briickenschaden fir eine beschrankte Zeit durchsetzbar. Bei der Stralie
Es wird eine zu hohe Anzahl von LKW im Littkamp Luttkamp kann ein solches Verbot nicht angeordnet werden.
bemé‘:]r-\%elt. Zur Beschrankung wird eine Die vorgesehenen baulichen MalRnahmen, wie z.B. die Engstellen und die -einstreifige
B(.ESC fiderung . . Verkehrsfihrung sind ein besseres Mittel zu Verkehrsbeeinflussung und lassen keinen regelméiigen
mit z.B. 7,5 t Begrenzung, Anlieger und HVYV frei,
LKW-Verkehr zu.
vorgeschlagen.
2. Die GroRRe der Tempo-30-Schilder von Osten Die GroRen der Verkehrsschilder konnen nicht frei gewahlt werden, dies ist in der
ist zu gering. Verwaltungsvorschrift zur Stral3enverkehrsordnung geregelt Am westlichen Ausbauende der StralRe
Littkamp ist die Aufstellung eines groReren Schildes daher nicht mdglich. Die Schilder am 6stlichen
Ausbauende im Farnhornweg im Ubergang zum Liittkamp sind wegen des Ubergangs vom vier
streifigen Farnhornweg (6stlich Elbgaustraf3e) und der erforderlichen Fernsicht groR3er.
Der Standort und die Sicht auf die westlichen Schilder wird im Rahmen der BaumafRnahme noch
einmal Uberprft, die kleinere RegelgréRe wird jedoch beibehalten.
3. Aufhebung der Buslinie im Littkamp. Dieser Vorschlag kann gem. folgender Stellungnahme der VHH nicht bertcksichtigt werden.

Eingegangener Vorschlag:

Ersatzweise soll der Bus von der ElbgaustraBe
rechts, Gber Luruper HauptstraBe, Wendefahrt Gber
Jan Kilper-Weg, zurick Gber Luruper HauptstraBe,
rechts zum Rugenbarg fahren.

Gegenrichtung sinngemas.

Die Buslinie 186 erreicht tiber den Luttkamp die Haltestelle Eckhoffplatz am oértlichen
Einkaufszentrum und der ortlichen Grundschule. Nach den aktuellen Zahlen nutzen taglich
rund 740 Fahrgaste die Haltestelle zum Einsteigen und rund 760 Fahrgaste die Haltestelle
zum Aussteigen. Von daher ist die Bedienung der Haltestelle Eckhoffplatz unverzichtbar.
Wenn ich den Vorschlag richtig interpretiere, dann soll die Linie 186 einen Umweg Uber die
Kreuzung Elbgaustral3e / Luruper Hauptstrafl3e fahren und den Eckhoffplatz mit einer
Stichfahrt bedienen. Ohne die Befahrbarkeit der StralRen Jan-Kuelper-Weg und Eckhoffplatz
gepruft zu haben, ergibt sich aus dem mehr als doppelt so langen Fahrweg ein
Fahrzeitmehrbedarf, der zu erheblichen Mehrkosten fihrt. Hinzu kommt, dass rund 1.600
durchfahrenden Fahrgaste pro Tag eine langere Fahrt zugemutet wiirde, ohne dass es einen
Mehrwert dafur gabe. Die damit verbundene Verschlechterung der Attraktivitat des OPNV
kann nicht im Sinne der umweltpolitischen Vorgaben sein.

Aus den genannten Griinden miissen wir den Vorschlag ablehnen.




Anlage zur 1. Verschickung

Instandsetzung Littkamp / Ergebnisse der Burgerbeteiligung vom 28. November 2018 / Abwéagung der Anregungen der Birger

Nr.

Stellungnahme

Abwagung

Umbau aller nérdlichen Einmiindungen auf
Rechts-vor Links, statt wie vorgesehen wartepflichtig
als Uberfahrt aus Richtung Spriitzmoor.

Die Einmindung der Stral3e Spritzmoor soll als untergeordnete Einmindung ausgebildet werden.
Damit ist es moglich, in diesem Bereich eine Warteposition fiir zwei sich begegnende Busse zu
schaffen. Ware die Stralle Spritzmoor weiterhin ,Rechts vor Links“ kdnnten sich die Kfz gegenseitig
behindern (Stichwort: Schleppkurve des Kfz aus Spritzmoor in Richtung Farnhornweg bei
gleichzeitigem Kfz im Littkamp mit Fahrtrichtung Farnhornweg) und es wirde zu regelmafigem
Verzicht der Vorfahrt kommen missen. Um dieser unklaren Situation vorzubeugen, ist die Stral3e
Spritzmoor untergeordnet anzubinden.

In der Stral3e Liuttkamp in Fahrtrichtung West>Ost gibt es keine Einmindungen. Es wird durch
bauliche MaRnahmen verhindert, dass die Stral3e Littkamp zlgig befahren werden kann. Dieses gilt
auch fur die Fahrtrichtung Ost>West.

An der Einmindung Luttkamp (Nord) / Farnhornweg sind die Sichtverhéltnisse sehr gut und die
Fahrbahn ausreichend breit, so dass dort als Hinweis auf die ,Tempo-30-Zone“ die ,Rechts-vor-
Links-Regel“ erhalten bleibt.

Anordnung der Bushaltestelle Fahrtrichtung Osten
(Farnhornweg) auf der Sudseite der Strafl3e Littkamp
unmittelbar nach der Luruper HauptstralRe in H6he
des Einkaufzentrums.

Eine Bushaltestelle unmittelbar hinter der Signalanlage Luruper HauptstralBe (in Hohe des
Einkaufzentrums) konnte nur als Bucht ausgefihrt werden, weil ein Buskap (Halten am
Fahrbahnrand) das Raumen des Knotenpunktes blockieren wirde. Jedoch ist die Herstellung einer
Bushaltestelle in Form einer Busbucht in dem oben genannten Bereich aufgrund der heute
vorhandenen Ausbildung der Nebenflachen mit einer Nebenfahrbahn, einer Tiefgaragenzufahrt,
einem grof3en Baum und einer Tordurchfahrt nicht méglich. Die heute vorhandene bauliche Situation
ist aus stadtebaulichen Grinden zum Bebauungsplan der sidlich angrenzenden Bebauung
entstanden und bertcksichtigt die angrenzende Nutzung. Ein Umbau der Nebenfahrbahn wirde die
Nutzung der Tordurchfahrt behindern und den Wegfall wahrscheinlich aller 12 Parkstande und der
vier neu gepflanzten Baume bedeuten. Es entstiinden erhebliche Kosten. Der Bus misste zwischen
den beiden Signalanlagen in den signalgeregelten, einbiegenden Verkehr ausfahren.

In Abstimmung mit der Polizei wird der Verlegung der Bushaltestelle in Hohe des Einkaufzentrums
aus den oben genannten Griinden nicht zugestimmt.

Der vorgesehene neue Standort an einer Griinzone mit abgertckter Einzelbebauung wird als die
sinnvollste Lésung unter Berticksichtigung aller Gesichtspunkte erachtet.

Aufpflasterung im Bereich der Fahrbahn der Stral3e

Aufpflasterungen mit einem Héhenunterschied werden in Hamburg i.d.R. im Neubau an regelméaRig
befahrenen Strafl3en nicht mehr vorgesehen. Solche MalRnahmen kénnen zu Erschiitterungen in den




Anlage zur 1. Verschickung

Instandsetzung Littkamp / Ergebnisse der Burgerbeteiligung vom 28. November 2018 / Abwéagung der Anregungen der Birger

Nr.

Stellungnahme

Abwagung

Luttkamp z.B. in Hohe der Engstellen.

angrenzenden Hausern fihren, erzeugen zusatzlichen Larm beim Abbremsen und Anfahren von
gréReren Kfz (z.B. Bus, Lkw), gefahrden Patienten in Rettungswagen und verschlechtern den
Fahrkomfort fir (stehende) Busfahrgaste.

Eine Aufpflasterung in der StraRe Littkamp ist zu vermeiden.

Lichtsignalanlage (LSA) an der Ausfahrt Kaufland.
Missachtung von Signalen und zu lange Wartezeiten.

Fur die Signalanlage bei Kaufland sind nach Angabe der Polizei keine auffalligen Unfalle bekannt.

Die Sicht auf die Signale ist aus der Rampe durch das darlber liegende Gebaude etwas
beeintréchtigt, was aber zu keinen bekannten Unféllen durch Missachtung von Signalen gefiihrt hat.

Die Schaltung der Anlage ist mit der Anlage Luruper HauptstraRe koordiniert, somit ergibt sich mit
90 Sekunden die gleiche Umlaufzeit wie die Hauptanlage mit entsprechenden langen Freigabe- und
Wartezeiten an allen Signalen. Zusatzlich bestehen fur die Aus-und Einfahrt Parkhaus
verkehrsabhéangige Sondersignale fir die Abbieger. Die Ostliche Ful3gangerfurt ist somit keine
unabhéngige Ful3gangersignalanlage, sondern Teil eines gréReren Systems.

Die Verkehrsbelastung der Parkhauszufahrt weist starke Schwankungen auf, wodurch zeitweise
auch Signalphasen ohne nennenswerten Kfz-Verkehr auftreten, die mit den vorgeschriebenen
Mindestgriinzeiten des Kfz Verkehrs fur FuBganger nicht nachvollziehbare Wartezeiten erzeugen.

Eine weitere Optimierung der Anlage (kirzere Umlauf-/Wartezeiten) kann erst nach Stabilisierung
der Verkehrsstrome nach den aktuellen / geplanten Umbauten an der Luruper Hauptstraf3e und im
Luttkamp erfolgen. Das Bezirksamt wird sich dann mit der zusténdigen Abteilung des LSBG
abstimmen, um zu prifen, ob die Anlage bei Kaufland zur Reduktion der FulRgéangerwartezeiten ggf.
auch nur zeitweise mit kirzerer (z.b. halber) Umlaufzeit oder auch ohne Koordinierung mit der
Hauptanlage betrieben werden kann.

Dabei ist jeweils die Abwicklung des Busverkehrs zu beachten.

Dazu sind ggf. weitere Untersuchungen aufRerhalb der Grundinstandsetzung Littkamp erforderlich.

Leerfahrten der VHH vermeiden.

In Folge der Bauarbeiten am Knotenpunkt Luruper Hauptstral3e erfolgen derzeit einige (4-6 / Tag)
Leerfahrten durch den Luttkamp. Da das Befahren des Luttkamp fir Busse im Regelbetrieb wenig
komfortabel ist, werden die Leerfahrten nach Abschluss der Bauarbeiten nach Angabe der VHH
wieder entfallen.




Anlage zur 1. Verschickung

Instandsetzung Littkamp / Ergebnisse der Burgerbeteiligung vom 28. November 2018 / Abwéagung der Anregungen der Birger

Nr. Stellungnahme Abwagung

9. 2-Streifiges Geradeausfahren vom Farnhornweg Die Polizei hat keine Erkenntnisse zu diesem Problem. Grundsatzlich ist ein / dieses Fehlverhalten
(Ost). Es wurden nach Angabe der Biirger Fahrzeuge |von Einzelnen nicht zu vermeiden. Der Knotenpunkt liegt auRerhalb der MaRnahme. Da dort
beobachtet, die aus dem rechten Linksabbieger mittelfristig ein Umbau des LSBG zur regelkonformen Radverkehrsfiihrung erfolgen muss, soll das
geradeaus fuhren. Problem dann zu gegebenen Zeitpunkt bertcksichtigt werden.

10. Offentliche Wegweisung zum Parkhaus Lurup-Center | Es sind 3 Wegweiser ist vorhanden. Die Verkehrsdirektion wurde gebeten die Wegweisung auf die
in der Elbgaustraf3e nérdlich Farnhornweg Fuhrung Uber ElbgaustraBe / Luruper HauptstraRe zu andern.
entfernen / andern. L . . s

Die Anderung der 3 Wegweiser wurde am 11.01.2019 durch die Verkehrsdirektion
angeordnet und wird umgesetzt.

11. Private Werbung zum Kaufland rechts in der Das Schild ist auf Privatgrund vorhanden.

Elbgaustraf3e nérdlich Farnhornweg entfernen. Das Bezirksamt Altona wird die Entfernung des Schildes veranlassen.

12. Zusatzliche Engstelle in der Fahrbahn der Stral3e Der Standort einer zusatzlichen Engstelle wurde auf der Grundlage von Schleppkurven von Pkw
Lattkamp vor Haus Nr. 45 (Sudseite) im Bereich und eines Mullfahrzeuges gepruft. Das Mullfahrzeug (Lkw) benétigt fur die Ausfahrt von der Stral3e
gegeniber der Einmiindung der Stral3e Spritzmoor. | Spritzmoor in beide Richtungen den heutigen Fahrbahnquerschnitt von ca. 6 m. Unter

Beriicksichtigung dieses Sachverhaltes und der vorhandenen Uberfahrten zu den angrenzenden
Grundstiicken, ist dort die Herstellung einer weiteren Engstelle nicht moglich.
13. Neue Einfahrt dstlich Haus Nr. 26, Luttkamp Der Neubau Haus Nr. 26 hat zwischenzeitlich eine Uberfahrt 6stlich des Gebaudes erhalten. Diese

Uberfahrt wurde in die Plane (ibernommen.
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