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Veloroute 1 — Knotenpunkt Bleickenallee/Hohenzollernring
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1 Anlass der Planung

Seit Juni 2016 fordert das so genannte ,Blindnis flir Radverkehr” den Ausbau von Velorouten. Im
Rahmen dieses Programmes wurde der Ausbau der Veloroute 1 in Altona veranlasst, zu der diese
Malnahme gehort.

2 Vorhandener Zustand

2.1 Allgemeines
2.1.1 Lage und Funktion im StraRennetz

Der Hohenzollernring und die Bleickenallee liegen im Stadtteil Ottensen des Bezirkes Hamburg Al-
tona. Der Knotenpunkt Bleickenallee/Hohenzollernring ist nach dem Knotenpunkt Behringstra-
Re/Hohenzollernring der zweite Knotenpunkt, an dem sich die Verkehre von und in Richtung BAB 7
sammeln und verteilen. Der Hohenzollernring ist eine Hauptverkehrsstralle, die Bleickenallee dient
der ErschlieBung und der ortlichen Verbindung. Richtung Osten bindet die Bleickenallee Ottensen an
Altona an.

2.1.2 Verkehrsbelastung

Fiir den Knoten wurde am 07.07.2016 folgende Verkehrsbelastung gezahlt:
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Abbildung 1: Verkehrsstrome zur Morgenspitze
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2016_07_07_Abendspitze (17:30-18:30 Uhr)
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Abbildung 2: Verkehrsstrome zur Abendspitze
Flr 24 h ergibt sich daraus folgende Gesamtbelastung des Querschnitts:
Tabelle 1: Gesamtbelastung des Querschnitts in 24 h
StraBenarm Gesamtbelastung Querschnitt in KZF / 24 h LKW-Anteil in %
Hohenzollernring Nord 25.754 3,9
Bleickenallee Ost 11.909 4,2
Hohenzollernring West 15.090 3,6
Bleickenallee West 1.831 1,3

2.1.3 Art und Nutzung der anliegenden Bebauung

Auf der Siidseite des Knotens befindet sich ausschlielllich Wohnbebauung. An der nordwestlichen
Seite des Knotens, hinter einer rd. 60 m breiten Griinflache, einem Gartendenkmal, hat das Gymna-
sium Altona seinen Standort. Rd. 300 m westlich vom Knoten entfernt befindet sich das Altonaer
Kinderkrankenhaus. Rd. 300 m 6stlich des Knotens liegt die Rudolf-Steiner-Schule (Unter- bis Ober-
stufe).
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Nordostlich des Knotens befindet sich der ,Gottfried-Tonsfeldt-Platz”, der FulRballplatz des
FC Teutonia 05. Zwischen Sportplatz und Bleickenallee ist zudem , Die Bedirfnisanstalt” vorzufinden.
Urspringlich eine Wartehalle (Fahrgastunterstand) mit Toiletten im Untergeschoss, dient das Ge-
bdude heute als Ausstellungsraum. Das von Gustav Oelsner entworfene Gebaude steht unter Denk-
malschutz.

2.1.4 Kampfmittelfreiheit

Eine Gefahrenerkundung/Luftbildauswertung ist fir den Knoten ist erfolgt. Es besteht kein Hinweis
auf Bombenblindganger oder vergrabene Blindganger.

2.2 Verkehrssituation

2.2.1 Aufteilung und Abmessungen des Querschnittes

Sowohl im Hohenzollernring als auch in der Bleickenallee sind die Fahrstreifen durch begriinte Mit-
telstreifen/Mittelinseln getrennt. Im Hohenzollernring wird der Verkehr zweistreifig gefuhrt.
Hohenzollernring Nord

(vgl. Schnitt C-C im Lageplan)

West: Gehweg (Platten) rd. 1,65 m
Radweg (Betonpflaster) rd. 1,20 m
Sicherheitstreifen (Platten) einschl. Absperrgitter rd. 1,20 m

Fahrbahn (Asphalt): zweistreifig, Bussonderspur, Linksabbiegestreifen rd. 13,05 m

Mittelstreifen/Mittelinsel (Grinflache, Baumbestand) rd. 2,70 m

Fahrbahn (Asphalt): zweistreifig rd. 6,55 m

Sicherheitstreifen (Platten) einschl. Bugel rd. 1,20 m

Radweg (Betonpflaster) rd. 1,20 m
Ost: Gehweg (Platten) rd. 2,45 m

Gesamt rd. 31,15 m
Hohenzollernring Siid

(vgl. Schnitt D-D im Lageplan)

West: Gehweg (Platten) rd. 3,55 m
Radweg (Betonpflaster) rd. 1,55 m
Fahrbahn (Asphalt): zweistreifig rd. 6,40 m
Mittelstreifen/Mittelinsel (Griinflaiche, Baumbestand) rd. 8,45 m
Fahrbahn (Asphalt): zweistreifig rd. 6,25 m
Radfahrstreifen (Asphalt) rd. 1,60 m
Ost: Gehweg (Platten) rd. 2,15 m
Gesamt rd. 29,95 m
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Bleickenallee Ost

(vgl. Schnitt A-A im Lageplan)

Nord: Gehweg einschl. Sicherheitstreifen (Platten) rd. 4,10 m
Fahrbahn (Asphalt/Beton): inkl. zwei Rechtsabbiegestreifen, rd. 9,20 m
Bushaltestelle am Fahrbahnrand (Beton)
Mittelstreifen/Mittelinsel (Griinflache, Baumbestand) rd. 4,10 m
Fahrbahn (Asphalt) rd. 4,00 m
Fahrbahn (GroRpflaster): Busbucht rd. 3,00 m
Warteflache (Platten) rd. 2,20 m
Radweg (Betonpflaster) rd. 1,25 m
Sid: Gehweg (Platten) rd. 1,75 m
Gesamt rd. 29,60 m

Bleickenallee West

(vgl. Schnitt B-B im Lageplan)

Nord: Gehweg einschl. Sicherheitstreifen (Platten) rd. 2,95 m
Fahrbahn (Asphalt) rd. 5,50 m
Mittelstreifen (Griinstreifen, Baumbestand) rd. 2,75 m
Gehweg (Grant) rd. 2,50 m
Mittelstreifen (Griinflaiche, Baumbestand) rd. 2,75 m
Fahrbahn (Asphalt) rd. 6,05 m
Parkflache (Platten) rd. 2,50 m

Sid: Gehweg (Platten) rd. 1,80 m
Gesamt rd. 26,80 m

22,2 MIV

Im Hohenzollernring sowie der Bleickenallee Ost bis zur Tonsfeldtstralle ist eine Geschwindigkeit von
50 km/h zugelassen, 6stlich der TonsfeldtstraRe wird die Geschwindigkeit auf 30 km/h reduziert. In
der Bleickenallee West ist eine Tempo-30-Zone eingerichtet.

2.2.3 OPNV

An der Bleickenallee Ost befinden sich je Fahrtrichtung eine Bushaltestelle der Linie 1, 250 und 601.
Die Linie 1 halt wochentags ca. alle 10 min, die Linie 250 ca. alle 20 min.

2.2.4 FuBganger- und Radverkehr

Der FuBRgangerverkehr wird mittels Furten mit Mittelinseln Uber die Fahrbahnen gefiihrt. Entlang der
Bleickenallee befindet sich auf der Mittelinsel ein Gehweg mit wassergebundener Wegedecke (west-
lich der Kreuzung) bzw. Trampelpfad (6stlich der Kreuzung ab TénsfeldtstraRe) in der Griinflache.
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Der Knoten ist mit akustischen Warnsignalen ausgestattet. Leiteinrichtungen (Bodenindikatoren) sind
im Planungsabschnitt nicht vorhanden.

Der Radverkehr wird folgendermaRen gefiihrt:

Bleickenallee, Fahrtrichtung West

Vor dem Knoten wird der Radfahrer in auf einem 1,35 m breiten Radfahrstreifen gefiihrt. Ab der
TonsfeldtstraRe ist Mischverkehr mit der optionalen Nutzung des Gehweges (Servicelésung / Vz. 239
mit Zz. 1022-10) angeordnet. Die teilweise noch bestehende Markierung im Bereich der Querung
flihrt den Radweg auf die Nebenflache. Da die Griinzeit fiir FuR- und Radverkehr am Knotenpunkt in
der Querung Hohenzollernring Siid rd. 40 Sekunden langer ist als auf der Nordseite, fahrt der Radver-
kehr mehrheitlich ab Tonsfeldtstralle auf der siidlichen Nebenflache und damit in falscher Fahrtrich-
tung auf dem baulichen Radweg.

Nach der Uberquerung des Hohenzollernrings wird auf der Fahrbahn oder auf dem Gehweg im Mit-
telstreifen gefahren. Dieser ist rd. 2,5 m breit, mit gebundener Wegedecke befestigt und das Radfah-
ren ist zugelassen (Zz. 1022-10).

Bleickenallee, Fahrtrichtung Ost

Vor dem Knoten wird der Radverkehr im Mischverkehr auf der StraRe gefiihrt. Zudem wird der Geh-
weg auf der Mittelinsel und in der Nebenflache genutzt.

Nach dem Knoten befindet sich ein angeordneter Radweg in der Nebenflache. An der Tonsfeldtstra-
Re wird der Radverkehr auf einen rd. 1,30 m breiten Radfahrstreifen geleitet.

Hohenzollernring, in Fahrtrichtung Nord

Vor dem Knoten befindet sich ein rd. 1,25 m breiter Radfahrstreifen. Hinter dem Knoten wird der
Radverkehr auf einen rd. 1,20 m breiten, angeordneten Radweg in der Nebenflache geleitet.

Hohenzollernring, in Fahrtrichtung Siid

Vor dem Knoten fahrt der Radfahrer auf einem angeordneten Radweg in der Nebenflache. Nach dem
Knoten wird er auf die Fahrbahn zur Fahrt im Mischverkehr abgeleitet. Das Fahren auf dem Gehweg
ist zugelassen (Servicelosung / Vz. 239 mit Zz. 1022-10).

2.2.5 Ruhender Verkehr

In der Bleickenallee wird jeweils vor und hinter der Planungsgrenze in Langsaufstellung am Fahrbahn-
rand geparkt. Am sidlichen Fahrbahnrand der Bleickenallee Ost ist Gehwegparken Ostlich der Bus-
haltestelle zugelassen.

In der Tonsfeldtstralle sind Parktaschen vorhanden. Nordliche der Bleickenallee ist am 6stlichen Rand
Gehwegparken zugelassen. Am westlichen Fahrbahnrand stidlich der Bleickenallee wird auf der Fahr-
bahn geparkt. Im Einmindungsbereich zur Bleickenallee behindern haufig widerrechtlich abgestellte
PKW den Rettungsweg in die siidliche TonsfeldtstralRe.

2.2.6 Ver- und Entsorgungsleitungen

Im Oktober 2017 wurden die Leitungsunternehmen erstmalig Gber die MaBnahme informiert und
der Leitungsbestand bzw. gepl. MaBnahmen abgefragt. Demnach liegen im StraBenraum die tblichen
Versorgungsleitungen sowie Regen-, Misch- und Schmutzwassersiele der Hamburger Stadtentwasse-
rung (HSE). Die StraRenabladufe sind an ein Mischsiel der HSE angeschlossen.
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2.2.7 Offentliche Beleuchtung

Die offentliche Beleuchtung ist beidseitig an den Fahrbahnrandern angeordnet. An den Inselkdpfen
der Mittelinseln befindet sich zusatzliche Beleuchtungsmasten.

2.2.8 Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen

Der Verkehr am Knoten ist vollstandig durch eine Lichtsignalanlage geregelt. Der Radverkehr ist zu-
sammen mit dem FuRgangerverkehr signalisiert.

Der auf der Ostseite des Hohenzollernrings in einem Radfahrstreifen gefiihrte Radverkehr wird ge-
meinsam mit dem MIV signalisiert. Der Radfahrstreifen wird im Knotenbereich nach rechts an die
FuBgangerfurt Bleickenallee Ost verschwenkt und dort in den angeordneten Radweg in der Neben-
flache aufgeleitet.

Innerhalb eines Umlaufs werden im Signalprogramm drei Phasen geschaltet.

Die Signalisierung erfolgt busbeeinflusst und verkehrsabhangig. Taktile Leitelemente und Akustiksig-
nale sind nicht vorhanden. Alle FuRgangerfurten werden iber Mittelinseln gefihrt.

Es befinden sich keine weiteren Lichtsignalanlagen im Planungsabschnitt.
2.2.9 StraBenbegleitgriin

Innerhalb der StraRenfliche stehen im Planungsgebiet insgesamt 21 Baume. Im Hohenzollernring
befinden sich hauptsachlich Platanen, in der Bleickenallee sind vorwiegend Spitz- und Silberahorne
angesiedelt. Alle Baumstandorte befinden sich in den Mittelinseln und drei Baumstandorte stehen in
ungiinstiger Lage der Furten zur LSA. In der Mittelinsel Hohenzollernring Sid steht ein Baum direkt
am Fahrbahnrand mittig in der FuBgangerfurt.

3 Geplanter Zustand

3.1 Planungsansatz

Die Planung beruht auf der Verbesserung der Radverkehrswege im Zuge des Ausbaus der gesamt ca.
280 km langen Velorouten. Der Planungsabschnitt ist Teil der Veloroute 1 in Altona.

Ziel soll es sein, den Radverkehr durch eigene Fahrstreifen auf der Fahrbahn sowie eine eigene Signa-
lisierung zu fordern. Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmern sollen durch die Modernisierung der
Nebenflachen und die Optimierung der Fahrstreifen minimiert werden.

3.1.1 Variantenpriifung

Variante 1: Keine Mittelinsel

In dieser Variante wurden die fiir alle Fahrbeziehungen erforderlichen Fahrstreifen fir den MIV und
Radverkehr im Querschnitt der Bleickenallee vorgesehen. Diese Variante erfordert den Riickbau der
Mittelinsel in der Bleickenallee auf der Ostseite des Knotens, um alle erforderlichen Verkehrsflachen
innerhalb der StraRenbegrenzung herzustellen. Die Fahrbahnbreite betragt rd. 22,9 m.

Auf der Westseite des Knotens wird der vorhandene Mittelstreifen im Knotenpunktbereich zurtick-
gebaut, Radverkehrsflichen werden am rechten Fahrbahnrand vorgesehen. Eine alternative Uberlei-
tung in den bzw. aus dem Mittelstreifen erfolgt abgesetzt vom Knoten (s. Abbildung 3).
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Abbildung 3: Variante 1

Variante 2: Vorbeifahrstreifen

Der Radverkehr von der Bleickenallee Ost in Richtung Hohenzollernring Nord nutzt bei dieser Varian-
te mit dem Busverkehr eine gemeinsame Verkehrsflache (liberbreite Busspur). Die Lage der Halte-
stelle wird gegenliber dem aktuellen Standort um rd. 12 m zurlickverlegt. Der MIV kann sich erst
nach der Bushaltestelle in den zweiten Fahrstreifen fiir den Rechtsabbieger einordnen

(s. Abbildung 4).

Der Radverkehr in Richtung Bleickenallee West und Hohenzollernring Sid erhalt friihzeitig die Mog-
lichkeit zum Fahrstreifenwechsel. Der Radfahrstreifen ist ab der Einmindung TonsfeldtstraBe geplant
und erst 40 m danach wird der Fahrstreifen fiir den MIV aufgeweitet. Der Radfahrstreifen wird bis in
eine Aufstellflache vor der LSA gefiihrt.

Auf der Siidseite der Bleickenallee Ost ist eine weitere Haltestelle vorgesehen, die es dem Radver-
kehr ermdoglicht, am haltenden Fahrzeug vorbeizufahren.
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Abbildung 4: Variante 2
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Variante 3.1: Busverlagerung

Die Bushaltestelle Bleickenallee / Kinderkrankenhaus (stadtauswarts) wird in den Hohenzollernring
verlegt (s. Abbildung 5). Dies folgt dem Planungsansatz aus der Busbeschleunigung, die Haltestelle
hinter dem Lichtsignal anzuordnen, um eine Unabhangigkeit von der LSA-Regelung zu erlangen. Hier
wurde dieser Ansatz verwendet, um mogliche Konflikte zwischen Radverkehr und haltendem Bus im
Verlauf der Veloroute zu minimieren.

Die Haltestelle befindet sich in der gednderten Lage rd. 18 m vor der Haltelinie des nachsten Lichtsig-
nals. Zum Bestandteil der Regelung des Lichtsignals gehort die Option der Fahrzeuglenker der Busli-
nien, in das Programm einzugreifen und zu Gunsten des Busverkehrs zu beeinflussen.

Der rechtsabbiegende Radverkehr von der Bleickenallee Ost auf den Hohenzollernring Nord wird
abkiirzend von einem Radfahrstreifen zum anderen lber die Nebenfliche gefiihrt (vgl. Eck-Uberlei-
tung Variante 5.1), sodass der Radfahrer raumlich von den gleichzeitig abbiegenden KFZ getrennt ist.
Dem gegeniiber steht das Konfliktpotential zwischen Rad- und FuRgangerverkehr.

Abbildung 5: Variante 3.1
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Variante 4: Mittellage
In der Bleickenallee West nutzt der Gberwiegende Teil der Radfahrer den freigegebenen Gehweg im

Mittelstreifen und entlang der Bleickenallee sind weitestgehend Mittelinseln vorhanden. Der Rad-
verkehr wird in dieser Variante vollstiandig in Mittellage auf einem Zweirichtungsradweg gefiihrt.
Ebenso wird ein Gehweg in Mittellage hergestellt (s. Abbildung 6). Fir die Querung des Knotens in

Mittellage ist eine zusatzliche Phase im Signalprogramm einzurichten.
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Abbildung 6: Variante 4

Variante 5.1: Eck-Uberleitung
Bei dieser Variante wird der Radverkehr in der Bleickenallee Ost bis zum Knoten am rechten Fahr-

bahnrand gefiihrt. Erst vor dem Knoten erfolgt die Aufleitung in Richtung Hohenzollernring Nord. Fiir
den Radverkehr in Richtung Hohenzollernring Siid wird eine Aufstellfliche im Knoten vorgesehen

(s. Abbildung 7).
Direktes Linksabbiegen fiir den Radverkehr ist bei einer Herausnahme des Geradeausverkehrs MIV in

der Bleickenallee moglich.

Tﬁnemqmraﬂa

Hohenzoliemring

Abbildung 7: Variante 5.1
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Variante 5.2: Schleuse

Die Radverkehrsfiihrung entspricht in etwa der Variante 5.1, aber im norddstlichen Eckbereich wird
fir den Radverkehr eine Querung der Bleickenallee vor dem Lichtsignal vorgesehen. So erhélt der
Radverkehr in Richtung Bleickenallee West und Hohenzollernring Sid (ber ein eigenes Signal die
Moglichkeit sich geschiitzt einzuordnen bzw. in eine Aufstellfliche zu gelangen. Der Radverkehr in
Richtung Hohenzollernring Nord wird auf den Radweg aufgeleitet (s. Abbildung 8).

Die Haltelinie in der Bleickenallee fiir den Rechtsabbieger in den Hohenzollernring wird bei dieser
Variante rd. 10 m von der aktuellen Markierung abgerlickt. Der Abstand bis zum westlichen Fahr-
bahnrand des Hohenzollernrings betragt dann rd. 22 bis 25 m statt jetzt rd. 14 m.

Hohenzollernring

=== )8

B 3 B

N

Bleickenalles |

Tansfoidtstrage

Bleickenallg e

Hohenzollemrng | ¢

Abbildung 8: Variante 5.2

Variante 5.3: Kombination der Varianten 3.1 und 5.1

Abweichend zu Variante 5.1 werden am Beginn der Bleickenallee Ost in 6stlicher Fahrtrichtung der
Bus- und Radverkehr zur besseren Trennung die Verkehre zunachst auf separaten Spuren gefihrt,
bevor der Bus die Haltestelle am stidlichen Fahrbahnrand anfahrt. Im gleichen Zuge wird die Mittelin-
sel so nach Stiden vergroRert, dass die Spuren gerade (statt mit einer leichten Verschwenkung wie im
Bestand) gefiihrt werden.

Des Weiteren entfallt die Aufleitung des nach rechts abbiegendem Radfahrer westlicher Fahrtrich-
tung von der Bleickenallee auf den Hohenzollernring, da hier zu viele Konfliktpunkte zwischen Rad-
fahrern und FuRgangern gesehen werden. Stattdessen bleibt der Radfahrer auf der Fahrbahn.

Dem auf der Bleickenallee aus Osten kommenden Radverkehr wird durch eine Strich-Llcke-
Markierung das direkte Linksabbiegen auf den Hohenzollernring ermaoglicht.
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Veloroute 1 — Knotenpunkt Bleickenallee/Hohenzollernring
Erlduterungsbericht 1. Verschickung

Abbildung 9: Variante 5.3

Variante 6: Kreisverkehr

Eine Verkehrsfiihrung im Kreisverkehr wurde nur rechnerisch gepriift. Die Bewertung der Fahrbezie-
hungen fur den Hohenzollernring Nord / Bleickenallee Ost ergab die Qualitatsstufe E, sodass diese
Variante nicht weiterverfolgt wird.

Variante 7.1: Mittelinseln

Die Mittelinseln entlang der Bleickenallee und dem Hohenzollernring werden umgebaut und auf der
Kreuzung wird eine weitere groRe sowie eine kleine Mittelinsel angelegt. Dadurch entfallt die
schwach ausgepragte Geradeausfahrbeziehung der Bleickenallee sowie alle Linksabbiegebeziehun-
gen auBer der dominanten von Hohenzollernring Nord auf die Bleickenallee Ost (vgl. Kapitel 2.1.2),
sodass eine Ampelphase entfillt. Die Hauptfahrbeziehungen Hohenzollernring Nord — Hohenzollern-
ring Stid sowie Hohenzollernring Nord — Bleickenallee Ost werden so bevorzugt, wodurch die Verbes-
serung der Leistungsfahigkeit des Knotens erreicht werden soll. Der geradeaus fahrende MIV der
Bleickenallee wird stattdessen lber Wendekehren noérdlich und silidlich des Knotens geleitet. Die
Mittelinseln im Hohenzollernring werden hierfiir so breit ausgefiihrt, dass die Fahrbahn auf einen
Fahrstreifen je Richtung verengt wird.

Der Radverkehr wird auf Radfahrstreifen gefiihrt. Die Querung des Hohenzollernrings entlang der
Veloroute erfolgt Gber die groRe Mittelinsel auf der Kreuzung. In westliche Fahrtrichtung wird der
Radverkehr nach dem Knoten in den Mischverkehr geleitet. In Ostliche Fahrtrichtung ist der Rechts-
abbiegestreifen vom Hohenzollernring Stid auf die Bleickenallee Ost zu queren, um auf den Radfahr-
streifen zu gelangen.
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Veloroute 1 — Knotenpunkt Bleickenallee/Hohenzollernring
Erlduterungsbericht 1. Verschickung

Die FuBgangerfurten Gber den Hohenzollernring nérdlich und sidlich des Knotens werden aufgege-
ben, die FuRganger werden stattdessen ebenfalls Gber die grolle Mittelinsel gefihrt.

Die Bushaltestelle stadtauswarts wird wie in Variante 3.1 hinter die LSA in den Hohenzollernring ver-
legt.

Abbildung 10: Variante 7.1

Variante 7.2

Diese Variante entspricht im Wesentlichen der Variante 7. Der Radverkehr in der Bleickenallee 6stlich
des Knotens wird er jedoch mit dem Bus auf einem gemeinsamen Fahrstreifen (Uberbreite Busspur)
geflhrt (6stliche Fahrtrichtung sowie Rechtsabbieger in westlicher Fahrtrichtung). Der Geradeaus-
verkehr in westlicher Fahrtrichtung wird hinter der TonsfeldtstraRe auf einen Radfahrstreifen in Mit-
tellage gefiihrt.

Des Weiteren werden Modifikationen an den Mittelinseln auf der Kreuzung vorgenommen. Die klei-
ne Mittelinsel auf der Kreuzung wird durch eine Sperrflache ersetzt und die groRe Insel so verandert,
dass der Radverkehr entlang der Bleickenallee auf der Fahrbahn bleiben kann.

Variante 7.3

In dieser Variante werden gegeniiber Variante 7.1 und 7.2 die Wartetaschen fiir wartende, abbie-
gende Radfahrer so verschoben, dass sie die Nebenflachen nicht einschrdanken. In 6stlicher Fahrtrich-
tung wird der Radfahrer zunachst senkrecht tGber den Rechtsabbiegestreifen auf die Nebenflache
gefiihrt und wenig spater wieder auf die Fahrbahn geleitet.
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Veloroute 1 — Knotenpunkt Bleickenallee/Hohenzollernring
Erlduterungsbericht 1. Verschickung

Bewertung der Varianten
Fir die Bewertung der Varianten wurde eine Matrix erstellt (s. Tabelle 3). Die Untervarianten der
Variante 7 wurden wegen ihrer Ahnlichkeit gesammelt betrachtet.

Variante 5.3 und 7 stellten sich im Rahmen der behérdlichen Vorabstimmung als favorisierte Planun-
gen heraus. Fir den direkten Vergleich wurde die Leistungsfihigkeit genauer geprift. Anhand der
2016 gezdhlten Verkehrsbelastung wurden Lichtsignalplane erstellt, Freigabezeiten ermittelt und
deren Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs (QSV) im Vergleich zum Bestand ermittelt. In der folgenden
Tabelle sind die Freigabezeiten fiir den Radverkehr entlang der Veloroute sowie die QSV zusammen-
gefasst:

Tabelle 2: Ergebnisse der signaltechnischen Berechnung (Auszug)

Freigabezeit Radfahrer
Variante QsVv
Bleickenallee Ost -> West Bleickenallee West -> Ost
5.3 19s 46 s B
7 ca.24s ca.24s A/B
Bestand 8s 50s B/C

Folglich wird durch beide Varianten eine Verbesserung der Leistungsfahigkeit erzielt. Variante 7 wird
ohne die Beriicksichtigung der durch die erforderlichen Wendungen wiederkehrenden KFZ zwar als
etwas effizienter als Variante 5.3 eingestuft. Fiir die Geradeausverkehre des MIV auf dem Hohenzol-
lernring ist jedoch eine lange Freigabezeit von 50 s erforderlich, die die geforderte Umlaufzeit von
90 s sowie die reale Leistungsfahigkeit gefahrdet. Bei langen Griinphasen wird in der Praxis langsa-
meres Fahren beobachtet, sodass weniger KFZ als berechnet den Knoten tberqueren.

Aufgrund der komplexen Verkehrsfiihrung der Variante 7 war das Vereinfachen der Berechnung er-
forderlich. Durch den Wegfall von einem Fahrstreifen im Hohenzollernring und die KFZ, die in den
Kehren wenden und sich in den flieBenden Verkehr neu einordnen, somit den Knoten also doppelt
passieren mussten, wird ein Riickstau erwartet, der nicht beriicksichtigt werden konnte.

Die Verkehrsfiihrung der Variante 7 entspricht nicht der in Hamburg an Knotenpunkten Ublichen. Sie
wird als schwer begreifbar und unibersichtlich bewertet. Zusatzliche Wegweisung ware notwendig,
v.a. fur die wegfallenden Fahrbeziehungen, die Gber die Kehren umgeleitet werden.

Auf der Mittelinsel treffen Radfahrer aus fiinf Fahrbeziehungen auf alle FuRgénger, die den Knoten
Uberqueren wollen. Hier wird ein groRes Konfliktpotential gesehen. Zudem zeigen Erfahrungen aus
anderen MaBnahmen wie z.B. dem Umbau des Horner Weges zur FahrradstraBe, dass der Wegfall
direkter FuBgdngerfurten mit dem dadurch entstehenden Umweg Uber die Mittelinsel 6ffentlich
nicht akzeptiert wird — selbst dann, wenn die Kreuzung in einer Griinphase tiberquert werden kann.

Die Auswertung der Freigabezeiten zeigt, dass entlang der Veloroute die Variante 5.3 den bestehen-
den Zustand verbessert, wahrend die Freigabezeit von West nach Ost in Variante 7 etwa halbiert
wird.

Im Gesamten geht Variante 5.3 als beste hervor, sodass sie als Vorzugsvariante weiterverfolgt wird.
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Veloroute 1 — Knotenpunkt Bleickenallee/Hohenzollernring

Erlauterungsbericht 1. Verschickung

Tabelle 3: Variantenbewertung

Variante 6 Variante 1 Variante 2 | Variante4 | Variante 3.1 Variante 5.1 Variante 5.2 | Variante 5.3 | Variante 7
Nr. | Kriterien Kreisverkehr | keine Mittelinsel VZ;E::::F Mittellage | Busverlagerung | Eck-Uberleitung Schleuse Kombi 3.1 + 5.1 | Mittelinseln
1. |StraBenraum -1 -1 0 0 -1 0 -1 -1 0
Querschnitt 0} - 0] 0} o] 0] - 0] +
Nachhaltigkeit/ Erweiter-
barkeit/ Ausbaumoglich- - (0] (0] (0] - (0] (0] - -
keit
2. | Umweltvertraglichkeit 1 0 0 0 0 1 1 1 1
Baumbilanz (Stck) -2? -9 -8 -8 -8 -7 -7 -7 -7
Baumbilanz (Bewertung) + 0] 0] 0 0] + + + +
3. | Verkehrsablauf 0 1 1 -3,5 1 1 -0,5 0,5
Wartezeit MIV + o o - 0 o] o] 0o +
Wartezeit Radverkehr + + + - + - - - -
Wartezet FG o o 0 - o o] 0 0 -
Leistungsfahigkeit - 6] 0 0/- - 0] o/+ o/+ +
OPNV - 0 0 0 + 0 0 + +
4. | Verkehrssicherheit 2,5 -3 -2 1,5 -2 -1,5 -4 2 -4
Begreifbarkeit + 0 0 0/- 0] 0/- - + -
Ubersichtlichkeit o/+ - 0] 0] 0] 0] - 0] -
Konfliktpunkte (0] - - + - - - (0] -
Radverkehr - - + - - + -
5. | Wirtschaftlichkeit -0,5 0 0 -1 0 0 -1 -1
tunger setrebskosten. | © o/- 0 0 : 0 0 - -
Punkte 2,5 -3,5 -1 -2 -3 0,5 -4,5 1,5 -3
Rang entfallt 7 3 4 5 2 8 1 5
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Veloroute 1 — Knotenpunkt Bleickenallee/Hohenzollernring
Erlduterungsbericht 1. Verschickung

3.1.2 Aufteilung und Abmessungen des Querschnitts

Die begriinten Mittelinseln zwischen den Fahrstreifen des Hohenzollernrings sowie der Bleickenallee
bleiben weitestgehend unverandert erhalten. Lediglich die Mittelinsel der Bleickenallee Ost wird im
Bereich des Linksabbiegestreifens um rd. 1,20 m verschmalert und begradigt.

Folgende Querschnitte werden hergestellt:

Hohenzollernring Nord (siidlich der Bushaltestelle)

(vgl. Schnitt C-C in Lageplan)

West:

Ost:

Gehweg (Platten) rd. 2,35 m
Radweg (Asphalt) rd. 2,25 m

Fahrbahn (Asphalt): zweistreifig, Bussonderspur, Linksabbiegestreifen rd. 13,10 m

Mittelstreifen/Mittelinsel (Grinflache, Baumbestand) rd. 2,70 m
Fahrbahn (Asphalt): zweistreifig rd. 6,60 m
Radfahrstreifen (Asphalt) rd. 1,75 m
Gehweg (Platten) rd. 3,00 m
Gesamt rd. 31,75 m

Hohenzollernring Nord (nérdlich der Bushaltestelle)

Ost:

Planungsgrenze

Fahrbahn (Asphalt): zweistreifig rd. 6,50 m
Radfahrstreifen (Asphalt) rd. 2,25 m
Gehweg (Platten) rd. 2,20 m
Gesamt rd. 36,60 m
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Erlduterungsbericht 1. Verschickung

Hohenzollernring Siid

(vgl. Schnitt D-D im Lageplan)

West:

Ost:

Bleickenallee Ost

Nord:

Sid:

Bleickenallee West

Nord:

Sid:

Gehweg (Platten) rd. 2,85 m
Radweg (Asphalt) rd. 2,25 m
Fahrbahn (Asphalt): zweistreifig rd. 6,40 m
Mittelstreifen/Mittelinsel (Grinflache, Baumbestand) rd. 8,45 m
Fahrbahn (Asphalt): zweistreifig rd. 6,25 m
Radfahrstreifen (Asphalt) rd. 1,60 m
Gehweg (Platten) rd. 2,15 m
Gesamt rd. 29,95 m
(vgl. Schnitt A-A im Lageplan)
Gehweg einschl. Sicherheitstreifen (Platten) rd. 2,90 m
Radweg (Asphalt) rd. 2,25 m
Fahrbahn (Asphalt): inkl. zwei Rechtsabbiegestreifen rd. 9,25 m
Mittelstreifen/Mittelinsel (Griinflaiche, Baumbestand) rd. 3,35 m
Fahrbahn (Asphalt): inkl. rd. 1,60 m (iberbreiter Bussonderspur rd. 5,00 m
Fahrbahn (Beton): Bushaltestelle am Fahrbahnrand rd. 3,00 m
Gehweg (Platten) rd. 3,70 m
Gesamt rd. 29,45 m
(vgl. Schnitt B-B im Lageplan)
Gehweg einschl. Sicherheitstreifen (Platten) rd. 2,95 m
Fahrbahn (Asphalt) rd. 5,50 m
Mittelstreifen (Griinstreifen, Baumbestand) rd. 2,75 m
Gehweg (Grant) rd. 2,50 m
Mittelstreifen (Griinflaiche, Baumbestand) rd. 2,75 m
Fahrbahn (Asphalt) rd. 6,05 m
Parkflache (Platten) rd. 2,50 m
Gehweg (Platten) rd. 1,80 m
Gesamt rd. 26,80 m
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Veloroute 1 — Knotenpunkt Bleickenallee/Hohenzollernring
Erlduterungsbericht 1. Verschickung

3.1.3 MIv

An der Fithrung des MIV sind keine wesentlichen Veridnderungen vorgesehen. Der Ubergang vom
Misch- zum getrennten Verkehr in der Bleickenallee West wird durch Markierungen verdeutlicht.

3.1.4 OPNV

Die Bushaltestelle am nordlichen Fahrbahnrand der Bleickenallee wird hinter die Lichtsignalanlage in
den Hohenzollernring verlegt. Zwischen der Inselspitze und dem Ende der Haltestelle werden
24,75 m Abstand eingeplant. Zudem wird die Haltestelle von rd. 15,50 m auf 40,00 m verlangert, um
den Halt eines 25 m langen Busses zu ermdoglichen.

Die Haltestelle auf der Sudseite der Bleickenallee wird um rd. 20,60 m nach Osten verlegt ebenfalls
von rd. 28,80 m auf rd. 39,00 m verlangert.

3.1.5 FuBgainger- und Radverkehr

Der FuBRgangerverkehr bleibt weitestgehend unverandert. In der Bleickenallee West wird die Furt um
rd. 15 cm verbreitert und rd. 60 cm nach Osten versetzt. Im Hohenzollernring Nord wird die Furt um
rd. 1,00 m verbreitert und um die Breite der vorhandenen Radfurt (rd. 2,25 m) nach Siiden verscho-
ben. Im Hohenzollernring Std wird die Furt um rd. 1,55 m nach Norden verbreitert.

Der Radverkehr wird im Hohenzollernring sowie in der Bleickenallee Ost auf Radfahrstreifen am rech-
ten Fahrbahnrand gefiihrt und erhalt Wartetaschen auf der Fahrbahn. In der Bleickenallee West
bleibt der Mischverkehr bestehen. Am Einmiindungsbereich der Bleickenallee West wird die Zusam-
menfiihrung bzw. Trennung des MIV und Radverkehrs markiert und auf der siidlichen Fahrbahn
durch eine Insel unterstitzt. Im Hohenzollernring Fahrtrichtung Siid wird nach dem Knoten durch
eine Aufleitung die optionale Benutzung des Gehweges ermdglicht. Im Bereich der Bushaltestellen
erlauben (iberbreite Fahrstreifen das Uberholen des haltenden Busses. An der Haltestelle im Hohen-
zollernring Nord ist der Fahrstreifen 4,85 m breit; in der Bleickenallee Ost wird der Fahrstreifen
4,60 m breit ausgefiihrt, um zuséatzliche Baumfallungen zu vermeiden und den sidlichen Gehweg
nicht weiter einzuengen.

Der Radverkehr wird gesondert signalisiert.
3.1.6 Ruhender Verkehr
Durch den geplanten Umbau entfallen am siidlichen Rand der Bleickenallee drei Parkplatze.

Die in der Tonsfeldtstrale vorhandenen Parkplatze bleiben erhalten. Um dem Falschparken im Ein-
miindungsbereich entgegenzuwirken, wird die Nebenflaiche um rd. 55 cm vergréRert und mit Fahr-
radbligeln versehen, sodass die Fahrbahn auf 4,50 m verschmalert wird.

3.1.7 StraBenbegleitgriin

Im Verlauf der Bleickenallee sind sieben Baume zu féillen. In der Mittelinsel der Bleickenallee Ost
werden drei Ersatzpflanzungen vorgesehen.

3.1.8 Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen
Die bestehende Lichtsignalanlage wird um Radsignale erweitert.
3.1.9 Barrierefreiheit

An den Querungen des Knotenpunktes sind Bodenindikatoren gem. ReStra 2017 vorgesehen. Die
noch fehlenden akustischen Signale an den Lichtsignalmasten werden nachgeriistet.
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3.1.10 Oberflachenentwasserung

An der Funktionsweise der StraBenentwisserung sind grundsitzlich keine Anderungen vorgesehen.
Die Strallenablaufe und Anschlussleitungen sind den gednderten Bordsteinflihrungen anzupassen.

3.1.11 Offentliche Beleuchtung/Beschilderung

Die bestehende Beleuchtung wird nur geringfiigig verdndert. Die neuen Beleuchtungsstandorte wer-
den im Rahmen der Verschickung mit der zustandigen Dienststelle abgestimmt und anschliefend in
die Lagepldane Glbernommen.

3.1.12 Ver- und Entsorgungsleitungen

Die Erfordernisse von Leitungsbauarbeiten werden im Rahmen der weiteren Entwurfsbearbeitung
und der Leitungstrassenplanung geklart.

3.1.13 Umweltbelange

Ldrmschutz

Die geplante MaBBnahme hat keine Auswirkungen auf die gegenwartige Larmsituation. Der Umfang
der geplanten BaumalRRnahme stellt keinen erheblichen baulichen Eingriff im Sinne der 16. BImSchV
dar, wie es als Ausléser fiir eine wesentliche Anderung vorausgesetzt wird. LirmschutzmaBnahmen
sind nicht erforderlich.

Umweltvertrdglichkeit

Durch die BaumaRBnahme sind keine erheblichen Beeintrachtigungen der Erhaltensziele fiir den Na-
tur- und Landschaftshaushalt zu erwarten. Nach den Kriterien des §13a Hamb. Wegegesetz ist eine
Umweltvertraglichkeitsprifung nicht erforderlich.

4 Planungsrechtliche Grundiagen

Fur den Knotenpunkt Bleickenallee/Hohenzollernring gilt der Bebauungsplan Ottensen 41 sowie der
Baustufenplan Altona (14.01.1955).

5 Umsetzung der Planung

5.1 Grunderwerb

Fir die Umsetzung der Planung ist kein Grunderwerb von Dritten erforderlich. Die fiir die Verlegung
der StraBenbegrenzungslinie erforderlichen Flachen (Ecke Hohenzollernring Nord — Bleickenallee
West und Fahrgastunterstand Hohenzollernring Nord) befinden sich in stadtischem Eigentum (sons-
tiges Verwaltungsvermoégen) und missen umgeschlisselt werden.

5.2 Wirtschaftlichkeit

Bei der Umsetzung der MalRnahme kommen ausschlieRlich Hamburger Standardbauweisen zur Aus-
fihrung. Die MalRnahme wurde entsprechend den ,Hamburger Regelwerken fiir Planung und Ent-
wurf von StadtstraRen” (ReStra) unter Berticksichtigung der ortlichen, stadtebaulichen und verkehrli-
chen Randbedingungen geplant.

Der Grundsatz der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit wurde auch bei allen Detailentscheidungen
angemessen beachtet.
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5.3 Kosten und Finanzierung

Die MaRnahme ist Bestandsteil des Biindnisses fiir den Radverkehr - Vereinbarung gem. Ziffer II.3
zwischen BWVI und dem Bezirk Altona. Die Finanzierung erfolgt daher durch Mittel aus dem Kom-
munalinvestitionsforderungsgesetz (KInvFG) des Bundes sowie durch Mittel der Behorde fiir Wirt-
schaft, Verkehr und Innovation (BWVI). Das PSP-Element der MaRnahme lautet investiv 2-21203010-
00020.10 und konsumtiv 3-21203010-000020.10.

Die Baukosten werden auf ca. 2,4 Mio. € brutto geschatzt.
5.4 Entwurfs- und Baudienststelle

Entwurf und Bau erfolgen durch die Freie und Hansestadt Hamburg, Bezirksamt Hamburg, Dezernat
Wirtschaft, Bauen und Umwelt, Fachamt Management des 6ffentlichen Raumes — A/MR.

5.5 Terminierung der Planung und Bauausfihrung

Die Umsetzung der Planung in der Bleickenallee ist abhdngig von diversen BaumaRnahmen an der A7
(Deckel Schnelsen) und naheliegenden HauptverkehrsstralRen (z.B. Elbchaussee, Lessingtunnel). Die
Bauausfiihrung ist ab Frihjahr 2020 geplant.

Verfasst: Hamburg, im Dezember 2018

LEHNE Ingenieurgesellschaft mbH
fir Bauen und Umwelt

Aufgestellt: A/MR
Projektleiter
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