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1 Allgemeines

1.1 Darstellung der BaumaRBnahme, Lage und Einordnung in die uberortliche
Situation

Die Max-Brauer-Allee fuhrt aus sudlicher Richtung von der Palmaille kommend nach
Norden Uber die B 4 hinaus bis zum Knoten mit der Stralle Schulterblatt, wo sie in
den Strallenzug Altonaer Stral’e Ubergeht. Im Planungsbereich zwischen dem Paul-
Nevermann-Platz und der Kreuzung Holstenstralle befindet sie sich im Bereich des
Bezirksamtes Altona, im Stadtteil Altona-Altstadt. Sie ist Bestandteil des
Hauptverkehrsstrallennetzes in Hamburg und hat eine inner- und uUberértliche
Verbindungsfunktion zwischen den umliegenden Stadtteilen und der Hamburger
Innenstadt. Die Max-Brauer-Allee ist eine Uberwiegend 2-bahnige Strale mit je zwei
Richtungsfahrstreifen. Die angeordnete Verkehrsgeschwindigkeit betragt 50 km/h.

Die auleren Fahrspuren sind groRtenteils als Bussonderfahrstreifen mit zeitlicher
Begrenzung ausgewiesen. Diese sind zum Teil fur den Radverkehr freigegeben.
Ausgewiesene Radwege sind nicht durchgangig vorhanden. Eine Benutzungspflicht
besteht nicht. Weiterhin sind auf beiden Seiten der Max-Brauer-Allee Gehwege
vorhanden. Sie umfassen die restliche Querschnittsbreite der Verkehrsanlage bis zur
vorhandenen Bebauung bzw. bis zu den Grundstickseinfriedungen.

Die Holstenstralde fuhrt aus Richtung Siden kommend von der Strale St. Pauli
Fischmarkt/ Breite Stralle zur Bundesstralle 4 im nordlichen Altona und ist
Bestandteil des Ring 2. Im Planungsbereich vom Knoten mit der Max-Brauer-Allee
bis ca. in HOhe der Suttnerstralle ist sie als einbahnige Fahrbahn mit je 2
Richtungsfahrstreifen ausgeflhrt. Gesondert ausgewiesene Fahrstreifen fur den
OPNV existieren dort nicht. Beidseitig des StraRenzuges sind Radwege angelegt und
vereinzelnd Parkbuchten vorhanden.

Im Planungsbereich des zu Uberplanenden Streckenabschnittes befinden sich
folgende Knotenpunkte und Einmindungen (von Stidwest nach Nordost):

Knotenpunkt/Einmiindung Stationierung
Knotenpunkt Paul-Nevermann-Platz/Neue GrolRe Bergstr. 0+102,77 — 0+165,12
Knotenpunkt GrolRe BergstralRe 0+213,96 — 0+258,64
Einmindung Lamp’l Weg 0+357,28 — 0+381,84
Einmindung Goethestralle 0+439,27 — 0+455,15
Einmindung Bei der Friedenseiche 0+565,84 — 0+581,31
Knotenpunkt Julius-Leber-Stralle/Chemnitzstralle 0+656,62 — 0+723,77
Einmindung Schnellstralle 0+852,74 — 0+867,11
Einmindungen Bodenstedtstrale und Hospitalstralle 0+989,42 — 1+004,94
Einmindung Eggerstedtstrale 1+189,29 — 1+217,72
Knotenpunkt Holstenstralie 1+218,30 — 1+398,77
Knotenpunkt Julius-Leber-Stralle/Goetheallee 0+487,99 — 0+564,74

Tabelle 1 Einmiindungen und Kreuzungen

Die Bebauung entlang der Max-Brauer-Allee zeichnet sich durch mehrgeschossige
Wohn- und Buro-/Geschaftsgebaude sowie 6ffentliche Einrichtungen (z.B. Nyegaard-
Stiftung, das Gymnasium Allee und das Allee-Theater etc.) aus. Im gesamten
Planungsgebiet kommt es daher zu erhdéhtem Fuliganger- und Radverkehr. Im
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Erdgeschoss der angrenzenden Bebauung sind teilweise Restaurants und Cafés
vorzufinden, die im Bereich der Nebenflachen vereinzelt Auliengastronomie
betreiben.

Im Planungsgebiet sind zahlreiche Langs- und Schragparkstande vorhanden.
Besonders im Mittelstreifen der Max-Brauer-Allee, zwischen den alten Alleebaumen
die unter Denkmalschutz stehen, befinden sich zahlreiche Parkflachen. Die
Parkflachen sind teilweise durch Zeitbeschrankung begrenzt, teilweise
kostenpflichtig. Zusatzlich sind markierte und beschilderte Parkmoglichkeiten far
Menschen mit Behinderungen ausgewiesen.

1.2 Begriindung des Vorhabens, Anlass, Notwendigkeit und Dringlichkeit der
BaumaBnahme

Der Verkehr der Max-Brauer-Allee ist besonders durch den hohen Anteil an Bussen
gepragt. Es verkehren die Metrobuslinien 20 und 25 im 10 -Minuten - Takt. Weitere
Buslinien in diesem Streckenabschnitt sind die Linien 15, 37, 112, 180, 183, 283, 288
und 600. Das Ziel der Planungen ist, durch bauliche und signaltechnische
Malnahmen, eine Beschleunigung der Metrobuslinien 20 und 25 zu erreichen.
Gleichzeitig soll insgesamt eine Verbesserung des Verkehrsablaufs fur alle
Verkehrsteilnehmer erzielt werden sowie Konfliktpunkte/Unfallschwerpunkte der
Verkehrsteilnehmer untereinander beseitigt werden.

Durch das Projekt Busbeschleunigung soll eine erhebliche Verbesserung der Qualitat
des Busverkehrs, u.a. durch Busbevorrechtigungen an den LSA, realisiert werden.
Die Metrobuslinien 20 und 25 sind Teil des derzeit laufenden Ausbauziel A des
Busbeschleunigungsprogramms. Die Optimierung der Metrobuslinie 15 ist im
anstehenden Ausbauziel B vorgesehen.

Durch das Planungsgebiet verlaufen u.a. die Veloroute 1 und 13. Diese flhren
zunachst beide gemeinsam ab dem Bahnhof Altona Uber die Max-Brauer-Allee bis
zum Knotenpunkt Max-Brauer-Allee/Julius-Leber-Strale. Dort zweigt die Veloroute
13 nach Nordwesten in die Gerichtstrale und schliefl3t Uber die Haubachstralle an
den Holstenplatz an. Die Veloroute 1 fuhrt vom Knotenpunkt Max-Brauer-Allee/
Julius-Leber-Stralle nach Osten in die Chemnitzstral’e und schliel3t im weiteren
Verlauf an die HolstenstralRe an. Es soll ein besonderes Augenmerk auf die Belange
des Radverkehrs gelegt und die Situation fur Radfahrende deutlich verbessert
werden.

Die baulichen Radwege im genannten Strallenzug, falls vorhanden, befinden sich im
Hinblick auf die verkehrlichen, rechtlichen und funktionaltechnischen Anforderungen
an Radverkehrsanlagen in einem mangelhaften Zustand und entsprechen nicht mehr
den geforderten Standards. Die Radwegebenutzungspflicht ist zum Teil aufgehoben.

Die Radweganlagen sind zum Teil stark untermal3ig, nur in Teilbereich entlang der
Baustrecke vorhanden und weisen einen ungentgenden baulichen Zustand auf, so
dass die Funktionalitat und insbesondere die sichere Abwicklung des Radverkehres
nicht gewahrleistet werden kann. Die aktuelle unterbrochene Linienflhrung ist den



Bedurfnissen der Radfahrer in Form einer durchgangigen Fuhrung entlang der Max-
Brauer-Allee anzupassen. Dennoch werden die Radwege auf Grund der hohen
Zieldichte entlang des Stra’enzuges intensiv genutzt.

Neben der Forderung des Busverkehrs ist es Ziel die Situation fur die Radfahrer
nachhaltig zu verbessern. Es sollen durchgangige Radverkehrsanlagen angelegt
werden. Hierzu sind in weiten Bereichen die vorhandenen Anlagen zu sanieren oder
neue zu schaffen. Dies geht einher mit einer Neuordnung der vorhandenen
Nebenflachen.

Der Oberbau der Fahrbahn und der ihrer Nebenanlagen befinden sich in einem
sanierungswurdigen Zustand. Die Fahrbahn ist gepragt durch zahlreiche
Ausbesserungsbereiche bzw. durch eine Vielzahl von Flickstellen der Asphaltdecke.

Auch die Gehwege befinden sich in einem schlechten baulichen Zustand. Die
Anlagen sind im Zuge der MalRnahme und im Rahmen der damit verbundenen
Neuordnung des Radverkehrs zu optimieren und den Bedurfnissen der Fullganger
anzupassen.

Die Verkehrsfuhrung in den Knotenpunkten soll fur Radfahrer, Ful3ganger und den
Kfz-Verkehr verbessert werden. An den Stellen, an denen Flachenreserven
vorhanden sind, werden Verbreiterungen und Verbesserungen der Linienfihrung
angestrebt.

Der ruhende Verkehr wird der neuen Querschnittsaufteilung angepasst.

Der planerische Grundansatz ist die regelkonforme und ReStra-gerechte Herstellung
der Fahrbahn, der Radverkehrsanlagen und der Gehwege.

In der Max-Brauer-Allee wurde durch eine Unfallanalyse vom 02.01.2013 -
28.12.2015 festgestellt, dass besonders durch Fehler im Langsverkehr im Bereich
des Knotens Max-Brauer-Allee/ Julius-Leber-StralRe/ Chemnitzstralle/ Gerichtstralle
eine Haufung der Langsverkehrsunfalle auftritt.

Im Bereich des Knotens Max-Brauer-Allee/ Holstenstral’e, zwischen der Grofien
Bergstrale und der Goetheallee sowie auch in Gegenrichtung im Bereich zwischen
dem Bahnhof Altona und der Goetheallee, bestehen weitere polizeilich bekannte
Unfallschwerpunkte. Hier kommt es aufgrund von uneinheitlichen und
unubersichtlichen Rad- und Gehwegfuhrungen zu Unfallhdufungen und Konflikten
zwischen Radfahrern und FuRgangern sowie zwischen Radfahrern und dem
motorisierten  Individualverkehr  (MIV).  Schwerpunkte der Unfalle mit
Radfahrerbeteiligung ist der Knoten Max-Brauer-Allee/ Holstenstralle und der
Bereich  zwischen der GroRen BergstraBe und der Goetheallee.
Abbiege- und Einbiegeunfalle konzentrieren sich auf die Knoten Max-Brauer-Allee/
Goetheallee,  Max-Brauer-Allee/  Bodenstedtstrale und  Max-Brauer-Allee/
Holstenstral3e.

Verkehrsunfalle unter Beteiligung von Bussen konzentrieren sich auf die Knoten
Max-Brauer-Allee/ HolstenstralRe (Abbiege- und Unfalle mit Fahrzeugen im ruhenden
Verkehr), Max-Brauer-Allee/ Julius-Leber-Stral’e (hauptsachlich Fehler im



Langsverkehr) und rund um den Bahnhof Altona (Mischlage). Auf den Strecken
zwischen den Knoten ist keine Unfallhaufung feststellbar.

Ziel der Planungen ist es, alle Verkehrsteilnehmer bei der Neugestaltung des
StralRenquerschnittes zu berlcksichtigen und die zurzeit geltenden Regelwerke
umzusetzen. Die Kriterien der Verkehrssicherheit und Funktionalitat stehen hierbei im
Vordergrund. Es sollen die Busbeschleunigung in der Max-Brauer-Allee sowie die
Radverkehrsanlagen unter den Gesichtspunkten Verkehrssicherheit, Komfort,
Durchgangigkeit und Befahrbarkeit verbessert werden.

1.3 Auftraggeber, Bedarfstrager sowie Projektauftrag

Bedarfstrager fur die StralRenbaumalinahme ist die Freie und Hansestadt Hamburg —
Behdrde fur Wirtschaft, Verkehr und Innovation.

Der Entwurf der nachfolgend beschriebenen Planungs- und Bauleistungen erfolgt
durch die Behorde fur Wirtschaft, Verkehr und Innovation, Landesbetrieb Stral3en,
Bricken und Gewasser, GF/PB im Rahmen des Programmes zur
Busbeschleunigung als Realisierungstrager. Die Bauausfuhrung erfolgt durch den
LSBG, S 3.

1.4 Senatsbeschliisse oder Beschliisse der parlamentarischen Gremien

Die Umplanung Max-Brauer-Allee/Holstenstral’e erfolgte auf Grundlage der
Drucksache 20/2508 des Senats Busbeschleunigungsprogramm.

Die 1. Verschickung der MaRnahme wurde im Verkehrsausschuss der
Bezirksversammlung Altona am 16.10.2017 vorgestellt.

Die MaBknahme wurde entsprechend der Drucksache 20/4122 der
Bezirksversammlung Altona Uberpruft und aktualisiert.

Die  Anderungen der Planung wurden im  Verkehrsausschuss der
Bezirksversammlung Altona am 03.09.2018 vorgestellt.

1.5 Angaben zu weiteren Vereinbarungen

-entfallt-



2 Planungsrechtliche Grundlagen

Im Bereich des Planungsabschnitts sind laut Geo-Online Hamburg mehrere B-Plane
zu berucksichtigen. Die nachfolgende Tabelle gibt einen Uberblick tUber die einzelnen

Bereiche:

Gebiet Lage in der Max- Geltendes Festst.- 1
Brauer-Allee Planrecht datum Anderung
Paul-Nevermann-Platz bis Mittig BSAltona- 14.01.1955 | 29.03.1955
Schnellstralle _ Altstadt
Paul-Nevermann-Platz bis Ostl. Altona- 02.10.1990 -
Lamp’l Weg Fahrbahnrand Altstadt40
Neue Grole Bergstralie Ostl. Altona- 23.03.2017 -
bis Grolte Bergstralie Fahrbahnrand Altstadt60
Flurstliick 1081 bis Westl. TB117Blatt1 | 02.11.1954 -
Flurstiick 300 Fahrbahnrand bis
Mitte
Lamp’l Weg bis Ostl. TB117Blatt1 | 02.11.1954 -
Goethestralie Fahrbahnrand
Goethestralie bis Bei der Ostl. D45A 27.05.1955 -
Friedenseiche Fahrbahnrand
Goetheallee bis Julius- Westl. TB416 31.01.1956 -
Leber-StralRe Fahrbahnrand
Chemnitzstrafie bis Ostl. Fahrbahn bis Altona- 25.04.1986 -
Holstenstralle Mitte Altstadt17
Schnellstralle Westl. Fahrbahn TB117Blatt1 02.11.1954 -
bis Mitte
Schnellstrafl3e bis Westl. Fahrbahn Altona- 26.01.1984 -
Bodenstedtstralle bis Mitte Nord12
Bodenstedtstralle Westl. Fahrbahn BSAltona- 14.01.1955 | 29.03.1955
bis Mitte Altstadt
Bodenstedtstralle bis Westl. Fahrbahn TB117Blatt1 02.11.1954 -
Eggerstedtstralle bis Mitte
Eggerstedtstralle Westl. Fahrbahn BSAltona- 14.01.1955 | 29.03.1955
bis Mitte Altstadt
Eggerstedtstralle bis Westl. Fahrbahn Altona-Nord5 | 25.05.1971 | 19.11.2012
Holstenstralle bis Teil ostl.
Fahrbahn
Holstenstralie bis Nordl. Fahrbahn D204 21.10.1958 -
Suttnerstralle
HolstenstralRe Richtung Sudl. Fahrbahn Altona-Nord5 | 25.05.1971 | 19.11.2012
Zeiseweg bis Einfahrt Aldi
Einfahrt Aldi bis Zeiseweg Sudl. Fahrbahn Altona-Nord1 | 01.03.1963 -
Zeiseweg bis Holstenplatz Sudl. Fahrbahn BSAltona- 14.01.1955 | 29.03.1955
Altstadt
HolstenstralRe bis Ecke Ostl. D205 05.03.1958 -
Suttnerstralle/Bei der Fahrbahnrand
Johanniskirche

Tabelle 2 Ubersicht B-Pléne




3 Technische Beschreibung der bestehenden baulichen Anlage

3.1 Beschreibung des Bestandes

Der Planungsbereich umfasst den Strallenzug Max-Brauer-Alle von Paul-
Nevermann-Platz bis zum Knoten Holstenstralle und die HolstenstralRe weiterfihrend
in Richtung Holstenplatz bis ca. in Hohe Suttnerstralie.

Die Max-Brauer-Allee ist eine mit Asphalt befestigte Hauptverkehrsstral’e, die eine
inner- und Uberortliche Verbindungsfunktion zwischen den umliegenden Stadtteilen
und der Hamburger Innenstadt Ubernimmt. Sie weist einen zweibahnigen Querschnitt
mit jeweils zwei Richtungsfahrbahnen auf, die in den Knotenpunktbereichen z.T.
durch Abbiegestreifen erganzt werden. Die Richtungsfahrbahnen sind durch einen
unterschiedlich breiten Mittelstreifen, mit Baumbestand, voneinander getrennt. Der
Mittelstreifen ist zum Teil zum Parken freigegeben. An den Fahrbahnen anliegend
befinden sich die Nebenanlagen, welche zumeist durchgangig durch Borde von der
Fahrbahn getrennt sind. Radwege sind in der Max-Brauer-Alle nur teilweise
vorhanden und weisen ebenso wie die Gehwege groftenteils sehr geringe Breiten
auf. Die Randbebauung ist gepragt durch mehrgeschossige Gebaude, die
vornehmlich die Funktionen Wohnen/Arbeiten/Dienstleistung Gibernehmen.

Die Max-Brauer-Allee wird intensiv durch den Busverkehr genutzt. Die
Bushaltestellen auf der Planungsstrecke sind zum Teil auf den Fahrspuren am
Fahrbahnrand im MIV oder als Busbuchten ausgebildet.

Die Oberflachenbefestigung der Fahrbahn besteht im gesamten Planungsgebiet aus
Asphalt. Die Fahrbahn ist aufgrund zahlreicher Flickstellen, Netzrisse und schadhafte
Einbauten (Schachte / Trummen) zum Teil in einem schlechten baulichen Zustand. In
Teilabschnitten des Planungsabschnittes fehlt zudem die Fahrbahnmarkierung.

Die Randeinfassungen bestehen im gesamten Planungsgebiet aus Hochbordsteinen
aus Naturstein.

In dem Abschnitt zwischen der Goetheallee und der Bodenstedtstralde befindet sich
eine Mittelinsel mit einer doppelten Baumreihe in der Strallenmitte. Das Parken
zwischen den Baumen ist in Teilbereichen ab Station 0+420 bis 0+854 gestattet. Die
Baume sind mit Blgeln und Pollern gegen Beparken gesichert.

Auf den Nebenflachen sind beidseitig weitere Baume in Pflanzbeeten vorhanden.

Weiterhin befinden sich im gesamten Streckenabschnitt mehrere Uberfahrten zu den
anliegenden Grundstiicken. Die Uberfahrten weisen verschiedene Breiten und
Oberflachenmaterialien auf (Betonwabensteinpflaster, Kleinpflaster, GroRpflaster).
Die Radwege werden durch die Uberfahrten durchgefiihrt.

Der Strallenquerschnitt skizziert sich exemplarisch fur den Bereich der
Bussonderfahrstreifen wie folgt:




StralRenquerschnitt im Bereich der Bussonderfahrstreifen
Station 0+500,000

239 010 230 015 300 ‘ 300 015 ~7,50 015 350 . 350 015194
Gehweg || Gehweg/ Bussonder- | Fahrspur MIV Fahrspur MIV

Parken fahrstreifen

(Radfahrer frei)

Mittelinsel mit
Baumallee &
Parkflachen

Bussonder-
fahrstreifen
(Radfahrer frei)

Gehweg

B

abges. HB
abges. HB
abges. HB
abges. HB

Abbildung 1 Bestandsquerschnitt Station 0+500,000
HB = Hochbord, TB = Tiefbord
Fahrbahn, Sud und Nord:

-ca. 3,00-3,50 m Bussonderfahrstreifen z. T. temporar, Asphaltbefestigung
-ca. 3,00-3,50 m Fahrstreifen MIV Asphaltbefestigung

nordliche Nebenflachen:

- ca. 2,30 m Gehwegparker Platten aus Beton, 50/50/7 cm
- oder ca. 1,90 - 2,00 m Langsparker  GrolRpflaster
- ca. 2,10 m Sicherheitstrennstreifen  Oberboden (in Teilbereichen der Strecke)

-ca. 2,00 - 5,00 m Gehweg Platten aus Beton, 50/50/7 cm
sudliche Nebenflachen:

- ca. 1,90 m Langsparkstreifen Grol3pflaster

-21,60 — 2,00 m Gehweg Platten aus Beton, 50/50/7 cm

An mehreren Abschnitten der vorliegenden Planung schlielen Anschlussplanungen
an die umgebauten Bereiche sinnvoll und nahtlos an.
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3.1.1 Verkehrsbelastung

Nach Zahlungen aus den Jahren von 1999 bis 2013 sind die einzelnen Knotenpunkte
und die Knotenpunktarme mit folgenden Verkehrsstarken belastet:

Knotenpunkt Knotenpunktarme Querschnitt- | SV- Datum der
Station summe Anteil | Zahlung
[Kfz/24h] [%]
Max-Brauer-Allee/ Max-Brauer-Allee N 24 .444 6,6
Pa“"NF?I‘gma””' Max-Brauer-Allee S | 24.035 5.9 04.03.2010
0+100 - 0+170 Paul-Nevermann-Platz S 3.147 63,2**
Max-Brauer-Allee NO 22.532 6,2
Max-Brauer-Allee/ GrolRe Bergstralie S 3.196 9,2
Grolle BergstralRe 04.03.2010
0+210 — 0+260 Max-Brauer-Allee S 24.444 6,6
Paul-Nevermann-Platz N 4.216 1,0
Goetheallee 7.307 3,9
Goetheallee/ Max- ™y, Braver-Allee NO | 19.915 59 | 04.11.1909"
Brauer-Allee
Max-Brauer-Allee SW 24.894 57
Goetheallee 394 1,3
Goetheallee/ Max- MoxB Aloo NO 18.674 5.2
. ax-Brauer-Allee ) ,
Brauer-Allee/ 04.11.1999*
Goethestralie Goethestrale 2.175 11
0+435 — 0+460
Max-Brauer-Allee SW 19.915 5,9
Gerichtstralle 562 1,8
Max-Brauer-Allee/
GerichtstraRe/ Max-Brauer-Allee NO 24.156 5,8
Julius-Leber-Strafl3e/ Chemnitzstralte 1.212 1,5 05.06.2013
ChemnitzstralRe
0+670 — 0+732 Max-Brauer-Allee SW 15.281 7.9
Julius-Leber-Stralle 11.445 2.1
HolstenstralRe N 33.929 5,7
Holstenstrale/ Max- Max-Brauer-Allee NO 17.691 4,0
Brauer-Allee 01.11.2011
1+280 — 1+335 Holstenstralle S 27.786 4,5
Max-Brauer-Allee SW 30.328 57
Holstenstralle NW 21.815 6,5
Holstenstrafe/ Holstenplatz 13.527 6,0
Haubachstralle Holstenstrafle SO 34.995 6,1 23.08.2012
1+350 Eggerstedtstrale 45 15,6
Haubachstralie 1.330 2,9

Tabelle 3 Verkehrsbelastung der Knotenpunkte

*Die im Jahr 1999 durchgefiihrten Zahlungen und deren Ergebnisse sind unter Berlicksichtigung der
Nachbarknoten immer noch belastbar.
** Zufahrt in den ZOB Altona
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3.1.2 OPNV

Entlang der Max-Brauer-Allee verlaufen zahlreiche Buslinien. Der am Paul-
Nevermann-Platz befindliche ZOB Altona ist ein zentraler Knotenpunkt flir den
Busverkehr, der von nahezu allen in der Max-Brauer-Allee verkehrenden Buslinien
angefahren wird. Die in der Max-Brauer-Allee verlaufenden Linienwege teilen sich
dort in westliche und 6stliche Richtung.

Die mit insgesamt 78.200 Fahrgasten am Tag wichtigsten Buslinien in der Max-
Brauer-Allee sind die Metrobuslinien 20, 25 und 15.

Die Metrobuslinien 20 und 25 setzen beide am Bahnhof Altona ein. Im weiteren
Verlauf teilen sich die Linien. Die Metrobuslinie 20 fahrt zur S-Bahnstation
Rubenkamp wahrend die Linie 25 bis zur Haltestelle Sachsenstral’e verkehrt. Der
Linienweg der Metrobuslinie 15 verlauft vom S-Bahnhof Othmarschen bis zur
Alsterchaussee.

Weitere Buslinien in diesem Streckenabschnitt sind die Linien 37, 111, 112, 180,
183, 283, 288 und 600 sowie E86.

Die einzelnen Buslinien verkehren mit folgendem Takt und Fahrgastzahlen:

Linie Takt (Hauptverkehrszeit) Fahrgaste/Tag
20 Alle 10 Min. 21.000
25 Alle 10 Min. 36.000
37 Alle 7/8 Min. 7.500
112 Alle 10/15 Min. 12.000
183 Alle 20 Min. 6.100
283 Alle 20 Min. 6.000
600 (Nachtbus) Alle 30 Min. (1 - 4 Uhr) 800
15 Alle 5 Min. 21.200
288 Alle 60 Min. 210
E86 Alle 4 Min. n. b.

Tabelle 4 Taktung der einzelnen Buslinien inkl. Fahrgastzahlen

Es werden auf den einzelnen Linien unterschiedliche Bustypen mit unterschiedlicher
Lange eingesetzt. Hauptsachlich verkehren Stadtbusse mit 12 bis 15m Lange und
GroRRraumbusse mit 18m - 25m Lange.

Zwischen Paul-Nevermann-Platz und HolstenstraRe sind in weiten Teilen
auldenliegende Bussonderfahrstreifen mit zeitlicher Beschrankung (Mo-Fr 7.00 Uhr
bis 10.00 Uhr und 15.00 Uhr bis 19.00 Uhr) in beiden Fahrtrichtungen in der Max-
Brauer-Allee vorhanden. Im Planungsraum befinden sich neben dem ZOB Altona, die
Haltestellen Gerichtstral’e und Max-Brauer-Allee (Mitte). Die Bushaltestellen liegen
am Fahrbahnrand oder in einer gesonderten Busbucht.
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Der hochfrequentierte ZOB Altona wird aktuell durch einen sudwestlichen
Linksabbieger aus der Max-Brauer-Allee bzw. norddstlich Uber einen separaten
Bussonderfahrstreifen von den Bussen angefahren. Das Abbiegen vom Paul-
Nevermann-Platz kommend in die Max-Brauer-Allee erfolgt Uber einen Links- sowie
einen Rechtsabbiegestreifen. Weitere Zufahrten bestehen Uber die Museumsstralie
sowie die Ottenser HauptstraRe/Scheel-Plessen-Strale.

In der Zufahrt zum ZOB Altona befindet sich eine ca. 27 m lange Busbucht, welche
als Ausstiegshaltestelle dient. Sie entspricht in ihrer Ausstattung nicht den
Anforderungen an die Barrierefreiheit. Es sind weder taktile Leitelemente vorhanden
noch weisen die Borde die fur den behinderungsfreien Ein- und Ausstieg notwendige
Hohe auf. Die Befestigung der Busbucht ist als Asphaltdecke ausgebildet. Die
Ausstiegsflache der Ful3ganger und Radfahrer ist mit Klein- und Grofpflaster
befestigt.

Vor dem Amtsgericht, im Bereich des Knotenpunkt Julius-Leber-Strale, befinden
sich am Fahrbahnrand in den Bussonderfahrstreifen beidseitig die Bushaltestelle
Gerichtstrale. Der Haltebereich ist beidseitig nicht in Beton, sondern mit einer
Asphaltdecke befestigt. Der Haltepunkt in Fahrtrichtung Holstenstralle verfugt
aufgrund der geringen Platzverhaltnisse nicht Gber einen Fahrgastunterstand. Zudem
sind beide Haltepunkte weder mit taktilen Leitelementen und ausreichend hohen
Borsteinkanten noch mit Digitalen Fahrgastinformationstafeln (DFI) ausgestattet.
Fahrkartenautomaten sind nicht vorhanden. Die Warteflachen der Fahrgaste liegen
im Bereich des Gehwegs und sind mit grauen Platten befestigt.

Die Haltestelle Max-Brauer-Allee (Mitte) befindet sich am Knotenpunkt Max-Brauer-
Allee/ Holstenstrale. Die Haltepunkte verteilen sich auf alle vier Knotenarme und
sind jeweils als Busbuchten ausgebildet. Diese entsprechen nicht mehr den
Abmalen der eingesetzten bzw. den mittelfristig vorgesehenen Bustypen. Die
Busbuchten sind u.a. nicht flir den gleichzeitigen Halt zweier Busse ausgelegt. Die
Langen der Busbuchten stellen sich im Bestand wie folgt dar:

- Haltepunkt Max-Brauer-Allee West Ca.23m

- Haltepunkt Holstenstral3e Sud Ca.15m
- Haltepunkt Max-Brauer-Allee Ost Ca.29m
- Haltepunkt Holstenstralde Nord Ca.25m

Die Oberflachenbefestigung besteht an allen Haltepunkten aus Grol3pflaster.

Alle Haltepunkte sind mit einem Fahrgastunterstand ausgestattet. Digitale
Fahrgastinformationen (DFI) sowie Fahrkartenautomaten und taktile Leitelemente fur
eine barrierefreie Nutzung sind nicht vorhanden. Die Warteflachen sind mit grauen
Platten befestigt.

3.1.3 Rad- und FuRgangerverkehre

In Teilbereichen des Planungsgebiets befinden sich baulich getrennte Geh- und
Radwege auf den Nebenflachen. Die Radverkehrsanlagen weisen einen
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ungenugenden Zustand auf, so dass die Funktionalitat und insbesondere die sichere
Abwicklung des Verkehres nicht gewahrleistet sind. Trotzdem erfolgt derzeit eine
intensive Nutzung aufgrund des erhdhten Radverkehrsaufkommens und der Anzahl
vorhandener Ziele.

Die Radwege sind gekennzeichnet von:

- zu geringen Breiten (erhebliche Untermaligkeit)

- unruhige Linienfihrung (zahlreiche Verschwenkungen und enge Kurven, die
LinienfUhrung wird mehrmals unterbrochen — kein durchgehender Radweg
entlang der Max-Brauer-Allee)

- unterschiedliche wechselnde Oberflachenbefestigungen (z.B. Asphalt,
Pflastersteine oder Reihenpflaster)

Die Anlagen von Radwegen bzw. Radfahrstreifen auf der Max-Brauer-Allee sind wie
folgt ausgewiesen:

Siidliche Nebenflachen

Stat. 0+000 — 0+395 Einrichtungsradweg
0+722 - 0+733 Einrichtungsradweg
1+212 — 1+300 Einrichtungsradweg
1+324 — 1+377 Einrichtungsradweg

Westl. Holstenstralle
Richtung Holstenplatz Einrichtungsradweg

Noérdliche Nebenflachen

Stat. 0+000 — 0+262 Einrichtungsradweg
0+730 Einrichtungsradweg
0+988 — 1+092 Radfahrstreifen
1+092 — 1+290 Einrichtungsradweg

Die Radwege sind in ihrer Breite (1,00 m bis 1,50 m) oft unterdimensioniert und
entsprechen hinsichtlich ihrer Ausgestaltung und Trassenfuhrung nicht mehr den
heutigen Regelwerken.

Eine Radwegbenutzungspflicht besteht sowohl in der Max-Brauer-Allee als auch im
Teilabschnitt der HolstenstralRe nicht. Die vorhandenen Bussonderfahrstreifen auf
den aulleren Fahrspuren der Max-Brauer-Allee sind teils fir den Radverkehr
freigegeben.

Die FulRganger kdnnen auf beiden Stralenseiten einen Gehweg von min. 1,50 m
Breite nutzen.

In mehreren Teilbereichen werden die Nebenflachen durch erlaubte und unerlaubte
Gehwegparker eingeschrankt, so dass die fir den FuRganger- und Radverkehr zur
Verfugung stehenden Flachen reduziert werden. Dies fuhrt zu Konfliktpunkten und
steht in direktem Widerspruch zu dem hohen Aufkommen an Ful3gangern und
Radfahrern und dem vorhandenem Bedarf an leistungsfahigen Geh- und Radwegen.
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Der Ausbauzustand der vorhandenen Geh- und Radwege entspricht in den
uberwiegenden Abschnitte nicht dem herrschenden Bedarf bzw. dem vorhandenen
Verkehrsaufkommen, welcher durch die besonderen Ziele (u.a. das Gymnasium
Allee, das Allee-Theater und die Nyegaard-Stiftung etc.) entlang des Streckenzuges
hervorgerufen wird.

Im Folgenden werden die einzelnen Mangel und Gefahrenpunkte in den
Nebenflachen aufgelistet:

- Im Bereich des Allee Theaters wird die aul3ere Fahrspur und die Nebenflache
vor dem Theater im Bestand zeitweise als Ladezone genutzt, was eine
erhebliche Gefahrdung des Radverkehrs und Busverkehrs zur Folge hat.

- Im gesamten Planungsabschnitt sind die Radwege untermalig. Eine
durchgehende sichere Radfahrerfuhrung besteht nicht.

- Ein Schwerpunkt der Verkehrsunfalle mit Radfahrerbeteiligung ist der Knoten
Max-Brauer-Allee/ Holstenstralle.

- Verkehrsunfalle mit Radfahrerbeteiligung wurden laut Auswertung der
Verkehrsunfallzahlen ebenfalls im Bereich zwischen der Grof3en Bergstralle
und der Goetheallee erfasst. Im Bereich der Knoten wechselt die
Radfahrerfihrung teils zwischen Nebenflache zur Fahrbahn. Eine strukturierte
Radverkehrsfuhrung ist nicht vorhanden.

- Zwischen dem Bahnhof Altona und der Goetheallee wurden mehrere Unfalle
mit FulRgangerbeteiligung registriert, allein bei vier davon lag ein Konflikt
zwischen Radfahrer und Ful3ganger zugrunde. Auch hier ist der Querschnitt
fur den Radverkehr nicht ausreichend.

- Die Gehwege weisen auf beiden Stral3enseiten nicht die Mindestmalle gem.
Regelwerk auf.

- Einige Masten der offentlichen Beleuchtung sowie von Verkehrszeichen und
Werbetafeln befinden sich auf der Nebenflache im Bereich des Gehwegs, so
dass dieser in diesen Bereichen zusatzlich eingeengt wird.

3.1.4 Barrierefreiheit

Es sind im gesamten Planungsgebiet keine taktilen Leitelemente fur Menschen mit
Sehbehinderung vorhanden.

Die FuRgangerquerungen sind durchgangig nicht als Doppelquerung mit O und 6 cm
Absenkung ausgestattet.

An den Bushaltestellen weisen die Borde nicht, die fur den behinderungsfreien Ein-
und Ausstieg, notwendige Hohe auf.

Die Lichtsignalanlagen sind nicht mit akustischen Signalen und Tastern ausgestattet.
Die Ausstattung der einzelnen LSA der Max-Brauer-Allee ist unter Punkt 3.1.6
aufgefuhrt.
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3.1.5 MIV

Die Max-Brauer-Allee ist im Wesentlichen eine 2-bahnige StralRe mit je zwei
Richtungsfahrstreifen. Die  duReren  Fahrspuren sind  grofRtenteils als
Bussonderfahrstreifen mit zeitlicher Begrenzung ausgewiesen.
Im Bereich der Knotenpunkte weitet sich die Max-Brauer-Allee fiur zusatzliche
Abbiege- oder Geradeausfahrspuren auf.

Die Oberflachenbefestigung der Fahrbahn besteht im gesamten Planungsgebiet aus
Asphalt.

Diese Befestigung ist durch zahlreiche Beschadigungen gekennzeichnet.
Die Randeinfassungen bestehen im gesamten Planungsgebiet weitestgehend aus
Hochbordsteinen aus Naturstein.

3.1.6 Lichtsignalanlagen

Folgende Knotenpunkte bzw. FulRgangerquerungen werden durch
Lichtsignalanlagen geregelt:

(=] 1 o)) . E— L () 1 t L E 11
o 85| 2 | §E&E 3 % 8% | ERE3
o3 25| 3 co £ 29 sc | 2Mo8
X ?e| 4 | <0 3 5 £2 3 o
II\D/I:L)J(I-BNr:\tJeer;A;ILene-/ 0+100 4 LSA 3 (90s/75s Festzeit - - -
Platz 0+170 | 882 Umlaufzeit)
Max-Brauer-Allee/ |0+210 - LSA | 3 (90s/75s .
GroRe BergstraBe | 0+260 | 321 | Umlaufzeit) Festzeit o I
Max-Brauer-Allee/ |0+400 —| LSA 3 (90s/75s Festzeit
Goetheallee 0+460 | 1771 | Umlaufzeit) esizel S R
oo e Jovero | Lo s sosrsosos] Velersabh |
: 0+732 | 706 Umlaufzeit) .

zeitverl. NR)
Max-Brauer-Allee Ful3-
or HausNr. 127 |0+1022 FLSA 3(453/753 Verkehrsabh. génger | - i

1838 | Umlaufzeit)
(Taster)
Max-Brauer-Allee/ Verkehrsabh.
Holstenstral} i
OPONSTARel1e2s0— LsA | 3(0s7ss |UrRARCZ VOR T
1+335 | 131 Umlaufzeit) L

(Staudetektion

LAB M.-B.-A. O)
Julius-Leber-Str./ LSA |4 (908/758/608 )
Goetheallee * | 1405 | Umlaufzeit) Festzeit o]

Tabelle 5 Lichtsignalanlagen im Planungsabschnitt

Die vorhandenen Lichtsignalanlagen entsprechen demnach nicht mehr dem
aktuellen Stand der Technik.
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3.1.7 Offentliche Beleuchtung

Im gesamten Planungsgebiet befinden sich die Masten der 6ffentlichen Beleuchtung
in den Sicherheitstrennstreifen zwischen Fahrbahn und Gehweg sowie in den
Knotenpunktbereichen auch auf den Mittelinseln und Fahrbahnteilern.

Im Bereich der Knotenpunkte sind uberwiegend Leuchten mit 2 Leuchtkdpfen
installiert. Auf den Streckenabschnitten sind Langfeldleuchten mit Auslegermasten
aufgestellt.

Im Bereich zwischen der Grollen Bergstrale und der Goetheallee sind
Strallenbeleuchtungen an Spannseilanlagen vorhanden.

3.1.8 StralRenbegleitgriin

In den Nebenflachen des betrachteten Strallenzuges befinden sich an diversen
Stellen Strallenbaume. Sie sind Uberwiegend in Gruninseln/Grunstreifen eingefasst
und mit Baumschutzblgeln und/oder Pollern gegen Beparken geschitzt. Die
Gruninseln stellen haufig eine Unterbrechung von vorhandenen Schragparkstanden
oder Langsparkstreifen dar.

Mittig der Max-Brauer-Allee befindet sich ein Grunstreifen mit zahlreichen alten,
denkmalgeschutzten Alleebaumen, die es zwingend zu erhalten gilt. Auch hier ist in
einigen Bereichen Parken zwischen den Baumen, die durch Baumschutzbugel
und/oder Poller geschitzt werden, gestattet.

Laut einem Baumgutachten von Februar 2016 ist die Pflanzung der Lindenallee im
Mittelstreifen bereits seit 1844 dokumentiert worden. Sie hat nunmehr einen
historisch  unverzichtbaren, Okologischen Wert und ist eine wesentliche
BestimmungsgroRe fur die Lebensqualitat. Aufgrund von zahlreichen Einflissen, wie
Wasser- und Nahrstoffmangel durch zunehmenden versiegelten und verdichteten
Flachen, Luftverunreinigungen, mechanische Schaden durch Kfz sowie durch Tief-
und Hochbaumalnahmen erreichen jungere Baume nur selten ein Alter, das fur
dieser Alleebdume angemessen ist.

Die Allee reicht von Station 0+162 (Winterlinde von 1948), mit einzelnen
Unterbrechungen durch Knotenpunktbereiche, bis zur Station 1+118 (Kaiserlinde von
1983). In diesem Bereich befinden sich Baume, mit den unterschiedlichsten
Pflanzungsdaten. Eine Vielzahl der Baume in diesem Streckenabschnitt wurden
1948 gepflanzt. Die 7 Baume im Bereich des Mittelstreifens von der Eggerstedtstralle
bis zum Knoten Holstenstral3e sind jingeren Datums, mit der jungsten Pflanzung von
2008.
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3.1.9 Ruhender Verkehr

Im gesamten Streckenabschnitt gibt es Madoglichkeiten des Langs- und
Schragparkens. Teilweise sind die Moglichkeiten durch Zeitbeschrankungen
begrenzt, teilweise kostenpflichtig. Zusatzlich zu den Parkstanden sind markierte und
beschilderte Parkmoglichkeiten fir Menschen mit Behinderung ausgewiesen.

Im Bereich der Gehwege ist in ausgewiesenen Bereichen Gehwegparken gestattet.
Zusatzlich zu den Gehwegparkern sind beidseitig der Max-Brauer-Allee Langsparker
in Form von gesonderten Parkbuchten eingerichtet. Die Langsparkstande weisen
Breiten von ca. 1,90 — 2,00 m auf. Besonders im Bereich des Karl-Mdller-
Sportplatzes sind die Parkstande untermalig.

Es besteht ein Hoher Bedarf an Fahrradabstellmdglichkeiten. Absperrbugel, Masten
der offentlichen Beleuchtung oder Verkehrszeichenpfosten werden derzeit intensiv
zum Anschlieflen von Fahrradern genutzt. Dies fuhrt zu einer weiteren Verengung
des Querschnittes der Nebenflachen und stellt ein Sicherheitsrisiko dar.

Im Planungsbereich sind zusatzlich Ladezonen fur Einzelhandel und Gastronomie
ausgewiesen.

3.1.10 Entwasserung

Das Oberflachenwasser der Fahrbahn wird durch die jeweiligen Querneigungen in
Richtung Fahrbahnrand und der dortigen Stral3enablaufe/ Trummen gefuhrt.

Die Strallenablaufe leiten das anfallende Niederschlagswasser Uber
Anschlussleitungen in vorhandene Mischwassersiele  der  Hamburger
Stadtentwasserung.

Die Nebenflachen entwassern in Richtung Fahrbahn.
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3.1.11 Ausstattung / Moblierung

Im gesamten Mallnahmengebiet sind an diversen Punkten Fahrradanlehnbulgel
aufgestellt. Zusatzlich sorgen diverse Poller und Absperrblgel, die im Bereich des
Sicherheitstrennstreifens angeordnet sind, dafur, dass die Gehwege entlang der
Fahrbahn nicht durch ungeordnetes Parken blockiert werden.

Im gesamten Planungsgebiet sind diverse Werbe- und
Litfalsaulen und drei Standuhren mit Werbetragern vorhanden.

Informationstafeln,

Typ Station Anmerkungen
Infotafel 0+105,200 Paul-Nevermann-Platz, West
Werbetafel 0+142,800 |Sud, Mittelinsel
Litfallsaule 0+166,000 Nord

Standuhr 0+168,900 |Sud

Werbetafel 0+277,800 Nord, Rewe-Center
Werbetafel (2x) |0+313,100 |Nord, Rewe-Center
LitfalRsaule 0+345,000 |Sud, Bereich Lamp’l Weg
Werbung 0+420,800 |Sud, Mittelinsel
Litfallsaule 0+501,100 Nord, Mittelinsel
Litfallsaule 0+679,300 Nord, Mittelinsel
LitfalRsaule 0+689,400 |Nord, (Julis Leber Stralle)
Werbung 0+693,500 Nord, Mittelinsel
LitfalRsaule 0+710,400 |Sud, (Chemnitzstralie)
Infotafel 0+726,700 Nord

Standuhr 0+730,200 Sud, Mittelinsel
Litfallsaule 0+846,000 Nord, Mittelinsel
Infotafel 1+037,500 Sud, Hochschule
Infotafel 1+084,100 |Sud, Hochschule
LitfalRsaule 1+093,100 |Sud, Mittelinsel
Litfallsaule 1+120,900 Nord, Mittelinsel
Infotafel 1+121,700 Nord

Infotafel 1+210,400 Nord

Werbetafel 1+274,200 Nord

Werbetafel 1+280,100 Holstenstralle, West
Standuhr 1+290,200 Holstenstrale, West
LitfalRsaule 1+293,400 Nord

Werbetafel 1+311,700 Holstenstralle, Ost, Aldi
Werbetafel 1+325,300 Holstenstralde, Ost
Litfallsaule 1+332,600 Nord

Werbetafel 1+350,800 |Sud, Mittelinsel
Werbetafel 1+354,200 Holstenstralde, Ost

Tabelle 6 StraBenausstattung

In der Max-Brauer-Allee Ecke GroRe Bergstralle befindet

Ladestation fir ein Fahrzeug.

sich eine E-Mobil-
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Wegweisende Beschilderung ist im Planungsbereich vorhanden.

Im Bereich des Paul-Nevermann-Platzes ist in der Scharrenstralle eine
Fahrradstation flr den Radverkehr eingerichtet.

3.1.12 Leitungen

Im Plangebiet sind die ortsiiblichen Ver- und Entsorgungsleitungen vorhanden. Der
Bestand wurde in einer Leitungsabfrage in die Planunterlagen Ubernommen.
Erforderliche MaRnahmen an Um- und Neuverlegung werden derzeit mit den
jeweiligen Leitungstragern abgestimmit.

3.2 Rahmenbedingungen

Das Projekt Max-Brauer-Allee/ HolstenstraRe ist von weiteren, angrenzenden,
geplanten MalRnahmen betroffen. Auf dem sudlichen Abschnitt der Max-Brauer-Allee
schlie3t von der Palmaille kommend bis zum Paul-Nevermann-Platz eine
Radwegmalinahme an. Die Planung dieser MaRnahme ruht momentan. Die Planung
der Max-Brauer-Allee im Bereich Paul-Nevermann-Platz schlie3t daher vorerst an
den Bestand und nicht an eine weiterfuhrende Planung an.

Im Zuge der Holstenstral’e schliel3t eine weitere Planung aus Richtung Holstenplatz
an. Hierzu fanden intensive Abstimmungen/ Abgleiche der Planungen untereinander
statt.

Im Stdwesten im Bereich des Knotens Goetheallee/ Julius-Leber-Stralde schlief3t die
Planung der Harkortstral3e an.

Der Park neben der Goetheallee wird derzeit planerisch umgestaltet. Die Radfahrer
sollen zukunftig eine bessere Fuhrung durch den Park erhalten. Die weitere Fuhrung
des Radfahrers Richtung Norden wurde im Knoten Goetheallee / Julius Lebe-Stralie
durch eine geplante Sprunginsel fur Radfahrer berucksichtig.

Im Bereich der Einmindung Chemnitzstral’e schlie3t eine Planung des Bezirkes
Altona an. Diese sieht den Umbau der ChemnitzstralRe zu einer Fahrradstrale vor.
Die Schnittstellen wurden mit dem Bezirk Altona koordiniert.

Als weiterer wesentlicher Aspekt ist der Denkmalschutz zu nennen. Neben den
denkmalgeschutzten Gebauden und deren Einfriedungen, die nach Moglichkeit nicht
zu verandern sind, ist in der Max-Brauer-Allee insbesondere die in der Mittelinsel
befindliche Baumallee zu erwahnen. Deren Erhalt hat bei der vorliegenden Planung
hdchste Prioritat.

Der Vorhabentrager hat fir den Umbau des Stralenabschnitts zwischen
Holstenstralle und Palmaille ein informelles vierstufiges Beteiligungsverfahren,
bestehend aus einer Passanten Befragung, einer Auftaktveranstaltung, einer
Planungswerkstatt und einem Abschluss, durchgefuhrt. Die Beteiligungen dienen als
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erganzendes Mittel zum Planungsprozess. Ergebnisse der Beteiligungen flossen in
die erste Verschickung ein.

Weitere Anmerkungen zur ersten Verschickung wurden als Stellungnahmen
bewertet, gepruft und entsprechend in die vorliegende Schlussverschickung
eingearbeitet.

Im Rahmen dieser Planung werden Umverlegungen einzelner Versorgungstrassen
vonnoten sein. In diesem Zug mochte Stromnetz Hamburg, unabhangig von der
vorliegenden MalRnahme, grol’e Teile des Stromnetzes in der Max-Brauer-Allee
sanieren. Auch Hamburg Wasser plant unabhangig der vorliegenden Planung im
Bereich der Holstenstral3e eine Sanierung des vorhandenen Leitungsbestandes.

3.2.1 Umweltvertraglichkeit

Die Baumalnahme unterliegt nach dem Gesetz Uber die
Umweltvertraglichkeitsprufung in Hamburg (HmbUVPG), zuletzt geandert am 11. Mai
2010, Anlage 2 Nr. 4.4 i.V. mit § 13a Hamburgisches Wegegesetz (HWG), zuletzt
geandert am 15. Februar 2011 nicht der Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung.

3.2.2 Bodengutachten

Es liegt eine Asphaltuntersuchung vom 08.03.2016 vor. Hierfir wurden 38 Bohrkerne
und 41 wungebundene Schichten fur die Ilabortechnische Untersuchungen
entnommen.

Der vorhandene Stralenoberbau weist unterschiedlich starke Asphaltschichten mit
darunter liegendem Grol3pflaster auf. Nahere Angaben hierzu finden sich im o.g.
Baugrundgutachten. Fast alle untersuchten Proben haben einen PAK-Wert ergeben,
der jedoch insgesamt gering ausfallt und sich unterhalb des Grenzwertes befindet.
Daher werden die Proben als pechfrei eingestuft.

Weiterhin befinden sich im Zuge der Max-Brauer-Alle Reste alter Strallenbahngleise
unterhalb der Fahrbahn.

3.2.3 Grundwasser

Der Grundwasserstand im betrachteten Gebiet liegt laut "Geo-Online Hamburg" bei
10 - 20 m NN.

Der Grundwasserflurabstand betragt im Planungsraum mindestens 2,5 m.

3.2.4 Kampfmittel

Es wurde eine Prifung des Kampfmittelbelastungskatasters sowie eine
Luftbildauswertung beauftragt. Das Ergebnis zeigt, dass in einigen Teilbereichen
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Verdacht auf Bombenblindgangern und Kampfmitteln besteht. In anderen
Teilbereichen liegen keine Verdachtsflachen vor. Im Rahmen der Bauausflihrung
werden geeignete Malnahmen zu baubegleitenden Kampfmittelsondierung
vorgesehen.

4 Technische Beschreibung der gewahlten Ausfiihrungsvariante

4.1 Ausflihrungsvariante

Die nachfolgende Abbildung zeigt eine grobe Ubersicht der Einteilung der Strecke
der Vorzugsvariante in lhre einzelnen Teilabschnitte:
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Ubersicht Verkehrsfiihrung

Die Verkehrsfuhrung der Sudseite wird zwischen dem Paul-Nevermann-Platz und der
Hospitalstrale Richtung Holstenstral3e durch einen Fahrstreifen fur den Motorisierten
Individualverkehr (MIV) und einem anschlieBenden separaten Radfahrstreifen
bestimmt. Die FulRganger werden auf dem Gehweg in der Nebenanlage gefuhrt, der
im Rahmen der Planung verbreitert wird. Ab der HospitalstralRe bis zum Knotenpunkt
Holstenstralle weitet sich die Fahrbahn fur den MIV zu 2 Fahrstreifen auf. Der
Radfahrstreifen auf der Fahrbahn neben den Fahrstreifen des MIV wird aus dem
vorherigen Abschnitt fortgefuhrt.

Auf der Nordseite wird der MIV vom Paul-Nevermann-Platz bis Prasident-Krahn-
Stralle Uber zwei Fahrstreifen und der Bus- sowie der Radverkehr Uber einen
kombinierten Rad- und Busfahrstreifen abgewickelt. Auch hier wird, wo
platztechnisch maoglich, der Gehweg in seiner Ausdehnung verbreitert. Ab der
Prasident-Krahn-Strale bis zum Knoten Goetheallee wird der MIV auf 2 Fahrstreifen
gefuhrt, ein separater Busfahrstreifen ist aufgrund der geringen Platzverhaltnisse
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nicht vorsehbar. Der Radfahrer erhalt einen separaten Radfahrstreifen auf der
Fahrbahn. Die weitere Strecke bis zum Knoten Holstenstral3e ist als kombinierter
Rad- und Busfahrstreifen geplant. Der MIV fahrt in diesem Abschnitt in einem
Fahrstreifen neben der Busspur.

Knoten Max-Brauer-Allee /Paul-Nevermann-Platz

Der Knoten Paul-Nevermann-Platz wurde unter den Gesichtspunkten der
Kapazitatssteigerung insgesamt kompakter gestaltet. Hierdurch wird trotz Wegnahme
von Fahrstreifen eine Leitungssteigerung erreicht, die zusatzliche Kapazitaten
schafft, um eine wirkungsvolle Busbeeinflussung einzurichten.

In der Zufahrt zum ZOB entfallt die
vorhandene Mittelinsel inklusiver den zwei

+ vorhandenen Baumen. Vom ZOB aus
kommend werden ein 3,25 m breiter
Rechtsabbieger und ein 3,25 m breiten
Linksabbieger in die Max-Brauer-Allee
geschaffen.

Die Abbiegefahrstreifen sind durch eine

Dreiecksinsel getrennt. Der
" Rechtsabbieger in die Max-Brauer-Allee
| wird als freier Rechtsabbieger mit
L FuRgangeriberweg (FGU) eingerichtet.
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Abbildung 3 Paul-Nevermann-Platz

In Richtung Ottenser HauptstraRe werden Radfahrer zwischen dem vorhandenen
Trogbauwerk der Unterfuhrung und einer neu geplanten Baumreihe auf einem
separaten Radweg gefuhrt. Die Aufleitung des Radfahrers von der Fahrbahn auf den
Radweg erfolgt im Bereich des separaten Rechtsabbiegers fur den Busverkehr.

Die Zufahrt in den ZOB sowie die Ausstiegshaltestelle verschieben sich in stdliche
Richtung. Die Ausstiegshaltestelle muss neu angelegt werden und wird in Beton
befestigt.

Der aus Stiden kommende Linksabbieger in den ZOB bleibt erhalten. Die Haltelinie
wird vorgezogen um die Raumwege zu minimieren. Es wird eine neue Dreiecksinsel
angelegt die Platz fur die Lichtsignale bietet. Die vorhandenen zwei Fahrstreifen in
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Fahrtrichtung Holstenstralle werden entsprechend dem Konzept Abbildung 2 neu
aufgeteilt. Die Planung sieht in Fahrtrichtung Holstenstralle die Anlage eines
Fahrstreifens und eines Radfahrstreifens vor. Durch den Wegfall eines Fahrstreifens
fur den MIV kann der Gehweg in diesem Bereich verbreitert werden. Aul3erdem sind
im Bereich der LSA Fahrradanlehnbigel vorgesehen.

Im Bereich der Max-Brauer-Allee wird die FuRganger- und Radfahrerfurt aus dem
Kreuzungsbereich Richtung Holstenstrale (Norden) verschoben. Die neue Querung
liegt im Bereich der Neuen Grolien Bergstralle und verbindet diese direkt mit dem
Bahnhof Altona.

Die Radfahrer werden neben dem MIV in einem separaten Radfahrstreifen mit einer
Breite von 1,85 — 2,00m am Fahrbahnrand gefthrt. Im Bereich der FuRgangerfurt ist
fur die Radfahrer Fahrtrichtung Ottenser Hauptstralle eine Aufstelltaschen fur
indirektes Linksabbiegen vorgesehen. In der Aufstelltasche sind
Bordsteinabsenkungen vorgesehen.

Nach der Fuldganger- und Radfahrerquerung sind auf der Sudseite (Fahrtrichtung
Holstenstralle) vom Paul-Nevermann-Platz bis zur GroRen Bergstralle Richtung
Osten eine 3,25 m breite Fahrspur fir den MIV und ein separater Radfahrstreifen mit
einer Breite von 2,00 m vorgesehen.

Auf der Nordseite sind vom Paul-Nevermann-Platz bis zur Einmindung Prasident-
Krahn-Strale ein 4,75 m breiter kombinierter Rad- und Busfahrtsreifen sowie zwei
3,25 bzw. 3,00 m breite Fahrstreifen fur den MIV geplant. Aul3erdem wird im Bereich
des Knotens Paul-Nevermann-Platz fur den Busverkehr ein separater
Rechtsabbieger vorgesehen. Der Radfahrer wird Richtung Palmaille in einem
separaten Radfahrstreifen Uber den Knoten Paul-Nevermann-Platz gefliihrt. Durch
den verbreiterten Fahrbahnquerschnitt muss die Mittelinsel nach Suden verschoben
werden, da das Anlegen des Rechtsabbiegers im Bereich der jetzigen Nebenanlage
aufgrund der geringen Tunneluberdeckung nicht moglich ist.

Im Anschluss wird der Verkehr bis zur Goetheallee Uber zwei Fahrstreifen & 3,25 m
und einen separaten Radfahrstreifen mit einer Breite von 1,85 m abgewickelt.
Aufgrund der beengten Platzverhaltnisse, ist die Fallung von zwei Baumen am
westlichen Fahrbahnrand in diesem Streckenabschnitt unumganglich. Es kann in
unmittelbarer Nahe durch zahlreiche Leitungstrassen in diesem Bereich keine
Ersatzpflanzung angeboten werden. Eine Ersatzpflanzung von zwei Baumen ist im
nachfolgenden Bereich in der Einmindung Goetheallee umsetzbar.

Die Nebenflachen fur Fuliganger werden beidseitig verbreitert.
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Knoten Max-Brauer-Allee/ GrofRe Bergstralle

Der Knoten wird unter dem Aspekt der Steigerung der Leitungsfahigkeit an die neue
Spuraufteilung angepasst. Alle Abbiegebeziehungen bleiben wie im Bestand
erhalten.
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In der Einmundung Prasident-Krahn-Stralle (Nordlicher Knotenarm) entfallt die
vorhandene Mittelinsel. Getrennt durch eine neu anzulegende Dreiecksinsel werden
ein Rechtsabbiege- sowie ein kombinierter Geradeaus/ Linksabbiegefahrstreifen aus
der Prasident-Krahn-Strale angelegt. Auf der Dreieckinsel ist eine
Auffangsignalisierung vorgesehen. Die Zufahrt in die Prasident-Krahn-Strale bleibt
erhalten.

Der groRRzugige Einmiundungstrichter der Grol3e Bergstralle (Sudlicher Knotenarm)
wird angepasst und deutlich kompakter gestaltet. Hierdurch verkurzt sich
FuRgangerfurt Uber die GrofRe Bergstralle.

Der Fahrbahnquerschnitt der Max-Brauer-Allee wird entsprechend des o.g.
Grundprinzips (Abbildung 2) mit einem Fahrstreifen fur den MIV und einem
Radfahrstreifen in Fahrtrichtung Holstenstralle sowie zwei Fahrstreifen fir den MIV
und einem Radfahrstreifen in Richtung Palmaille neu aufgeteilt. Der Linksabbieger in
die Prasident-Krahn-StralRe bleibt erhalten. Die Mittelinsel der Max-Brauer-Allee wird
in diesem Bereich angepasst. Aufgrund der neuen Querschnittsbreite der Fahrbahn
sind innerhalb der Mittelinsel finf Baumfallung notwendig. Ersatzpflanzungen kénnen
in der sudlichen Nebenanlage realisiert werden.

Die durchgangigen Fahrspuren der Max-Brauer-Allee erhalten Breiten von 3,25 bis
3,50 m. Die Radfahrstreifen sind 1,85 bis 2,00 m inkl. Markierung breit. Die
Abbiegespur wird 3,25 m breit vorgesehen.
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Die FuRgangerquerung uber die Max-Brauer-Allee wird an die neue Situation
angepasst. In den Knotenpunktarmen werden Aufstelltaschen fur indirektes
Abbiegen von Radfahrern vorgesehen.

Die in Randlage befindlichen Busspuren werden aufgehoben. Aufgrund der
Neuaufteilung des Querschnittes kdnnen die Gehwege nach dem Kreuzungsbereich
Richtung Holstenstralle verbreitert werden.

Max-Brauer-Allee- Bereich Neue GroR3e BergstralRe bis Goetheallee

Die Neuaufteilung des Fahrbahnquerschnittes der Max-Brauer-Allee wird
entsprechend des unter Abbildung 2 dargestellten Grundprinzips mit einem
Fahrstreifen fur den MIV und einem Radfahrstreifen in Fahrtrichtung Holstenstralle
sowie zwei Fahrstreifen fur den MIV und einem Radfahrstreifen in Richtung Paul-
Nevermann-Platz fortgefuhrt.

Die in Randlage befindlichen Busspuren werden aufgehoben.

Die durchgangigen Fahrspuren der Max-Brauer-Allee erhalten Breiten von 3,25 bis
3,50 m. Die Radfahrstreifen werden jeweils 1,85 m breit angelegt.

In Fahrtrichtung Holstenstralle befindet sich in Mittellage die Linksabbiegespur zum
nordlich befindlichen Einkaufsmarkt (REWE), die umfanglich wie im Bestand
beibehalten wird.

Die im Anschluss befindliche begrunte Mittelinsel wird weitestgehend aufgehoben.
Hieraus entwickelt sich der Linksabbieger aus der Max-Brauer-Allee in die
Goetheallee. Beide Abbiegefahrstreifen erhalten eine Breite von 3,00 m. Bedingt
durch die geanderte Fahrstreifenaufteilung sind die Nebenflachen neu zu ordnen.

Auf der Suidseite (Fahrtrichtung Holstenstral’e) werden, die im Bestand
vorhandenen, Langsparker sowie die Elektor-Ladestation im Rahmen der
Querschnittkorrektur angepasst. Die Gehwege werden verbreitert und die
vorhandenen Baumscheiben vergrol3ert.

Auf der Nordseite (Fahrtrichtung Palmaille) werden die Nebenflachen ebenfalls an
den Neuen Querschnitt angepasst und verbreitert. Zwischen Goetheallee und Zufahrt
Einkaufsmarkt (REWE) wird eine Ladezone, speziell fur Reisebusse und
Gehwegparken eingerichtet.
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Der Einmindungstrichter Lamp’l Weg wird angepasst und leicht verzogen um die
Einfahrt aus dem Lamp’l Weg in den Linksabbieger zur Goetheallee zu ermdglichen.

Knoten Max-Brauer-Allee/ Goetheallee/Goethestralle

Die Neuaufteilung des Fahrbahnquerschnittes der Max-Brauer-Allee wird
entsprechend des unter Abbildung 2 dargestellten Grundprinzips mit einem
Fahrstreifen fur den MIV und einem Radfahrstreifen in Fahrtrichtung Holstenstralle
sowie zwei Fahrstreifen fur den MIV und einem Radfahrstreifen in Richtung Palmaille
fortgefuhrt.

Die Busspur am sudlichen Fahrbahnrand wird aufgehoben. Auf der nordlichen Seite
ist im Bestand keine Busspur vorhanden. Zur Anlage des geplanten Radfahrstreifens
wird die nordliche Fahrbahn zu Lasten der Nebenflache verbreitert.

Die durchgangigen Fahrspuren der Max-Brauer-Allee erhalten Breiten von 3,00 bis
3,50 m. Die Radfahrstreifen werden jeweils 1,85 m breit angelegt.

Die vorhandene begrinte Mittelinsel verbreitert sich zum Knoten hin und kann in
Teilbereichen erhalten bleiben. Der Linksabbieger in die Goetheallee, der sich aus
dem vorherigen Streckenabschnitt entwickelt, wird auf der zur Fahrtrichtung Paul-
Nevermann-Platz zugewandten Seite (nordliche Fahrbahn) an der Mittelinsel
vorbeigeflhrt.

Die vorhandene FuRgangerquerung wird aufgehoben und in den westlichen
Knotenpunktbereich (Richtung Holstenstralie) verschoben.

Auf der sidlichen Seite werden die Nebenflachen an den neuen Querschnitt
angepasst und verbreitert. Die Gehwegflachen auf der Nordseite werden in lhrer
Breite reduziert, weisen aber weiterhin mindestens das Regelmal} von min. 2,65 m
gem. ReStra auf.

Die Einmundung der Alten Goetheallee (Sackgasse in Fahrtrichtung Nordwesten)
wird mit einer Aufpflasterung versehen.
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Der Einmundungstrichter Goethestralle wird angepasst und kompakter gestaltet.
Sowohl in der Einmindung Alte Goetheallee als auch in der Einmundung
Goethestralle werden Aufstelltaschen fur indirekt linksabbiegende Radfahrer
vorgesehen.

FUr die Umgestaltung des Knotens sind mehrere Baumfallungen unumganglich, die
durch Ersatzpflanzung innerhalb des Streckenzuges der Max-Brauer-Allee
ausgeglichen werden kdnnen.

Max-Brauer-Allee- Bereich Goetheallee bis Julius-Leber-Stralle

Die Fahrbahnaufteilung wird in diesem Streckenabschnitt gem. dem in Abbildung 2
dargestellten Grundprinzip angepasst.

Die Busspur in der sudlichen Fahrbahn wird aufgehoben. Es werden eine Fahrspur
von 3,25 m Breite fir den MIV und ein Radfahrstreifen von 2,00 m Breite
vorgesehen. Im Bereich der beparkten Mittelinsel entwickelt sich zusatzlich ein
Ruckstol3streifen von 0,75 m, der die Verkehrssicherheit beim Ein- und Ausparken
erhoht. Die Gehwege werden an den neuen Querschnitt angepasst und verbreitert.

Der Fahrbahnquerschnitt der nordlichen Fahrbahn wird zulasten der Nebenflache
verbreitert. Die vorhandene Busspur wird zu einem kombinierten Bus—und
Radfahrstreifen mit 4,75 m Breite. Die Bordkante rickt weiter in Richtung
Gebaudefront (nach Norden). Die Langsparkstande in diesem Bereich werden
aufgehoben. An die Busspur schlie3t sich eine Fahrspur fir den MIV mit 3,00 m
Breite an.

Vor der Einmindung Alte Goetheallee endet der kombinierte Rad- und
Busfahrstreifen und geht in einen Radfahrstreifen sowie einen Fahrstreifen fur den
MIV Uber. Im Zufluss auf den Knoten Max-Brauer-Allee/ Goetheallee entwickelt sich
hieraus ein kombinierter Geradeaus-/ Rechtsfahrstreifen.

Die Mittelinsel mit den denkmalgeschutzten Alleebdaumen sowie die dort
vorhandenen Stellplatze bleiben im Rahmen der Baumalinahme unberuhrt.
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Knoten Max-Brauer-Allee/ Julius-Leber-Stral3e

Die Kreuzung wird insgesamt kompakter sowie leistungsfahiger und bietet somit
grolere Beeinflussungsmoglichkeiten flir die angedachte Busbevorrechtigung.

Die Neuaufteilung des Fahrbahnquerschnittes der Max-Brauer-Allee erfolgt
entsprechend des unter Abbildung 2 dargestellten Grundprinzips mit einem
Fahrstreifen fur den MIV und einem Radfahrstreifen in Fahrtrichtung Holstenstralle
sowie einem Fahrstreifen fir den MIV und einem kombinierten Rad- und
Busfahrstreifen in Richtung Paul-Nevermann-Platz.

Die Busspur in der sudlichen Fahrbahn wird aufgehoben. Es werden ein Fahrstreifen
von 3,25 m Breite fir den MIV und ein Radfahrstreifen von 2,00 m Breite
vorgesehen. Im Bereich der beparkten Mittelinsel entwickelt sich zusatzlich ein
Ruckstol3streifen von 0,75 m, der zur zusatzlichen Verkehrssicherheit beitragt. Der
Gehweg wird an den neuen Querschnitt angepasst und verbreitert. Die
Abbiegemdglichkeit in die Julius-Leber-Stralke wird in den Kreuzungsbereich
Goetheallee verlagert.

Hinter der Einmindung Chemnitzstralle entwickelt sich die neu anzulegende
Bushaltestelle GerichtstraRe fur die Fahrtrichtung Holstenstralde. Die Bushaltestelle
wird als offene Busbucht ausgebildet. Der MIV wird mit einer Fahrspurbreite von 3,25
m an der Busbucht vorbeigeflhrt. Der Radverkehr erfolgt durch die offene Busbucht.
Ankommende Radfahrer mussen, sollte die Busbucht durch einen Bus belegt sein,
hinter dem Bus warten. Es wird ein kombinierter Geh- und Wartebereich von 2,6 bis
3,0m angelegt. Hinter der Haltestelle wird der Radverkehr weiter in Radfahrstreifen
gefuhrt.

Die Einmindung Chemnitzstralle wird als Aufpflasterung hergestellt. Daher kdnnen
die Signalisierung und die FulRgangerfurt entfallen. Seitens des Bezirks Altona ist
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angedacht, die Chemnitzstralle in eine Fahrradstralle umzuwidmen. Diesem
Ansinnen wird durch einen direkten Anschluss der Fahrradstralle mittels
Zweirichtungsradweg bzw. Zweirichtungsradfurt Uber die Max-Brauer-Allee
Rechnung getragen. Hierzu sind umfangreiche Arbeiten im Nebenflachendreieck
zwischen Max-Brauer-Allee und Chemnitzstraf3e notwendig.

Die Zufahrt in die Gerichtstralle von der Max-Brauer-Allee aus wird fur den MIV
aufgehoben. Die vorhandene Dreistrichfurt rickt weiter in Richtung Julius-Leber-
StralRe und somit weiter in Knotenmitte. Hierdurch wird der Knoten insgesamt
kompakter und bietet groRere Leistungsreserven. Die Radfahrerfurt wird als
Zweirichtungsradfurt, als direkte Verbindung zwischen der Chemnitzstralle und dem
weiteren Verlauf der Veloroute 13 in die GerichtstraRe bzw. in die Julius-Leber-
Stralde, ausgebildet. Vom Paul-Nevermann-Platz aus kommende Radfahrer erhalten
die Moglichkeit, Uber eine Aufstelltasche indirekt links entweder in Richtung
Gerichtstrale oder die Julius-Leber-Stral3e abzubiegen.

Die Gerichtstral’e erhalt eine Wendemdglichkeit fur den Anliegerverkehr. Die
Erreichbarkeit der GerichtstralRe ist u. a. Uber die Julius-Leber-Stralte/ Lofflerstralle
sichergestellt.

In Fahrtrichtung Paul-Nevermann-Platz rickt die Haltestelle Gerichtstralle weiter in
Richtung  Schnellstrale  (Richtung Osten). Die Haltestelle wird als
Fahrbahnrandhaltestelle in dem dort ankommenden Uberbreiten Busfahrstreifen
ausgebildet. Nach der Haltestelle Gerichtstrale in Fahrtrichtung Paul-Nevermann-
Platz wird der kombinierte Rad- und Busfahrstreifen aufgehoben.

Radfahrer kdnnen an haltenden Bussen vorbeifahren. Durch die Verschiebung wird
der Raum fur einen dringend notwendigen Rechtsabbiegestreifen in die Julius-Leber-
Stral3e geschaffen. Hierdurch werden Behinderungen des geradeausfahrenden MIV
verhindert.
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Abblldung 10 Haltestelle GerichtstraRe auf der nordlichen Fahrbahn

Radfahrer Richtung Paul-Nevermann-Platz oder Julius-Leber-Stral3e fahren in einem
separaten Radfahrstreifen am Fahrbahnrand. Rechtsabbiegende Kfz-Fahrer haben
auf Radfahrer Rucksicht zu nehmen. Fur Radfahrer in Richtung Gerichtstralle ist eine
Aufleitung vor der Signalanlage vorgesehen. Die Fahrstreifen erhalten Breiten
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zwischen 3,00 m und 3,10 m. Der Radfahrstreifen wird 1,85 m breit angelegt. Die
bendtigten zusatzlichen Flachen generieren sich aus den Nebenflachen. Die
Gehwege sind an einer Engstelle 2,43 m breit, in den Ubrigen Flachen 2,80 m bis
4,00 m breit.

In der Julius-Leber-StraRe wird der abgesetzte FGU in Fahrtrichtung Lessingtunnel
(Richtung Norden) aufgehoben und signalisiert im Einmundungstrichter zur Max-
Brauer-Allee neu eingerichtet. Der Inselkopf, der in der Julius-Leber-Stralle
befindlichen Mittelinsel, wird vorgezogen.
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Abbildung 11 Furten FuBganger und Radfahrer Kreuzung Julius-Leber-Strale

Im Bereich der Mittelinsel der Julius-Leber-Stralle wird eine Auffangsignalisierung
vorgesehen. Diese gilt insbesondere fur den aus der Chemnitzstralle kommenden
Radfahrer der in Richtung Palmaille weiterfahren méchte.

Vom  Lessingtunnel aus kommend (Fahrtrichtung Suden) wird der
Fahrbahnquerschnitt der Julius-Leber-StraRe an die neue Verkehrsfuhrung
angepasst. Es wird eine neue Dreiecksinsel angelegt die den Linksabbiege- vom
Rechtsabbiegefahrstreifen aus der Julius-Leber-Stralle in die Max-Brauer-Allee
trennt. Der Rechtstabbiegefahrstreifen erhalt eine Breite von 3,00 m, der
Linksabbiegefahrstreifen wird 3,10 m breit. Entlang des Linksabbiegefahrstreifens
entwickelt sich ein Vorbeifahrstreifen fur Radfahrer mit 1,50 m Breite. Der Radfahrer
erhalt parallel zum linksabbiegenden MIV eine Furt, die sowohl an die
Chemnitzstralle, als auch an die Radfahrstreifen der Max-Brauer-Allee in
Fahrtrichtung Holstenstralle angebunden ist. Aufgrund der parallelen Fuhrung des
Radfahrers zum Linksabbiegefahrstreifen ist es aus Grinden der Verkehrssicherheit
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notwendig die Anbindung des MIV aus der Julius-Leber-StralRe in die
Chemnitzstralle aufzuheben. Das Einbiegen des MIV in die Chemnitzstra3e aus der
Max-Brauer-Allee wird weiterhin moglich sein. Im Bereich der Mittelinsel der Max-
Brauer-Allee wird zum Schutz des Radfahrers und zur Fuhrung des MIV eine
schmale Verkehrsinsel angelegt. Aus Richtung Holstenstralle kommende
Radfahrende nutzen die Aufstelltasche fur indirektes Linksabbiegen vor dem
Linksabbieger aus der Julius-Leber-Stralle.

Die FuRgangerquerung im nordlichen Knotenarm (Richtung Paul-Nevermann-Platz)
schliefdt in gerader Linie an die Dreiecksinsel in der Einmindung Julius-Leber-Stralde
an. Die bisherige Z-formige Querung wird aufgehoben. Die Querung uber den
Rechtsabbieger aus der Julius-LeberstraRe erfolgt als FGU.

Im Einmundungsbereich des Rechtsabbiegers aus der Julius-Leber-Stral’e entwickelt
sich der kombinierte Rad- und Busfahrstreifen mit 4,75 m Breite in Fahrtrichtung
Paul-Nevermann-Platz.

Max-Brauer-Allee - Bereich Julius-Leber-Stral3e bis Holstenstralle

Die Fahrbahnaufteilung wird in diesem Streckenabschnitt gem. dem in Abbildung 2
dargestellten Grundprinzip angepasst.
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Abbildung 12 Bereich JuIius-Leber-SfraBe bis HospitalstraBe

Die Busspur in der stdlichen Fahrbahn wird aufgehoben. Es werden ein Fahrstreifen
von 3,25 m Breite fir den MIV und ein Radfahrstreifen von 2,00 m Breite
vorgesehen. Im Bereich der beparkten Mittelinsel wird zusatzlich ein
Ruckstol3streifen von 0,75 m angeordnet, der die Verkehrssicherheit beim Ein- und
Ausparken erhoht. Ab Hohe Schnellstralle ist der Mittelstreifen nicht mehr zum
Parken freigegeben. Der RuckstoRRstreifen endet dort und die Fahrbahn wird 3,50 m
breit und der Radfahrstreifen 2,25 m breit angelegt. Die Gehwege werden an den
neuen Querschnitt angepasst und verbreitert.

In Hohe Hospitalstralle weitet sich der StralRenquerschnitt auf und bietet Raum fur
zwei Fahrstreifen von 3,25m und einem Radfahrstreifen von 1,85m in Fahrtrichtung
Holstenstral’e. Im Zulauf zum Knoten Holstenstral’e befindet sich auf Hohe der
Eggerstedtstralle der engste Fahrbahnquerschnitt im Planungsgebiet. Die Fahrbahn
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wird zulasten der sudlichen Nebenflache leicht verschoben. Die Fahrspurbreiten in
Fahrtrichtung Holstenstral’e weisen in diesem Bereich Breiten von 3,0m auf.
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Abbildung 13 Einmiindung HospltalstralSe Sud, Bodenstedtstrale Nord

Der Fahrbahnquerschnitt der nordlichen Fahrbahn wird zulasten der Nebenflache
erweitert. Die vorhandene Busspur wird zu einem kombinierten Rad- und
Busfahrstreifen mit einer Breite von 4,75 m. Die Gehwegkante ruckt weiter in
Richtung Gebaudekanten nach Norden. Die Langsparkstande in diesem Bereich
werden weitestgehend aufgehoben. Wo es moglich ist, werden neue angelegt.

Die Einmindungen Schnellstralke und Bodenstedtstralle werden an die neue
Verkehrsfihrung angepasst und optimiert. Insbesondere die Einmindung
BodenstedtstralRe wird zur Vermeidung von illegalem Parken im Einmundungstrichter
eingeengt.

Die FLSA Hohe Bodenstedtstralde/ HospitalstralRe bleibt erhalten und nur an die
neue Verkehrsfuhrung angepasst.

Die Mittelinsel mit den denkmalgeschutzten Alleebaumen bleibt von der Malinahme
unberihrt.

Knoten Max-Brauer-Allee/ Holstenstralle

Der Knoten Max-Brauer-Allee/Holstenstral’e wurde unter den Gesichtspunkten der
Kapazitatssteigerung und Verkehrssicherheit umgeplant.
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Abbildung 14 Knotenp

Alle Verkehrsbeziehungen im Knoten sowie die Fahrstreifenanzahl bleiben wie im
Bestand bestehen. Im 0Ostlichen Knotenpunktarm wird in Fahrtrichtung Palmaille ein
gesonderter Rechtsabbieger erganzt.

In allen Knotenpunktarmen werden die vorhandenen Mittelinseln aufgehoben und
rechts neben den Linksabbiegestreifen neu angelegt. Linksabbiegende Fahrzeuge
fahren nun nicht mehr direkt aufeinander zu, sondern biegen versetzt ab. Neben
grolReren Freiraumen in der Signalisierung, minimiert diese MaRnahme das Risiko
von Abbiegeunfallen in Knotenpunktmitte. Im westlichen Knotenpunktarm
(Fahrtrichtung Paul-Nevermann-Platz) wird die begrinte Mittelinsel hierzu teilweise
aufgehoben.

Die Abbiegefahrstreifen wurden hinsichtlich lhrer Dimensionierung uberpruft und
werden in Lange und Ausbildung angepasst.

Im Knoten wird der Radverkehr vollstandig in Form von Radfahrstreifen von den
Nebenflachen auf die Fahrbahn verlegt. Das Linksabbiegen fur Radfahrende erfolgt
in allen Knotenpunktarmen Uber indirekte Abbiegetaschen. Der indirekt abbiegende
Radfahrer erhalt jeweils ein eigenes Signal. Im nordlichen Knotenpunktarm in
Fahrtrichtung Reeperbahn (Holstenstrale Fahrtrichtung Siden) wird eine
Dreiecksinsel zur Aufnahme des Signals erganzt.
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Westlicher Knotenpunktarm
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Vom Paul-Nevermann-Platz aus kommend auf der sudlichen Fahrbahn erfolgt auf
Hohe der Eggerstedtstralie die Vorsortierung flr den Linksabbiegefahrstreifen in die
Holstenstralle (Fahrtrichtung Norden). Die Fahrbahn wird in eine Geradeausfahrspur
von 3,25m Breite und eine Linksabbiegefahrspur von 3,0m flr den motorisierten
Individualverkehr aufgeteilt.

Im direkten Zulauf zum Knoten weitet sich der Fahrbahnquerschnitt wie auch im
Bestand auf und es werden in Fahrtrichtung Osten ein Geradeaus- und ein
kombinierter Geradeaus-/Rechtsabbiegefahrstreifen sowie zwei
Linksabbiegefahrstreifen in die Holstenstrale Nord vorgesehen. Die dadurch
notwendigen Baumfallungen im Bereich der Mittelinsel werden durch
Ersatzpflanzungen innerhalb der Max-Brauer-Allee ausgeglichen.

In Randlage wird ein Radfahrstreifen mit 1,85 m Breite angelegt. Die Nebenflachen
werden an den neuen Querschnitt angepasst. Ein Teil der Langsparkstande wird
aufgehoben. Die verbleibenden Langsparkstande werden in Richtung Hauserkante
eingeruckt.

Auf der nodrdlichen Fahrbahn Richtung Paul-Nevermann-Platz entwickelt sich im
Bereich der Haltestelle Max-Brauer-Allee (Mitte) der kombinierte Rad- und
Busfahrstreifen mit 4,75m Breite, der sich nahezu durchgangig bis zum Knoten Max-
Brauer-Allee/Goetheallee zieht.

Die Bushaltestelle wird in Lage und Lange an die neue Querschnittsaufteilung
angepasst. Die Haltestelle wird flir den gleichzeitigen Halt von 2 GroRraumbussen
mit bis zu 25m ausgelegt. Der Einstiegsbereich ruckt hierzu naher an die
Eggerstedtstrale heran. Die Einmindung Eggerstedtstrale wird an die neue
Situation angepasst und kompakter gestaltet. Der Bordsteinverlauf wird in Richtung
der nordlichen Hauserkante verschoben und der im Haltestellenbereich befindliche
Radweg aufgehoben. Im Haltestellenbereich ist die Einrichtung einer 16 Rader
umfassenden Stadtradstation vorgesehen.
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Im Bereich der Haltestelle verjungen sich die beiden aus dem 6stlichen Knotenpunkt
ankommenden Fahrstreifen auf eine Fahrspur. Radfahrer werden Uuber einen
Radfahrstreifen in den kombinierten Rad- und Busfahrstreifen Ubergeleitet.
Radfahrende konnen aufgrund der Breite von 4,75m bei Belegung der Haltestelle an
den haltenden Bussen vorbei fahren.

Die Einmundung der Nebenfahrbahn vor den Haltestellenbereich wird als
Aufpflasterung ausgefuhrt.

Sddlicher Knotenpunktsarm

Der Rechtsabbiegefahrstreifen in Fahrtrichtung

’: Norden wird in seiner Lange angepasst.
o Der in Richtung Norden (Richtung Holstenplatz)
T f s fahrende ~ Radverkehr ~wird vor dem
- ;E Rechtsabbiegefahrstreifen aus den
i ] < Nebenflachen Uber eine Ableitung auf die

/i ” ' Fahrbahn geholt.

i ﬁ M Radfahrer haben dort die Méglichkeit tber
N Radfahrstreifen ~ zwischen Geradeaus- und
I § i Rechtsabbiegefahrstreifen Uber den Knoten zu
v fahren bzw. zum Rechtsabbiegen den

Rechtsabbiegefahrstreifen des MIV zu nutzen.

Die verbleibenden Fahrstreifen ricken weiter in
westliche Richtung. Die Fahrstreifenaufteilung
mit zwei Geradausfahrstreifen in Richtung
Norden mit 3,25 und 3,00m sowie einem
Linksabbiegefahrstreifen in die Max-Brauer-
Allee West mit 3,25 m bleibt erhalten.

s = & & & € CCCC
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—
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| | JQ:’L e In Gegenrichtung (Fahrtrichtung Suden) ruckt
) & ‘ﬂ’ die vorhandene Haltestelle weiter in Richtung
i A ’ﬁ | .- der Nebenflachen und wird in Lage und Form
N E g l f & an den neuen Querschnitt angepasst.
o RO An der Haltestelle vorbei schlieRen sich ein

e
|

Radfahrstreifen und zZwei
Geradeausfahrstreifen mit 3,25 m und 3,00 m
Breite an. Hinter der Haltestelle wird dem
Radfahrer die Moglichkeit geboten Uber eine
Aufleitung die in den Nebenflachen befindliche
Radweganlage zu erreichen.
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Abbildung 16 Sudlicher Knotenpunktarm

Der Baulich angelegte Radweg im Bereich der Haltestelle wird zurlickgebaut. Die
Haltestelle bietet Raum fur einen Stadtbus mit 12m Lange.
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Ostlicher Knotenpunktsarm

bbiing 17 5stlicér knotebunktarm
Radfahrer in Fahrtrichtung Osten auf der sudlichen Fahrbahn werden von der
Kreuzung aus kommend in einen kombinierten Rad- und Busfahrstreifen mit 4,75 m
Breite Ubergeleitet. Der dort befindliche Haltepunkt der Haltestelle Max-Brauer-Allee
(Mitte) wird als zum Knoten offene Busbucht in dem Busfahrstreifen angelegt. Bei
Belegung der Haltestelle ist es den Radfahrern moglich an den haltenden Bussen
vorbeizufahren. Hinter der Haltestelle endet der Busfahrstreifen. Der Radverkehr wird
in einen Radfahrstreifen Ubergeleitet Uber den die Radfahrer im weiteren Verlauf in
den Mischverkehr entlassen werden. Es besteht im weiteren Verlauf keine
Radwegbenutzungspflicht und gesonderte Radanlagen in den Nebenflachen sind
nicht vorhanden. Im Bereich der Haltestelle Max-Brauer-Allee (Mitte) werden neue
Radbugel angelegt.

Die zwei uUber die Kreuzung flihrenden Geradausfahrstreifen verjingen sich und
schlieRen hinter der Haltestelle an dem im Bestand vorhandenen Uberbreiten
Fahrstreifen an.

Zur Abgrenzung der Haltestelle zu den vorhandenen Langsparkstanden wird eine
Bordsteinverziehung vorgesehen.

Auf der nordlichen Fahrbahn wird zulasten der Nebenflachen ein neuer
Rechtsabbieger in die Holstenstralle Nord erganzt. Die zwei Geradausfahrstreifen
sowie der Linksabbieger in die Holstenstralle Sud mit je 3,25 m werden an die neue
Querschnittsaufteilung angepasst.

Der in Richtung Westen (Richtung Paul-Nevermann-Platz) fahrende Radverkehr wird
vor dem Rechtsabbiegefahrstreifen aus den Nebenflachen Uber eine Ableitung auf
die Fahrbahn geholt. Radfahrer haben dort die Moglichkeit Uber Radfahrstreifen
zwischen Geradeaus- und Rechtsabbiegefahrstreifen Uber den Knoten zu fahren
bzw. zum Rechtsabbiegen den Rechtsabbiegefahrstreifen des MIV zu nutzen.

Die Langsparkstande werden dem neuen Querschnitt entsprechend angepasst.
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Nérdlicher Knotenpunktsarm

_Der in Fahrtrichtung Norden (Richtung
 Holstenplatz) befindliche Haltepunkt der

den gleichzeitigen Halt von zwei
Grollraumbussen mit jeweils 18 und 25m
4\ . LAdnge verlangert. Die Ausbildung erfolgt
~~4 weiterhin als Busbucht. Die am nérdlichen
; Rand der Haltestelle befindliche
1%~ Nebenfahrbahn wird aufgrund der
Haltestellenverlangerung aufgehoben. An der
|2 Haltestelle vorbei schlieBen sich ein
1/  Radfahrstreifen und zwei
- Geradeausfahrstreifen mit je 3,25 m Breite
- an.

A ,‘_; 1.1 In Gegenrichtung (Fahrtrichtung Suden) wird
' i, der Radverkehr ebenfalls auf die Fahrbahn
| ¢ verlagert. Radfahrer haben dort die
~ Moglichkeit Uber Radfahrstreifen zwischen
Geradeaus- und Rechtsabbiegefahrstreifen
. | Uber den Knoten zu fahren bzw. zum
2 Rechtsabbiegen den

¢~ Rechtsabbiegefahrstreifen  des MIV  zu

[

, Die zwei Geradausfahrstreifen mit 3,25 m
und 3,00 m sowie der Links- und
L Rechtsabbiegefahrstreifen mit 3,00 m bzw.
~Phe= 3,25 m Breite werden an den neuen StraRen
Querschnitt angepasst.

Die Bordsteinkante rickt in westliche Richtung. Die beidseitig baulich vorhandenen
Radwege werden aufgehoben und zurickgebaut. Die Gehwege werden in I|hrer
Breite an die neue Situation angepasst.

Anmerkung

Die Behorde fur Wirtschaft, Verkehr und Innovation forderte in der Drucksache
20/4122 vom 02.11.2017 die bestehende Planung insoweit zu Uberprifen, ob im
Bereich des Knotens HolstenstralRe / Max-Brauer-Allee Aufstellflachen fur den jeweils
linksabbiegenden Fahrradverkehr in allen Fahrtrichtungen eingerichtet werden
konnen. Dieser Forderung wird in der vorliegenden Planung Rechnung getragen.
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Holstenstralle von der Max-Brauer-Allee bis SuttnerstralRe

Der Radverkehr zwischen Max-Brauer-Allee und Suttnerstralle wird in beiden
Fahrtrichtungen auf die Stral3e verlagert. Der Strallenquerschnitt wird beidseitig zur
Anlage von Radfahrstreifen verbreitert. Die Radfahrstreifen erhalten eine Breite von
1,85 m und schlief3en im Norden nahtlos an die Planung Veloroute 13 / Holstenplatz
an. Die beidseitig baulich vorhandenen Radwege in den Nebenflachen werden
aufgehoben und zurtckgebaut.

An die Radfahrstreifen schlieen je Richtung zwei Fahrstreifen mit jeweils 3,25 m
und 3,00 m Breite an.

Die in Fahrtrichtung Norden befindliche Nebenfahrbahn wird aufgrund der
Verlangerung des anschlieBenden Haltepunktes Max-Brauer-Allee (Mitte)
aufgehoben. Hinter der Ausfahrt der Haltestelle werden 6 Schragparkplatze neu
angelegt von denen einer barrierefrei ausgestaltet wird. Die Nebenflachen (Zufahrten
& Gehwegflachen) im Bereich der ehemaligen Nebenfahrbahn werden an den neuen
Querschnitt angepasst. Es sind zahlreiche Neupflanzungen zur Gestaltung der
Flache vorgesehen.

Der Fahrbahnquerschnitt der Holstenstral3e wird insgesamt leicht in Richtung Osten
verschoben. Hierdurch ist es madglich ein Teil der auf der Westseite befindlichen
Langsparkstande zu erhalten. Resultierend durch die Querschnittverschiebung sind
die Nebenflachen beidseitig anzupassen.

Die Einmindungen Suttnerstralle und Zeiseweg werden an die neue
Verkehrsfuhrung angepasst und optimiert. Insbesondere die Einmiundung Zeiseweg
wird zur Vermeidung von illegalem Parken im Einmindungstrichter eingeengt.

Fur den Lieferverkehr wird aus der westlichen Seite eine 2,50 m breite temporare
Ladezone vorgesehen.

Die Langsparkstande werden 2,10 m breit ausgebildet und erhalten zum
Radfahrstreifen einen Sicherheitstrennstreifen von 0,62 m.
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Knoten Goetheallee Ecke Julius-Leber-Stralle

versefdn

Abbildung 20 Knoten Goetheallee / Julius-Leber-Strafe

Im Zuge der geanderten Verkehrsfihrung im Bereich der Knotenpunkte Goetheallee
und Julius-Leber-Stralle ist die Kreuzung Goetheallee / Julius-Leber-Stral’e Ecke
Lofflerstralle signal- sowie spurentechnisch den neuen Gegebenheiten anzupassen.
Fir die Anpassung des westlichen Knotenpunktarms Richtung Lessingtunnel wird die
angrenzende Planung der Harkortstralie und die entsprechende
Querschnittaufteilung Gbernommen.

Der MIV wird in beiden Richtungen Uber je einen Fahrstreifen von 3,00 m bzw. 4,00
m Breite gefuhrt. Auf der sudlichen Fahrbahn in Fahrtrichtung Max-Brauer-Allee wird
fur den MIV ein 3,00 m breiter separater Rechtsabbieger in die Goetheallee
vorgesehen.

Der Radfahrer erhalt auf der sudlichen Fahrbahn einen Vorbeifahrstreifen von 1,50 m
Breite. Radfahrer haben dort die Mdglichkeit Uber den Vorbeifahrstreifen zwischen
Geradeaus- und Rechtsabbiegefahrstreifen Uber den Knoten zu fahren bzw. zum
Rechtsabbiegen den Rechtsabbiegefahrstreifen des MIV zu nutzen.

Auf der nordlichen Fahrbahn kann ein 2,25 m breiter Radfahrstreifen Richtung
Lessingtunnel angelegt werden. Dieser wird an die Planung der Harkortstralie
angeschlossen.

Die Einmundung Lofflerstralle wird als Aufpflasterung ausgebildet. Die Signalisierung
und die FuRgangerfurt kdnnen daher entfallen.

Die westliche FuRgangerfurt wird zurtckgebaut. Die Ostliche FuRgangerfurt wird
wesentlich Richtung Knotenmitte verschoben. Baumfallungen sind fur diese
Anpassung nicht notwendig. Im Bereich der Mittelinsel wird flr die Radfahrer aus
dem angrenzenden Park im Suden eine unsignalisierte Sprunginsel von 3,00 m
Breite vorgesehen. Radfahrer kdnnen diese Uber eine 1,85 m breite Aufstelltasche
passieren.

Die Einmundung Goetheallee wird den Gegebenheiten entsprechend angepasst.
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Bereich Julius-Leber-StralRe
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Abbildung 21 Bereich Julius-Leber-StralRe

Im Rahmen dieser MalRnahme wird der Anschluss zwischen dem Knoten
Goetheallee / Julius-Leber-Strafte und dem Knoten Max-Brauer-Allee / Julius-Leber-
Strale beplant.

Der bauliche Eingriff wird auf ein Minimum reduziert. Ein Teil der Fahrbahn wird zu
Langsparkstanden umgestaltet, die eine Breite von 2,10 m ausweisen.

Da fur den MIV eine mindestens 3,00 m breite Fahrbahn in beiden Richtungen
vorzusehen ist, bleibt fur den Radfahrer eine Restbreite von ca. 1,50 m, die als
Schutzstreifen abmarkiert wird.

Zwischen dem Langsparkstand und dem Schutzstreifen des Radfahrers wird ein 0,40
m breiter Sicherheitsstreifen vorgesehen. Um die Verkehrssicherheit besonders fur
den Radfahrer zu erhéhen, wird dieser Sicherheitsstreifen markierungstechnisch dem
Vorbeifahrstreifen zugerechnet (siehe Abbildung 21).
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4.2 Varianten Knoten Paul-Nevermann-Platz und Knoten Goetheallee / Julius-
Leber-StraBe nach der 1. Verschickung

Nach der 1. Verschickungen wurden der Knoten Paul-Nevermann-Platz und der
Knoten Goetheallee / Julius-Leber-Stralle aufgrund von Stellungnahmen und neuen
Erkenntnissen in ihrem Querschnitt Uberarbeitet und den neuen Bedingungen
entsprechend angepasst.

Nachfolgend sind die Varianten zusammenfassend dargestellt.

Knoten Paul-Nevermann-Platz

Mittelinsel bleibt weitestgehend unberiihrt, zwei Radfahrerfurten, Rechtsabbieger fiir
Busverkehr

In der vorangegangen 1. Verschickung
wurde der MIV zweistreifig in Richtung
Paul-Nevermann-Platz und einstreifig in
Richtung Holstenstralle geflihrt.

~ Far die Radfahrer wurden Radfahrstreifen

# vorgesehen. Die Querung der Max-Brauer-
=% Allee erfolgt Uber zwei separate Furten
=% jeweils links und rechts der querenden
™= FuBgangerfurt. Die Radfahrer erhielten
L Aufstelltaschen im Bereich der jetzigen

T AR , ——n S

TS 7= Nebenanlage.
Abbildung 22 Paul-Nevermann-Platz 1.

Verschickung

Die Mittelinsel sollte weitestgehend unberihrt bleiben, um die geschutzten
Alleebaume nicht zu gefahrden.

Der Busverkehr erhielt einen separaten Rechtsabbieger in den Busbahnhof Altona.
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Mittelinsel sldlich verschoben, eine Radfahrerfurt, kombinierte Bus- und
Radfahrerspur — gewéhlte Variante

LY X e Im Zuge der weiteren Bearbeitung erfolgte
X ¥ eine genaue Prifung der Uberdeckungen
des Tunnelbauwerks.

Die Anlage eines separaten
Rechtsabbiegers fur den Busverkehr
innerhalb der jetzigen Nebenanlage wurde
“ aufgrund der geringen Uberdeckung
~ verworfen. Um dem Busverkehr jedoch
L, trotzdem einen separaten Rechtsabbieger
% zu ermoglichen und um damit den
Busverkehr entsprechend zu
beschleunigen wurde der Fahrbahn-

Abbildung 23 Paul-Nevermann-Platz
Schlussverschickung

querschnitt Richtung Mittelinsel verschoben. Die Mittelinsel wurde im Bereich der
nordlichen Fahrbahn in ihrer Breite reduziert. Im Bereich der sudlichen Fahrbahn
konnte deutlich an Breite gewonnen werden.

Die Radfahrerfuhrung in der sudlichen Fahrbahn Richtung Holstenstral’e als
separater Radfahrstreifen hat sich im Vergleich zur 1. Verschickung nicht geandert.

In der nordlichen Fahrbahn hingegen wurde ein kombinierter Rad- und
Busfahrstreifen vorgesehen, in dem zuklnftig die Radfahrer gemeinsam mit dem
Busverkehr fahren werden. Durch den Bussonderfahrstreifen konnen die Busse
zuklnftig den Rechtsabbieger gradlinig befahren, was sich positiv auf die
Fahrdynamik und auf die Sicherheit der Fahrgaste auswirkt.

Auf die Aufstelltasche und die Radfahrerfurt Richtung Neue Grol3e Bergstralle wurde
verzichtet, da diese Fahrbeziehung zukunftig aufgegeben werden soll. Die Radfahrer
kénnen jedoch weiterhin aus der Neuen Grolien Bergstralle Richtung Ottenser
Hauptstralde fahren.

Im Bereich der Mittelinsel wurden 2018 bereits zwei Alleebdume gefallt. Die
Fallungen waren nicht Bestandteil dieser Planung und wurden durch den Bezirk
Altona durchgefuhrt.
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Knoten Goetheallee / Julius-Leber-Strale

In der Drucksache 20/4122 wird gefordert, die bestehende Planung um
Radverkehrsanlagen, bevorzugt Radfahrstreifen, zu erganzen. Diese Forderung
wurde in der weiterfUhrenden Planung untersucht.

Keine separaten Radfahrstreifen, zwei FulRgédngerfurten

e

In der vorangegangen 1.
Verschickung wurde die Kreuzung
Goetheallee / Julius-Leber-StralRe in
ihrer FuBgangerfihrung angepasst.

Die ostliche der beiden vorhandenen
FuRBgangerfurten  wurde Richtung
Knotenmitte verschoben. Die
westliche Furt blieb erhalten.

Fur die Radfahrer war keine
gesonderte Fuhrung vorgesehen. Sie
wurden gemeinsam mit dem MIV auf
der Stral3e gefuhrt.

In dieser Variante wurde der bauliche

Abbildung 24 Goetheallee / Julius-Leber-StraBe 1. Emgrlﬁ SO gernng we mog“Ch
Verschickung gehalten.

Die angrenzenden Planung der Harkortstral3e und die weiterfihrende Julius-Leber-
Stralde wurden in dieser Variante nicht bertcksichtigt.
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Separate Radfahrerfiihrung mit zusétzlicher Radfahrerfurt

Im Rahmen eines
Beschlusses des
Verkehrsausschusses wurde
die Planung durch eine
separate Radverkehrsfuhrung
erganzt.

Die Nebenanlagen wurden
zugunsten von Radfahrstreifen
auf der Fahrbahn in ihrer
Breite eingeengt.

Desweiteren ist zuklnftig eine
Umgestaltung des Parks im
Bereich der  Goetheallee
vorgesehen, was das
Befahren dieses Parks fur
_ Radfahrer attraktiver gestalten
R A5 wird.
Abbildung 25 Goetheallee / Julius-Leber-StraBe Variante d.
Verkehrsausschusses

In diesem Zuge wurde eine direkte, signalisierte Verbindung des Parkes zur
Einmindung LofflerstralRe fur den Radverkehr vorgesehen. Die Radfahrer wirden
somit die Julius-Leber-StralRe Uber eine 3,00 m breite Radfahrerfurt queren, die eine
Baumfallung in der denkmalgeschutzten Mittelinsel zur Folge hatte, was einen
massiven Eingriff in den erhaltenswerten Baumbestand bedeuten wirde.

Diese Variante wurde jedoch verworfen, da sie aus Sicht der Polizei nicht
anordnungsfahig ist. Die signalisierte Radfahrerquerung schliet an keinen
angrenzenden Radweg an. Auferdem kann es ggf. zu Konflikten zwischen
abbiegenden Fahrzeugen rechts in die Einmindung Lofflerstrale und den
wartenden Radfahrern, die Richtung Parkanlage fahren wollen, kommen, da der
Abbiegeradius bei gro3eren Fahrzeugen den Radfahrstreifen in der Einmundung
Uberstreifen kann.
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Separate Radfahrerfiihrung, einspurige Richtungsfahrbahnen — gewahlte Variante

Angrenzend an den Knoten Goetheallee / Julius-Leber-Stralle schlie3t eine aktuell
laufende Planung der Harkortstrale an. Diese Planung sieht in der Fahrbahn
beidseitig fur die Radfahrer einen separaten Radfahrstreifen vor. Dieser wurde im
Bereich des Knotens Goetheallee / Julius-Leber-Strale Ubernommen.

Aus der Goetheallee kommend wurde kein separater Radfahrstreifen vorgesehen, da
der angrenzende Park planerisch umgestaltet und fir Radfahrer attraktiver werden
soll. Um die Radfahrer aus dem Park zukunftig sicher Uber die Julius-Leber-Stralie
zu flhren, wurde im Bereich der Mittelinsel zwischen den Alleebaumen eine
Sprunginsel vorgesehen. Baumfallungen sind hierfur nicht notwendig. Die Radfahrer
werden dort durch Fahren auf Sicht den Knoten in beiden Richtungen queren
konnen. Eine Signalisierung ist nicht notwendig, da sich aus den angrenzenden
Knoten und deren Steuerungen grolRe Zeitlicken ergeben in denen den Radfahrern
ein Queren der Julius-Leber-Stral3e Uber die Sprunginsel ermoglicht wird.

Um die Nebenanlage nicht weiter einzuengen, wurde in der sudlichen Fahrbahn statt
einem Radfahrstreifen ein Vorbeifahrstreifen vorgesehen.

Es erfolgte auRerdem eine weiterfuhrende Betrachtung der Julius-Leber-Stral3e bis
zur Max-Brauer-Allee. Der bauliche Eingriff sollte sich auf ein Minimum reduzieren.
Daher beschrankte sich die Umgestaltung des Strallenzugs Uberwiegend auf die
Markierung. Fur den MIV wurden beidseitige Langsparkstande vorgesehen.

Aufgrund der geringen Platzverhaltnisse musste man zwar auf einen weiterfuhrenden
Radfahrstreifen innerhalb der Fahrbahn verzichten, es konnte jedoch ein
Vorbeifahrstreifen fur Radfahrer angelegt werden. Fur den MIV wurde je
Richtungsfahrbahn ein Fahrstreifen von ca. 3,00 m Breite vorgesehen.

Die Mittelinsel in der Julius-Leber-Stral3e bleibt von der Baumalinahme unberihrt.
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Abbildung 27 Julius-Leber-StraRe Schlussverschickung

4.3 OPNV

Der OPNV erhalt in der Max-Brauer-Allee eine Busbevorrechtigung an den
Lichtsignalanlagen.

Der Bussonderfahrstreifen auf der Nordseite bleibt erhalten und wird ohne zeitliche
Begrenzung als kombinierter Rad-/Busfahrstreifen mit einer Breite von 4,75m
eingerichtet. Der im Bestand vorhandene Bussonderfahrstreifen auf der Sudseite
entfallt im Rahmen der neuen Querschnittaufteilung.

Die Haltepunkte werden entsprechend der Anforderungen des Busbetriebs in Ihrer
Lange bzw. in Ihrer Lage an den neuen Fahrbahnquerschnitt angepasst.

Haltestelle Aufstelllange Maximale Belegung
Ausstieghaltestelle 26 m 1 GrofRraumbus bis
Paul-Nevermann-Platz max. 25m
Hst. GerichtstralRe 44 m 2 Groflraumbusse von
Richtung HolstenstralRe je 18m und 25m
Hst. GerichtstralRe 51 m 2 Groliraumbus bis
Richtung Altona max. je 25m
Max-Brauer-Allee (Mitte) 51m 2 Grofsraumbusse bis
Richtung Paul-Nevermann-Platz max. je 25m
Max-Brauer-Allee (Mitte) 44 m 2 GrofRraumbusse von
Richtung Holstenstralte je 18m und 25m
Max-Brauer-Allee (Mitte) 18 m 1 GrolRraumbus bis
Richtung Sternbriicke max. 18m
Max-Brauer-Allee (Mitte) 12m 1 Stadtbus bis max.
Richtung Thadenstralte 12m

Tabelle 7 Aufstell- und Belegungsldngen

Die Oberflachenbefestigung im Bereich von Bushaltestellen wird in einer 3,00 m
breiten Stahlbetonflache ausgefuhrt. Die Bordhohen der Sonderborde fur
Bushaltstellen betragen 16 cm.
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Die Ausstattung der Haltepunkte ist wie folgt vorgesehen:

Fahrgast- Digitale Fahrkarten-
Haltepunkt Fahrgast- automat
unterstand | . .
information
Ausstieghaltestelle Paul-Nevermann- Nein Nein Nein
Platz
Hst. Gerichtstralle Ja Nein Nein
Richtung HolstenstralRe
Hst. GerichtstralRe Ja Ja Nein
Richtung Altona
Hst. Max-Brauer-Allee (Mitte) Ja Ja Nein
Richtung Paul-Nevermann-Platz
Hst. Max-Brauer-Allee (Mitte) Ja Ja Nein
Richtung Holstenstralte
Hst. Max-Brauer-Allee (Mitte) Ja Ja Nein
Richtung Sternbriicke
Max-Brauer-Allee (Mitte) . :
Richtung Thadenstralie Ja Nein Nein

4.4 Rad- und FuBgangerverkehr

Die Querschnittaufteilung der Nebenflachen wird gemal’ der heutigen Anforderungen
und Regelwerke optimiert und die zur Verfugung stehenden Breiten werden unter
Berucksichtigung der Bedurfnisse aller Verkehrsteilnehmer neu aufgeteilt.

Der Radverkehr wird weitestgehend auf der Fahrbahn in Radfahrstreifen gefthrt. Auf
der westlichen Fahrbahn wird der Radfahrer in Teilabschnitten gemeinsam mit dem
Bus auf einem Bussonderstreifen von 4,75 m Breite gefuhrt.

Im Bereich der Parkstande betragt die Breite des Sicherheitstrennstreifens zwischen
Radfahrstreifen und Parkflache min. 0,62 m.

Die Gehwege werden in weiten Bereichen verbreitert und mit Platten aus Beton,
50/50/7 cm, befestigt.

Im Bereich von Knotenpunkten werden die Bordsteinfuhrung, die Furten und die
jeweilige LSA den heutigen Regelwerken und der neuen Planung entsprechend
angepasst.

Die Radwegauf- und -ableitungen werden mit Bordsteinverziehungen geplant
und mit Pflastersteinen aus Beton, 25/25/7 cm, rot vorgesehen.

An zahlreichen Einstiegpunkten in den Streckenabschnitt sowie an besonderen
Zielen innerhalb des Streckenverlaufes (z.B. an Kreuzungen, Einkaufscentern und
Verwaltungseinrichtungen) wird eine Vielzahl neuer Fahrradabstellmoglichkeiten
geschaffen.
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Radfahrstreifen

Im gesamten Planungsabschnitt wird der Radverkehr auf die Fahrbahn verlegt
und auf Radfahrstreifen mit einer Breite von 1,85 m bis 2,25 m bzw. einem
kombinierten Rad- und Busfahrstreifen mit einer Breite von 4,75m gefuhrt.

Die gewahlte Fuhrung des Radverkehrs stellt eine deutliche Verbesserung der
Verkehrssicherheit gegenltber der Bestandssituation dar. Dies spiegelt sich vor allem
in den Knotenpunktbereichen und in der Reduzierung der Konflikte zwischen
FuBgangern und Radfahrern wieder.

Zudem wird der Radverkehr dichter an den Kfz-Verkehr gefuhrt, wodurch eine direkte
Sichtbeziehung hergestellt wird. Dadurch konnen die Verkehrssicherheit und auch
die Attraktivitat fur alle Verkehrsteilnehmer im Planungsgebiet gesteigert werden.

In den Knotenpunkten werden je nach Erfordernis gesonderte Radfahrstreifen,
gesonderte Fahrrad-Abbiegestreifen, Radfahrerfurten sowie Aufstelltaschen zum
indirekten Abbiegen vorgesehen. Die LSA werden entsprechend angepasst. Die
vorhandenen Radwege in den Nebenflachen werden in diesen Bereichen
zuruckgebaut.

Die Querschnittsverbreiterung der Fahrbahn aufgrund der neu anzulegenden
Radfahrstreifen macht es erforderlich, die vorhandene Bordfuhrung anzupassen.
Langsparkstande werden in Richtung Nebenflachen verschoben oder muissen
aufgrund der engen Platzverhaltnisse ganz entfallen.

Der Fahrbahnaufbau wird in den Verbreiterungsbereichen gemall ReStra,
entsprechend der jeweiligen Belastungsklasse, neu hergestellt.

Durch die Anpassung der Fahrbahnbreiten missen die Nebenflachen héhenmalig
angepasst werden. Die Breite des Sicherheitstrennstreifens zwischen
Radfahrstreifen und Parkstanden betragt 0,62 m.

FuRgangerverkehr

Die Gehwege werden in einer Breite von min. 2,65 m (inkl. Sicherheitsstreifen)
vorgesehen. In vereinzelten Engstellen reduziert sich die Gehwegbreite auf 2,00 m.
Die Gehwege erhalten eine Oberflachenbefestigung aus Platten aus Beton, 50/50/7
cm, grau.

4.5 Barrierefreie Verkehrsanlagen

Die Planung der Mal3nhahme wird unter Berucksichtigung der ReStra durchgefuhrt.

An allen Querungen, Furten und Bushaltestellen sowie entlang der Radwege werden
die Gehwege mit taktilen Leitelementen fur Menschen mit Sehbehinderung
ausgestattet. Die Begrenzungsstreifen sowie die Aufmerksamkeitsstreifen und -felder
werden in Noppenplatten im Format 25/25/7 cm ausgefuhrt. Die Richtungsfelder
werden in Rippenplatten im Format 25/25/7 cm ausgeflhrt.
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Die Radwege werden mit Begrenzungsstreifen vom Gehweg abgetrennt.

Die Bordsteine werden an den getrennten Querungen auf 0 cm an den Sperrfeldern
und 6 cm an den Richtungsfeldern abgesenkt. An den Querungen, an denen eine
getrennte Querung nicht maoglich ist, wird der Bordstein am Richtungsfeld auf 3 cm
abgesenkt.

Die Lichtsignalanlagen werden mit  Anforderungstastern und  tastbaren
Richtungspfeilen  sowie mit akustischen Signalgebern fur das 2-Sinne-Prinzip
ausgerustet.

4.6 MIV

Die Neuordnung der Nebenflachen und die veranderte BordsteinflUhrung sowie die
Einrichtung der Radfahrstreifen und westlich die des Bussonderfahrstreifens fuhrt zu
einer Veranderung der Breiten der Fahrspuren des MIV.

Die einspurige Fahrbahn Richtung Holstenstralle ist in weiten Streckenabschnitten
3,25 m breit. Ab der Einmindung Hospitalstralle stehen dem MIV 2 Spuren mit je
3,25 m bzw. im weiteren Streckenverlauf 3,00 m zur Verfugung.

Dem MIV Richtung Paul-Nevermann-Platz steht bis zum Knoten Prasident-Krahn-
Stralle ein Fahrstreifen zur Verfigung. Der Bus- und der Radverkehr werden auf
einem 4,75m breiten Bussonderfahrstreifen gefuhrt. Bis zur Einmindung Goetheallee
stehen dem MIV dann zwei Fahrstreifen zur Verfugung. Der erhalt hier keine
separate Sonderspur.

Ab dem Knoten Goetheallee / Julius-Leber-StralRe wird fir den MIV ein 3,25 m breiter
Fahrstreifen bis Einmindung Eggerstedtstralle vorgesehen. Rad- und Busverkehr
verlauft in diesem Teilbereich Gber einen 4,75 m breiten Bussonderfahrstreifen.

Im Bereich zwischen der Einmindung Eggerstedtstrale und dem Knoten
Holstenstralde wird der MIV von zwei Fahrstreifen auf eine geftihrt. Der Bus- und der
Radverkehr werden weiterhin auf einem Bussonderfahrstreifen von 4,75 m Breite
gefuhrt.

4.7 Lichtsignalanlagen

Die Lichtsignalanlagen werden den neuen verkehrsraumlichen Situationen
entsprechend angepasst. Die LSA-Masten werden teilweise versetzt bzw. neu
aufgestellt. Die Ausleger werden an die neuen Fahrbahnbreiten angepasst und
teilweise ausgetauscht.

Die Signalprogramme werden der veranderten Verkehrssituation angepasst. Die
LSA im Streckenzug werden mit einer busbeeinflussten, verkehrsabhangigen
Steuerung ausgestattet.
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Planungsvorgaben und Ausstattungsdetails Lichtsignalanlagen Vorzugsvariante

LSA 882

Max-Brauer-Allee/
Paul-Nevermann-
Platz

LSA 321

Max-Brauer-Allee
GroRe BergstraBBe

LSA 1771

Max-Brauer-Allee
Goetheallee

LSA 706

Max-Brauer-Allee
Julius-Leber-Str.

FLSA 1838

Max-Brauer-Allee vor
Haus-Nr. 127

LSA 131

Max-Brauer-Allee
HolstenstraRe

LSA 1405

Julius-Leber-Str.
Goetheallee

Steuerungs-verfahren

verkehrsabhangig

verkehrsabhangig

verkehrsabhangig

verkehrsabhangig

verkehrsabhangig

verkehrsabhangig

verkehrsabhangig

Besonderheiten

- Hauptrichtungs- Hauptrichtungs- Hauptrichtungs- Hauptrichtungs- - Hauptrichtungs-
Steuerung Dauergriin Dauergriin Dauergriin Dauergriin Dauergriin
Koordinierung ja ja ja ja ja ja ja

(ZWD M14) (ZWD M14) (ZWD M14) (ZWD M14) (ZWD M14) (ZWD M14)
Busbevorrechtigung ja ja ja ja ja ja nein
Zwischenzeiten auf Fahrbahn auf Fahrbahn auf Fahrbahn auf Fahrbahn nicht auf Fahrbahn auf Fahrbahn
Radfahrer Rdumen in allen Zufahrten in allen Zufahrten in allen Zufahrten in allen Zufahrten relevant in allen Zufahrten in allen Zufahrten
Anforderung FuBganger nein ja ja ja ja nein ja
Taster Taster Taster Taster Taster

Anforderung ja ja ja ja ja ja ja

Sehbehinderte

taktiler Taster

taktiler Taster

taktiler Taster

taktiler Taster

taktiler Taster

taktiler Taster

taktiler Taster

Anforderung Kfz

ja

ja

ja

nein

ja nein ja
Warmebildkameras Warmebildkameras Warmebildkameras Warmebildkameras Warmebildkameras

Bemessung Kfz ja ja ja ja ja ja ja
Video- / Warmebild- Video- / Warmebild- Video- / Warmebild- Video- / Warmebild- Video- / Warmebild- Video- / Warmebild- Video- / Warmebild-

kameras kameras kameras / kameras kameras kameras kameras
Induktionsschleife
OPNV-Funkantennen analog / digital analog / digital analog / digital analog / digital analog / digital analog / digital -
LED-Signalgeber ja ja ja ja ja ja ja

Sehbehinderten-

Akustischer Freigabe-

Akustischer Freigabe-

Akustischer Freigabe-

Akustischer Freigabe-

Akustischer Freigabe-

Akustischer Freigabe-

Akustischer Freigabe-

signalgeber und und und und und und Orientierungssignal- | und Orientierungssignal-
Orientierungssignal- Orientierungssignal- Orientierungssignal- Orientierungssignal- Orientierungssignal- geber geber
geber geber geber geber geber
Radfahrsignalgeber ja ja nein ja nein ja nein

OPNV-Signalgeber

Permissivsignal /
Quittungssignal

Quittungssignal

Quittungssignal

Quittungssignal

Quittungssignal

Quittungssignal

Tabelle 8 Ausstattungsdetails Lichtsignalanlagen
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4.8 Offentliche Beleuchtung

Durch die Umgestaltung des Strallenquerschnitts und der damit verbundenen
teilweisen Anpassung der Bordsteinverlaufe ist es erforderlich, die Masten der
offentlichen Beleuchtung lagemaRig zu verandern.

4.9 StraBenbegleitgriin

Die vorhandenen Griunflachen bleiben grundsatzlich erhalten und werden den
zukunftigen Abmessungen von Geh- und Parkflachen sowie Fahrspuren
entsprechend angepasst. Dieses gilt auch fur im Rahmen der Planung veranderte
Mittelinseln.

Baumbilanz
Station StraBenseite 5 Anzahl zu Anzahl Baume
allende Baume Neupflanzung
0+080 — 0+095 Nord 1 2
0+107 — 0+115 Sud - 2
0+118 — 0+126 Nord 2 2
0+174 — 0+215 Mitte 4 4
0+222 Sud - 1
0+261 — 0+273 Sud - 3
0+266 Mitte 1 -
0+344 — 0+352 Sud - 3
0+347 — 0+408 Mitte 6 -
0+394 — 0+406 Nord 2 -
0+425 — 0+438 Mitte 3 2
0+429 — 0+437 Nord - 2
0+442 Nord 1 -
0+456 — 0+464 Mitte - 4
0+472 Nord 1 -
0+515 Nord 1 -
0+665 Nord 1 -
0+713 Nord 1 1
0+715-727 Sud 2 3
0+716 Nord 1 -
0+728 — 0+736 Mitte - 2
1+140 Nord - 1
1+211 Nord - 1
1+239 — 1+270 Mitte 4 -
1+293 — 1+301 Sud 1 3
1+321 Nord - 1
1+326 Nord - 1
1+339 Nord 4 -
1+345 Nord - 6
1+369 — 1+375 Nord 1 2
Summe: 37 46

Tabelle 9 Baumbilanz Max-Brauer-Allee und HolstenstraBe
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Im Zuge der Querschnittsanpassungen auf der gesamten Planungsstrecke ist es
erforderlich, insgesamt 37 Baume zu fallen. Als Ausgleich sind 46 Baume als
Ersatzpflanzungen vorgesehen. Art und Grof3e der Ersatzpflanzungen werden im
Zuge der weiteren Planung naher bestimmt.

4.9 Ruhender Verkehr

Durch die Verlegung des Radverkehrs in einen gesonderten Radfahrstreifen auf die
Fahrbahn bzw. in die westlich liegende Busspur sind mehrere Parkstdnde im
Planungsgebiet neu anzuordnen bzw. umzubauen. Sie mussen in ihrer Lange und
Breite den neuen Gegebenheiten angepasst werden. Sie erhalten eine neue
Oberflachenbefestigung aus Betonwabensteinpflaster. Durch die neue
Querschnittsaufteilung entfallen einige Parkmoglichkeiten aufgrund der beengten
Platzverhaltnisse vollstandig.

Parkplatze fur Menschen mit Behinderung werden beibehalten und in ihrer
Lage den jeweils geplanten Situationen angepasst.

Die Parkstandbilanz der Max-Brauer-Allee stellt sich wie folgt dar (es sind nur von
der Planung direkt betroffene Parkstande aufgefuhrt):

. StraRen-| vorh. e entfall. iz neue heue
Station seite | Parkpl Parkpl. Parkpl Parkpl. Parkpl Parkpl.
" | Rollst. " | Rollst. " | Rollst.

0+065 — 0+101 Sud 5 2 5 2 1 1
0+089 — 0+103 Nord - 3 - 3 - 1
0+262 — 0+349 Sud 7 - 7 - 10 -
0+331 — 0+367 Nord - - - - 3 -
0+408 — 0+424 Sud 4 - 4 - - -
0+420 — 0+668 Mitte 74 - - - 2 -
0+464 — 0+605 Nord 14 - 14 - - -
0+723 — 0+854 Mitte 39 - - - 2 -
0+830 — 0+845 Nord 2 - 2 - - -
0+884 — 0+979 Nord 13 - 13 - - -
1+104 — 1+115 Nord - - - - 2 -
1+025 - 1+097 Nord 12 - 12 - - -
1+038 — 1+083 Sud 8 - 8 - - -
1+127 — 1+151 Nord 4 - 4 - - -
1+174 — 1+277 Sud 16 2 16 2 8 2
1+339 — 1+392 Nord 9 - 9 - - -

Summe: 207 7 94 7 35 4

Bilanz: 152

Differenz: 55

Tabelle 10 Parkstandbilanz Max-Brauer-Allee
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Die Parkstandbilanz der Holstenstral3e ist wie folgt zu beschreiben:

vorh. entfall. neue
Stralden- | vorh. | Parkpl. | entfall. | Parkpl. | neue | Parkpl.

Station seite Parkpl. | Rollst. | Parkpl. | Rollst. | Parkpl. | Rollst.
1+278 Sid 4 - 4 - - -
1+290 Sud 4 - 4 - - -
1+320 Nord 11 - 11 - 7 -
1+341 Nord 10 1 10 1 5

Summe: 30 1 30 1 12 1

Bilanz: 13

Differenz: 17

Tabelle 11 Parkplatzbilanz HolstenstralRe

Im Bereich der Julius-Leber-StraRe werden durch markierungstechnische
Anpassungen Langsparkstande geschaffen. Vorher war das Parken auf der zweiten
Fahrbahn des MIV maoglich. Auf der sudlichen Fahrbahn (Fahrtrichtung Harkortstralle
zur Max-Brauer-Allee) ergeben sich 34 Langsparkstande, auf der noérdlichen
Fahrbahn (Fahrtrichtung Max-Brauer-Allee zur HarkortstralRe) 39.

Zeitlich beschrankte Ladezonen

Im Planungsabschnitt werden zwei neue, zeitlich begrenzte Ladezonen eingerichtet,
im Bereich des Theaters auf der Mittelinsel der Max-Brauer-Allee im Bereich der Stat.
0+679 — 0+692 und 15 m vor dem Zeiseweg an Stat. 1+322 westlich der
Holstenstral3e fur die dort ansassigen Geschafte.

Ladezone fir Reisebusse

Westlich vor der Einmundung Goetheallee fur u.a. die Reisebusse des Meininger
Hotels in der Goetheallee im Bereich der Stat. 0+332 — 0+343 ist eine Ladezone auf
der Flache der Nebenanlage vorgesehen.
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Fahrradanlehnbiigel

Fir den Radverkehr sind auf der gesamten Planungsstrecke vermehrt
Fahrradanlehnbigel vorgesehen. An der Kreuzung Max-Brauer-Allee Ecke
Holstenstrale ist eine Fahrradstation mit 16 Stellplatzen zur Forderung des
Radverkehrs geplant.

Die neuen Fahrradanlehnbulgel sind im Bauabschnitt wie folgt geplant:

Anzahl neuer
Station StraBenseite Fahrradanlehnbugel
0+118 — 0+146 Sud 17
0+260 — 0+262 Sid 2
0+290 — 0+293 Sud 2
0+300 — 0+303 Sud 2
0+324 Sad 1
0+329 Nord 1
0+333 — 0+336 Sud 2
0+368 — 0+371 Nord 2
0+386 — 0+389 Sid 2
0+414 — 0+425 Sid 7
0+692 — 0+698 Nord 3
0+709 — 0+712 Nord 2
0+715—-0+716 Nord 3
0+721 - 0+724 Nord 11
0+726 — 0+738 Sad 8
1+135 - 1+149 Nord 7
1+197 — 1+213 Sad 6
1+275 — 1+277 Nord 2
1+274 — 1+277 Sud 7
1+291 — 1+304 Sad 9
1+325 Nord 7
1+335 — 1+338 Nord 2
1+336 — 1+345 Sid 7
1+349 Nord 2
Summe 114

Tabelle 12 Fahrradanlehnbiigel Max-Brauer-Allee und Holstenstrae

4.10 Entwasserung

Es ist vorgesehen, die Quer- und Langsneigungen in den Fahrbahnen und den
Nebenflachen annahernd wie im Bestand beizubehalten. Die Nebenflachen werden
zur Fahrbahn hin entwassert.

Die Lage der Strallenablaufe/Trummen wird an die neue Linienflhrung der Borde
angepasst.

Am tiefliegenden Fahrbahnrand werden Wasserlaufe aus Gussasphalt in einer
Breite von 0,30 m geplant. In den Wasserlaufen sind Trummen vorgesehen.
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Im Zuge der Herstellung der neuen  Trummen mussen  die
Trummenanschlussleitungen  angepasst und zT. an das vorhandene
Mischwassersiel neu angeschlossen werden.

Im Rahmen der Planung wird die Lage der vorhandenen Trummen auf Plausibilitat
gepruft und ggf. durch zusatzliche Trummen an Tiefpunkten der Fahrbahn erganzt.

4.11 Ausstattung / Wegweisung

An zahlreichen Einstiegspunkten in den Streckenzug (z.B. an Knotenpunkten, an
Einkaufsgelegenheiten, bei Verwaltungseinrichtungen) werden neue
Fahrradabstellméglichkeiten geschaffen.

Die Verkehrszeichen werden an den neuen Strallenquerschnitt und an die neuen
Verkehrssituationen angepasst und zum Teil erneuert.

Eine wegweisende Beschilderung ist im Planungsbereich vorhanden. Im Zuge der
weiteren Planungen wird das Erfordernis nach Anpassung des Bestandes gepruft
und je nach Bedarf in Abstimmung mit der Verkehrsbehdrde angepasst.

Die E-Mobil-Ladestation am 0&stlichen Knotenpunktarm Max-Brauer-Allee Ecke
GroRRe Bergstralle sowie mehrere Werbetafeln werden in ihrer Lage versetzt. Die
Genehmigung fur die neuen Standorte hat der Betreiber eigenstandig einzuholen.

4.12 Leitungen

Im Plangebiet sind die ortsublichen Ver- und Entsorgungsleitungen vorhanden. Die
vorhandenen Leitungen sind wie von den Leitungstragern angegeben in die Planung
Ubernommen worden. Soweit Ver- und Entsorgungsleitungen von der MalRnahme
betroffen sind, werden diese im Vorwege oder parallel zu den Strallenbauarbeiten
neu verlegt bzw. umgelegt. Im Zuge der Planung wurden erste Trassen mit den
einzelnen Versorgungstragern analysiert. Weitere erforderliche Abstimmungen hierzu
erfolgen in den nachsten Planungsschritten.
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5 Erlauterungen zu der Wirtschaftlichkeit und der Finanzierung

5.1 Wirtschaftlichkeit

Die MalRnahme wird nach den ,Planungshinweisen® fur Stadtstrallen sowie der
.ReStra“ ausgefihrt. Die gewahlte Losung entspricht den technischen
Anforderungen.

Durch den Umbau der Knotenpunkte und der damit verbundenen signaltechnischen
Anpassung der LSA im Planungsabschnitt, sowie die Anderung der Spuraufteilung
wird dem verkehrspolitischen Ziel der Busbeschleunigung in geeigneter Weise
Rechnung getragen. Weiterhin wird mit der Neuordnung des Radverkehrs das
verkehrspolitische Ziel des Senats zur Forderung des Radverkehrs in der Freien und
Hansestadt Hamburg in idealer Weise umgesetzt und gleichzeitig die
Verkehrssicherheit durch die Reduzierung von Konfliktpunkten mit anderen
Verkehrsteilnehmern erheblich erhoht.

Im gesamten Streckenabschnitt werden die Nebenflachen sowie die
FuRgangerfihrungen fur mobilitatseingeschrankte Personen optimiert. Samtliche
Anlagen werden zudem mit taktilen Leitelementen und Bodenindikatoren
ausgestattet.

Die Gehwege werden unter den Gesichtspunkten Verkehrssicherheit und Komfort
verbessert und  entsprechend der geltenden Richtlinien regelkonform neu
ausgestaltet. Die Radfahrer werden von den vorhandenen, unterbrochenen
Radwegen auf einen Radfahrstreifen oder in eine Busspur auf die Fahrbahn geflhrt.
Dadurch werden die Befahrbarkeit, die Durchgangigkeit und der damit verbundene
Komfort verbessert.

Im Vordergrund steht dabei, fur die Radfahrstreifen eine durchgangige, moglichst
geradlinige Befahrbarkeit herzustellen und dem Radfahrer eigene, ausreichend breite
Bewegungsraume zur Verfugung zu stellen. Die vorhandenen Unfallschwerpunkte
sowie alle weiteren potentiellen Konflikistellen zwischen Radfahrern und den
anderen Verkehrsteilnehmern sollen insbesondere innerhalb von Knotenpunkten
durch das Fuhren der Radfahrer in das unmittelbare Sichtfeld des Kfz-Fahrers auf ein
Minimum reduziert werden.

Der schlechte bauliche Zustand eines Teils des Strallenzuges und der Nebenflachen
erfordert einen hohen, steigenden Unterhaltungsaufwand zur Aufrechterhaltung
der Verkehrssicherheit und der Funktionsfahigkeit der Stral3e. Dieser Aufwand wird
durch die vorliegende Planung auf weiten Teilen der Fahrbahn reduziert. Es ist
vorgesehen, die Fahrbahn in der Max-Brauer-Allee durch eine Erneuerung der
Deckschicht zu sanieren bzw. durch Tiefeinbau in Teilbereichen neu herzustellen.

Durch den Wegfall einzelner Wendemaoglichkeiten, durch bauliche neu angelegte
Mittelinseln, wird die Verkehrssicherheit deutlich gesteigert und die Unfallgefahr
signifikant reduziert.

Eine weitergehende Kosten-Nutzen-Analyse bzw. Wirtschaftlichkeitsuntersuchung
im eigentlichen Sinne ist nicht durchfihrbar, da sich keine wirtschaftlich sinnvollen
Alternativen anbieten.
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Ein effizienter bzw. wirtschaftlicher Einsatz der Mittel ist damit gewahrleistet.
Der konkret zu erreichende monetare Nutzen der einzelnen Mallinahmen sowie des
Gesamtprojektes lasst sich daher nicht darstellen.

Unter Berucksichtigung der ortlichen und verkehrlichen Randbedingungen ist die
aufgetragene Planung die wirtschaftlichste Losung.

5.2 Finanzierung

Die Finanzierung der Malinahme erfolgt aus dem Programm zur Busbeschleunigung.
Die geschatzten Baukosten belaufen sich auf 5 Mio. Euro.

Es fallen in Teilbereichen des Planungsgebietes Grunderwerbskosten an.

PSP-Nr.: 11860

Kontrakt-Nr.:  0623-0015

6 Durchfilhrung und Auswirkungen der BaumaRnahme

Die MalRnahme wird baulich und zeitlich in drei Einzelmal3nahmen gegliedert.

Im Sommer 2019 wird im Rahmen der Umsetzung der Planung der Harkortstralle der
Knoten Goetheallee / Julius-Leber-StraRe umgebaut. Aullerdem finden die
Bauarbeiten im Bereich des Paul-Nevermann-Platzes bis zur Kreuzung Goetheallee
statt.

Im Jahr 2020 ist der Umbau des Knotens Holstenstrale sowie die Holstenstrafl’e an
sich geplant.

2021 erfolgt dann der Luckenschluss zwischen dem Knoten Goetheallee und dem
Knoten Holstenstrale. AulBerdem wird die weiterflhrende Julius-Leber-Stralle
zwischen dem Knoten Goetheallee / Julius-Leber-Stralle und dem Knoten Julius-
Leber-Stralle / Max-Brauer-Allee  markierungstechnisch an die neuen
Knotenpunktgegebenheiten angepasst.

Die vorab durchzuflhrenden Leitungsarbeiten sind im Frihjahr 2019 geplant.

Die genaue Verkehrsfuhrung sowie deren Wechselwirkung mit anderen im Umfeld
stattfindenden MaRnahmen werden mit allen notwendigen Dienststellen (LA/V-
KOST, PK, VD, HHA, Anlieger etc.) abgestimmt.

6.1 Auswirkungen aus Immissionen

Die gesetzlich vorgegebenen Immissionsrichtwerte und zuldssigen Arbeitszeiten
(gemald AVV Baularm, Bundesimmissionsschutzgesetz u.a.) werden eingehalten.
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Die Baumalnahme unterliegt nach Prufung der in § 13a Hamburgisches
Wegegesetz genannten Kriterien keiner Umweltvertraglichkeitsprufung nach dem
Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung in Hamburg. Der Umbau stellt
keine Erheblichen Eingriffe im Sinne des § 1 Abs. 3 Satz 2 der 16BImSchV dar.

6.2 Voraus- und FolgemaBnahmen

Gegebenenfalls zu verlegende Leitungen muissen vor Baubeginn durch die
Leitungstrager verlegt oder tiefer gelegt werden. Die vorhandenen Schieberkappen
mulssen an die neuen Hohen angepasst werden.

Die vorhandenen Beleuchtungsmasten, Parkscheinautomaten sowie Masten fur die
Lichtsignalanlagen werden im Vorwege oder parallel zu den Bauarbeiten durch
Hamburg Verkehrsanlagen demontiert und nach dem Umbau wieder aufgestellt.

6.3 Auswirkungen der BaumaBnahme auf das unmittelbare und erweiterte
Umfeld

Folgende Auswirkungen ergeben sich:

- Verbesserung und Beschleunigung des Linienbusverkehrs durch
Bevorrechtigungen an Lichtsignalanlagen und einer westlichen angeordneten
Busspur

- Verbesserung der Sicherheit, Geradlinigkeit und des Komforts flir Radfahrer
durch die Anlage von Radfahrstreifen

- Steigerung der Attraktivitat des Radverkehrs

- Schaffung neuer Fahrradanlehnbugel

- Schaffen einer Fahrradstation mit 16 Stellplatzen im Bereich des Knotens
Holstenstralle

- Herstellung von barrierefreien Fuligangeranlagen mit taktilen Leitelementen
(Gehweg, Furten) fuhrt zur Steigerung des Komforts fur Ful3ganger

- Reduzierung der Konflikte in den Nebenflachen

- Fallungen von Baumen werden durch Neupflanzungen kompensiert

- Durch den neuen StraRenquerschnitt Entfall von Parkstanden

- Verbesserung der Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer durch
Wegfall einiger Fahrbeziehungen bzw. von Wendemdglichkeiten auf der Max-
Brauer-Allee (z.B. Knotenpunkt Julius-Leber-Stralle Ecke Chemnitzstralle)

6.4 Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen zum Schutz von Natur und Landschaft

Durch die geplante Fallung von mehreren StralRenbaumen werden im naheren
Umfeld die notwendigen Ersatzpflanzungen durchgefihrt.
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6.5 Anlagevermogen

Nach Fertigstellung der Baumalnahme geht dieser Strallenabschnitt in das
Anlagevermogen der Behorde fur Wirtschaft, Verkehr und Innovation Uber. Die
Unterhaltung und das Anlagenmanagement obliegt somit der BWVI.

7 Grunderwerb

Im Rahmen der Baumalnahme ist in Teilbereichen Grunderwerb zu tatigen. Hierbei
werden zu erwerbenden Flachen vom Sondervermdgen Schulimmobilien in das
Tiefbauvermogen der Stadt Hamburg umgeschrieben.

8 Sonstiges

Im Rahmen des Planungsprozesses werden durch Erst- und Schlussverschickung
alle erforderlichen Dienststellen, Personen und Institutionen am
Abstimmungsverfahren beteiligt.

Verfasst: Aufgestellt:
MIV GmbH Schwerin LSBG, GF/PB
Ludwigsluster Chaussee 72

19061 Schwerin

Tel. (0385)3996 -0

Fax (0385) 397 71 — 27

www.miv-schwerin.de

Schwerin, den 12.11.2018 Hamburg, den 21.11.2018
gez. I gez. I
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Abwagungsvermerk Busbeschleunigung M 20/25 — Umbau Max-Brauer-Allee & HolstenstraRe
Nr. Stellungnahme Abwigung GF/PB
1 | BASFI - vom 28.09.2017

Keine Bedenken.

Kenntnisnahme

BIS-VD513 — vom 05.09.2017

Die erforderlichen MaRnahmen sind in den beigefiigten Ausziigen der Lageplane
2,3,4,7,8 und 9 beschrieben. Geanderte oder ergdnzende Unterlagen sind Zeitgerecht
zur erneuten Prifung bei VD 513 vorzulegen. Die erforderlichen
Strallenverkehrsbehoérdliche Anordnung ist unter Vorlage der betreffenden
Planunterlagen vor Schlussverschickung bei VD 513 zu beantragen. Planungsunterlagen
sind- sofern noch nicht geschehen - in digitaler Form (PDF-Format ohne Schreibschutz)
nach hier zu Ubermitteln.

Diese Stellungnahme bezieht sich ausschlie3lich auf Malnahmen der
verkehrslenkenden Beschilderung. Fir die Gbrigen Verkehrszeichen und
Verkehrseinrichtungen sind Stellungnahmen der jeweils zustandigen Dienststellen
(Verkehrsdirektion/VD 511, VD 52 oder ortliche Stralenverkehrsbehorde/PK)
einzuholen. MaBnahmen der Verkehrslenkung werden ausschliellich von VD 513
angeordnet.

Die Beschilderung und Wegweisung werden vor der
Schlussverschickung mit den zusténdigen Dienststellen
abgestimmt.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.

BIS-VD52 — vom 05.10.2017

Eine abschlieRende Festlegung der Verkehrstechnik erfolgt in Abstimmung mit dem
LSBG nach Herreichung der signaltechnischen Unterlagen und wird gesondert von der
VD 52 angeordnet. Dabei ist der LZA-Lageplan detailliert (z. Bsp. Mit Pfeilmasken und
Vorfahrtbeschilderung) darzustellen. Insofern entfallt eine Stellungnahme dazu zum
jetzigen Zeitpunkt flr den o.a. Lageplan.

Fur alle Lageplane: Mit wenigen Ausnahmen sind im vorliegenden Plan keine
Verkehrszeichen eingezeichnet. Die endgultige Beschilderung in den Bereichen der
zukiinftigen LZA-Lagepléanen wird deshalb nach Ubersendung der signaltechnischen
Unterlagen von VD 52 festgelegt und angeordnet. Die sonstige Beschilderung auf3erhalb
der signalisierten Bereiche wird entsprechend nach Herreichung eines
Verkehrszeichenplans vom beteiligten Polizeikommissariat unter Mitwirkung der VD 52
einvernehmlich festgelegt und stralenverkehrsbehdrdlich angeordnet. Erst nach
Anordnung der o.a. Unterlagen sind diese der Bauausfuhrung zur Umsetzung zuzuleiten.
Bei Bauausflihrung sind alle Verkehrszeichen der Altbeschilderung, die in den o.a.
Unterlagen nicht mehr vermerkt sind, zu entfernen.

Ehemalige Einmiindungen, die umgewandelt werden als Ein-/Ausfahrteniiber einen

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.

Die Beschilderung und Wegweisung werden vor der
Schlussverschickung mit den zustandigen Dienststellen
abgestimmt.

Der Tiefbord zwischen Wabensteinpflaster und Gehweg (PL)
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Abwagungsvermerk Busbeschleunigung M 20/25 — Umbau Max-Brauer-Allee & HolstenstraRe

abgesenkten Bordstein sind baulich eindeutig im Sinne der Vorrangregelung des § 10 entfallt.
StVO herzustellen. Ein Tiefbord zwischen Wabensteinpflaster und Gehweg (PL) muss
entfallen. Es ist ausschlieRlich parallel zur Fahrbahn (BD) der Max-Brauer-Allee mit
eindeutiger Absenkung auf Hohe der Ein-/Ausfahrt vorzusehen.

Lageplan 16-11860-04-01
Die nordliche Radquerung (von der Holstenstralle kommend, die Max-Brauer-Allee in Die nordlichen Radquerung und die Aufstelltasche fir die
Richtung Neue GrolRe Bergstrae querend) ist nicht zu verwirklichen, da eine linksabbiegenden Radfahrer entfallen.

weiterfihrende Radverkehrsanlage nicht vorhanden sein wird. Gemafl VwV-StVO zu §
37 zu Nummer 6, Randnummer 44 in Verbindung mit RILSA Nummer 3.3 Absatz 5 ist
eine Radfahrerfiihrung und Signalisierung hier ausgeschlossen, weil im anschlieRenden
Streckenabschnitt Radwege oder Radfahrstreifen nicht vorhanden sind und das
Radfahren dort in der FuRgangerzone grundsatzlich verboten sein wird.

Lageplan 16-11 860-04-02
Die in Richtung Bahnhof indirekt an der GroRen Bergstralle querenden Radfahrer sind Nach Ricksprache mit S1 entféllt das Radfahrersignal.
nicht mit den eingezeichneten R-Signalen zu signalisieren. Entweder sie werden, je nach
Schaltung, gar nicht signalisiert oder sie erhalten ein R-Signal vor der Konfliktflache.
Dann jedoch mit Haltlinie.

Lageplan 16-11 860-04-03
Vor der FuRgangerquerung an der Goethestrale ist vorab zu klaren, ob es sich um Die Haltelinien werden im Bereich der Goethestralle entfernt.
einen K- oder um einen H-Signalgeber handelt. Sollte keine Auffangsignalisierung,
sondern nur ein Hilfssignal vorliegen, diirfen keine Haltlinien vorhanden sein.

Lageplan 16-11860-04-04 Kenntnisnahme
Keine Anmerkungen.

Lageplan 16-11860-04-05 Kenntnisnahme
Keine Anmerkungen.

Lageplan 16-11860-04-06

Der Bus und Radverkehrssonderfahrstreifen ist im Hinblick auf eine falsche Offnung zu
Beginn sowie mdglicherweise fehlende Offnungen an Einfahrten hin zu Gberprifen und
ggf. anzupassen.

Fehlende Offnungen an Einfahrten werden vorgesehen.

Lageplan 16-11860-04-07
Die Radfahrstreifen in der HolstenstralRe vor dem Knotenpunkt sind jeweils so weit wie
mdglich nach hinten mit geschlossenen Linien (V2 295) zu versehen, um

Die geschlossenen Linien sind in den Planunterlagen
verlangert.
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Abwagungsvermerk

Busbeschleunigung M 20/25 — Umbau Max-Brauer-Allee & HolstenstraRe

Fahrstreifenwechsel motorisierter Fahrzeuge Uber den Radfahrstreifen moglichst auf
eine Stelle zu beschranken.

In der Max-Brauer-Allee ist die Dickstrichmarkierung zum Linksabbiegefahrstreifen bis zu
Beginn der ersten Pfeilgruppe anzupassen. Dabei ist zu prifen, ob noch eine
Pfeilgruppe zusatzlich davor gelegt werden sollte.

Lageplan 16-11860-04-08
Keine Anmerkungen.

Lageplan 16-11860-04-09
Keine Anmerkungen.

Dickstrichmarkierung wird angepasst. Eine weitere Pfeilgruppe
wird erganzt.

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Polizei-IT 421
Keine Einwendung eingegangen.

BIS-F042 — Feuerwehr Hamburg BWVI- WF12 — vom 06.09.2017

Die Belange der Feuerwehr griinden sich auf die HBauO sowie ggf.
Sonderbauvorschriften. Die eingereichten Unterlagen kénnen in diesem
Planungsstadium nicht in Hinblick auf die Belange der Feuerwehr gepriift werden.

Aus diesem Grunde werden hier lediglich allgemeine Anforderungen benannt. Im Zuge
von Baugenehmigungsverfahren kénnen sich weitergehende Anforderungen ergeben.

1. Die Anforderungen an die Flachen fur Rettungs- und Léscharbeiten sowie zur
Sicherstellung des zweiten Rettungsweges werden durch § 5 HBauO geregelt.
Auf Grundstlcken gilt die Technische Baubestimmung ,Richtlinie Gber die
Flachen fir die Feuerwehr auf Grundstiicken®. Fir Flachen im offentlichen
Strallenraum ist die Plast 6, Abschnitt 1.5 sowie die Plast 5 anzuwenden. Diese
Flachen dirfen durch den ruhenden Verkehr nicht eingeschrankt werden.

2. Fur die Wasserversorgung gilt in Abhangigkeit von den Gebaudeklassen:

e Gebaudeklassen 1-2: Loschwassermenge gemall DVGW W 405 in
300m Umkreis

o Gebaudeklassen 3-5: Loéschwassermenge gemal DVGW W 405 in
300m Umkreis und nachstgelegener Hydrant in maximal 150m
Entfernung (Lauflange)

e Sonderbauten entsprechend § 2 Abs. 4 HBauO: Léschwassermenge
gemal DVGW W 405 bzw. entsprechender Sonderbauvorschrift in
300m Umkreis, wobei der ndchstgelegene Hydrant in maximal 120m

Kenntnisnahme

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.
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Entfernung (Lauflange) zu Eingangen oder Zugéngen zu
Brandabschnitten platziert sein sollte.

BSW-LP 14 — Behorde fiir Stadtentwicklung und Wohnen, Referat Baukultur und
Stadtebau-LP 14 — vom 11.10.2017

Insgesamt ist im Verlauf der Max-Brauer-Allee die Fallung von ca. 30 Stralkenbaumen
vorgesehen. Einige davon sind nach unserer Auffassung nicht erforderlich bzw. durch
geringe Anpassungen der Planung vermeidbar.

Kreuzungsbereich Max-Brauer-Allee/HolstenstraBe

Vier Bdumen auf der Mittelinsel kénnte man erhalten, indem man am nérdlichen Rand
alles so belasst (breiter Rad- und Gehweg) und am stdlichen Rand der Parkstreifen
zugunsten des Fahrradstreifens entfallt. Die Insel bildet die Verlangerung der
historischen Mittelallee und ist das ,Briickenelement® zur Fortsetzung der Mittelallee
Ostlich der Holstenstrale.

Im Kreuzungsbereich sollen zwei Einzelbaume entfallen. Beide konnten evtl. erhalten
bleiben, wenn der Radweg auf den Fahrradstreifen jeweils spater, hinter den Baumen
verschwenkt wirde. Ist der Rechtsabbieger von der Max-Brauer-Allee in die
Holstenstrale wirklich erforderlich?

Im Abschnitt Holstenstrale soll eine seitliche Verkehrsinsel wegfallen mit 4 Baumen, die
eine Nebenspur abteilt. Ggf. kdnnte man alles so belassen und den von Siiden
ankommenden Radstreifen rechts an der Mittelinsel fiihren und den dort vorhandenen
Parkstreifen an den rechten Rand der Nebenspur legen. Fiir die verlangerte
Bushaltestelle misste der Platz trotzdem ausreichen, um nach links in die Holstenstralle
einzufadeln.

Kreuzungsbereich Max-Brauer-Allee/Goetheallee

Hier sollen fur eine Linksabbiegespur in die Goetheallee mehrere Baume auf der
Mittelinsel fallen. Gegeniiber und im Anschluss sollen auf der nordwestlichen Seite fiir
den Radfahrstreifen ebenfalls einige grofiere Baume gefallt werden. Es ware zu priifen,
ob die Einrichtung einer Uberbreiten kombinierten Bus-Rad-Spur auf dem relativ kurzen
Abschnitt zwischen Julius-Leber-Stralle und Goetheallee wirklich die erhofften Vorteile

Die Planung wird durch einen zertifizierten Baumgutachter
begleitet. Die Planung konnte in einigen Bereichen so optimiert
werden, dass auf einige Fallungen verzichtet werden kann. In
anderen Bereichen ist eine Fallung gem. Baumgutachter
unumganglich.

Die zu fallenden Baume sind, im Vergleich zu den anderen
Baumen, eher jliingeren Datums. Der Wegfall des Parkstreifens
kann aufgrund der geringen Parkmaglichkeiten in diesem
Bereich nicht akzeptiert werden.

Um eine Gefahrdung des Radfahrers vom Radweg kommend
und auf den Radfahrstreifen wechselnd durch den motorisierten
Individualverkehr zu vermeiden, muss die Ableitung
frhstmaoglich im Sichtfeld des KFZ-Fahrers liegen. Wirde man
die Ableitung erst hinter den Baumen anlegen, kann es zu
Konflikten zwischen Radfahrer und rechtsabbiegenden KFZ-
Fahrern kommen.

Die verlangerte Bushaltestelle liegt zu grof3en Teilen im Bereich
der Nebenspur. Daher kann diese nicht wieder hergestellt
werden. Als Ausgleich werden nach der Bushaltstelle
Schragparkstande angeordnet. Im Bereich der ehemaligen
Nebenspur werden Baumpflanzungen vorgenommen, welche
die vorhandene Baumreihe verlangern.

Der Linksabbieger in die Goetheallee ist zwingend notwendig,
da zukiinftig das Abbiegen aus der Max-Brauer-Allee in die
Julius-Leber-Strale nicht mehr méglich sein wird. Die Bus-Rad-
Spur ist nicht nur im kurzen Abschnitt zwischen der Julius-
Leber-Strafle und der Goetheallee geplant, sondern bereits ab
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bringt, oder eine andere Aufteilung mdglich ist, um einige der Bdume zu erhalten.

der Kreuzung Holstenstral’e vorgesehen. Im Bereich der
geplanten Baumfallungen am Fahrbahnrand werden zwei
Fahrspuren fir den MIV und ein Radfahrstreifen angelegt. Die
Fahrspuren sind notwendig, um die anfallenden
Verkehrsstrome abwickeln zu kénnen.

7 | BUE-IB3
Keine Einwendung eingegangen. -
8 | BUE-NGE 1
Keine Einwendung eingegangen. -
9 | BUE-U1-vom 01.09.2017
Im Bereich der BaumalRnahme wird das Strallenabwasser Gber Trummen in das
vorhandene Mischwassersiel der HSE eingeleitet. Das Mischwassersiel fuhrt zum
Klarwerk, wo die Abwasser gereinigt werden. Aus Sicht des Der LSBG geht nicht von einer Verscharfung von
Oberflachengewasserschutzes (BUE/U13) bestehen gegen das Vorhaben unter Mischwasserlberlaufen aus, da im Zuge der Baumaflnahme
nachfolgender Voraussetzung keine Bedenken: keine zusatzlichen Flachen versiegelt werden.
Es muss sichergestellt werden, dass es durch die Umsetzung der MalRnahme nicht zu
einer Verscharfung von Mischwasseriberlaufen (z.B. durch Vergréflerung der
abflusswirksamen Flachen) kommt (ggf. Ricksprache mit Hamburg Wasser).
10 | BUE-U 2
Keine Einwendung eingegangen. -
11 | LBV
Keine Einwendung eingegangen. -
12 | LIG - Planungsbegleitung — 451 -
Keine Einwendung eingegangen. -
13 | LIG — Vertrieb und Ankauf — 431 — vom 15.09.2017

Zu der Inanspruchnahme einer Teilflache des Schulgrundstiicks, Flurstick 1811 an der
Max-Brauer-Allee wird die HGV Hamburger Gesellschaft fir Vermdgens- und Beteili-
gungsmanagement mbH/SBH Schulbau Hamburg (Sondervermégen Schulimmobilien)
als eigener Trager offentlicher Belange, direkt Stellung nehmen.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.
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HGV Hamburger Gesellschaft
Mit der Errichtung einer Busbeschleunigungsspur ist es erforderlich den Gehweg auf das
Flurstiick 1811, Max Brauer Allee 134 zu verlegen. Dazu ist eine Teilflachentber-
weisung (rd. 209 m?) in das Tiefbauvermdgen erforderlich. Grundsatzliche besteht im
SoV die Bereitschaft stadtebauliche Projekte zu Férdern und die Teilflachen zu
Uberweisen, bei einer maglichen Uberweisung sind allerdings folgende Punkte zu
beachten:

e Die Verlegung der unter Denkmalschutz stehenden Einfriedung

e Anpassung der betroffenen Au3enanlagen der Schule - Sicherung und

Verlegung der Medieniibergabepunkte, soweit erforderlich
¢ Kostenneutralitat fur SoV und SBH

Die AuRenkante der Nebenanlage wird im Vergleich zum
Bestand nicht verandert. Bereits jetzt liegt ein Teil der

Gehwegflache auf dem Flurstlick 1811 und wird als Gehweg

durch Passanten genutzt. Ein zusatzlicher Eingriff in das
Flurstiick ist nicht vorgesehen.

14 | Finanzbehorde - Bezirk

Keine Einwendung eingegangen. -
15 | HPA 12/1

Nicht betroffen. -
16 | Handelskammer

Keine Einwendung eingegangen. -
17 | Handwerkskammer

Keine Einwendung eingegangen. -
18 | HWW - vom 04.10.2017

In den Planunterlagen sind Haupt- und Versorgungsleitungen enthalten.

Hausanschlussleitungen sind nur vereinzelt eingezeichnet, nicht eingezeichnete
Hausanschlussleitungen kénnen nur vor Ort durch den zustéandigen Netzbetrieb
angegeben werden. Private Wasserverteilungsleitungen sind uns nicht bekannt.

Da sich unser Rohrnetz infolge von Sanierungs- bzw. ErweiterungsmafRnahmen sténdig
verandert, geben diese Plane nur den gegenwartigen Zustand wieder.

Bei Bauarbeiten im Bereich erdverlegter Wasserleitungen sind die Hinweise auf unserem
Merkblatt zum Schutz erdverlegter Wasserleitungen zu beachten ( Bei Bedarf bitte
anfordern):

» Unsere Betriebsanlagen diirfen nicht Gberbaut werden. Mit der gesamten
Baustelleneinrichtung, Kranen, Baumpflanzungen usw. ist ein Abstand von min. 2.0 m zu

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.
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unseren Armaturen einzuhalten. Der Freiraum ist in Absprache mit dem zustandigen
Netzbetrieb festzulegen.

* Bei Vertikalbohrungen ist zu unseren Anlagen ein seitlicher Abstand von mindestens
1.0 m einzuhalten.

» Vor Beginn der Erdarbeiten ist die genaue Lage der Wasserleitungen und Kabel durch
Aufgrabungen festzustellen.

* Die Kabeltrassen sind gréftenteils aufgrund der Darstellbarkeit nicht lagegenau
eingezeichnet.

» Beschadigungen an Versorgungsanlagen sind sofort und unmittelbar dem
Entstorungsdienst (Tel: 7888-33333) zu melden.

Bei Tiefbauarbeiten in der Nahe unserer Anlagen ist der Abstand entsprechend des
Merkblattes einzuhalten. Eine Gefahrdung unserer Anlagen ist auszuschliel3en.

FUr vorbereitende Arbeiten bendétigt die HWW eine Vorlaufzeit von 3 Monaten, bitte
setzen sie sich mit dem Netzbetrieb in Verbindung.

Im Bereich der Strallenbaumalnahme liegen Hauptleitungen von zentraler Bedeutung
fur die Trinkwasserversorgung von Hamburg. Baumalnahmen an diesen Leitungen oder
auch temporare AuRerbetriebnahmen missen langerfristig koordiniert werden. Die
Vorlaufzeit kann Ubliche Vorlaufzeiten fiir die Baumalnahme deutlich tbertreffen.
Zusatzlich zum Regulieren der StralRenkappen wahrend der Bauphase, miissen im
Vorwege nicht nur die Armaturen erneuert werden, sondern in der Holstenstralle zw.
Max-Brauer-Allee und Norderreihe auch die bruchgefahrdete Graugussleitung DN
500 von 1903.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.

19

HSE - G11 — vom 04.10.2017

im Bereich der geplanten StraRenbaumalRnahme Max-Brauer-Allee/Holstenstralle sind
Mischwassersiele der Hamburger Stadtentwasserung vorhanden.

Eine Zustandsuntersuchung der vorhandenen Sielleitungen ist erfolgt. Danach ergibt
sich kein investiver Handlungsbedarf fur die betroffenen Siele der Hamburger
Stadtentwasserung.

Aktuelle Sielplanungen fiir den Bereich der geplanten StralBenbaumalnahme gibt es
seitens der Hamburger Stadtentwasserung zurzeit nicht.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.
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Vor Beginn und nach Ende der MalRnahme ist der zustéandige Sielbezirksleiter Herr
Zimmermann 7888 34001 zu verstandigen

Bitte beachten und beriicksichtigen sie die nachfolgenden Hinweise flr Arbeiten in der
Nahe offentlicher Sielanlagen.

Bei Bauarbeiten in der Nahe offentlicher Sielanlagen sind die Hinweise auf unserem
Merkblatt Allgemeine Auflagen fur Arbeiten in der Nahe o6ffentlicher Sielanlagen zu
beachten (bei Bedarf bitte anfordern)

Die vorhandenen Sielanlagen der HSE durfen nicht beschadigt / iberbaut
werden.

Der Bautrager verpflichtet sich, alle Schaden, die im Zusammenhang mit seinem
Bauvorhaben an den Sielanlagen entstehen, auf seine Kosten durch die
Hamburger Stadtentwasserung beheben zu lassen.

Wir weisen vorsorglich darauf hin, dass Bdume nicht auf bzw. unmittelbar neben
vorhandenen Sielanlagen gepflanzt werden dirfen (Mindestabstand 3,0m von
der Sielachse oder 2,5m von der Aufdenkante des Sieles).

Wahrend und nach der Baudurchfiihrung missen die Sielanlagen jederzeit
zuganglich sein und mit Sielbetriebsfahrzeugen bis 150kN Achslast angefahren
werden kdnnen.

Durch die MaRRnahme entstandene Baustoffablagerungen in den Sielanlagen
werden auf Kosten des Bautragers aus den Sielanlagen entfernt.
Sielanschlussleitungen die wahrend der Aushubarbeiten freigelegt werden, sind
so zu sichern, dass keine Beschadigungen auftreten konnen. Aufgefundene

Sielanschlussleitungen sind maRlich festzuhalten und dem Sielbezirk zu melden.

Die Leitungsenden sind so abzudichten, dass bei Rlckstau im Hauptsiel keine
Schaden entstehen.

Die Sielschachte sind ggf. im Rahmen des Straflenbaus in Abstimmung mit dem
zustandigen Sielbezirk Herr Zimmermann 7888 34001 anzupassen.

Geplante Baumstandorte:

diverse neu geplante Baume liegen unter dem von der HSE geforderten
Mindestabstand von 3,0 m ab Achse, teilweise direkt Uber einem Siel. Es ist zu
prifen, ob und welche Baumstandorte verandert und wo die Abstande
vergréRert werden kénnen. In der Anlage erhalten Sie hierzu einen Scan der
Planunterlagen mit Eintragungen zu den Konfliktpunkten.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.

Die Baume werden zum Schutz angrenzender Leitungen bzw.
Sielanlagen mit Wurzelvorhangen versehen.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.

Die Baume werden zum Schutz angrenzender Leitungen bzw.
Sielanlagen mit Wurzelvorhangen versehen.

Aufgrund zahlreicher Leitungstrassen und Zwangspunkten in
den Nebenanlagen und Mittelinsel konnen die neu geplanten
Baume lagetechnisch nicht verandert werden. Der Abstand von
3,0 m kann durch die geringen Platzverhaltnisse in weiten
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Neue Bordsteinverlaufe:
e In Teilbereichen steht der neu geplante Bordsteinverlauf in Konflikt mit
vorhandenen Sielschachten. Die betroffenen Bereiche sind in der Anlage Scan
markiert. Der Bordsteinverlauf soll hier entsprechend angepasst werden.

Einmiindung Gerichtstralle, geplante Aufhebung flr den Individualverkehr
o Es st geplant, die Zufahrtsmaoglichkeit von der MaxBrauer-Stral3e in die
Gerichtstral3e fur den Individualverkehr aufzuheben. Laut Planunterlagen sind
Poller vorgesehen.

Die Zuwegung von der Max-Brauer- Allee in die Gerichtstrale und Anfahrbarkeit der
vorhandenen Sielanlagen muss fir Sielbetriebsfahrzeuge (Spil- und Saugfahrzeug, 40
to Gesamtgewicht, Achslast bis 150kN)weiterhin gewahrleistet bleiben.

Entsprechend sind das Schliel3system der Poller sowie die Einmindungsgestaltung zu
berlicksichtigen und mit der HSE abzustimmen.

Teilen der Baustrecke nicht eingehalten werden. Bei der
Ausfiihrung der Malinahme ist auf einen besonderen Schutz
der Leitungstrassen im Bereich der zu pflanzenden Baume zu
achten.

Die Sielschachte missen im Zuge der Planung versetzt bzw.
ggf. der Konus wenn moglich gedreht werden.

Die Erreichbarkeit der Gerichtstralle ist weiterhin Uber die
Lofflerstralle mdglich. Am Ende der Gerichtstral3e ist das
Wenden durch einen Wendehammer sichergestellt.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.

20

Stadtreinigung Hamburg (SRHH) — vom 15.09.2017

Die betrieblichen Belange der Stadtreinigung flr die Millabfuhr und Stralenreinigung
mussen gewahrt bleiben. Die Entsorgungssicherheit wahrend der Bauzeit muss
gewabhrleistet werden. Vor Baubeginn wird gebeten, uns rechtzeitig (mindestens 3
Wochen im Voraus) die Art und Dauer mitzuteilen.

Die Depotcontainer im direkten Umfeld der BaumalRinahme- hier a) Standplatz
Schnellstrale/ Ecke Max-Brauer-Allee mit 5 Depotcontainern und b) Standplatz
Holstenstralle vor Haus 156 mit 10 Depotcontainern- missen den Birgerinnen und
Birger wahrend der gesamten Bauzeit zur Verfigung stehen und ein Zugang fur die
Kranwagenzeuge bereitgestellt werden. Falls dies nicht moglich ist, muss die SRH
mindestens drei Wochen im Voraus schriftlich (iber den genauen Standplatz, den
Zeitraum und mindestens einen Ersatzstandplatz informiert werden. Die Kosten fir die
Verlegung und Riickverlegung des Standplatzes miissen vom Bautrager getragen
werden.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.

21

Bezirksamt Altona — A/IMR 2 — vom 16.10.2017
Am Paul-Nevermann-Platz wird der Radverkehr tiber die Einfahrt zum Busbahnhof zur

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.
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Taxifahrbahn geleitet. Hier muss das vorhandene GroR3pflaster bis zur bereits durch den
Bezirk hergestellten Asphaltbahn ebenfalls durch Asphalt ersetzt werden.

Hoéhe Lamp’l-Weg ist auf der nérdlichen Fahrbahnseite der Max-Brauer-Allee eine
Ladezone und ein ,Gehwegparkstreifen” vorgesehen. Hier sollte explizit ein
Haltebereich fir Reisebusse ausgewiesen und freigehalten werden, die hier ansonsten
den Radstreifen blockieren oder ungesichert auf der Fahrbahn in der Goetheallee halten.

Auch nach dem Umbau wird die Max-Brauer-Allee eine starke Trennwirkung haben. Wir
bitten daher um Prifung, ob die Querverbindungen liber die StraBe fur den
Radverkehr verbessert werden kénnen, da ansonsten mit Geisterradlern auf Gehwegen
zu rechnen ist. Dies betrifft:
o Goethestralle zur Goetheallee 6stlich der Parkanlage und Gegenrichtung: Hier
fehlen Schutzraume fiir querenden Radverkehr im geplanten Kfz-Durchstich.

e Einmundung ,Bei der Friedenseiche“ zur ndrdlichen Fahrbahn und
Gegenrichtung: Hier sollte ein Durchstich flir den Radverkehr tber den
Alleebereich angelegt werden.

e Einmindung SchnellstralBe zur stdlichen Fahrbahn und Gegenrichtung: Hier
sollte ein Durchstich fir den Radverkehr tiber den Alleebereich angelegt werden.

e Hospitalstrae zur Bodenstedtstr. und Gegenrichtung: Wie an der Goethestralle
fehlen hier Schutzrdume fiir den Radverkehr.

e Einmindung Eggerstedtstralle zur stdlichen Fahrbahn und Gegenrichtung: Hier
sollte die Mittelinsel fiir den Radverkehr Uberfahrbar sein.

Der vorgesehene Ausbau der Querung iliber die Max-Brauer-Allee entlang der
Veloroute 1 bzw. 13 (zwischen Chemnitzstrale und Gerichtsstral3e) wird begrifdt. Die

Wird in der weiteren Planung bericksichtig.

Die Radfahrer in diesem Bereich haben separate
Aufstelltaschen und queren auf Sicht die Max-Brauer-Allee.

Die Mittelinsel muss mit ihren Baumen und ihren bereits
vorhandenen Parkflachen in diesem Bereich aufgrund von
Denkmalschutz unberuhrt bleiben.

Eine zusatzliche Furt flir den Radfahrer wiirde eine Absenkung
der Bordanlage im Bereich der Mittelinsel und somit einen
Eingriff in den Wurzelbereich der denkmalgeschitzten Baume
zufolge haben. Daher kann ein Durchstich nicht umgesetzt
werden.

Die Radfahrer in diesem Bereich queren, wie auch bereits im
Bestand praktiziert, auf Sicht die Max-Brauer-Allee. Eine extra
Aufstelltasche ist aufgrund der voraussichtlich geringen Anzahl
an querenden Radfahrern nicht notwendig.

Ein Queren der Max-Brauer-Allee ist an der Kreuzung
HolstenstraRe mdéglich. Ein sicheres Queren ohne
Signalisierung im Bereich der Eggerstedtstral’e kann aufgrund
der Kreuzungsnahe nicht gewahrleistet werden. Sie ist im
Bestand auch nicht Giberfahrbar.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.
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ChemnitzstralRe wird im bezirklichen Veloroutenprojekt Nr. AO6 umgebaut, hier ist die
Einrichtung einer Fahrradstral’e vorgesehen. Erste bestehende Planungsansatze
werden derzeit prazisiert, eine erste Verschickung ist fir Anfang 2018 geplant. Hier wird
ein zeitnaher Abstimmungstermin angeregt, um die genaue Schnittstelle zwischen den
Projekten festzulegen. Ansprechpartnerin flr das Projekt ist Frau Hamann, 428 11-6242,
anja.hamann@altona.hamburg.de bzw. fir die Koordination der Velorouten: Herr Hahn,
428 11-6395, oliver.hahn@altona.hamburg.de

Holstenstrafe
e neu geplante Schragparkplatze im Bereich der ehemaligen Nebenfahrbahn:
Beim Ausparken aus Schragparkplatzen konnen Autofahrer/innen den
flieRenden Verkehr nur ungentigend einsehen. Quasi blind riickwarts ausparken
Uber einen Radstreifen auf eine zweibahnige, vierstreifige Hauptverkehrsstralle
mit Tempo 50 und Busverkehr ist aus Griinden der Verkehrssicherheit
abzulehnen. Wir bitten daher darum, hier Langsparken vorzusehen.

Julius-Leber-StraRe, Knoten Goetheallee
o Hier sind keine Radstreifen dargestellt, obwohl diese in den Planungen flr beide
Enden der StralRe (Max-Brauer-Allee und Harkortstr./Lessingtunnel) vorgesehen
sind. Um den spateren Umbau der Julius-Leber Stralle mit Radverkehrsanlagen
zu erleichtern, sollten hier bereits jetzt ebenfalls Radstreifen eingeplant werden.

o Weiterhin ist die Querung der Julius-Leber-Strale entlang der Goetheallee nach
der vorliegenden Planung fur den Radverkehr nicht méglich. Hier sollte eine
Querungsmaoglichkeit in die Griinanlage (Goethealle 6stlich / Grabbestralie)
geschaffen werden, da der Radverkehr auf diesem Korridor dann weiter in
Richtung GoethestralRe / Ikea fahren kann.

Die Schragparkplatze haben im Rahmen der Planung einen
regelkonformen 0,75m breiten RickstoRstreifen erhalten,
welcher ein langsames Hinaustasten aus dem Parkstand
maoglich macht. Die Parkstéande im Bereich der Max-Brauer-
Allee in der Mittelinsel zeigen, dass diese Art der Parkstande
trotz starkem Busverkehr und einem allgemeinen hohen
Verkehrsaufkommen funktioniert.

Die Goetheallee wird nur in den beiden Knotenpunktbereichen
der neuen Verkehrssituation angepasst. Ein Umbau des
gesamten StralRenabschnitts ist in dieser Mallnahme nicht
geplant. Die Julius-Leber-Strafde erhalt jedoch auf der Strecke
zwischen dem Knoten Goetheallee / Julius-Leber-Strafte und
dem Knoten Julius-Leber-Stralle / Max-Brauer-Allee eine
Anpassung der Markierung. Die Strecke erhalt einen
Fahrstreifen fir den MIV, einen Radschutzstreifen fur den
Radverkehr und Langsparkstdnde am duf3eren Fahrbahnrand.

Die Radfahrer erhalten in der Julius-Leber-Stral’e zum Queren
eine unsignalisierte Sprunginsel. Die Radfahrer kénnen hier die
Julius-Leber-StralRe auf Sicht passieren.

Der angrenzende Park im Bereich der Goetheallee wird derzeit
fur Radfahrer umgestaltet. Die geplante Sprunginsel wird die
Verbindungsstelle zwischen Parkanlage und Goetheallee
(6stlich).

22

Behorde fiir Kultur und Medien — Denkmalschutzamt — vom 07.09.2017
Blatt 4
Thema neu zu pflanzender Baum und neue Bauminsel vor dem denkmalgeschiitzten

Die Lage der Bauminsel wird gemaf Einwendung angepasst.
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Gebaude GerichtstralRe 1, Julius-Leber-Stralke 8, 10:

Die Bauminsel sollte parallel zur Gebaudekante angelegt werden, also Bezlige zum
Gebaude suchen. Momentan ist sie in einem sich nicht erschlieenden Winkel zum
Gebaude vorgesehen.

Blatt 4

Thema Fahrgastunterstand vor dem denkmalgeschiitzten Gerichtsgebaude Max-Brauer-
Allee 89-91: Der FGU muss ohne Werbung vorgesehen werden, um die Sicht auf das
denkmalgeschitzte Gebaude nicht zusatzlich zu behindern.

Blatt 6

Thema Pflasterung Uberfahrt zum denkmalgeschiitzten Von-Nyegaard-Stift (Max-
Brauer-Allee 127/ 129): Die Pflasterung kann nicht in Wabensteinen vorgesehen werden,
da die Zufahrt im Zusammenhang mit der geschiitzten Stiftanlage steht. Hier muss das
Grolpflaster beibehalten werden.

Blatt 9

Thema Fufigangerquerungen durch die denkmalgeschiitzte Mittelinsel/ Allee: Da auch in
der Julius-Leber-StralRe die Mittelinsel geschitzt ist, steht das Denkmalschutzamt einer

zweimaligen Querung im Bereich der Goetheallee kritisch gegentiber. Hier sollte nur ein
Uberweg vorgesehen werden an der fiir die Nutzer geeigneteren Stelle.

FGU kann ohne Werbung hergestellt werden.

Die Pflasterung wird als Grof3pflaster ausgefiihrt.

Im Rahmen der weiteren Planung wird fiir die FuRganger eine
Querung mittig des Knotens vorgesehen. Zuséatzlich wird fur die
Radfahrer, die die Julius-Leber-Strale queren wollen, eine
separate Sprunginsel vorgesehen. Baume werden durch diesen
Eingriff nicht beeintrachtigt. Der Kern des Denkmals wird somit
nicht verletzt.

23 | Bezirks- Seniorenbeirat
Keine Einwendung eingegangen. -
24 | Verein Barrierefrei Leben e. V. — vom 02.10.2017
Da die PLAST 10 von lhnen bericksichtigt wurde, haben wir zurzeit keine weiteren Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.
Anmerkungen zur Barrierefreiheit fir korperbehinderte Menschen.
25 | HH LandesAG beh. Menschen
Keine Einwendung eingegangen. -
26 | Blinden- und Sehbehindertenverein Hamburg e. V. (BSVH) - vom 25.09.2017

Zu den Planen:

Grundsatzlich
- Der Auffindestreifen der Bushaltestelle ist aus Rippenplatten in Laufrichtung

Die Auffindestreifen werden aus Rippenplatten hergestellt.
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entlang des Gehweges auszustatten.

- Sind bereits Borde im Bestand abgesenkt, ist bei gemeinsamen Querungen der
Bord der Blindenquerung auf 6 cm anzuheben. Bei gemeinsamen Querungen
sind 3 cm Borde notwendig.

- Stutzig macht uns folgendes: In der Tabelle ist bei den meisten Anlagen
eingetragen "Akustischer Freigabe- und/oder Orientierungssignal-geber". Das ist
natirlich nicht akzeptabel, wir brauchen immer beides — und natirlich auch die
taktile Freigabe. Nur an einzelnen Anlagen ist statt des "und/oder" ein "und"
vorhanden...

LP 1 mit Paul-Nevermann-Platz
- Bei der Querung der Max-Brauer-Allee sollte die Blindenquerung auf der
kreuzungsabgewandten Seite liegen.

- Die Bodenindikatoren sind in Ordnung.

- Die Gehwegsituation am Ende der Bushaltstelle auf dem Paul-Nevermann-Platz
ist unklar. Verhindert hier ein hoher Bord das an dieser Stelle vermutlich nicht
maogliche Queren?

- Wo befindet sich die Einstiegshaltestelle?

LP 2 mit Paul- Nevermann-Platz, GroRRe Bergstrafle und Lamp’l-Weg
- Keine Anmerkungen

LP 3 mit Goethestralte und Bei der Friedenskirche
- An der 6stlichen Ecke der nordlichen Fahrbahn Goetheallee diirfen die
nebeneinanderliegenden Nullabsenkungen nicht ineinanderlaufen.

- Die Gehweguberfahrt der stidlichen Fahrbahn Goetheallee ist fiir blinde Nutzer
nicht erkennbar. Auch wenn hier FulRganger Vorrang haben, muss fir diesen
Personenkreis erkennbar sein, dass sie in einem Bereich sind, in dem mit
Fahrzeugverkehr gerechnet werden muss. Auch die Orientierung ist durch
fehlende Orientierungskanten problematisch. Die Uberfahrt sollte mit einem takiil

Alle Bordkanten auf der Baustrecke werden den Richtlinien
entsprechend angepasst.

Die Anforderung der Barrierefreiheit wird im Zuge der LSA-
Planung Rechnung getragen. Es werden Einzelfallent-
scheidungen aus Grunden der Verkehrssicherheit getroffen.

Da auf der Siidseite eine Aufstelltasche fir den Radfahrer
vorgesehen ist, muss aus baulicher Sicht die 6cm Querung an
den 12cm Hochbord anschliefen. Ein Tausch ist baulich nicht
umsetzbar.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.

Es wird dort ein Hochbord vorgesehen, der dem
Sehbeeintrachtigen das Ende der Nebenanlage anzeigt.

Der Einstieg befindet sich im ZOB.

Kenntnisnahme

Beide Bereiche mit Nullabsenkern werden auf eine Breite von
1,00 m reduziert. Dazwischen wird ein Bereich mit einem 3 cm
Bord vorgesehen.

Nach Ruicksprache mit VD 52 bleibt die Gehwegliberfahrt so
wie geplant, da der motorisierte Individualverkehr nur mit einem
speziellen Anliegen diese Uberfahrt queren darf. Einfahrende
Fahrzeuge haben auf den Verkehr auf der Nebenanlage
Rucksicht zu nehmen. Die FuRganger haben hierbei immer
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gut erfassbarem Material, der sich deutlich vom eigentlichen Gehwegbelag
unterscheidet, ausgefiihrt werden.

LP 4 mit Julius-Leber-Stral3e, Gerichtsstrale und Chemnitzstralie
- An der Dreiecksinsel der Rechtsabbiegespur Julius-Leber-Stralte darf der Bord
zwischen den beiden Nullabsenkungen nicht auf null verbleiben sondern muss
auf mindestens 3 cm angehoben werden.

- Auf der sudlichen Seite der westlichen Querung Max-Brauer-Allee ist die
Bordsteinfiihrung nicht verstandlich. Hier liegt das Sperrfeld in einer
Kurvenausrundung, andererseits ist hier aber eine Gehweguberfahrt der
ChemnitzstralRe vorhanden und es ist ein abgesenkter Bord entlang der Max-
Brauer-Allee eingezeichnet.

- Insgesamt halten wir hier eine Gehwegliberfahrt fiir problematisch und
befurchten Konflikte zwischen FuRgangern und abbiegenden Kraftfahrzeugen.
Andernfalls muss sie deutlich taktil erkennbar sein. Die Wabenpflastersteine
unterscheiden sich nicht deutlich genug vom normalen Pflasterbelag, da sie
einen ahnlich hohen Fugenanteil aufweisen.

- Auch die Situation an der sidlichen Seite der 6stlichen Querung ist uneindeutig:
Hier ist am Bord eine Nullabsenkung fiir Rollstuhlnutzer, rechtwinklig dazu ein
hoher Bord und dann wieder rechtwinklig eine Nullabsenkung fur Radfahrer. Das
l&sst sich vermutlich baulich so nicht ausfuhren.... Hier sollte der Trennstreifen
des Radwegs bis an das Sperrfeld gezogen werden.

- Auffindestreifen Bushaltestelle siehe oben.

LP 5 mit Schnellstralte
- Auffindestreifen Bushaltestelle siehe oben.

- Die Querung der Schnellerstrafe sollte als getrennte Querung ausgefihrt
werden.

LP 6 mit Bodenstedtstralle — HospitalstralRe
- Der nérdliche Gehweg erscheint am 6stlichen Ende (des Planes) recht schmal
und sollte nicht noch durch Fahrradbiigel weiter verschmalert werden.

Vorrang und sind vom Fahrzeugfuhrer vorbeizulassen.

Beide Bereiche mit Nullabsenkern wurden auf eine Breite von
1,00 m reduziert. Dazwischen wurde ein Bereich mit einem 3
cm Bord vorgesehen.

Die Kurvenausrundung wird angepasst. Die Querung und die
taktilen Leitelemente werden vor Kurvenausrundung liegen.

Nach Ricksprache mit VD 52 bleibt die Gehwegliberfahrt so
wie geplant, da motorisierter Individualverkehr nur mit einem
speziellen Anliegen diese Uberfahrt queren darf.

Nach Abstimmung mit dem Blinden- und Sehbehindertenverein
Hamburg e. V. wird die 6cm Blindenquerung an die
Aufstelltasche des Radfahrers gelegt, um die Situation baulich
herstellen zu kdnnen. Durch die groRe Mittelinsel ist der
sehbeeintrachtigte FuRganger weit genug vom direkten
Kreuzungsgeschehen entfernt.

Aufgrund des Platzmangels ist keine getrennte Querung
moglich, daher wird weiterhin eine gemeinsame Querung mit
einem 3cm Bord vorgesehen.

Die geplanten Poller liegen auf der alten Gehwegkante.
Die Poller sind zwingend erforderlich, um das Beparken des
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LP 7 mit Eggerstedtstral’e und Holstenstralte

Der Auffindestreifen an der nérdlichen Bushaltestelle sollte nicht aus Noppen
ausgeflhrt werden. Hier ware es besser, wenn der Auffindestreifen flr die
Querung der Nebenstralte ohne Knick durchlauft und der Auffindestreifen fur
den Bus (aus Rippen in Laufrichtung Gehweg) anschlief3t.

Die Fahrradstation im nérdlichen Gehweg muss taktil umpflastert werden. Sie
behindert die Orientierung — und falls es sich um den neuen, zweistdckigen Typ
handelt, auch die Sicherheit - erheblich.

An der Gehweguberfahrt der Nebenfahrbahn HolstenstralRe sind die
Richtungsfelder nicht korrekt ausgerichtet.

An der nordwestlichen Ecke der Kreuzung Holstenstralle dirfen die
Nullabsenkungen nicht ineinanderlaufen.

Am nordlichen Gehweg 6stlich der Kreuzung fehlt der Trennstreifen zwischen
Geh- und Radweg.

Auf der 6stlichen Seite der Holstenstral3e ist nicht erkennbar, wo sich die innere
Leitlinie befindet, die von blinden FuBRgangern zur Orientierung benutzt wird.
Wenn der HauptfuRweg jenseits der Baumscheiben liegt, ist weder die Querung
noch die Bushaltestelle auffindbar. Hier sind die Auffindestreifen zu prifen und
entsprechend anzupassen.

LP 8 HolstenstralRe mit Zeiseweg

Keine Anmerkungen

LP 9 Goetheallee / Julius-Leber-Stralke

An der nérdlichen EinmiUndung der Goethe-Allee sowie an der Einmindung der
LofflerstraRe in die Goetheallee fehlen Richtungsfelder. Hier besteht durch die Lage der
Querung in der Kurve bei rechtwinkliger Ausrichtung am Bord die Gefahr, mittig auf die
Kreuzung zu geraten.

Gehwegs durch Fahrzeuge zu vermeiden.

Auffindestreifen wird der Einwendung entsprechend angepasst.

Eine taktile Umpflasterung wird vorgesehen.

Die Richtungsfelder werden angepasst.

Zwischen beiden Nullabsenkungen wird ein Bereich mit einem
3cm Bord vorgesehen.

Der Trennstreifen aus Noppenplatten wird erganzt.

Die im Bestand vorhandene Haltestelle wird in ihrer Lage in der
Planung nicht verandert. Die Grunfldche mit vorhandenen
B&umen soll in ihrer Lage ebenfalls unverandert bleiben. Fur
die Haltestelle sind regelkonforme Auffindestreifen aus Rippen-
bzw. Noppenplatten vorgesehen.

Kenntnisnahme

Die taktilen Elemente werden im Einmindungsbereich der
Goethe-Allee erganzt.

27

HVV - vom 02.10.2017

Die Planung beruhrt im Bereich der Lageplane 1 und 2 das Umfeld des Bahnhofs Altona.

Die vorgestellte Planung wird von uns ausdriicklich begriif3t, insbesondere durch sie die

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.
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Erreichbarkeit des Bahnhofs Altona mit dem Fahrrad und die Mdglichkeiten zum
Abstellen von Fahrradern verbessert werden, FulRgangeranlagen barrierefrei ausgebaut
werden sowie Konflikte zwischen FuBgangern und Radfahrern auf Nebenflachen durch
Verlagerung des Radverkehrs auf die Fahrbahn reduziert werden.

28

HHA AG - Hamburger Hochbahn AG — vom 21.09.2017

Zukiinftige OPNV-ErschlieBung der Neuen Mitte Altona:

Zur Erschlieflung der ,Neuen Mitte Altona“ wird es zukiinftig Linienverkehr mit Bussen
durch die Harkortstral’e geben. Langfristig soll der Linienweg vom Bf. Altona tber die
Prasident-Krahn-Stral3e in die Harkortstrafle und zuriick fiihren. Da die Prasident-Krahn-
Strale jedoch nicht vor dem Jahr 2024 umgebaut und fir den Busverkehr befahrbar sein
wird, ist es geplant, den Bus bis dahin in Fahrtrichtung Norden Gber die Max-Brauer-
Allee, die Goethestralte und die Julius-Leber-Stral3e und in Gegenrichtung Gber die
Julius-Leber-Strale und die Max-Brauer-Allee zu fiihren.

Deshalb bitten wir folgende Abbiegebeziehungen mit den Schleppkurven eines
Gelenkbusses (18,75 m) zu Uberprifen und ggf. die Knotenpunkte so anzupassen, dass
ein Abbiegen mit einem Gelenkbus maoglich ist:

- Abbiegebeziehung Max-Brauer-Allee links in die Prasident-Krahn-Straf3e (und
Gegenrichtung): Aus Sicht der Hochbahn sollte der Haltebalken des Geradeaus- und
Linksabbiegefahrstreifens aus der Prasident-Krahn-StralRe deshalb begradigt und ggf.
etwas zuriickgelegt werden.

- Abbiegebeziehung Max-Brauer-Allee links in die Goetheallee

- Abbiegebeziehung Goetheallee links in die Julius-Leber-Stralle: Aus Sicht der
Hochbahn miisste der Abbiegefahrstreifen im Bereich der Mittelinsel der Julius-Leber-
Stralle deshalb verbreitert werden.

- Abbiegebeziehung Julius-Leber-Stralle nach rechts in die Max-Brauer-Allee

Beeinflussung der Lichtsignalanlagen fiir den OPNV:
Wir bitten darum, auch die oben beschriebenen Linienwege bei der geplanten
Beeinflussung der Lichtsignalanlagen zu berlcksichtigen.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.

Die Schleppkurven wurden in den einzelnen Einmiindungen
und Knotenpunkten gepruft.

Ein Zurlcklegen der Haltelinie wurde geprift und kann nicht
erfolgen, da sich die Leistungsfahigkeit des Knoten dadurch
stark vermindern wirde.

Die Schleppkurve eines Gelenkbusses wurde nachgewiesen.

Die Schleppkurve eines Gelenkbusses wurde nachgewiesen.

Die Schleppkurve eines Gelenkbusses wurde nachgewiesen.
Die Ausrundung der ndrdlichen Nebenanlage wird angepasst.

Die LSA-Beeinflussung wird im Rahmen des Ausbauziels M
20/25 nur auf der Max-Brauer-Allee vorgenommen. Weitere
StralRenziige werden mit der Umplanung der jeweiligen Strallen
busbeschleunigt.
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Einfahrt in den Paul-Nevermann-Platz (Bf. Altona):

Wir begriiRen die Méglichkeit, dass es in der Einfahrt zur Busanlage Bf. Altona an den
schon vorhandenen Uberliegern zukiinftig auch méglich ist, Fahrgaste aussteigen zu
lassen. Wir weisen darauf hin, dass die Sichtbeziehungen fiir wartepflichtige Taxen und
Radfahrer, die vom Taxiplatz kommend links in Richtung Max-Brauer-Allee fahren
mochten, bei einem dort stehenden Bus stark eingeschrankt sind.

Auflerdem sollte der Rechtsabbieger von der Max-Brauer-Allee in Fahrtrichtung
Busanlage auf der rechten Seite etwas schleifender beginnen. Die linksseitige
Markierung sollte Uber einen Idngeren Abschnitt gestrichelt werden (siehe Skizze).

Bushaltestellen:

Bei allen Bushaltestellen im Planungsgebiet befindet sich der in Fahrtrichtung vorderste
Haltestellenmast direkt vor dem Einstiegsfeld an der richtigen Stelle. Alle weiteren
Haltestellenmasten diirfen jedoch nicht direkt auf die Blindenleitlinie gesetzt werden.
Diese Linie flihrt den Sehbeeintrachtigten zum weiter hinten haltenden Bus. Entlang
dieser Linie dirfen keine Einbauten vorhanden sein. Deshalb sind alle Wiederholer-
Haltestellenmasten weiter entfernt vom Bordstein einzuplanen.

Gestaltung von Bussonderfahrstreifen an Einmiindungen:

Um den Vorrang der geradeaus fahrenden Busse und Radfahrer gegeniiber dem rechts
abbiegenden Individualverkehr zu verdeutlichen, sollten aus Sicht der
Verkehrsunternehmen die Markierungen der Sonderfahrstreifen vor den Einmindungen
unterbrochen werden. Nur hinter den Einmindungen ist es sinnvoll, die Markierung des
Sonderfahrstreifens bis zum Bordstein durchzuziehen, um einbiegenden Fahrzeugen
deutlichen zu machen, dass diese nicht Uber diesen Sonderfahrstreifen fahren dirfen
(siehe Beispielskizze).

FuBgangerquerung Bodenstedtstrae

Bei der Breite der vorhandenen Mittelinsel bitten wir darum, zu prifen, ob durch Verzicht
einer progressiven Schaltung deutlich mehr Freiheitsgrade fiir den Bus gewonnen
werden kdnnen.

Bushaltestelle GerichtstraBe Fahrtrichtung Bf. Altona

Grundsatzlich vertritt die Hochbahn die Ansicht, dass zur Verstetigung der Fahrzeiten
und im Sinne der Barrierefreiheit auf Haltestellenbuchten zu verzichten ist. Das Halten
an einem Bus-Kap ermdglicht ein deutlich ziigigeres Verlassen einer Haltestelle, als es
das Einfadeln in den flieBenden Verkehr zulasst. Der Bau einer ,Nase* erfiillt aus

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.

Der Rechtsabbieger wird, der Einwendung entsprechend,
angepasst.

Die Haltestellenmasten werden geman Einwendung in der
Planung korrigiert.

Die aufgetragene Markierung ist nach geltender StVO und
Verwaltungsvorschrift erfolgt.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen und in der
weiteren Bearbeitung unter Berticksichtigung der LSA-
Steuerung gepruft.

Die Ausgestaltung der Bushaltestelle GerichtstraRe als Bus-Kap
mit einer vorgelagerten "Nase" mit Wartehaus wird durch eine
kombinierte Bus- und Radfahrerspur ersetzt. Der Bus halt nun
direkt am Fahrbahnrand und kann nach dem Halten auf
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unserer Sicht den Charakter einer Busbucht und widerspricht somit den eigentlichen
Zielen der Busbeschleunigung. In Gesprachen zwischen dem LSBG und den
Verkehrsunternehmen wurde jedoch vereinbart, die jetzt gewahlte Losung zunéachst
baulich auszufiihren und im Praxisbetrieb zu evaluieren.

Sollten sich die beflirchteten negativen Effekte der gewahlten Lésung jedoch einstellen,
sehen wir es nach wie vor als erforderlich an, die signalgesicherte Ausfahrt aus der
Haltestelle durch ein Anhalten des MIV (Schleuse) im Bedarfsfall zu ermdglichen.
Hierbei ist beabsichtigt, dem Bus eine Freigabe zu geben, damit er unter Beachtung der
Radfahrer aus der Haltestelle ausfahren kann. Im Idealfall trifft er auf eine Griinphase
am Hauptknoten Max-Brauer-Allee / Julius-Leber-Strale und kann ohne weiteren Halt
durchfahren. Allerdings ist dem Bus bereits geholfen, wenn er sich nach
signalgesicherter Ausfahrt aus der Haltestelle an der Haltelinie auf Héhe der
Gerichtstrale als Pulkfiihrer aufstellen kann. Dazu sollte der Individualverkehr schon an
der Busschleuse angehalten werden, statt vor dem Sperrsignal des Knotenpunktes Max-
Brauer-Allee/Julius-Leber-Stralte anhalten zu missen.

Die angedachte Schleusenlésung erfordert aus Sicht der Verkehrsbetriebe nicht, dass
mit Ausfahrt aus der Haltestelle immer auch die haltfreie Fahrt Gber den Knotenpunkt
Max-Brauer-Allee / Julius-Leber-Stralle sichergestellt wird. Dariiber hinaus ist auch nicht
beabsichtigt, dass die Freigabe aus der Haltstelle gedehnt werden soll, um ggf. bei
einem langer andauernden Fahrgastwechsel den MIV langer anzuhalten. Es sollte
lediglich nach Abschluss des Fahrgastwechsels, ggf. angefordert bei TlrschlieRung,
eine kurze Freigabe von ca. 5 Sekunden per Permissivsignal angeboten werden. Fir
den Fall, dass der Bus die geschaltete Freigabe aufgrund eines langeren
Fahrgastwechsels nicht nutzen kann, sollte ein unsignalisiertes Ausfahren auf Sicht wie
gehabt bei entsprechender Zeitlicke moglich sein.

derselben Spur die Fahrt fortsetzen. Die kombinierte Bus- und
Radfahrerspur mundet vor der Kreuzung Julius-Leber-Stralle
Richtung Paul-Nevermann-Platz in einem 3,25 m breiten
Fahrstreifen des MIVs und in einem, am Rand liegenden, 1,85
m breiten Radfahrstreifen. Mittig der Kreuzung und im weiteren
Verlauf Richtung Paul-Nevermann-Platz wird die kombinierte
Bus- und Radfahrerspur wieder fortgesetzt.

29 | HHA Fachbereich IngenieurBW

Keine Einwendung eingegangen. -
30 | Switch HH

Keine Einwendung eingegangen. -
31 | P+R Betriebsgesellschaft — vom 07.09.2017

Nach Sichtung der eingereichten Planungsunterlagen, weisen wir Sie darauf hin, dass
die verwendete Planungsgrundlage nicht aktuell und somit nicht den heutigen ortlichen
Gegebenheiten entspricht. So wurde die westliche Treppenanlage zwischen dem
Schnellrestaurant und der Max- Brauer-Alle, die 6stliche Treppenanlage an der
Einmundung der Neue GroRRen Bergstrale und der Max-Brauer- Allee sowie der

Die neuen offentlichen Gegebenheiten werden in die Planung
eingearbeitet und alle Punkte der Einwendung den neuen
Bedingungen entsprechend angepasst.
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Parkplatz "Parkplatz Paul- Nevermann-Platz" umgebaut. Auf dem genannten Parkplatz
wurde von der Hochbahn im Jahre 2014 ein switch-Punkt eingerichtet sowie eine von
der P+R- Betriebsgesellschaft mbH betriebene FahrradsammelschlieRanlage errichtet.
die Fahrradsammelschlielanlage, so wie weitere Anlehnbiigel im Planungsraum Max-
Brauer-Allee, werden in der verwendeten Planungsgrundlage nicht dargestellt. Durch
das Fehlen der Darstellung der Fahrradsammelschlieanlage kénnen wir keine
Beurteilung zu einem Konflikt zwischen der Radaufstelltasche auf der Westseite der
Max-Brauer-Allee und der FahrradsammelschlieRanlage inklusive dessen Arbeitsraum
abgeben. Als Anlage fligen wir einen Plan bezlglich des umgebauten Parkplatzes
inklusive der FahrradsammelschlieBanlage unserer Stellungnahme bei.

Der taktile Leitstreifen in Richtung Norden (westlich der Ful3géngeruberfiihrung) wird
durch vorhandene Anlehnbigel geplant und endet an der angesprochenen
FahrradsammelschlieRanlage. Der taktile Leitstreifen in Richtung Siid-Westen sowie in
Richtung Osten (6stlich der FuRgangeriberfliihrung) enden jeweils an den dortigen
vorhandenen Anlehnbtigel, welche nicht in der Planungsgrundlage dargestellt sind.
Sofern bestehende Anlehnbiigel entfallen hat der Verursacher fir zahlenmaRigen Ersatz
im Nahbereich des Haltestelleneingangs zum Bahnhof Altona Sorge zu tragen.

Die taktilen Leitelemente werden an die aktuelle Vermessung
angepasst, um einen erforderlichen Wegfall von Anlehnbtigeln
auf ein Minimum zu begrenzen. Wegfallende Anlehnbugel
werden im Nahbereich ersetzt.

32 | Polizeikommissariat 21- vom 05.10.2017

Es wurde eine gemeinsame Einwendung mit der VD52 und der VD51 abgegeben. Siehe Nr. 3 Einwendung der VD52.

Naheres untern Nr. 3.
33 | KVG

Nicht betroffen. -
34 | VHH

Keine Einwendung eingegangen. -
35 | DB Service Immobilien GmbH

Keine Einwendung eingegangen. -
36 | Taxiverbdnde

Keine Einwendung eingegangen. -
37 | Stréer —vom 20.09.2017

Plan 1
CLS Max-Brauer-Allee (MBA)/Neue Grol3e Bergstr. - Wir gehen wie im Plan
gekennzeichnet von einem Verbleib unserer Séulen aus.

Wenn nach Anpassung der Blindenleiteinrichtung (Einwendung
P&R GmbH) die CLS die Blindenleiteinrichtungen nicht
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Uhrensaule MBA/ Neue GrolRe Bergstr. - Wie im Plan zu sehen ist, sind wir nicht
betroffen und bleiben am Standort.

Plan 2

Betonsaule Lamp’l Weg / MBA - Bitte planen sie eine Versetzung dieser Saule wie in der
Zeichnung zu sehen ist ein (vorbehaltlich der Zustimmung der FHH). Diese wird dann
oberhalb des Deckenschluss auf die Pflasterung gestelit.

Plan 3
Betonsaule MBA/Goethestr - Bitte diese Saule wie im Bestand weiter einplanen.

Plan 4
Betonsaule MBA ggu. Nr. 80 - bleibt wie im Bestand.

Betonsaule Schumacherstr./Chemnitzstr./MBA - bleibt wie im Bestand.

Betonsaule Julius-Leber-Str. ggu. Nr. 10 - bleibt wie im Bestand.

Uhrensaule MBA - bitte eine Versetzung wie eingezeichnet einplanen da der eingeplante
Baum komplett die Sicht auf unseren Werbetrager versperrt (vorbehaltlich der

Zustimmung der FHH). FundamentgréfRe 1,20m x 1,20m x 1,20m

Plan 5
Betonsaule MBA 93 / Amtsgericht - bleibt wie im Bestand.

Plan 6
Betonsaule MBA 134 - bleibt wie im Bestand.

CityLightSaule MBA geg. 138 - bleibt wie im Bestand.
Plan 7

CityLightSaule Holstenstr./ MBA - bitte eine Versetzung gem. Zeichnung einplanen
(vorbehaltlich der Zustimmung der FHH).

behindert, kann diese dort verbleiben.

Uhrenséaule kann am aktuellen Standort verbleiben.

Der neu geplante Standort liegt unmittelbar an einer
Blindenleiteinrichtung und kann dort nicht realisiert werden. Der
Standort muss auRerhalb der taktilen Leitelemente liegen
(vorbehaltlich der Genehmigung des Standortes).

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme
Kenntnisnahme
Kenntnisnahme
Uhrensaule kann nicht in einer FuBgangerfurt errichtet werden.

Der neue Standort kdnnte vorbehaltlicher der Genehmigung
des Standortes neben der Furt liegen.

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Der geforderte Standort liegt im Bereich angepasster taktiler
Leitelemente. Der Standort darf die Blindenleiteinrichtungen
nicht beeintrachtigen. Die Zustimmung der FHH ist von Stroer
einzuholen. (Hinweis: vorbehaltlich der Genehmigung des
Standortes)
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Busbeschleunigung M 20/25 — Umbau Max-Brauer-Allee & HolstenstraRe

CityLightSaule Holstenstr. / MBA nahe Nr. 159 - bitte eine Versetzung gem. Zeichnung
einplanen (vorbehaltlich der Zustimmung der FHH).

Anmerkung:

Nachtrégliche Einwendung durch Stréer vom 16.07.2018

In der 1. Verschickung wird der derzeitige Standort des FGU als zu versetzen
gekennzeichnet. Wir wiirden unsere Séule an dem alten Standort aufstellen. Alternativ
kdénnen wir uns vorstellen, den Standort der Uhr (Blatt 7) mit dieser Séule zu tauschen
(Uhrenmastdurchmesser 26 cm, Unterkante Werbetrdger 2,50m)

Uhrensaule Holstenstr. 122 - bitte eine Versetzung gem. Zeichnung einplanen
(vorbehaltlich der Zustimmung der FHH).

Plan 8

Mega Light Holstenstr./ Suttnerstr. - Anlage wird am gleichen Standort mittels drehen der
Vitrine auf dem Ful angepasst. (Hier gab laut Wegewart einen Zukauf von Offentlichem
Grund, ist das in Ihren Planungen berlcksichtigt?)

Plan 9

Betonsaule Julius-Leber-Str./ Goetheallee - planen Sie bitte die Aufstellung einer
Kultursaule mit ein (vorbehaltlich der Zustimmung der FHH).

Saule wir auf vorhandenen Deckenschluss gestellt. Saule hat einen Durchmesser von
1450mm

Sollten Werbetrager fir die Zeit der Baumalinahme temporar entfernt werden missen,
bitten wir um eine Vorlaufzeit von ca. 6 Wochen vor Baubeginn.

Alle drei vorgeschlagenen Standorte liegen im Bereich des
FulRweges. Aufgrund der Radstation wird der Gehweg dort stark
eingeengt. Der neue Standort der CLS muss aul3erhalb der
direkten FuRgangerfihrung liegen. Die Sicht auf LSA darf nicht
beeintrachtigt werden.

Ein Standort aul3erhalb der Haltestelle im Bereich des alten
Standortes des FGU ist prinzipiell mdglich. Die Zustimmung der
FHH ist von Stréer einzuholen. Die Einstiegsfelder der
Haltestelle / der Bereich der Turen der Busse sind freizuhalten.
Eine Priifung des Standortes durch Stréer hat zu erfolgen.
(Hinweis: vorbehaltlich der Genehmigung des Standortes)

Der Standort unmittelbar neben der neu geplanten Beleuchtung
wird bevorzugt. Die Zustimmung der der FHH ist von Firma
Stréer einzuholen. (Hinweis: vorbehaltlich der Genehmigung
des Standortes)

Gemal der Abstimmung zwischen LSBG und Stréer kann die
Werbetafel nur dort verbleiben, wenn sie entsprechend
Richtung Gehweg gedreht wird und somit weit genug von der
Stralle weg steht. Die Werbetafel ragt jedoch Uber ein
angrenzendes privates Grundstiick. Fir eine Erlaubnis und fir
weitere Abstimmungen muss sich Strder eigenverantwortlich
mit dem Eigentimer in Verbindung setzen. (Hinweis:
vorbehaltlich der Genehmigung des Standortes)

Der vorgeschlagene Standort kann aus verkehrstechnischer
Sicht nicht akzeptiert werden. Er verhindert die freie Sicht
rechtsabbiegender Fahrzeuge auf den querenden
FuRgangerverkehr.

Kenntnisnahme

38

Wall GmbH - vom 02.10.2017
Plan 4
1.SIA zu FGU14044, Max-Brauer-Allee ggu. Hausnr. 82, Fahrtrichtung Elbchaussee

Der vorgeschlagene Standort ist ungeeignet, da in unmittelbarer
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Wir bitten drum, den von uns im Planausschnitt eingezeichneten neuen Standort fur
unsere SIA zu berlcksichtigen, bzw. um Einplanung einer Anpassung an die neue
Bordsteinkante: Abstand zum Bord ca. 0,65 m

2. FGU neu, Hst. Gerichtstr., Max-Brauer-Allee vor Nr. 88, Fahrtricht. Holstenstr.

Aus dem Rechtsamt der BWVI gibt es die eindeutige Anweisung, eine Auslagerung von
Werbetragern aus dem FGU zu vermeiden. Daher bitten wir um erneute Uberpriifung
einer Moglichkeit fir einen FGU mit Werbetrager.

Ein neuer Standort wie jetzt von lhnen geplant, FGU mit Riickwand zur Stral’e macht
eine Auslagerung des Werbetragers notwendig.

Plan 5

1. FGU14044 1, Hst. Gerichtstr., Max-Brauer-Allee vor Nr. 89, Fahrtricht. Elbchaussee
Sie planen hier einen FGU ohne Werbetrager mit der Rickwand zur Fahrbahn ein. Aus
unserer Sicht ist durch die Aufweitung der Nebenflachen hier ausreichend Platz fiir einen
FGU mit Werbetrager. Das verbleibende Gehwegmal} ware hinter dem FGU dann 2,50
m und der Abstand zwischen Werbetrager und Bordstein ware noch immer ca. 1,40 m.
Bitte priifen Sie diese Variante vor dem Hintergrund der Vermeidung einer Auslagerung
des Werbetragers.

Im Falle einer Einplanung nach unserem Vorschlag miisste der bestehende OB-Mast ca.
1,50 in Fahrtrichtung verschoben werden, auf eine Versetzung zur Bordsteinkante sollte
in diesem Fall verzichtet werden.

Plan 7

1. FGU14091, Hst. Max-Brauer-Allee (Mitte), Max-Brauer-Allee vor Hausnr. 160,
Fahrtrichtung Elbchaussee

Mit der Versetzung unseres Fahrgastunterstandes sind wir einverstanden.

Planen Sie diesen Fahrgastunterstand bitte 4000x1550 mit Werbetrager und 1 x 0,8 m
Seitenscheibe ein. Die SIA zu FGU14091 entfallt, weil der FGU zukiinftig mit Werbung
geplant wird.

2. FGU14310, Hst. Max-Brauer-Allee (Mitte), HolstenstraRe Nahe Hausnr. 116,
Fahrtrichtung stadteinwarts

Mit der Versetzung unseres Fahrgastunterstandes sind wir einverstanden.

Planen Sie diesen Fahrgastunterstand bitte 4000x1550 mit Werbetrager und 1 x 0,8 m
Seitenscheibe ein. Die SIA zu FGU14310 entfallt.

3.SIA zu FGU14045, Holstenstralle vor Hausnr. 109/113, Fahrtrichtung Holstenplatz

Nahe ein Schaltschrank vorhanden ist. Es ist nach einem
geeigneten neuen Standort zu suchen.

Der Standort des FGUs kann aufgrund von Platzmangel nicht
verbessert werden. Daher ist das Auslagern des Werbetragers
weiterhin notwendig.

Aufgrund der Einwendung der Hamburger Hochbahn ist die
.Nase“ im Bereich der Bushaltestelle umzuplanen. Daher wird
es in diesem Bereiche keine Aufweitung der Nebenanlage
geben. Der Werbetrager kann nicht am FGU untergebracht
werden und muss ausgelagert werden.

Auflerdem ist es gem. der Einwendung vom Denkmalschutzamt
nicht moglich, vor dem denkmalgeschitzten Gerichtsgebaude
Werbetrager zu platzieren.

Der FGU ist mit den AbmaRen 4000x1550 vorgesehen.

Die Planung wird, der Einwendung entsprechend, angepasst.
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Wir bitten drum, den von uns im Planausschnitt eingezeichneten Ersatz Standort fur Die Planung wird, der Einwendung entsprechend, angepasst.
unsere SIA zu bericksichtigen:
Abstand zum Bord ca. 0,65 m.

7. FGU14046, Hst. Max-Brauer-Allee (Mitte), HolstenstralRe Nahe Hausnr. 117,
Fahrtrichtung Holstenplatz

Mit der Versetzung unseres Fahrgastunterstandes sind wir einverstanden. Die Planung wird, der Einwendung entsprechend, angepasst.
Planen Sie diesen Fahrgastunterstand bitte 4000x1550 mit Werbetrager und 1 x 0,8 m
Seitenscheibe ein.

Bitte beachten Sie bei der Planung der Standorte die Eignung der Der Unternehmer hat sich tUber die Wurzel- und Kabellage
Bodenbeschaffenheit/des Untergrundes zur Einbringung (senkrecht zur Stral3e) von 80 selbststandig zu informieren. Die Realisierung der Standorte ist
cm tiefen Streifenfundamenten (insbesondere Leitungsfreiheit). Aufgabe des Betreibers. Ein freies Baufeld kann seitens des

LSBGs nicht garantiert werden.

Seite 25




Kartengrundlage: Asmaniord

© GeoBasis-DE/LVermGeo SH,
BKG 2016

Planverfasser:

‘ M ECKLENBURGISCHES
| NGENIEURBURO FUR
V ERKEHRSBAU GMBH SCHWERIN

Ludwigsluster Chaussee 72, 19061 Schwerin
Telefon: 0385/39960  Telefax: 0385/3977127

D:\HH_MAX_BRAUER_ALLEE\5_HH_MAX_BRAUER_

ALLEE_11-2018_puhstdwg

Datum

Zeichen

Bearb.: 11/18

Gez.: 11/18
gez.
Schwerin, den 11/2018 Geschaftsfiihrer Gepr.. 11/18
Index | Anderungen und Ergénzungen Bearbeitet | Leitzeichen LSBG Datum

Fachbereich GF/PB

FREIE UND HANSESTADT HAMBURG

Landesbetrieb StralRen, Bricken und Gewasser
Projekt Busbeschleunigung
e —

A

Baumal3nahme: BUSbeSChleunigung M 20/25 Bearbeitet: GF/PB
gez. N
Teibaumanahme: Jmbau Max-Brauer-Allee & Datum  15.11.2018
Holstenstrale Aufgestellt: G
Planinhalt Ubersichtslageplan
Da
Freigegeben: G
Zeichnungs-Nr.: Malfstab:
16-11860-02-01 1:5.000 os




GCEIEBS

0S€9€6S

GL€9€6S

(€] (€] (€] (€] (€] (€]
& & & & & &
()] ()] ()] [e)] [e)] [e)]
4 3 2 z 5 5 Legende
(6] o (6] o (6] o
==-—--—== vorh. StraRenbegrenzungslinie gem. B-Plan
in Aussicht genommene Straflenbegrenzungslinie
Bestand / geplant / zu entfernen
Hochbord
_|_ _|_ _|_ _|_ abgesenkter Hochbord === ——— - —————————
G/6195€ G/6195¢ StraRenmarkierung =000 Z0o— — — — — = = = = = x x
Lichtsignalanlage e | ®
i S~ — StralRenbeleuchtung ® o—CO X
Biigel / Radbigel — —_— x x
Schutzgitter % x x
Poller 00000000 N ®®®®® K
Verkehrszeichen . O\ VZ 306 x
Taktile Leitelemente flentroden  roden
A 47,
Baum * 5
versetzen 6\4’9 64.,9
Bitumindse Decke BD
Beton BN
Betonsteine BT
Grol3pflaster GP
E] Grand GR
% entfernen Klinker KL
entfernen .g < Kleinpflaster KP
5 g Vortahrt ger Metallgitter ME
o) =
00029G€ + - + o< T 00029G€ Oberboden OB
oA Rasen RA
9 c Reihenpflaster RE
sa Verkalith VK
>m .
entfernen g Wabenstein WB
(0]
O)
¢ d montage
| ;
l V o | g
; H y/ qO—Ho Lp1ea VZ 224£40
! ] 1 é %
| i W 1
i 1 f x
- %
l Y ag)h 2
versetzen | I ,Dac o 4T~
entfernen l TR T % c;’ \
| e 10 e b
1 1 o 1 D " T (
513 X Q lv=7 D
l 1513 | IR iR
: 1015 o 2 47 % = versetzen
-+ -+ SIS -+ versetzen l - 1 ° i %3 O &7 og—; 14 + .
§20295€ A ! ix 12 § |Te TR b §20295¢€
Cg\?o S entfernen i 1 /\3 2 5 :ﬁ—:{' g
N N 3 entfernen i H - S ©)
] I ~ X
M | 3.25 Mooy 3125 3.00 | 265 [280 |2.00
> i /ix ’: 7 S0C ZA
! & b /
. l : : entfernen
——}+— vorh. Str.-begr.-line —— i @ X
| ___gemB-PlanBSAltona:Altstadt | 7 . o/ W o or o e V2 I | > X =T / Z
N
7 N o
®
et \NT
versetzen \4_/
entfernen
—_— versetzen
/_1/\ SEmmamgar
0S029s¢ —I_ 0S0¢9s¢e bersichtsskizze: _ N . .

5 versetzen Ottensen Crofe Ransir /3- ttibersicht Altope=Ngrd
<) N a rauer-All && ®
> o |

; / AN N e G o
' A\ !g )
—_— © & o Nk
: o % Altona-Altstadt K E
X __-—— 2
WB ‘" £ . F\ ZEICHNER\STRATIS\167420_VE_14_HAA_
() Planverfasser: Max-Brauer-Allee-HH\
g Schlussverschickung.pas, (0,56m?) 22.11.2018
—_— < 9 M ECKLENBURGISCHES Datum | Zeichen
vorh. Str.-bear L ——23 | NGENIEURBURO FUR
egr.-linig — [ Bearb.; 11/18 | NN
gem. B-PlanD32 I — N V ERKEHRSBAU GMBH SCHWERIN earp.
T 0985/59060 Ml name@miv-schwernde Gez: | 1118 | N
Schwerin, den 11/2018 Geschéftsfiihrer Gepr.: 11/18 ]
S0
G.029s¢ & _|_ oo G.029s¢
o Lo I ¥ ?;7
Ses 2Eg
87 858
oON-O (®)
+
~\
versetzen 8 [S Index | Anderungen und Ergénzungen Bearbeitet | Leitzeichen LSBG Datum
. oS
S 3 58
S
S Py FREIE UND HANSESTADT HAMBURG k.
versetzen S 0,\? \{/ \\% ' /\ Landesbetrieb StraBen, Briicken und Gewésser .l.i.l.
S § N, Projekt Busbeschleunigung | g |
SEN: : — Fachbereich GF/PB - —
§
BaumaRnahme: BUSbeSChleunigung M 20/25 Bearbeitet: GF/PB
gez. Stiller
Teibaumanahme: |Jmbau Max-Brauer-Allee & Datum 15112018
Holstenstrage Aufgestellt: GF/PB
00L29s¢e —|_ —|_ —|_ 00L29s¢e gez. N
Planinhalt: Lageplan
D 21.11.2018
: KP Paul-Nevermann Platz atum
0.\‘§ Blatt 1 von 10 Freigegeben: GF/PB
S -
% % % Zeichnungs-Nr.: Malstab: ez. Hansen
8 8 8 .
z < z 16-11860-04-01 1: 250 1018




%)
N
S

6%5’ & 6%5’ 6‘9@ 6%5’ \19@ 6%5’ X \19@ 6%5’ \19@
3 S, 3 o 3 ® 2, &%, % 3 82 Legende
Q’CQQ N & ==-—--—=== vorh. StralRenbegrenzungslinie gem. B-Plan
! [ in Aussicht genommene Stralenbegrenzungslinie
Bestand / geplant / zu entfernen
Hochbord

abgesenkter Hochbord

A StraBenmarkierung @00 — — — — — == = — = x x
\\ Lichtsignalanlage e | %
\\ X StraRenbeleuchtung (8) o—<( X
versetzen \
\ Biigel / Radbiigel — }
Schutzgitter x % x
Poller [OJOJOXOXOXOXOXO) x) (%) %) %) % ® x (x
Verkehrszeichen ° &\ VZ 306 x

Taktile Leitelemente

+

N\ versetzen
e
% <%/ -~ fallen+rgden rf)_d_ve\n
gy - .o % o 5
[
Elbbriicken |(VZ 419-40 /é@ Bituminése Decke BD
2 Beton BN
m VVZ 432-40 e £ Betonsteine BT
versetzen % groﬂgﬂaster gz
ov-C¢eVZN (—uﬁm entfernen '__E KlraE o
entfernen S |n. er
ov-6lL¥ ZN\ uRIa913 o % Kleinpflaster KP
Metallgitter ME
0y-0e¥ ZA . 4 o Oberboden OB
\ \ g < Rasen RA
0€-929 ZAX SPementag S .
entfafhen Aot < o Reihenpflaster RE
[{/\ versetzen £ E @ Verkalith VK
%\ = 3% Wabenstein WB
N
% Oy entfernen 7 % -\ < 3 t 2>
7] ( ;
g' 99} ' —— ] > ”
c @o < y —— vorh s - Demontade entfernen
n ————— —l = p : tf--begr.-nme —_
@ = ()SI : S RE T S\ 'a_n_BS A'tona.A't A
= 7 (/ N A ¥ X ‘
— @ - ‘ —————N = 5K ’ ¢ o G hweg 4
N Demontage . (=~ T F T | \ A = +
/ R a * LY T TP P T R R R L LT b X = . Y = + +

I+.85 Radfahrstreifen

Ll ) L ¥ = e -
U
3.25 BD — =
E— — Fahrbahn
——— ——
—— —
3.25 +
* +T e —
- T +— — — L
i — ' L ) Max-Br'au r-A"__\_i'—' = S—= ~ =
— _'_ee AN ‘ |. ~—J-em—_ L0\ - — ] adfahrstrei Y
3.50 Fahrbahn -~ , ;
Qe . iy BD
a7 *=_‘“}\%\:\‘\\\\\i-= S R ! y _______;4_ —_— Fahrbahn BD
2 ¥ \ : : Radfahrstrei_klﬂ J — —= — +
Ve {\ — n T
" - . I W | V
- . +L 2 >‘ '50 + f_-,Q | I . T
——————— L Sigfigrheitsstreifen o WB l LP?’ 4
+ | Radbiigel Sicherheitsstrei +
Demonta G hweg \_J\/ OOB en \ , ®
Lo N\ < ahl’bah
- = ——— _ ~y
iLversetzen ———— N S 5SS
| : versetzen —F— vorh. Str.-begr.-linie~ —— — ¥ r Qifg
, gem. B-Plan , B — b , 5 ."‘ —— ﬂ
| = BS AltOna-Al stadt ~ ‘=================ﬂ===-.n-l--' \
i X e = ® ) <
| Dox entfernen ; = L o 3 2@
Nyl < < AT G bersichtsskizze: L FTrT <) . . . "
| a3y NN N o o, “ CX Ottensen e Ranste Blattubersicht AltonaNord
| 838 33w R Shuig 4 3
=) I §§8 5 & R CTJ 3 ‘ ; o 1 gy, & ‘9/ N 8
0 &S ) emontage L 5 % S 2 s
‘;2 %ﬂ I, ° versetzen ’c\g !c\f)j e 8 %l/:&\ > \g Paul-Nevermann<Plaf 7 & “ 2 5\. 7 4 Z
prora R 3 05 S ' g S %
A
e entfernen entfernen e \ © . o ‘@ A\ 'Mlﬂ‘m‘l . ¢
’bng} e - \ =) o ' %, % ' 5
) P versetzen \ /\Y_\ % versetzerJI k¢ %, %, % ) 3 S
- = % S Y -
\ $ Q\\’ ) ( N~ versetzen / ,3,3 entfernen % %%& % Altona-Altstadt S :
e entfernen \ o \ \;o“\ N : 8 % 4 g
/ \ \ E I [ 538
\ \ To 5 = S©8 entfernen FA ZEICHNER\STRATIS\167420_VE_14_HAA]
\ \ ,\I.I) * 7 e Pe S Planverfasser: Max-Brauer-Allee-HH\
N 870 X -~ < Schlussverschickung.pas, (0,68m?) 22.11.2018
\ /V \ SRS - O / versetzen (0,
\ N\ Ny % SkS T o M ECKLENBURGISCHES Datum |  Zeichen
o T cCoo @ | NGENIEURBURO FUR
! X § 5 /
8% AN versetzen V ERKEHRSBAU GMBH SCHWERIN Bearb; 11718 | NN
%OT &5 ,/\( ‘,\0 ,Q\'b \'66 Ludwigsluster Chaussee 72 , 19061 Schwerin
4 - ‘6 ‘% ?3\9 Tel.: 0385/39960 Mail: name@miv-schwerin.de Gez.: 11/18 _
. ,< 0{(\ ge(ﬂ\o(\,b,
W\ I
© » Schwerin, den 11/2018 Geschaftsfihrer Gepr.: 11/18 [

@)
©\ /
o
’ 25\ : \ /
./c/,; .
XA \ Schnitt A-A - =3
2%\ \y A\ 0+280.000 Siid-Ost / > *
2'2- \ \ Nord-West ud-os Y Index | Anderungen und Ergénzungen Bearbeitet | Leitzeichen LSBG Datum
2 e\ °© X \ S N
{2 9\ \ 7.19 1.85 3.25 3.25 3.00 3.47 1.85 0.62 2.10 0.65 5.92 / >
5o /V 4 %\ X &
25\ \J\/ | = FREIE UND HANSESTADT HAMBURG L
X S 2 0%7 9 /\ Landesbetrieb Straen, Briicken und Gewisser .l.i.l.
\ @ X @ / = 5 Projekt Busbeschleunigung | a |
o \‘\ \j\/ 0.3 W 5 Fachbereich GF/PB
Sy
\\ N\ T / 2 t%)%’ BaumafRnahme: Busbeschleunigung M 20/25 Bearbeitet: GF/PB
X \ < 2
\ / °
\\\ o 1.5% g 24% 0.2% 0.2% gez. Stiller
\‘\ N | / Teilbaumatinahme: | Jmbau Max-Brauer-Allee & Datum 15.11.2018
>< ‘\ g’ § § ;I;I ;I;I 3 ;I;I § § ;)U %D rGD) / Holstenstrage Aufgestellt: GF/PB
\ g 2 g s 2 5 2 2 5 z — -\
\ = ol S E o) > o = > a ez.-
\ y g z z g z g % N — — . Planinhalt: Lageplan 21 112018
\ X : : o A KP GroRe Bergstrafe Datum 2111
\ g g e M 1:100 T . Blatt 2 von 10 Freigegeben: GF/PB
\\ - e i
o) Zeich -Nr.: Malstab:
N 3 S S - -04- .
& & % o o S & 4 D i > 16-11860-04-02 11250 Datum 21.11.2018
09\‘1) G




% S (3 S (3 S [ (9 [ S [
g ‘9@6,0 %k ‘%46,) /(}9% ‘%46,) /(}9% ‘%46,) /(}9% ‘9“%*)) /(}9% ‘9@6,& c:)bg@
& e o~ % S > 4 & % > A % & Legende
==-—--—=5= vorh. StraRenbegrenzungslinie gem. B-Plan
/ / \ / | I \ [ in Aussicht genommene StralRenbegrenzungslinie
/ / \ Bestand / geplant / zu entfernen
—— \ \ / / ) AN Hochbord
— \ / / - X ——— e — - —_——————-
—— 7;% ~_ 7 / Schnitt B-B ¢ | abgesenkter Hochbord
& \ 7 o 5 / % 0+530.000 S.traﬁénmarklerung ———————————— — e
C;fl’ o VZ 283-30 / < &5 \ \ Lichtsignalanlage G—] e | ®—|
S Halteverbot (Mitte) O . y X % . Stratonbeloucht
X O / / Nord-West - Siid-Ost \ ralenbeleuchtung L+ @ o—( _ég_
(§ n % / .éb'c\" 3.29 4.75 3.00 7.87 0.75 5.25 3.50 \ Bigel / Radbilgel o - -
/ fq)v / SChUtZgitter
‘5:%,0 ° Lp 62?’: : | 7 \ Poller OO0O00OOO0OO0 O000O000O0 0 ®®®®®®®
% \ §2 / cag I 1 ‘ 200 R N\ Verkehrszeichen @\ vZ 306 &\ vz 306 &\ VZ 306
S k Q)' *ﬁ’—*ﬁ | - -
> O OQ L o |l A Taktile Leitelemente .
% Q 2 9 IS f— 3 fallen+roden  _roden
& o) NS & = - ¢
/ % Ao & Baum €3 y 4
\ og' 9] / ®) X “w LB
AN 19)
7‘5\70 O | Bitumindse Decke BD
/ = © 0.5% | ~ L Beton BN
A — 3 ) ] a 2 _Sir— Betonsteine BT
\ X | GrolRpflaster GP
o D7 O | Grand GR
- A0 A g z z g 5 g g g 3 2 Klinker KL
”Park&@'system” ~ D z a g 2 g ! 3 g oy g E Inke
\ 2 VZ 283-20 /" vorbehaltlich © ; 2 z 5 5 3 5 2 2 “ - Kleinpflaster KP
- vorbehaltlic - % > S % > g = o .
3 Halteverbo (Erde) der Planun ) 5 g > Metallgitter ME
/| = I/ / im Parkberejch M 1:100 Oberboden OB
[ ]
\ KZ 56{2f" Fah A \O\ Q‘;F o @) OVZ 315-8 / > Rasen RA
erbot fiir Fahrzeuge fiber 5 % .
angegebenes Gewicht (101) 06 Q"? 2 ,)53;2 I ar);G hweg VZ 314-50 o Reihenpflaster RE
VZ 1000-21 N S BRI /A o % % Verkalith VK
Richtung der Gefahrenstelle Q e p 3 .
. o) le Z 1044-10 G Wabenstein WB
rechtsweisend ° ; ;
3 \ VZ 1004-3 = / / nur Schyerbehinderte mit
% p / 7 auBergewohnlicher
Nach 200m : .
7 o Gehbghinderung und Blinde
) Yy >/ B
) 1- VZ1006-39
- nkiindigung oder Z 205, - 7 6?%67% eingeschrénktes VorfahrfétralRe X
gortisjetiung Vo gewca) Ogm /" Verfot der Einfahrt Lichtraumprofi \\;?rzs gzen ~
er Umleitung / durch Bdume L
C)Cu hier rechts VZ 283-10 / / N v %ezt_ %n Verlot fiir Fahrzeuge tber X
< VZ 1008 Halteverbot (Afifdng / A B X andegebene Achslast (101
p gweiser zu innerortlichen 50
o Flr e 7 205 versetzen / | | _/Ziclen niit erhebicher ’ VZ 10042
br aueg{\l/ee Vorfahrt gewéhren! ° 2x VZ 437 l/ Verkehr§bedeutung ach 200m N
|
11 Strallennampengchild! d 0 @ ') c',\) @ |
% U 5.1-21 ) / | fo entfernen > < o S
6;’) & © S»étze N VA209-20 3 > [Q VR o)
S 7 283-20 2 S 306 > vorgeschiriebep# Fahit- > % N N 2
e | \/Z 1008 Halteverbot (Ende) @ /\Van trae \ e § %759 - IegiNg ¢ ~_ = 2
raver-Allee § |
\ \V/Ozr 5180-52%9”6 4 // 0 \ g rfahrt §ewéfiren! V2357 ) @\
\ Fabhftrichtung ) N G p = O / \\ Ad o Lmetiion SackgagsSe N (S %)0
gefadeaus u. rechts /4 7| | Demont < TR 3em LeGéhte t en /versetzen I ))6‘
entfern 0 /1 4 - = — _———— VZ 437 \
\ VZ 267 4 P 2 B) StraBennamenschild \\‘
——— vorh. Str.-begr.-linie ——— Verbot der\Einfahrt D . __=4=ﬁﬁﬁar - I\L 42 N + /A 32‘(;??;;1 Demontage r
. . . . 0] T — 9 T~ -
ng.—Bﬂan BS Altona- \Itstadt \ : o = d GP Parken auf Gehwegen Demontage \ %
Y — ¢ 4.00 Aufpflasterung (Ende) G ; »
: L /( Cchvvcy (=) = — >< stauschen N q/)bo-’
1 Genweg  F \ p i - S p Gehweg N ") ‘ — e \ vorh. S_tr-l‘br?gré'zl'% — &
. lickb - —— e N M — 165 28 ==l N _ [ \ . % X o © ” = — e e ]
Zuruc uen - - -- - .- [Rep—— - . <4 :
- e = - - -t:FID , - 18 ( \' \ Lp46 A Y : “ o1fas Q \O\ CI . Glensanda Lp50 Gehweg PL
- fen + 3.50 I3 == == .50 = \ - —— — ~ N o
adfahrstr i - s = 3.50 RS / - ‘ - s : —Z / |
T } — A\ AV
o \ ! | 3.50 -—%_ ————— & 3 U ' — T J N X x
U 0 — . g 3.25 F— — *
4 =0 == : 5 04 Tt T - - — U E—
. S Fahrbahn — a i 3,25 s - : - . . usfahrstreife 475
| %— 0 1 - ((‘ 7 \ \ \
o 0 — — — -~ 3.00 |
= s =d N D\ A
& ; : /. —( / J ) Fahiba 5 ‘
3 - - 107 ] E ’ 20 / 3\7}
\ $ I ' e I I ' I I : ° £ — / L / /
. Y ’ 1 ! : : 10 o : = —
_ A - I P = ~- RUCksba-‘ = —— *—e —o o—e M ? I I o I . I ° ° —]
§ T2 L T T T T RN e E S T e &N - > M Ky ‘
§ I- - / - - - - _ _ > e
:[ O)J 1 I I ° I I ‘ Y 4 oLe ‘ / ~ //\\ _ _ B g B )
I —o - - N - \ — < m
= s L A\ = e 110}, -3 o1 o1 s // /, / /S /
— [% .
N o = 9 = -_—— = S ———— ors— X ¢ o ! o | : ) 1 1 O
0 o) 0 4.00 = \ { { \ o
. b4 ; =1 — . 3.25 & _)\/ S N\ 0.7 ; bersichtsskizze: E— 2 ttub icht Altona=Nord
|I]J —_ > & L ! 7 R SN NN R SN — C——— [ — t —a Fahrbahn . N \—] > nsn %> < u ersic § g
.. : - 5 — !np cml ,/ —F 2.00 g C—f—— [m— C—=—— —f— Z 3.25 % - ‘/ ‘§
QA (i =\ ------------~~ - — —— — — | = L ’5%‘ R S ¢ e,“\ S o %
L 3 T — 2 aul-Nevermanp-Platz @ 2 g 5 2
' N AT S N [P _{V.i!;.
i w————— A/ ° bl LTS - % G | il =
5, (o - Q %, 1PN lb ~
\ s K% P . ( A %, ®ﬂm N wall o~/ .
ke / ' ‘ BD Geh - %, ()
\ \ \ ’ el g PL % % a@
v N\t A e == 4/ / E . <3/ Leuchte tauschen st begr.-finie  ——= 7 = ~Z %, % Q"%@ & 3 -
\ vorh. Str.-begr.-linie —— N ) P TR R AR gem. B-Plan D 45 A euchte tauschen a8 L. vorh. Str.-begr.-linie ——- % g R o s
\ m. B-Plan BS Altoria-Altstadt ums n ’ , \ X V2315.61 . 3 , gem. B-Plan BS Altona-Altstadt %% >
VZ 315-82 == euchte\ta ] GP . Parken auf Gehwegen GP ‘ ;
emontage — \ / < ! : ,
p fifess 3 anz in Fahrtrichtun entfernen |
o \ y N TC/J’nkS (Anfang) ’ entf >< VZ 521 F:\ ZEICHNER\STRATIS\167420_VE_14 HAA_
Werbetafel ' | N VZ 521 Fahrstreifentafel \ 3 Planverfasser: Max-Brauer-Allee-HH\
Demantage | o > X Fahrstreifentafe dnrstrenentare < A entfernen VZ 314-50 q,)b%c’ Schlussverschickung.pas, (0,68m?)  22.11.2018
versetzen N VZ 283-10 .
T \ 32t£85r-13eon \\§§r432.1o VZ 315-82 TR o\ Ay 7 \ w Halteverbot (Anfang) @%ﬁ”gm o . M ECKLENBURGISCHES Datum Zeichen
= | 1 X Parken auf NAR ] versetze VZ 209-30 & | / VZ 1042:32 | NGENIEURBURO FUR
Halteverbot (Mitte) ~ Wegweiser zu innerért- WS / Vorp, T 25 ) A Mo -Fr 7 -9h nur Personenkraftwagen
8 lichen Zielen mit Gehwegen S8 / 05  entfernen VZ 214-20 ge - Str.. n > Vorgeschriebene Fahrt- B o5y / A V ERKEHRSBAU GMBH SCHWERIN Bearb.] 11/18 ]
. heblicher Verkehrs- ganz quer | o®»9O vorgeschrieberfe em. ~beg, . richtung - geradeaus < ! _ ,
o erneplicher Verkenrs Eahrirt. links 8 S . / ) VZ 521 . Fahn‘r/chtung B~P/a gr.~//n/-e o versetzen ° O i Ludwigsluster Chaussee 72 , 19061 Schwerin
S bedeutung (linksweisend) (Ende)' s 8 / a Fahrstreifentafel geradeaus urfd rechts np 54 g VZ 306 &5 o Tel.: 0385/39960 Mail: name@miv-schwerin.de Gez.: 11/18 [ ]
© \ / S Vorfahrtstrale o °S
VZ 214-20 / versetzen © 0L-2zol zN | 24 B o Schwerin, den 11/2018 Geschiftsfiihrer Gepr.: 11/18 [
- N VZ 205 L0
\ vorgeschriebeng Vorfahrt gewéhren! WO = 2x VZ 437 .
Fahr(tjr/chtung " s /\ (uoisiap, ausbogs ) 192 ZA | 5 e StralBennamenschild
geradeaus u/rechts S
\ '7/'/ e ' N a
3 VZ 274.1-50 /o VZ 314-10% P versétzen @
(@, / / -
v Beginn der Zone mit f Parkplatz (Affang) - VZ 267 Vz205
g1 b Y/ / VZ 104410 Vorfahrt gewéhren!
zulassiger Hichstge; Schwerbehinderte mit Verbot der Einfahrt VZ 209-20 ‘
schwindigkeit (30kmfh) nur Scwervgninaerte mi VZ 1022-10 - ,?ﬁ
auBergewdhnlicher T~ X Radfahrer frei vorgeschriebene Fahrt:
\ / $§h1boe4fgngd1erung und Blinde >< /8@/'0, richtung - rechts Index | Anderungen und Erganzungen Bearbeitet Leitzeichen LSBG Datum
: Sr
werktags 8 - 18h ~
s < 2 | J > ® | FREIE UND HANSESTADT HAMBURG &
% e =
@Q’ o0 \\ % L /\ Landesbetrieb StraBen, Briicken und Gewisser .l.tl.
O g 9 S m A — Projekt Busbeschleunigung | a |
? 8 2\ = @ Fachbereich GF/PB
= A -]
= O 7> — KO . P
% &07 ‘éL: \ 06\ w % Q‘%’) BaumaRnahme: Busbeschleunlgung M 20/25 Bearbeitet: GF/PB
oy} - < )
[} \ N gez. Stiller
= Z =2
4 v \ N v Teibaumanahme: (Jmbau Max-Brauer-Allee & Datum 19.11.2018
X
Vo, .
9 - S, < ) ] gez.
\ >< 6/77. 8~fﬁb@ Q’C) Planinhalt: Lageplan
Yap g U Datum 21.11.2018
\ 70 45e N KP Goetheallee
. T | Blatt 3 von 10 Freigegeben: GF/PB
(B S (N S (N (N St (N St (o} Zeichnungs-Nr.: Mafstab:
’b& &Jé’@ ’b& &J% q’,b& &J% q’,b& &J%) q’,b& %,0) ‘q/bgc) - gez. Hansen
&y < & s v % & Q oV 4 S 16-11860-04-03 1: 250 Datum 21.11.2018




() So ()
& & s &
0y % G W L d
4 o\ egenae
==-—--—=5= vorh. StraRenbegrenzungslinie gem. B-Plan
L E@mqosuv gentfemer in Aussicht genommene StraRenbegrenzungslinie
7 / VZ 267 Bestand / geplant / zu entfernen
X / Verbot der|Einfahrt 7%) Hochbord
Aufstellung an Einmfindung S —————— o
77;7 ] 7:23 Hans-SacHs-Str. beldseitig abgesenkter Hochbord
/ “S‘ggr?gl?r"aﬁg StraRenmarkierung =~ @==00@0— — — — — @ = = = = = —_ e — e —
oA Bunjgsiny Lichtsignalanlage G—] e | ®|
\ / StraRenbeleuchtung —¢— @ o—<( —;%j—
AN 258 ZN I,Q Biigel / Radbiigel — —_ e
\ ,\Q - Schutzgitter
©
X / 45 g Poller OO0O00OOO0OO0 O000O000O0 ®®®®®®®®
N i g 0= Verkehrszeichen &\ VZ 306 o\ vz 306 &\ VZ 306
{ = < —% £ Taktile Leitelemente
V-CEv ZA\ X2 = 8 / ?9% >< A fallen+roden r(ldv?
)
e g% 28 % paum o, % S
€y o1 uasusyg OAE‘A -cl) n 5 g @ M- A
o % A N ~
7(%& / 7 §% 7 ‘f‘& % ® E -g o Bitumindse Decke BD
‘ SO SO >m Beton BN
/ %%:'v.@*‘;;g, >m £ Betonsteine BT
QN \ 3 e AR § < GroRpflaster GP
N < N (®)]
VZ 44211 N G, \aY ¢ Grand GR
Vorwegwesiser fiir Last- \ Y o cil O G -
kraftwagen (linksweisend) h : \3\,{]/ A VZ 283-10 8 ) Klinker KL
o < % Halteverbot Q =) Kleinpflaster KP
> Strallennamenschild = (Anfang) = '
Absolutes Halte- S 7 Metallgitter ME
Verbot fiir Fahrzeuge (ber A 5 Oberboden OB
angegebéne Achslast (10t) \Y versetzen <
b1 N N\ r \ 205 + Rasen RA
ggg C?efahrenstel/e, < b ® ¢ A Vorfahrt gewéhren Reihenpflaster RE
) o .
20 N N\ @ versgtzen X Verkalith VK
om Wegweiser zu inner- Wabenstein WB
\ ortlfchen Zielen H
versetz mif erheblicher .
X Hinweis Parkplatz \ = s oo \ Q Vgriehrsbedeutung ] entfernen %
© -
X \ o N versetzen XLZIB\’;%%JGOFUZ)GFWGQ
e Lp2 VZ 350-20 entferne (Rechtsaufstellung) &
AN o FuBgéngeriiberweg  VZ 350- /%/ ¢ 2
’],V \ N Linksaufstellung) FuBBgéngeriberweg | { 2 X >
o A (Links#fifstelfung) %
b 3 % 2 - versetzen \_ entfernen Z‘%
AN versetzen el KON [arkeitsystery / ovsy VZ 274150 a
VZ 251 P \ e n % Beginn der Zone mit o
\ Verbot fiir Kraftwagen Zhren) \% 9 . 7 ° o o9 zulassiger Hochstge- s - = c
V7 "Diesel bis Eur% 5" gnren g Vtahrt gewghrex) K- \\//?g? -1e()n T schwindigkeit (30km/h) < Sall£ = 2 3
N > 2N s -
\ VZ 1 300-17 Reqntsaufstellung)| & g / Info" '% SUER 23
Richtung der Gefahrenstelle \L U7/ % = i Uhrenséule versetzer 4 HellHelk
linksweisend > — V p B o entfernen vorbehaltlich der = =M sM3
: by ‘o VZ 220-20 Genehmi ung = 6
! 2 Einbahnstral3e des Standortes S KR
\ / € o 5 ° (rechtsweisend) ™
X VZ¥, 3 § Lo ™ VZ 283-20 versetzen N
\ / Wegwels \\ 77/ Lpl s Halteverbot (Ende) VZ 306
kA / inne#e - n v = o7 a7 Voc()‘fahrtstra/&e
n mite r v . X entfernen
stauschen \ , . Verke tu > adby I BT /H [ StraBennamerfschild VZ 283-20 O
vorh. Str.-bear -lin umstellen Gelander mit Blechen A _ ===+ Sl 7, H W entferne Halteverbot (Encle)
9 austauschen :
\ gegen Radabstellung g I@é . Démonta i o / VZ 220410
schitzen / um llen A ——— \ H Ei hnstral3e Demontage
au n J D -- H © hksweisend) 9
© = 2> H
Lp50 % i “ “ oo ?9 ] 7 7 al —
?/ Lp H + , 2/ ~ 11 Lo58a = vorh—S Demontage
- = AN — D) w Lp54 Geh % __ A M |
?{ 9 NI - .‘r._._.- _____ C= ‘
W — ,._,.. — — 3 -
' —
H“Busfahrstr ifen S——— 2 (“ f N N L oy e
3 SN N A =\ KN [
\ - }P [ \ N N 1 1 N
DA 20 (D0 [ (2N ZAC 5 — D) == ] P
= / A / ) >< 0 \\ ‘\ ‘\ -y :
o (@) o 0 ] Y . 3
— HEAl I ° X 110 [ © S /
—e 7 —e R — ° . (0]
- B - —e I - E’ (@] b
3 ’ - g _ . o ,
y - - PL P QO OB 1 ’ ‘
— . - - N\ ol
: | ’ i bersichtsskizze: R ) . . na
: —— \/' — \— , 5 t | & R e fans \ttubersmht AltorerNofd
< S Q &
BD e \ 2
i ’% : Y 1 e P "(I :
[ ——) 1 ] [ ] Paul-Nevermann<Pla - % B
2.00 . 4.00 LW Y 4 . : o
I Radfahrstreife v 300 1 4 < [\Y X i 5 s
e dansioior e — s BN : gy %
: A £ — g % BN P vy, S Ay
N — — —— | = 1 1 % < Q
. iﬁ(' Geh g < ik - Xz D ‘)) ' ﬁ. I6 Oc [ > — g D \D _/D& %060"%)9% o@ ' ]
. tr.-begr.-linie Lp51 - O Gehweg « A — Ra “fv%% %;% %o& %?\\eo %% ng—
gem. B-Plan BS Altona-Altstadt || eyahte tausc Lp53 emqy th. Str.-begr -linie I — jremgini - cm /<— s = - S S e , af %  Altona-Altstadt ? g
Plan BS Altona-Altstadt N\ \ pb5 e " \ - K \Gﬁh""eg J> - Ho ) al
Lefjchte “ j ol U/ p57 [T — St P
entfernen ‘ }’{ entfernen Werbetafel ufpflasteryn AN g JU[sz] 52 @ . vorh. Str.-begr.-linie — Planverfasser: F:\ ZEICHNER\STRATIS\167420_VE_14_HAA_
VZ 283-10 62"2‘;3 390” tage %g/é?/ﬁ)%t nfa V7 2957 N Demontage ( 0 ] k= Demontage Ezlrésotiegsfeld gem. B-Plan Altona-Altstadt Schlussverschickung.pas, (0,68m?) 22.11.2018
X A i —
Haltoverbot (Anfang) /7 1045.10 Halteverbot (Mitte) VZ 263-30 entfefnen ) Einbahnstfa . < < < \emtfernen 00x2,50m 1) Rucken M ECKLENBURGISCHES Datum Zeichen
M nur Personenkraftwagen VZ 1042-32 Halteverbot (Mitte (linksweisgnd, ' N N . /7501 o> i | NGENIEURBLC ’
o-Fr, 7-9h Mo -Fr 7 -9h V7 1042-32 Vorfahrtstralle | he! / N N Fah fentaf Lo ne Seiten- U URO FUR
16- 191 S Lol Mo- Fr, VZ 104237 VZ720 7/ pL 5 8.0 D [ @\ & 7 Fahrstreifentafg entfernen V ERKEHRSBAU GMBH SCHWERIN Bearb.; 11/18 | NN
+ = \VVZ 286-10 16-19h Griinpfeil q,)Q N S | ! @ rsetzen VZ 283-20 VZ 314-50 Ludwigsluster Chaussee 72 , 19061 Schwerin
(@) 8 S8 Eingeschrénktes Halte- VZ 286-20 J \‘6}) b 'S0 7 8 VZ 251 Halteverbot (Ende) Parkplatz Tel.: 0385/39960 Mail: name@miv-schwerin.de Gez.: 11/18 _
8 S verbot (Anfang) Eingeschrénktes ; o v »{Zk Verbot fiir Kraftwagen S versetzen VZ 1048-10
o e P verbat (Enae) s 5y VZ 432 AN Q VZ"Diosel B EUTO 5V I N nur Personenkraftivage Gepr:| 11718 | NN
2x VZ 437 S S Mo - Fr, 9- 16 h - X VZ 45207 7 . : / 1020-30 oo lur fratwagen N )
, S Mo-Fr.9-16h Wegweisef zu innerqrtlichen Zielen o N ' ieger frei T R —Z-Diesel bis Euro 5/V ken {Anfang) N %
Straennamenschild 2, S L 1 | mit erhebficher Verkehrsbedeutung,” © o BN ’ 5 VZ 1020-30 S £ o
@ 8 entferhen o ) Anlieger frei nur Personenkraftwagen S
o 3x VL 22220 R.
VZ 205 i V - Vorbei . Parken (Ende)
Vorfahrt gewahren! X g) ggl?n?s?ra o b Caain i by A 6(/9@/ / . N P VZ 101058
VZ 209-20 . . ° 5 s nur Personenk@a’ftwagen
vorgeschriebene Fa - \ Schnitt C-C (rechtsweisend) Y S !
richtung - rechts ® 0+750.000 VZ 274.1-50 o3
- ) Be/gmn der I_%thet s °3 3 Index | Anderungen und Ergénzungen Bearbeitet | Leitzeichen LSBG Datum
/ zulassiger Hochptg S
- Nord-West Siid-Ost schwindigkeit (30, o g o3 N
> = 274 321 3.00 203 4 °o FREIE UND HANSESTADT HAMBURG
7 8|« versetzen 2 o . iii
o o ‘ 4y V7 437 o ) /\ Landesbetrieb StraBen, Briicken und Gewasser
S " o : StraBennamenschild / L / Projekt Busbeschleunigung | a |
c b 1 : ingeschyfénktes Halte- —_ Fachbereich GF/PB —_— -
5 a Ny _ i} . 5 achbereic
=2 ,.h——\ | ﬁ % Einbahnstrale 9@/;) Yo, >
w S N L Auf demSeitenstreifen (;%C%Sovg_eé%end) &'93 S > Baumatnahme:  Bysbeschleunigung M 20/25 Bearbeitet: GF/PB
% c % 7 209-20 Radfahrer in beiden ) 0
N < =2, O |+5e vorgeschriebgne Fahrt- Richtungen = o _
= 2 richtung - rgchts g )} gez. Stiller
3.4% 2 7] a
— ’ 10% 25% VZ 286- W S Teibaumattnahme: | Jmbau Max-Brauer-Allee & Datum 15.11.2018
g Eingesghrénktes o % 7] HolstenstralRe Aufgestellt: GF/PB
5 Halteyerbot » o c
R _S <
o s P 4 g = Q g 2 5 §z
2 5 2 : ? 3 2 g @ _ gez. I
: 8 2 5 2 8 2 2 5 8 i3 Planinhalt: Lageplan
S| g g g ) ) 2 g - 21.11.201
= 5 : L/ %, KP Julius-Leber-Strafte Datum 018
- Blatt 4 von 10 Freigegeben: GF/PB
N N
7 7 S )
(e St Zeich -Nr.: :
‘q/[,o-’q ‘%’6‘)9 J@) %Q’C)Q, .,5:%6 eichnungs-Nr Malstab: gez. Hansen
Q 5y A X (2 .
Q S \% S - -04-
8 2 16-11860-04-04 1: 250 e ot 112018




oY oY
Sy &%, &%, i %,
& & % & ) & % Legende
S5 © ==-—--—== vorh. StraRenbegrenzungslinie gem. B-Plan
{ |  — — in Aussicht genommene Straflenbegrenzungslinie
I I Bestand / geplant / zu entfernen
1 : / & Hochbord
S
I I c;)@ abgesenkter Hochbord === ——— - —————————
| : / A\ StraRenmarkierung =~ @@=00@Zo60o— — — — — == = — — x x
I I Lichtsignalanlage e | %
| i / StraRenbeleuchtung ® —C x
! | / X Bligel / Radbugel — —_— x x
X ' I X Schutzgitter x x x
S l
L . - X S Poller 00000000 ®W®®®®X®X
$ | | 2 ]
X l > Verkehrszeichen ° &\ VZ 306 x
X | | %
i { / Taktile Leitelemente llons §
'5:9 l l A~ llen+roden rgﬂ
‘%:9 . | / Baum é . 9 é 4 9
/ ° 2 ! LT o / Bituminése Decke BD
= <& i l 0B Beton BN
g)f; | s 2 / Betonsteine BT
$§) i l a;g GroRpflaster GP
sm | : g Z / Grand GR
i | EE Klinker KL
§?b- , e / Kleinpflaster KP
B | | ST X Metallgitter ME
51 | § X / Oberboden OB
% i A I Rasen RA
X | @D : / Reihenpflaster RE
i =3 | Verkalith VK
] o i / Wabenstein wB
| @ '
| s |
~ )
: : i |
l ! 4
1 | (U
g . | / 4
2 l S
2 . : /
9 1
% versetzen l ! /
o : |
s l X S
5 = (I .|l& entfernen l | X / ‘%’)
< S gl 2|2 = ' (%}
s E N g 8 g (=] >< l l S
3 SUIES|E® X - ° : /
0 S = [ |
3 HE B
é = ﬁ = . & H ! versetzen /
[ 1
s €IR)[= o |
Te g ; ' |
) X _ ¥ o L J i
4k I 8 & 13
N =1 3 3 N
> entfernen N e 2 Ul i 5 /
versetzen > N N N I < ©
> S | |7 l NS
FGU Ricken 3 entfernen S | x § /
zur Fahrbahn / l )
ohn% Siggﬁn- Einstiegsfeld l /
sche i
Demontage 2,50x2,50m ,// I ><
<—3 vorh/Str-begr-linie —C—= /:/ | /
— = . -gem-B-Plan.BS Altona-Altstadt— ) |/ 62 - | Demontage 1 sir -begr.-linie, ——=— Demontage
N e T o e gem. B-Plan Altona-Nord 12
Gehweg - = ——
N e e A R — S ——— ]
= O JeTDoTdToCm ; — =
: " ==
% )/\ Fahrbahn BD N % %
) 7 PR
) o ) . . % K ) R )
, bersichtsskizze: Ty T Altona-Nard

7 M

( A;k{ o o .
3.25 W \%hrbahn BD 7 v "' »
% —
—7/ <2 -—- _/+ =+ == =+ + t \ \ / v\\ee ?,.% §
200 2x - m_// —— A _) ' ' Altona-Altstadt & =g
: 5 = _ . ..
B " Mé i
——— S e T TR I \ Gehweg PL I J WB l ~ Gen + 5 streifen Plamverfasser F/I:\ ZEBICHNEE”\STEﬁ;I'ISH67420_VE_14_HAA_
~+— vorh. Str.-begr.-linie ——— T T T Mot T ———— ——e o ehweg WB 1 ax-Brauer-Allee- R
gem. B-Plan Altona-Altstadt 17 Lp61 — e 7. T Gehweg PL Schlussverschickungpas, (0,56m?) 22.11.2018
FGU Riicken —_ T PL M ECKLENBURGISCHES Datum Zeichen
z%r Fagrbtahn Demont Demontage Lp65 L Vorh St hems T T ' | NGENIEURBURO FUR
© Sr:.‘,el’wig:%ﬁn- emontage Demontage V ERKEHRSBAU GMBH SCHWERIN Bearb. 11/18 [ ]
>< Demontage _Il__utliw(i)%sggfst;;gga;siee 72, 19961 Schwlerin )
el.: ail: name@miv-schwerin.de Gez_ N 1 1/1 8 _
X . e
X / Schwerin, den 11/2018 Geschéftsfiihrer Gepr.: 11/18 ]
X
T |
+
S
D ? /
2 S
D o /
o
8 / Index | Anderungen und Ergénzungen Bearbeitet Leitzeichen LSBG Datum
/ FREIE UND HANSESTADT HAMBURG &
/\ Landesbetrieb StraBen, Briicken und Gewasser .l.tl.
X / Projekt Busbeschleunigung n
X Fachbereich GF/PB - —
5 X 1z 0
Qo g N 4 @ = Baumatnahme:  Bysheschleunigung M 20/25 Bearbeitet: GF/PB
7] = = (at)]
9 @) K / c
% = m 7 0 ,
&y c 17 2] gez. Stiller
» 0 =
%) (93]
) a2 /— S : . Datum 15.11.2018
w < 2 A Teilbaumaltnahme: | Jmbgu Max-Brauer-Allee &
) S / o é Holstenstrale Aufgestellt GF/PB
o <
/ ez.
Planinhalt: Lageplan . g -
/ Strecke Bereich Haltestelle Datum 21.11.2018
N > Gerichtstralte/Schnellstralle Freigegeben: GE/PB
o | > Blatt 5 von 10
'5:90., Q)Cg” ‘%> Q)Cg” X Zeichnungs-Nr.: Mafstab: gez. Hansen
R & % %S % S % 16-11860-04-05 1: 250
b < 4 Q & 4 ' Datum 21.11.2018
$ % S

Ottensen

S
%

%,

D,

tt[]bersicht

R

g, @
©

ageus Japjajusbue




S S S S S
5 & R & %, & 5 & %, < %, < ©, &
%, o 5 & % & %, N % & 3 4 % & Legende
2 © Q ==-—--—=5= vorh. StralRenbegrenzungslinie gem. B-Plan
| | ~< in Aussicht genommene Straflenbegrenzungslinie
1 >< ~ ~ ><
\ \ ~_ Bestand / geplant /" zuentfernen
\ ) ~._ ~__ Hochbord
\ \ Schnitt D-D S~ \\\ & abgesenkter Hochbord -~ —m—m—————
Ko 1+040.000 \\K T~ @ StraRenmarkierung 00— — — — — = = = = — x x
\ | \\. \\_\ o Lichtsignalanlage - X
———— ] T~ -~
X \' ———————— Nord-West < Siid-Ost S~ \~.\ StraRenbeleuchtung (8) — x
\ \ '_________———-——“_—"__-_’-___-- 3.13 475 3.00 8.30 325 5.50 310 \\\ .\\ 96 VO"/) Bugel / Radbugel o o R— oxe *
: T~ \‘~QB~ '/(;S”»beg Schutzgitter x x x
I ™ =~ /77“ ,“/ X X (X % ® ® % x
\ \ \\\\ \\B 7772;7/@ / Poller . O0O0O0000O0
\ . OonVory > ~__ ﬁﬂk Verkehrszeichen ° &\ VZ 306 x
\ m - Sy ~ -
\ @ ﬁ g " ~f’eg . o~ / Taktile Leitelemente g i
3 3 n 78 (A ~ ~ fallen+roden _roden
\ " X "7 e T~ T~ X / Baum {7\ \(h
% \ 2 a{f?k ~~\~ ~‘\~ \4’9 '\_,’ w9
\ T~ T~
\ / 3 g | ~_ ~__ / Bituminsse Decke BD
0B = 25% | 08% X ~- ~.._ Beton BN
\ £z | %’; | \\\ ~— / So Betonsteine BT
cf)u :_' © \ c ' ~ S~ - ‘.Pi)
> 26 | 3 | ~.__ \./\ % GroRpflaster GP
C/)\c? \ >< ’?—Z \ 8 o) E @ g ':G‘) | g g @ 2 g >< o \~~\ ~~\__ Grand GR
58\ : % g 2 2| & 2 5 5§ : T~ / Klinker KL
\ _E(;S'\ 2 g T & 2 5 £ 2 ] S~ Kleinpflaster KP
o g g g ~ i
So > el X 1100 / ~— Metallgitter ME
% g, | —~ Oberboden OB
S \ / Rasen RA
\ \ X Reihenpflaster RE
] / Verkalith VK
\ \ Wabenstein WB
\ '.\ X e /
\ Yo K /
\ versetzen 1
\. / VZ 209
ol | X / &
4
QD
| d
| X / /
902 ZN / goigﬁ
\ versetzen Pt /
entfernen
VLT ZN S
' entfernen entfernen / B>
versetzen 7>
X versetzen \ &
entfernen entfernen / Lntferfen
entferne Demontage ——— vorh. Str.-begr.-linie —= N =~ vorh. Str.-begr -finje
gem. B-Plan BS Altona-Altstadt _____\ _____/___. T —-of— . 98M-B-Plan TB 117 Bjayt 1
o bpra e T
Demontage S == \ Gehweg PL _ Lp76 SR
- essss: N et T GP i
32 PL T
Demontage ——1— vorh. Str.-begr.-linie N : S o = =
gem. B-Plan Altona-Nord 12— 1 e " \ j — = =2 : : g
T * — Busfahrstreifen
- XK — — " —
: — | \ Gehweg
fahrstreifen + \ PL
A . BUS+ /“ - /__ \1 \ — _WE - S 08 © oo Gy o o g
bahn
Q /\\QD / ‘h bah N 4.75
e =
, (“";% ‘ A\t o o + + +
M ] s ° X
‘v“ :V o /e
ol \< '\ 3.00 Fahrbahn BD
\ of N\ _
\ Max-Brauer-Atlee— - b‘ M
~ 5%6 - it/ % ’ 3.00 —
y bersichtsskizze: e <) . . Altona-Nerd
/\\5 ° K o —_— Ottensen Blattubersicht
#D | o | — : — | _— 4
o ‘!ELE““‘T | — 3.00 Fahrbahn B 1 Y\@&Qp ‘, :
e L2 Fahr HE — = ! Paul-N 3 3 A %’o " %
‘ : y - i - i === " = RadfahrStreifen & ’ ﬂ ; % {V‘x a .Brauer-A“ & %’
’ O
‘ " e f we 26 *\I\[\g | ‘l"lnn,‘ﬁ
< | %F 1 u 2.11 Gehweg _‘1_________--—--_--____________ . 0 Gehweg P 7 . ‘ %é 5 ' %a
- ————— T I A~ . % % \g : —
IF--------------- + ~ o 0 0 ©° O o o © °-L°p-7°5.‘!5 _\:_ e A --~--\--\__ / RadwegzurUCkbaUen+ Q)\%@ oé%@ %@ & "‘,}‘ I
1 + + o o o o ©° © oo o © e ———_———m——— © - Lp79 T ——— © 2 &”\9& Alt _ {’@ s% g
o o o s - inie — o % ona-Altstadt R g
- 0 ol === oo -- pL — vort Strebedr ||n|t dia7 Demontzge ———— % ) z
* e o~ ———————— Tp73 = Gehweg gem. B-Plan Altona-Altsta / Qg: vorh, Fk;e—gr\h- e ;
S & KP m. Blpj | -=linig —
‘%’6 Gehweg entfernen entfernen a A’tona‘A’tStadt 17 F\ ZEICHNER\STRATIS\167420_VE_14_HAA_
& \ 8 Demontage / Planverfasser: Max-Brauer-Allee-HH\
S = p : Demontage 9 >< entfernen Schlussverschickung.pas, (0,79m?) 22.11.2018
. _____-__--—--T;ié'_—:l;'" Lp69 2 l 9 / . M ECKLENBURGISCHES Datum Zeichen
—— o S A tadt 17 | IR ersetzen | NGENIEURBURO FUR
% gem. B-Plan , ‘ setze o / V ERKEHRSBAU GMBH SCHWERIN Bearby 11/18 | NN
Demon’[age | l' § P :\ ps + ;“U : i Ludwigsluster Chaussee 72 , 19061 Schwerin
’- I s ‘8‘ 3 IS - 23 El?l Tel.: 0385/39960 Mail: name@miv-schwerin.de Gez.: 11/18 [ ]
£ Q o
1 g 03 o o M o X - 4
% \ : | g >< 8 8 O 8 :“ é’ :\ ,{') ;”U I 1 R -3 0= T Schwerin, den 11/2018 Geschéaftsfiihrer Gepr.: 11/18 _
\ = Q1 iy N 4 Py Py Py +
0_)0) N o o oo © o o/ W+ 7 Tl Il n 4
'é’b \ ’ < : Voo o o -8 S¥3 N 3o R Lo 8 8 —"\13 SN
S .' NN &8 SRS N3 o ~ 38
’ S8 0/'5‘? b= oqo o8 © 20
\ <9 versetzen X 8«8 X ke S
i ) / S
, o
\ i ° .'o entfernen
\ ’ | Index | Anderungen und Ergénzungen Bearbeitet Leitzeichen LSBG Datum
I | | X ] FREIE UND HANSESTADT HAMBURG L
N , 3 | / Landesbetrieb StraBen, Briicken und Gewéasser .l.i.l.
Yo} \ 4: ! © | / /\\ Projekt Busbeschleunigung | a |
= 8 17} [ B~ K X © (S, T Fachbereich GF/PB - —
> © \ 23| S e / g £ o
COD o0 5) ;,E 8— I Ko ‘g i. o BaumaRnahme: BUSbeSChleunlgung M 20/25 Bearbeitet: GF/PB
- 74 \ 2L Q L= oy N
c > 22 T =< K / & @
— =</ o © S .
& S \ Bc ' I 35 @ = 5 gez. Stiller
% o e £4 | 5 < /.é’ ? ’8’0) i Datum 15.11.2018
Bo, |2 < \ S , [958 X N X = & Teibaumatinahme: | Jmbau Max-Brauer-Allee & am >
~— - .
2 o (Cli | i 9 % / Holstenstrage Aufgestellt: GF/PB
| y | e /
| [ © X cz. IEGEINR
\ ’ ! & / Planinhalt: Lageplan 21 112018
: I Strecke Bereich HospitalstraRe Datum _21.11.20
>< — —J , | >< / Blatt 6 von 1 0 Freigegeben: GF/PB
- — - | /
Zeich -Nr.: MaRstab:
& e, & B, & %, & 4 & % & % & %, & s gez. Hansen
S S S & % 9 % % % > ~ > 9 (o3 - -04- .
& Y% % S S 0 cf}’ QQ\/}) 6’)096\ oY Y% S S cf}’ 0 2 16-11860-04-06 1: 250 Datum  21.11.2018



w w w 5 w w 59 w w w
& 993725 & S & 937300 & & 37325 S S 8
g 2 K X X 8 5 5 5 S Legende
N S N 9 N N & o S
< © 07 © 07 < =I=-—--—== vorh. StraRenbegrenzungslinie gem. B-Plan
T () ] L ] in Aussicht genommene StralRenbegrenzungslinie
' . S < 1 A
] ! % \ L }ielg ssnjyosuy g ‘ “?} of—Cn ": : S - j Bestand / geplant / zu entfernen
' \ 5 i Sl H 1 W\ x c  — Hochbord
\ ® g 1 X 0 Yo 18O ] e
\ a X log ¥© = N d < c _ — abgesenkter Hochbord ———— ———
1 \ 1 Lgl 1 - N ) ™ [0}  — | |
i \ xS o ) 1 e — StraRenmarkierung 00— — = = — = = = = = x x
\ \ | g M . : ___ _—— —enffernen % Lichtsignalanlage e | %
\ \' \ 74 I\ é : I : StralBenbeleuchtung (8) o—(CO x
| 1 1 " .
\ \ - P 7 7 X 1 Biigel / Radbiigel — — x
5935 \ \ \ w4 /= /‘. - Schutzgitter x x x
%0 \ \ “8 7 1o : Poller 00000000 FH®®®®® &
' \ Anschluss B\a/ — ° S Ix T H Verkehrszeichen . &\ vz 306 x
.\ T 7 : 1 ll Demontage £
|‘ - — —_— s 1 X 1 . .
\ \ \ - — — % ’// - a e : : T ll X \ % Taktile Leitelemente fallen+roden roden
-+ ' — P I T 1 {V\ {v\
o \ 7 [ 1 AL i ' Baum \4,7‘ \:Lg
g\ : 2 Hi i ol 11502
I ., / . m . . -
2 | \ 4 1 1 7 2 Einstiegsfeld Bitumindse Decke BD
02 | 4 1 [ 2,50x2,50m 593,
= \ \ . 1 | X ll % Beton BN
= A g .
sc—;,é | \ ,// : : ~ 1 entfernen Betonsteine BT
_“cl’,ff) \ ! 7 A g 1 I > H k ~~ GroRpflaster GP
S0 \ /\/ 7@ I 1 o o 2 i X Grand GR
ncl X I m o0 1
= \ / 1 1 o Klinker KL
<o 1l g Il Lol 14 @ .
S | \ " | (. o Kleinpflaster KP
€ | '. \/ | e Metallgitter ME
® I 1 < 12
o | | © c = £ Oberboden OB
b | \ 06-001 ZA | (w000L] [t | | (7 bury, £ E = g & R RA
\ . 12-000} ZA , - sl s g 15 ~+~ S asen
\ \ - 7L €9¢ ZA ,L ! S L © 113 3 S Reihenpflaster RE
| ° LSV ZA ” , .29ll\/~Ienel /= Ll B2 Ll 2 @ i
\ 128 Le-2vy ZA || ! BN g X X X : 5 X 3 Verkalith VK
| \.-‘:‘5% i Demontage ge=) " o " r§ I ) : P Wabenstein WB
0= : o 1 "
; \ 22 : | = ; I . <
9. | = versetzen -
37225 \ V2 g © , vers:etzen X - 6 7L 7
\ \ % G‘J o _E : X X I : X % - —
\ Q - 7L Do I 1 _- —~
+ | .- £ ) P . -
L@ -
: | 17 55| L : : =
\ 1 _a?a i I X : = —
| \ g § i i : ¥ 8 II _—
1 " Lp5 / -
. £ 1 3 .
1 \ Y 1 1 7L — 730
\ . 5 l : { > Demontage entfernen S N
\ ' + S| , 1 —
\ \ i % 1y versetzen b\~ -
\ 1 \ -
\ i l x 1 \ entfernen _— —
| \ versetzen| A H X y versetzen —
| | I i ’ \/ Ainie _—
\ '\ v : X @ \ versetzen =3 St e oo
i f S \ /entfernen o vort- 5 plan %& -
\ '. -~ verdetzen A~ ¥ \ Loy ;‘é\ g B
1 1 _—
\ \ versetzen o T 1 S ) g > N austauschen
‘\ 1 ¢ 1 |; |; o L=
1 1 neu —
i \ 1 . VZ 626-20 e
‘ 1 o versetzen i cLs Je—
| 1 5] LS versetzen e ‘
\ \ 6082 1 E [ vorbehaltlich der [ e N Lp90
| \ 3 1 o) o) \ Genehmigung—-—=>7"
1 ©} 2 \\
\ " 7@ 1 |gs andortes
\ \ i \ : |l umstelle
\ 2 ' versetzen : & :
\ (3_ \ 1 : © -
\ % \ 1 s f oB -
\ S i 1 _Z
N == g \ : z ;
> '. x cghwes
2 \ LS aeratzen ] =
vorbehaltlich-der - S - L2 2= —
u \ Genehmigung - X N\ N - = et \\ 5937275
\ des Standortes 322 o ammm=T Q \
- - ;
ll 75 "”’r——. > —= C\'“: R (“ hrs\_\’e\fe —_—'-—-
Le=—" 1 ’ I 210 =
\ = 1 L % 1 : -3 am——=" - 8D —
% - s i 2l 7 T e P
ko) . 662 L 2 L& 3
=4 : W , - - I X —
T ®©
- N R B a0 x - : :
Q= - 1 1 .‘ x ' .
62 ¥ T-- R b I [ " -
He 1 : I' U I i =
s ?‘g Demontage __—" X - |
|2 e — # | VAN -
A - 1
© /S 2 versetzen Jped!- _Noﬂs?/ 7L 1 :_4 L/ P 325
o N7 i Y ° —— _—
versetzen 7 il dweg Zzuru X I +- 1 Lx ' - 0
L I 4 = | 2300=X an
- A Q Genwes . 1 i fo86/eby ||l — caniod
@ RN X N y TN
. n N _— x l + 1 ,' -] 325 %
AN [ 4= o X 2 x : _—— x P / /
\ 1 ARG e ) x [ AN I H // / \ j
O\ o x " I A f 2%
‘ O l L %X 400 Demontage~"\ entfernen / N5 /
Eipstiegsfeld 3 A6 ¥ (Y x =7« N5 D
- 50x2,50m oo™ " i s i 550 A PL A2 PP / ®
x - ¥ 1 1 | | 2u VG Ge _= = o™ 6’?\ C
- I+ 1, % N B — S RoQHES P / 2057250
g - X i H X o\ h \\\\\\\\\:\:\: o _ / | \
Zl, = = l T : “ | > '/ /
/// )L 3% X - i
=) + g ol ‘}_ 7 Einsfiegsfeld Ea [
9 < il - oo 2,50x2,50m  ° g [
© 1 )(-—-’ ? ! / 1)
X --‘ -~ ]
15\8) - % X = e\ = Al |
Q/O / ¥ ——-— X - X o) ‘()\)g | \ \?9\ /, 1\3 ‘(\—)) \G) /
no X LT ’ -0 [$)] ?5\ =2
A0 - — x x e Danontag \ / ~02 R TN °©35% {
X F £ @ £ Y Ge \ / w + w ) () » -
/ X g¥ ] Lm==" X -y - PL © A A~ 0 & Lo o 2%HR
| 5 - opl T ! - > 9 © ¢
x -Al\e * x x| © : x —— ¥ 5/553-')_(___- =" \ < A9 . p > %g c.oréo:\_og 202 '/
7 x 325 \ jax-Braus — —_ I et | r =" 200 T T R ER @ S VB3 | entfernen ' +
/ X X Ma / X 6cm 1 oB 9 - W e ZAAGEENS - w w
+ : 5= A ML 2 i T e / ;
X B - 00 * - x - ! ' X e i ¥ R LB / S
B — ( x 3 e J 4 o i _— ’\\ P2 » / 87
¢ ~ S X x fe 2 *124 x 7 e =7 ¥ - ‘6 %)j '
- X L= = "\ ‘\) ™~ ]
nroah?® / 325 x X : x 3 T ! <P ' x 2 % /
Fa X X - * ol 1(—— > —\ {
° > x 8,00 ' y & f ~~
~ = - / - X A 85 65 : : l X - /
> x - ~ parkstreife? = o >[I A x 0 /
: — - e e [ ARG P 2 /
rstreifel > ifen | N Sul-) N /
adfal = — etheitsstelf® T A - | 2l kN <3 >
185 sic __—TBhe v ponpéms | ] N /
x - P 2 9 0 \ NS xn x % {
PL S <2 ! ~ : 1 > versetzen [ ~~1.59
Gehwed —— 25 Ne o ] 2 37
24'\0 U;—'&Cﬁf /"/‘—/ ‘é‘ ‘(\‘9(& ‘O\.’O)) D : : - 0 ‘ ‘\O) % '/ i &
— T > = o versetzen | 1 N 1 entfernen '
.00 e = E 5 ;;0 527% ' Ml b A : i / [
- entfernen > - VR 1 / /
— © 701\;3;3“5\&\ 68‘\% a : T ¥ 1 1 ZA?ﬂ /
— Ywg8Le dhhao l LESY | N /
' ~ e 20 % 93P i I 0 / '
== _ o o ! o o 1 A { !
o o Radbiigel — <3 ‘é‘»% 22 H 2 §rean g NLEN / f
A\‘ _— ~ N c i I X 1 5 1 ] '\0 ] % |
— S w w 1 1 1 1 2_ I !
- 1 o A
_— Q—D % EL e entfefnen ntfernen I o e : Ji \ B be | : : \Z ° ’/ ’/
S 2 ° i B : {5 2o .
- e =B © 1 : Sy <q / /
X I ) I 21 50
722 2\1358 % 1 1 51 oc ! /
_C > QO xR | X I : 1 £ '90%0 { /
\‘é} ), 73)73 @ versetzen l D | : A : “g: c}?a:'; / ) 7L
\ P 5 / [
LAY : LT 1% il 58 |£8
e oo 7~ c 1 Moy g £8 / T8
2N X on e l Qg 1 I / S
R™ 00 250 0 o1 = 7 [ [ &2
>R Y )‘%OOO o RSNl I B! g : i / /.8 g
1 [7)] 0
LAY P@%% \ Uhrenséule versetzen ] z (Y= s | x [ / fol
© D ® B vorbehaltlich/der : S [ / o
>%0 o) Genehmigung L 0 S ¥ X : .' ¥ / /‘5 &
2% \ des Standortes Elnstlegsfelci ez g i a1 / IS @
2 2,50x2,50m i 1 / ’ : ,' % / IS 7L
! 2a:2 1
\ + | il f pold / / 5
2\ - 1 B P b / / 7200
=] A\ | H ™ - ™ %
o @ e““eme \ I X e (i 1 L / / bersichtsskizze: N\
0 0v-v¢e ZA\ i o Pk ' x / / Ottensen e R Blattubersicht
3 \ | : £ / / \
b o entfallt 1 ol % S | 1 o/ N 3
2 %\ | T (AL ] / @
X | ! & %’
% S 4’\ ., ' | ’é’ U /. /. _ < | .iM! .l )
~| b " Ny
‘{}»\ 5] i i © ) / BN vy
T X ] b7 [
2 o8 W /
Z\ £z - / %
% éJ:g, : z =7 / " / Altona-Altstadt @@\& %75 :
%_\ gs] 5 !'/J" ' I:n? %\/\ Sia zu Fl?gﬁlj4o45 neu [ / L % '
SZ o 1 | vorbehaltlichder / / .
~~ & i! § V. Genehmigung / /
£a | = : des Standortes Sarvert P ZEICHNERISTRATISNi67420_VE_14_HAA_
= ! f anverfasser: - - -
9937 700 \ S , > : /’ /' Schlussverschickung pas, (1,18m?) 22.11.2018
] [ ) .
\ > 51 H ' x | / ‘ M ECKLENBURGISCHES Datum Zeichen
3 \ c», ) L /' / | NGENIEURBURO FUR _
O b\ E T | V ERKEHRSBAU GMBH SCHWERIN Bearb 1118 | NN
z — , i/ % " [ Ludwigsluster Chaussee 72 , 19061 Schwerin
% % - 7L ! Aé L / / Tel.: 0385/39960 Mail: name@miv-schwerin.de Gez.: 11/18 _
n — | i | "
oo — I 53 H ™ ‘l | Schwerin, den 11/2018 Geschiftsfiihrer Gepr.: 11/18 _
e e o E i / / 5
o - | S E .| X / / 93777
- 8 0 | s
~ _— ,- IR / /
/ 7] g ,’ l’
- | Ay L /
o _— % 1 L I / /
- 7 / / Index |Anderungen und Ergénzungen Bearbeitet Leitzeichen LSBG Datum
_— [ [
/ 1 :
- j j +~ FREIE UND HANSESTADT HAMBURG L
~+~ / / /\\ Landesbetrieb StraBen, Briicken und Gewéasser .l.i.l.
/ / o Projekt Busbeschleunigung n
— . ’\_/
/ / & Fachbereich GF/PB
i ! [}
S
N _ . -
5937 '/ '/ [¢)) BaumalRnahme: Busbeschleunlgung M 20/25 Bearbeitet: GF/PB
W / / ~~
o - "/ / gez. Stiller
./ '/ Teibaumanahme: | Jmbgu Max-Brauer-Allee & Patum 15112018
/ / HOlStenStraBe Aufgestellt: GF/PB
, / 59, [
| 7 "/ / 2715 Planinhalt: Lageplan gez
+ , f / KP - Holstenstralte Datum 21.11.2018
| / [ Holstenstr. Nord + Rechtsabbieger MBA Ost | ¢ igegeven: GF/PB
[ © / Blatt 7 von 10
870 870 gc;;) gc;;) gc;;_, gc;;_, gc;;, gc;;, Zeichnungs-Nr.: Mafstab: gez. Hansen
D .
o'? S N by & S oé;’ \é," 16-11860-04-07 1: 250 Datum 21112018
& S S & o S S o A1




O O Oy Oy O O
& § § § ¢ ¢
& ¥ $ S $ S 8 Legende
8998 O S 0098 & S S O o
990 ==-—--—== vorh. StraRenbegrenzungslinie gem. B-Plan
' | | in Aussicht genommene Stralenbegrenzungslinie
+~ / [ ! Bestand / geplant /  zuentfernen
, , Hochbord
/ i | abgesenkter Hochbord —— e
’ ’ StraRenmarkierung =000 o— — = = = @ — = = —= — x x
/ | ! Lichtsignalanlage e | %
., , 74 StralRenbeleuchtung @ o—C x
/ , ’ L Biigel / Radbigel — — — e x
/ | ] Schutzgitter x x x
> , , g Poller 00000000 N X ®®E®® &
/ - 12< Verkehrszeichen 3 &\ vz 306 x
e [T 2
2s | |58 Taktile Leitelemente )
/ ~_ £ Z': '8 < o~ fallen+roden rclgﬁ:
S 55| 58 Baum ‘ia, 3 ‘fb 4
> =|| e (28 p
a E & E’ , §cnb- 74 Bitumintse Decke BD
) m / £ ’%‘; i g Beton BN
g A versetzen S 57{\ i () Betonsteine BT
7 = oy ] k GroRpflaster GP
w S / i i 9% Grand GR
o & . ! Klinker KL
. = / versetzen i | '
foe) I Kleinpflaster KP
! Metallgitter ME
/ " Oberboden OB
/ o ] 74 Rasen RA
q) I .
= ’ 74 Relher?pflaster RE
/ S 3 , Verkalith VK
L BN ,@, ' Wabenstein WB
257 |
/ B Og % 1
N = ! versetzen
SRR /<7{
/ % E \( >"/ entfernen Versetzen
Demontage °.': BT | S S 9«
\ §\SJ¥): Vs g S8 i
\ i = NN umstellen
—~—+— vorh. Str-pe . Leuchte tauschen
gem. B-Plan Altona-Nord 1 J <> O@ §§
Gehweq & o 1 <4
Veg P Demontage| oo dbiigel Radbiigel
RadW (' € -
,eg zurickbauen Lp6 3 S
X %
Ladezone i3 2 6 Gehweg
W8 S % o)
2.10 Pa)Fkgtreifen
-------ﬁ.-.*- > " T
‘--t--------‘\’-----.-. O Radfahrstreifen X
Fahrbahn BD
¥ X X X X ¢
HolstenstraRe
ﬁ
Fahrbahn BD 305 e
o = T T X -y
x Radfahrstreiferr 185
PL L WB Gehweg Lp6 PL
umnstellen
Demontage \ Demontage \
Leuchte tauschen
versetze% ! Megal.ight versetzen :{ Fundament! 93939
\éorbeRaltlich d((ajr ‘ ntfernen v ichtsski 2
X enenmigun es SRSt roRe Rainstr. 1 r 1 na-
: E) genehmigung : Ottensen S /n- ttibersicht Altorelgfd
— 1o 1 3 I - Y U\ G | N N S R a | ~endores o, /S q / 2
. ——1}— vorh. Str.-begr.-”nie — = entfernen ) ‘ 3 \ & & %
Uberhangstreifen gem. B-Plan D 204 entfernen & \\}\ | . ‘ ) RSy g
versetzen Demontage fg \\ S ‘ vetsetzen -IV.FME i 2
f 2 280010, e AN | el S A T
entfernen 7 & ©
| 5 entfernen Q"
74 1 (e} 2 —
/ versetzen I i \ %o o2 % =
entfernen / 74 entfernen 0€-€82 ZA Q | Uj) Il y % Altona-Altstadt "‘., % ;
J O 1 ’ 2
' versetzen { I ‘
/ | FA\ ZEICHNER\STRATIS\167420_VE_14_HAA_
| g Planverfasser: Max-Brauer-Allee-HH\
@‘ : Schlussverschickung.pas, (0,56m?) 22.11.2018
/ ,Uq()\fﬂ\ ‘ I © I e ‘ M ECKLENBURGISCHES Datum Zeichen
¢ 0\',”\ 26 : I | NGENIEURBURO FUR
/ MEPIN | 7 | V ERKEHRSBAU GMBH SCHWERIN Bearb. 1118 | NN
)q\lq’ | I Ludwigsluster Chaussee 72 , 19061 Schwerin
/ \J 7( | Tel.: 0385/39960 Mail: name@miv-schwerin.de Gez.: 11/18 _
| l Q B Schwerin, den 11/2018 Geschaftsfiihrer Gepr.: 11/18 _
1 | ..‘2
/ | 0%
| 58 o
| 1 sl_ _9 9‘9
M / | i §<_t 8998
<9 : %)
98 / | =M
[ c
| | €5 I
] | o
/ 74 4 | 'l = CD Index | Anderungen und Ergénzungen Bearbeitet Leitzeichen LSBG Datum
| IS O
i () ©
/ 74 | o Q)
N
| A
o g! | {] o FREIE UND HANSESTADT HAMBURG &
= N 1 . . .
/ T i Landesbetrieb StraBen, Briicken und Gewéasser .l.tl.
o 0 ]
= ! | /\_\/ Projekt Busbeschleunigung | g |
/ o i | B Fachbereich GF/PB - —
&)
/ 74 'E qE_; i II 74 Baumafinahme: BUSbeSChleunigung M 20/25 Bearbeitet: GF/PB
(o) 1
> o I
/ S {] i i gez. Stiller
/ | | Teibaumatnahme: | Jmbau Max-Brauer-Allee & Datum 15.11.2018
{ I 74 cz. | INEGIN
/ | ] Planinhalt: Lageplan g
. 7? Strecke Holstenstralle Datum 21.11.2018
/ £ | ; REED s Radfahrer zw. Fahrstreifen Holstenstr. Nord [ ciegepen: CFPB
09639 | . | Blatt 8 von 10
98 I Zeichnungs-Nr.: Malfstab:
& & & & S & h ' gez. Hansen
N N Ng Ng Ng Ng
N D Q Q \ A 16-11860-04-08 1: 250
N N .} N ) N Datum 21.11.2018
S O 986‘89 S O 00689 S o)
e e




GZ029S¢|

0G1 29S¢

GL129S€

002295¢|

GZTT9SE|

5036950 |
j 83
\ 5936925 |
\
VZ 315-77
Parken auf Gehwegen
(Ende)
entfernen
VZ'209-20
vorgeschriebene Fahrt-
richtung - rechts
81
VZ 437
StralBennamenschild
o\
82
5936000 |
VZ 27 Q
der Zone mit
zuléssiger Héchstge- .
+ schwindigkeit (30km/h)\ \\ entfernen
VZ 209-20
vorgeschriebene Fahrt-
entfernen richtung - rechts 103
VZ 205
Vorfahrt gewahren! '\ \\ VZ 274.1-50 >
o 75 74 VZ 209-20 Beginn der Zone mit 7 o
- versetzen vorgeschriebene Fahrt-\ \\ zuléssiger Héchstge- 102 —
8 vz richtung - rechts A schwindligkeit (30kr/ S =
N Durchfahrtdhéhe entfernen \ c m
> : geéndert VZ 267 t 8 "
versetzen versetzen versetlzen
5936900 vZ43210 Vo e Eintalrt 2x VZ 437 VZ 283,40 w S
g Wegweiser,zu innerértlichen Ziel vorgeschriebene Fahrt- StralSen- Halteyérbot (Ende) Q c
entfernen = mit erheblicher Verkehrsbedeutun richiund - qeradeaus namenschild ! /7 {/orfahrtstralle = (&)
VZ 283-20 < entfernen . 9:9 ° 4z 720 S - 2
Halteverbot (Ende) b VZ283-30 32 22;”‘5” entfernen Griinpfeil b o 5:
: L Ne Halteverbot (Mitte) : Verbot der Einfahrt VZ 283-10 " % Y entfernen
/bocoosoooooBd: o £:3 erporaertinia Halteverbot / R STOP N VZ 283-10
; -\ — vorh. Str.-begr.-linie —— versetzen [ (Anfang) K / / an der Haltelinie”, > Absolutes Halte-
m. B-Plan BS Alt?fl?-Altstadt ersetzen 7 @ @ verbot (Anfang) 5936875 |
_O_Q [ J Y — &_’ _______________________________ ' vorh. Str.-begr.-linie —T==
~ = *)) Aufpfiast gem. B-Plan BS Altona-Alts
.. ”””.T.T.’::" o @ 777777777777777777777777777777777 Q CRR\\\ S Dﬁ/iwﬁvﬁ(ff 77777777777 o | _O— ((. O> % ) erung tadt
| B = — b >
EE%QEEEEEEE?E%EEEE@.....------§ — :g Radfahrstreifen ?ﬁ5 g .._IH / \0C N ) ——ﬁ:’ ——
J“ /ﬁ hl uss an ~J t —— E J AN § \ — 8 o Parkstreifen  BD
0 a 0 \ — = _
& v ’ ng|ne ahn 500 D ]U * < N —— — - . T
m S S = N ———— A C .
[ T R N\ S N s D - e 7 e o I T I e S B et B R I =~ S B N =i S e S e S S + 0 0 (e j i ——— — Hizstreifen — —
<0 oo Lo INSEL o Y S VNS ) Yy LT X OO e —g A ——— | I e e e e — N ' €
1 e 7 So s =~ J o o~ sy S B et O oM hahn JUl ‘D. er-Strale
- m ° \\\ ;;;;;;; ’
i (A U A Y\ VS I N I S @ L I N . 5 2 W G S e e s e e S A I I W D R T e BT e T Attt
o ) .)) \-/]_/ /‘ (7 x o J
g]] } BD A Y, N
} © © ( A“ |
\\\ (. N
5936875 == = SR AN e /. O - o fffffffffffff J ® Y/
Julius-Leber-StraRe . 7 0 e
ahrbahn 3.00- —— 0 = _ - c . bar
f&— — — — ,— —_— e — o — o BD 0 A 1 B \S
gﬂl: V =ﬁﬁ. . g - — — — — — —_— e — 4.00 A
x—E _r— Lbe'a N relfen—< ’ x_ . #_ ?\:: % Y —_—— — — ! i | Fahrn 3.16  Bp ’
************************************* S e . 3.00 N *) S : - = -
e a chutzstreifen 1.50 5936850
N R N, e R A ¥ P < Sichehelissimifen) |
T T T & ’)) < & [80'): > QJJ S Wi N I R = S R SRV BEESEEEEEee—— ———S T \ k/S%eifen 1210 BD—|
\ —— vorh. Str.-begr. ~o—L < g Y o g E—— ——
VZ 283-10 gem B_Plan BS Alto 73'A|tStadt \ w - ,&\ ________ AI_ ------ -///,/ Ij ;;;;;;;;;;;;;;;; .ii
273 Halteverbot (Anfang) - o % . —+—
"Max-Brauer-Allee" H < )
VZ 251 versetzen Eé versetggn 18 L versetzen —=— vorh. Str.-begr.-linie —C=
Verl;o( fiir Kraftwagen ) VZ 432-10 fad . —_————— —_——T e s 27 7 136-20 gem. B-Plan TB 416
- VZ "Diesel bis Euro 5/V Wegweiser zu innerdrtlichen Zielen g § O , p . 2 ’ Kinder
VZ 1020-30 mit erheblicher Verkehrsbedeutung 3 7 < w ! o Htals etonn (Aufstellurg Tinks, .
Anlieger frei entfernen & N S versetzen tzen PPt i o] tlich der . O q
VZ 1004-30 V7 283-30 ‘t N > VZ306 V2 aa [ o% Genehmigung ° g 000
/023;52?20 Halteverbot (Mittt) ,sl Vorfahrtstralle Strafien- O des; tan /%ies - - o ®
Numerierte Umleitung PRy amenschild o O "// — N
(rechtsweisend) » versetz 32285'12% - AW\ Q i .“205 /
e VZ 214-20 Halteverbot (Ende \o=” e s
vozgeschr/ebelzje Fahrt- i Q) = V73 @%D
richtung - geradeaus und\rechts .
5936850 tf 3x VY 432-10 < (t* o Vorfahrt gewafirenI\_ (te s
— | 272 ?/2 2%r7nen Wegweiser zu inner- : { o
Verbot der Einfahrt %’;t/’gfr’h ﬁ’c‘%gp 450 o
Verkehrsbedeutung ./. S0 / / .
\ p o
81 2 ‘
14 %%& \ \ %(;Q/ |
VZ 283-10 zc Y\ O~ . . Lo
271 Jeesn i = Planung im Parkbereich - \ 5936825 |
270 269 (Anfang) 45 N — vorbehaltlich der Planung o\ ' 4
s ﬁggo pen %)6; o ! \ h /j/ durch den Bezirk Vo \‘
ahrt\gewéhren! 9-%_ - — 5 \ '
— T\ \ '. \
S \— > \\ \
% / \\\ \\\ 5, / \ \\
+ \vzsorses L = - |
arken auf s NER / c \ \ \
\ ’]L‘ hwegen (Anfang) X g \ |
| —O;\\ \ \\\ ;. - \ \
\ - \
\ VZ 209-30 < \ X || ‘
1y 278 vorgeschriebene v\ || \‘
\ 265 ahrtrichtung 5 o l )
\ eradeaus O v\ \ \
\\ 277 301 %\ | '
5936825 \ Vofahrt I \
—o— I % | i
275 . | | !
\/O | \
4 N \
’ \\ [ ¥
/ > o \
Q / \J \ N /17 l I ! L —
[y [y [y [y [y 3y [y [y Y
o o o o o o o o o
o) o) o) o) o) o) o) o)) o))
N N N N N N N N N
o o o - - - - N N
N I b o ) o ~ (=) N
o S o S o S o S o

zu entfernen

&—]

Eoa

—x—s

Legende
==-—--—=== vorh. StraRenbegrenzungslinie gem. B-Plan
in Aussicht genommene StralRenbegrenzungslinie
Bestand / geplant /
Hochbord
abgesenkter Hochbord @ —— - — - ——— — ———
StraRenmarkierung =008 — = = = = @ = = = = — —
Lichtsignalanlage o—] e |
StraRenbeleuchtung —ili— ® o—(C>O
Bigel / Radbugel — — — — oxe
Schutzgitter
Poller O0O0O0O0O0O0OO O00OO00O0OO0O
Verkehrszeichen &\ vz 306 @\ vz 306
Taktile Leitelemente
-n

Baum (( . g

\Y,
Bitumindse Decke BD
Beton BN
Betonsteine BT
Grolpflaster GP
Grand GR
Klinker KL
Kleinpflaster KP
Metallgitter ME
Oberboden OB
Rasen RA
Reihenpflaster RE
Verkalith VK
Wabenstein WB

0 ®®®®®®®

&\ vz 306

fé%en %

bersichtsskizze: - <\ - o
Ottensen e Ranst BlTattibersicht AIECANETE
%, s " % :
@6 /@%@ Paul-Nevermann-Plaf lW 5 ‘ %
X% % N -.Bmuer-All ee g
X | X (’ mmlmmm‘

Q’@o@%

%0, 2 %,
% % 3
% &

%, Altona-Altstadt

S

F:\ ZEICHNER\STRATIS\167420_VE_14_HAA_
Planverfasser: Max-Brauer-Allee-HH\
Schlussverschickung.pas, (0,68m?) 22.11.2018
. M ECKLENBURGISCHES Datum Zeichen
| NGENIEURBURO FUR
V ERKEHRSBAU GMBH SCHWERIN Bearb.; 11/18 | [N
T 0385139560 Mol e @i schmern Gez. | 1118 |
Schwerin, den 11/2018 Geschaftsfiihrer Gepr.: 11/18 _
Index | Anderungen und Ergénzungen Bearbeitet Leitzeichen LSBG Datum
FREIE UND HANSESTADT HAMBURG k.
Landesbetrieb Straen, Briicken und Gewasser .l.tl.
. Projekt Busbeschleunigung n
— Fachbereich GF/PB - —
Baumalinahme: Busbeschleunigung M 20/25 Bearbeitet: GF/PB
gez. Stiller
Teibaumatnahme: | Jmbau Max-Brauer-Allee & Datum 15.11.2018
gez. I
Planinhalt: Lageplan
. 21.11.201
KP Goetheallee / Julius-Leber-Stralle Patum o1
Blatt 9 von 10 Freigegeben: GF/PB
Zeichnungs-Nr.: MaRstab:
gez. Hansen
16-11860-04-09 1: 250 e ot 112018




[OJO0ILY

m_r_r. 7l

109

110

5936900

(0900

[OJO00T

[0J000LT

116
105 106
111
. 112 /“A
13
m g 1 O 56936875
] : 114 =]
(-
7 m Eg
7] g —\— .
@ =) 7
o 5 :
—
c 7 2
- g 8+ < |
[o0]
AN
Absolutes Halte- 2y
verbot (Anfang) @C < /
vorh. Str.-begr.-linie —C— |
em. B-Plan BS Altona-Altstadt /
/ vorh. Str.-begr.-linie —C—
7777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777 B-Plan BS Altona-Altstadt
Parkstreifen 8 | O D T S A
77777777777777 / (to -
- —o— (to °))
s \ )
3 07 ahrbahn JUI el’-Stra — > — o BP
@ Sich tea
M SN e S TS B F Schutzstreifen o oo ronen S 5036850 |
7777777 — — — — — | — — —
\0
T . /@h - \ / T
Vs S 9
Edye Nl NV ©
, -
— e S S -
— e — — o— — ) \/l—/ .)) ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, ‘/ r / °
Schutzstreifen - Cw e TR
3 - = — - - — O Fahrbahn BD <
/{rkg{reifel/ - s, -
. ‘% Sicherheitsstreifen
e Parkstreifen j?\<
~— vorh. Str.-begr-li *) i, ) I 7 A NG 1 S N = S S —
gem. B-Plan TB _
o *) *))
vorh. Str.-begr.-lini -
-B-Plan TB 41 ©
h IV
= 036825
53 E1= o
S |
(0]
e s SRS
7 > o
oS N
Q@
< 28 |/
_h &
Q
® @?’0@
& < o
. RS ®
SOV
&\&Q’@“ S (&
Y\ R
T\
R
L@
S
\J N
5936800 |

Taktile Leitelemente

w w [SN] W W w w
n n n n n n n
(o] (o] (o] (o] (o] (o] (o]
N X N 3 X S S L d
N % N 8 2 & 2 egende
(&) o (&) o [8)] o (&) 5
593692 ==-—--—5= vorh. StraRenbegrenzungslinie gem. B-Plan
/ in Aussicht genommene StralRenbegrenzungslinie
—M Bestand / geplant / zu entfernen
- ] Hochbord
abgesenkter Hochbord — e . ——————
Straenmarkierung ~~ ===000o— — = — — @ = = = —= = i
+ Lichtsignalanlage (C e | —_
19
! StraBenbeleuchtung —ﬁj— ® o—C —é}—
108 Biigel / Radbiigel - - — - A
Schutzgitter
Poller O000O0OO0O0O 00000000 ®®E®®®®®®
| Verkehrszeichen @\ VZ 306 &\ VZ 306 @\ VZ 306

féllen+roden roden

“nN 47,
3t %
Bitumindse Decke BD
Beton BN
Betonsteine BT
Grolpflaster GP
Grand GR
Klinker KL
Kleinpflaster KP
Metallgitter ME
Oberboden OB
Rasen RA
Reihenpflaster RE
Verkalith VK
Wabenstein WB
bersichtsskizze: - <\ . . z
Ottensen ot Rt ~Blattibersicht Altonerlard
Lo ‘é‘o / §
%/{9/;0, X Y\@«b ¢ " < & %‘
% Paul-Nevermanp-Plai ® Q @) £ Q) @
_IV.\M;.
' I Y
( ‘ym-lmnmm;m. b
27
%"& %’o’ﬂ (X ' —
P % % =
KIS &, '
kY %  Altona-Altstadt
qf@
F:\ ZEICHNER\STRATIS\167420_VE_14_HAA_
Planverfasser: Max-Brauer-Allee-HH\
Schlussverschickung.pas, (0,56m?) 22.11.2018
. M ECKLENBURGISCHES Datum Zeichen
| NGENIEURBURO FUR
V ERKEHRSBAU GMBH SCHWERIN Bearb, 1118 | NN
Teh: 0365130060 Malk ame@miv-schwerinde Gez: | 1118 | N
Schwerin, den 11/2018 Geschéftsfiihrer Gepr.: 11/18 [
Index | Anderungen und Ergénzungen Bearbeitet | Leitzeichen LSBG Datum

FREIE UND HANSESTADT HAMBURG

Landesbetrieb StraBen, Briicken und Gewasser

_i_i_i_

Teibaumafnahme: | mbau Max-Brauer-Allee &

Projekt Busbeschleunigung "
Fachbereich GF/PB - ——
BaumaRnahme: Busbeschleunigung M 20/25 Bearbeitet: GF/PB
gez. Stiller

Datum 15.11.2018

+ HolstenstralRe Aufgestellt: GF/PB
i Planinhalt: Lageplan gez.-
. 21.11.201

| Strecke Julius-Leber-Strale Datum 018

’ Blatt 10 von 10 Freigegeben: GF/PB
%i %i %;1; %i %’i %i Zeichnungs-Nr.: Mafstab: gez. Hansen

N N} o N 2 2

N N w w w w - - - .

i i ° 5 e o 16-11860-04-10 1: 250 Datum 21.11.2018




Anlage 4

Projekt: Busbeschleunigung M 20/25 — Umbau Max-Brauer-Allee & HolstenstralRe
PSP-Nr.: 11860
1. Verschickung vom 25.08.2017

Schlussverschickung

Beitragsanforderung fur die Haushalts- und Ausfihrungsunterlage-Bau gem. § 57 LHO

Fur die Aufstellung der Haushalts- und Ausfiihrungsunterlage — Bau nach § 57 LHO der o0.g. Bau-
mafnahme sind Beitrége von den im Verteiler mit # markierten Dienststellen erforderlich.

Es wird gebeten, die Beitrdge auf der Basis der Verkehrsplanung dieser Schlussverschickung ent-
sprechend der folgenden Hinweise dieser Anlage zu erstellen. Detaillierte Informationen zur Bau-
mafinahme sind dem Erlauterungsbericht der Schlussverschickung zu entnehmen.

Soweit Kosten fur Unterhaltung und Betrieb anfallen, sind die durch die Baumaflinahme ausgelts-
ten Folgekosten (Mehr- und Minderkosten) zu nennen.

Die Frist zur Beitragsabgabe besteht bis spatestens zum 14.12.2019
Bitte teilen Sie per Mail | oder telefonisch unter 428 26 — 31 00

mit, falls Sie diesen Termin nicht einhalten kdnnen.

Hinweise zum Inhalt der Stellungnahmen bzw. Teilunterlagen:

Die nachstehend aufgefuhrten Angaben und Aussagen erfassen den Regelfall. Sofern Uber diese
Angaben hinaus noch weitere Belange berihrt werden, wird um Berucksichtigung im Beitrag gebe-
ten.

Landesbetrieb Immobilienmanagement und Grundvermdgen - Ankauf und Bestand 431
— Angaben samtlicher Kosten, die beim Grunderwerbstitel zu veranschlagen sind, wie:
Flachenankauf, Werterstattung, Gebaudeabbruch, private Entwasserung ausbauen (Revi-
sionsschéchte, Klargruben, Stra3enabléufe), Einfriedigungen zuriickbauen, Verlagerung,
Entschadigung etc.

— Katasterplan farbig anlegen entsprechend den derzeitigen Eigentumsverhaltnissen.
— Angaben zum Stand des Grunderwerbs. Hinweise auf besondere Schwierigkeiten.

Stadtreinigung Hamburg - TS 2
— Folgekosten fiur die Stral3enreinigung

Bezirksamt Altona
— Management des 6ffentlichen Raums - A/IMR
e Hinweis auf bestehende Sondernutzungen
e Hinweis auf bestehende und genutzte, aber nicht genehmigte Gehweguberfahrten
o z. K., bei Bedarf Stellungnahme
e Teilunterlage Uber die Kosten fiir Stral3enbegleitgriin

— Verbraucherschutz, Gewerbe, Umwelt - A/VS
e Angaben uber Schadstoffablagerungen

BWVI, Amt fur Verkehr und StralRenwesen - VE 2
— Angabe Uber Zahlschleifen, Kosten fur Zahlschleifen
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Anlage 4

Hamburg Verkehrsanlagen GmbH

— Teilunterlage mit Erlauterungen und Kostenberechnung fur
¢ Neubau von Lichtsignalanlagen
¢ Umbau von Lichtsignalanlagen
e Zwischenzustande wahrend der Bauzeit

— Teilunterlage mit Erlauterungen und Kostenberechnung fir Neubau, Umbau und Provisori-

en von

e Beleuchtung
e Leuchtverkehrszeichen
e Beleuchtete Vorwegweisung
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