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Eine echte Mitte fur Alle: Wir machen die HarkortstraRe zur inklusiven Bricke
Drucksache: 20-4955E

Die Verkehrsdirektion der Polizei (VD 51) hat die Empfehlungen gemaf des Beschlusses
der Bezirksversammlung Altona unter der Drs. 20-4955 E vom 28.06.2018 (Az.:
A/BVG/123.30-01) gepruft und nimmt unter Beteiligung der Behdrde fur Wirtschaft, Verkehr
und Innovation fir die Behérde fur Inneres und Sport wie folgt Stellung:

Allgemeines:
Die Behorde fur Inneres wund Sport legt groRen Wert darauf, dass die

Verkehrssicherheitsbelange aller Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer bei der
Planung des Verkehrsraums Berticksichtigung finden.

Vorangestellt werden muss, dass in der Verkehrsausschusssitzung der Bezirksversammlung
Altona vom 17.07.2017 durch den Landesbetrieb Strafen Bricken und Gewasser keine
Zusage beziglich der Einrichtung von Tempo 30 getroffen wurde. Es wurde lediglich die
Prifung der geschwindigkeitsreduzierenden MaRnhahme unter den rechtlich anzuwendenden
Vorschriften und den zu diesem Zeitpunkt noch nicht vorliegenden Hamburger Richtlinien
zur Anordnung von Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen in Aussicht gestellt. In den
vorgestellten Planungen wurden bereits MalRhahmen berlcksichtigt, die mit einer, wie
gewilnschten, geschwindigkeitsbeschrankenden Maflinahme verbunden werden kénnen.



Schlussverschickung:

Hierzu ist anzumerken, dass bis dato keine Schussverschickung fir die Harkortstral3e
versandt wurde. Die angefiihrte Prasentation lieferte lediglich einen Ausblick auf die noch zu
versendenden, jedoch nicht abgestimmten, moglichen Inhalte der Schlussverschickung.
Daher ist zum gegenwartigen Zeitpunkt die 1. Verschickung zur duf3eren ErschlieBung der
Mitte Altona -HarkortstralRe- als Bewertungsgrundlage heranzuziehen. Hierzu ist
festzustellen, dass der Abwagungsprozess und die Prifung von mdglichen MalRnahmen
(hier: Tempo 30 und die Anlage von Fuf3géngerlichtzeichenanlagen) unter Beachtung der
stral3enverkehrsrechtlichen Vorschriften und den in Hamburg anzuwenden Richtlinien noch
nicht abgeschlossen ist.

Zu den Unterpunkten der Beschlusses:

Die HarkortstralBe ist eine Bezirksstral3e und erschlie3t das Wohnquartier ,Neue Mitte
Altona“ und das zukinftige ,Holstenareal”.

Bei der Anordnung von Verkehrszeichen und -einrichtungen sowie der Anordnung von
verkehrsbeschrankenden MaRnahmen sind die Bestimmungen der StraRenverkehrs-
Ordnung (StVO) und der allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur Straf3enverkehrs-Ordnung
(VwWV-StVO) und ggf. die Hamburger Richtlinien zur Anordnung von Verkehrszeichen und
Verkehrseinrichtungen (HRVV)" zu beriicksichtigen.

Im Zuge der Novellierung der StVO bestiinde nach § 45 Absatz 9 Nr. 6 StVO die
Maoglichkeit, innerdrtliche streckenbezogene Geschwindigkeitsbeschrankungen von 30 km/h
im unmittelbaren Bereich von Kindergéarten, Kindertagesstatten, allgemeinbildenden
Schulen, Forderschulen, Alten- und Pflegeheimen oder Krankenh&ausern zu erlassen. Mit der
Neuregelung in § 45 Absatz 9 Satz 4 Ziffer 6 StVO ist jedoch kein Automatismus verbunden,
dass Tempo 30 vor den genannten Einrichtungen stets anzuordnen ist. In die Abwagung
sind gemalR HRVV auch die Belange des Offentlichen Personennahverkehr (OPNV)
einzubeziehen, wenn eine Busdichte von mindestens sechs Fahrten innerhalb einer Stunde
in einer Fahrtrichtung in der Hauptverkehrszeit (7 — 8 Uhr) vorliegt. In diesem Fall wird
wegen der negativen Auswirkungen zum

. Erhalt der Attraktivitat und Forderung des OPNV,

. vermeiden betrieblicher Nachteile durch erhdhte Kosten bei Einsatz zusatzlich
notwendiger Fahrzeuge,

. gewabhrleisten des Erreichens der Anschlisse anderer Busse, U- und S-Bahnen und

Verbindungen der Deutschen Bundesbahn
auf die Anordnung einer Tempo 30-Strecke grundsétzlich verzichtet.

Es ist geplant, fir eine optimale Anbindung auch der neuen Quartiere in die Harkortstral3e
mehrere Buslinien zu verlegen. Diese Planungen berticksichtigen insbesondere auch die
Anbindung der Wohnquartiere ,Neue Mitte Altona“ und des zukiinftigen ,Holstenareals” an
den OPNV und sehen eine geplante Busdichte von voraussichtlich 12 bis 15 Fahrten
innerhalb einer Stunde in der Hauptverkehrszeit vor. Danach ist die Anordnung einer
streckenbezogenen Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h ausgeschlossen. Die
Anordnung einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h in der HarkortstraRe aus
anderen Griunden ist nach den Rechtsvorschriften der StVO nicht méglich.

Die Prufungen hinsichtlich der Anlage von FuRgangeriiberwegen (FGU) oder
FuRgangerlichtzeichenanlagen  (F-LZA) sind an rechtliche und tatsachliche
Rahmenbedingungen gebunden. Die Regelung des Verkehrs durch Lichtzeichen setzt eine
genaue Prufung der ortlichen Gegebenheiten baulicher und verkehrlicher Art voraus und
tragt auch nur dann zu einer Verbesserung des Verkehrsablaufs bei, wenn die Regelung
unter Beriicksichtigung der Einflisse und Auswirkungen im Gesamtstral3ennetz sachgerecht
geplant wird. Die danach erforderlichen Untersuchungen missen von Sachverstandigen
durchgefihrt werden.

! Kapitel: Tempo 30 im unmittelbaren Bereich von Kindergéarten, Kindertagesstatten, allgemeinbildenden
Schulen, Forderschulen, Alten- und Pflegeheimen oder Krankenh&usern



Die Anordnung einer temporaren F-LZA wird nicht befuirwortet, da die Einrichtung eines FGU
im konkreten Fall die Verkehrssicherheitsbelange besser erfillt als eine F-LZA. Die
Anordnung und Anlage eines FGU wurde zwischenzeitlich umgesetzt.

Im Zuge der Planungen zur &uf3eren Erschlieung der ,Neuen Mitte Altona“ wurden durch
die beteiligten Institutionen bereits alle moglichen baulichen und
stralRenverkehrsbehérdlichen MaRBnahmen gepriift und finden unter Beachtung der
baurechtlichen und verkehrsrechtlichen Rahmenbedingungen in den Planungen
Bertcksichtigung. Mm eine verkehrssichere Fihrung aller Verkehrsteilnehmer zu
gewadhrleisten, die den Belangen der Verkehrssicherheit, der Inklusion, der Anbindung der
Quartiere an den OPNV als auch den verkehrlichen Belangen in Altona und dartiber hinaus
entsprechen werden.





