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Anlass der Planung

Im Zusammenhang mit dem Busbeschleunigungsprogramm der FHH ist geplant, durch
verkehrsplanerische und technische MaRnahmen die Reisezeitverluste der MetroBusli-
nie 25 zu minimieren. AulRerdem soll die Kapazitat der MetroBuslinie und der Komfort fur
den Fahrgast erhéht werden.

Die vorliegende Planung umfasst die Umgestaltung der beidseitig von der Bundesstralie
5 (B5) angelegten Bushaltestelle ,Wartenau“ sowie die Umgestaltung des Verkehrskno-
tens Wartenau / Landwehr / Wandsbeker Chaussee / Libecker Strale.

Die Planung zur Umgestaltung der Haltestellen ,Wartenau“ wurde am 20.03.2017 zweit-
verschickt. Nach Abschluss der Verschickungsphase wurden alle eingegangenen Stel-
lungnahmen dokumentiert und entsprechend einer mdglichen Berilcksichtigung abge-
wogen. Als Ergebnis wird diese Planung nun hier vorliegend schlussverschickt.

Die Metrobuslinie 25 fahrt u.a. auf der Bundesstrae 5 vom Bahnhof Altona Uber die U-
Bahnhaltestelle Kellinghusenstralte, Mundsburg, Landwehr, Wartenau, Burgstrale und
Hammerbrook zur Endhaltestelle Sachsenstralle.

Vorhandener Zustand

Lage und Funktion im StraBennetz

Die zu Uberplanende Haltestelle ,Wartenau“ befindet sich im Strafenzug der Bundes-
straRe 5 am Verkehrsknoten zur Wandsbeker Chaussee und Libecker StraRe (B75).

Die Haltestelle wird zuklnftig von GroRraumbussen der MetroBus-Linie 25 (M25) und
aulerdem von der Nachtbuslinie 606 angefahren (siehe hierzu auch Punkt 2.8)

Die Haltestelle liegt im Stadtteil Hohenfelde im Einzugsgebiet des Bezirksamtes Ham-
burg-Nord.
Verkehrsbelastung

Im Bereich des Knotens aus der jeweiligen Himmelsrichtung mit Zufahrt auf den Knoten
gezahlt:

Wartenau / Wandsbeker Ch. / Libecker Str. (07.04.2016):

- Wartenau Norden 13.640 Kfz / 24 h, SV-Anteil 3,3 %
- Wandsbeker Ch. Osten 21.176 Kfz / 24 h, SV-Anteil 2,6 %
- Landwehr Stden 16.500 Kfz / 24 h, SV-Anteil 3,2 %
- Libecker Stralke Westen 24.922 Kfz / 24 h, SV-Anteil 2,3 %

Art und Nutzung der anliegenden Bebauung

Die angrenzende Bebauung besteht Gberwiegend aus einer 3 bis 7 geschossige Wohn-
und Burogebdudebebauung. Im Umkreis der Haltestelle sind zuséatzlich Einzelhandels-
und Dienstleistungsunternehmen sowie Gastronomiebetriebe ansassig.

Die vorh. Haltestelle liegt im Kreuzungsbereich B5 / B75-Wandsbeker Chaussee. In un-
mittelbarer Nahe befindet sich der Zugang zur U-Bahn-Station Wartenau mit Anschluss
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an die U-Bahn-Linie U1. Im direkten Bereich der Haltestelle in Fahrtrichtung Norden be-
finden sich angrenzend zu den Gehwegflachen Wohn- und Geschéaftsgebaude mit groR3-
raumigen Kellerlichtschachten und groRen Schaufensterflachen.

Aufteilung der Fahrbahn und Nebenfldchen, Oberflachenbefestigung

Der Straltenzug der Bundesstrale 5 (B5) ist im Planungsabschnitt auf einer Gesamt-
breite von ca. 12,00 m 4-streifig ausgebaut. In Fahrtrichtung Siiden wird die 4-spurige
Fahrbahn auf 2 Uberbreite Fahrspuren je 5,00 m reduziert. Die Lubecker Stralle sowie
die Wandsbeker Chaussee weisen je 3 Fahrstreifen je Richtung auf.

Im StraRenzug der sind auf beiden StraRenseiten Langsparkstdnde zwischen den
Bauminseln angelegt. Dahinter teilen sich ein benutzungspflichtiger Radweg und ein
Gehweg die restliche Nebenflache bis zur angrenzenden Bebauung. Die Oberflachen
sind groéRtenteils gemal Plast befestigt. Einbauten fur eine barrierefreie Nutzung in
Form von Bodenindikatoren fehlen auf gesamter Lange.

Die Haltestelle Ri. Norden ist als Busbucht direkt hinter dem Verkehrsknoten angelegt
und in Betonbauweise befestigt. Die ca. 3,30 m breiten Nebenflachen im Haltestellenbe-
reich sind mit Platten befestigt. Die Flache ist als gemeinsamer Geh- und Radweg aus-
gewiesen.

Die Busbucht in Fahrtrichtung Suden ist ebenfalls in Beton befestigt. Die Fahrbahn teilt
sich hier in 4 Fahrspuren und eine zusétzliche Rechtsabbiegerspur uber eine Gesamt-
breite von ca. 15,50 m auf. Die Nebenflachen auf der Sudwestseite sind vorplatzahnlich
angelegt. Neben der 1,40 m bis 3,80 m breiten Warteflache ist ein ca. 1,50 m breiter, in
rotem Betonsteinpflaster befestigter, Radweg angelegt. Die Fu3génger werden tber den
Vorplatz gefihrt.

Fahrbahnen:

In der Fahrbahn nérdlich der B75 befindet sich eine ca. 6,0 cm starke Asphaltschicht
uber einer ca. 19,0 cm dicken Lage aus GroRpflaster.

In der Fahrbahn siidlich der B75 befindet sich eine ca. 29,0 cm starke Asphaltschicht
uber einer ca. 19,0 cm dicken Verfestigung mit Zement.

Busbuchten:

In der Busbucht Ri. Norden ist eine ca. 25,0 cm starke Betonschicht auf einer ca. 22,0
cm dicken Verfestigung mit Zement vorhanden. Darunter ist bis in eine Tiefe von 80,0
cm ein Sand-Schluff-Gemisch (Z0) vorgefunden worden.

In der Busbucht Ri. Siiden ist eine ca. 21,0 cm dicke bewehrte Betonschicht auf einer
ca. 19,0 cm dicken Lage aus MV-Mix vorhanden. Darunter ist bis in eine Tiefe von 80,0
cm Sand (Z1.1) vorgefunden worden.

Die vorhandenen Bohrproben gaben keinen Hinweis auf eine Pechbelastung des As-
phalts.
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Entwéasserung

Die Entwasserung erfolgt Gber beidseitig angelegte Stralkenabldufe in ein Mischwasser-
siel der Hamburger Stadtentwasserung (HSE).

Offentliche Beleuchtung

Die offentliche Beleuchtung besteht beidseitig der Fahrbahn aus Langfeldleuchten, die
an Auslegemasten montiert sind.

Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen

Die zu Uberplanende Haltestelle liegt unmittelbar am signalisierten Verkehrsknotenpunkt
Wartenau / Landwehr / Wandsbeker Chaussee / Liibecker Strale.

Die Ampel ist zweiphasig geschaltet. Es darf aus keiner Richtung nach links abgebogen
werden. In der Regel ist der jeweils rechte Fahrstreifen ein kombinierter Geradeaus-
Rechtsabbiegestreifen. Lediglich aus der Landwehr st ein separater
Rechtsabbiegestreifen vorhanden.

LSA-geregelte FuRganger- und Radwegfurten sind uber alle Knotenpunktarme vorhan-
den.

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Die MetroBus-Linie 25 fahrt an den Tagen von Montag bis Freitag tagstiber im Abstand
von jeweils 10 Minuten und in den Nebenzeiten alle 20 Minuten. Zusatzlich fahrt die
Nachtbuslinie 606 in der Nachtzeit im Abstand von 30 Minuten.

Beide Haltestellen sind jeweils in Fahrtrichtung direkt hinter dem Knotenpunkt Libecker
StralRe / Wandsbeker Chaussee / Landwehr / Wartenau als Busbucht angelegt und in
Betonbauweise hergestellt. Bodenindikatoren oder Sonderbordsteine fehlen auf beiden
Seiten. In Richtung Norden ist eine digitale Fahrgastinformationsanzeige (DFI) vorhan-
den. Aufgrund der sehr beengten Platzverhalinisse ist dort kein Fahrgastunterstand
(FGU) aufgestellt. Auf der gegenuberliegenden StraRenseite ist ein FGU mit Werbetra-
ger vorhanden.

Ruhender Verkehr

Im Zuge der Bundesstrale 5 sind vor und hinter der Bushaltestelle Wartenau auf beiden
StraRenseiten Parkmdglichkeiten in Langs- und Schragaufstellung vorhanden. Die Be-
nutzung ist gréltenteils kostenfrei. Im Planungsbereich selbst sind 4 Parkstande zwi-
schen den Baumen betroffen.

2.10 FuR- und Radverkehrsfiihrung

Der Radverkehr wird im Zuge der Bundesstrale 5 in beiden Fahrtrichtungen tber meist
1,25 m breite, benutzungspflichtige Radwege in den Nebenflachen gefuhrt. Die Fuhrung
durch den Knoten Wartenau / Landwehr / Wandsbeker Ch. / Lubecker Str. erfolgt ge-
meinsam mit den Ful3géngern in separaten Furten.
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Im Bereich der Haltestelle Ri. Norden ist aufgrund von Platzmangel kein separater Rad-
weg vorhanden. Dort teilen sich ein kombinierter Geh- und Radweg sowie die Wartefla-
che der Fahrgaste die befestigte ca. 3,30 m breite Nebenfléache vor den angrenzenden
Gebauden.

Einbauten fur eine barrierefreie Nutzung in Form von Bodenindikatoren fehlen im ge-
samten Planungsbereich.

Im Bereich des Knotens wurden aus der jeweiligen Himmelsrichtung mit Zufahrt auf den
Knoten in der Zeit von 9 bis 19 Uhr folgende Rad-Verkehrsmengen gezahilt:

Wartenau / Wandsbeker Ch. / Libecker Str. (12.05.2016):

(In / Gegen Fahrtrichtung)

- Wartenau Norden 987 + 224 = 122441
- Wandsbeker Ch. Osten 1.059 + 240 = 2.299
- Landwehr Suden 951+ 101 = 1.052
- Libecker Stralte Westen 1.066 + 367 = 1433

2.11 StraRenbegleitgriin

3.1

Der gesamte StraRenzug ist gepragt durch einen Uberwiegend groRRkronigen und teil-
weise dickstammigen Baumbestand. Das Biro ,HAGEN Baumbiro“ wurde zwischen-
zeitlich beauftragt, eine fachtechnische Stellungnahme der betroffenen Bdume im Pla-
nungsbereich zu erarbeiten. Einzelheiten dazu sind unter ,3.11 Stral3enbegleitgrin“ zu
finden.

Geplanter Zustand

Planungsansatz

Die Planung sieht vor, die beidseitig angelegte Bushaltestelle im Rahmen des Busbe-
schleunigungsprogramms fur den Einsatz von GroRraumbussen entsprechend den ak-
tuellen Anforderungen an Haltestellen auszubauen bzw. zu optimieren und die Ver-
kehrsanlagen barrierefrei zu gestalten.

Im Wesentlichen handelt es sich hierbei um eine Langenausdehnung der Haltebereiche
fur den Bus, die Vergréferung der zugehdérigen Aufstell- bzw. Warteflache sowie den
Einbau von in der Oberflachenbefestigung eingelassenen Bodenindikatoren als Orientie-
rungshilfe fur blinde und sehbehinderte Menschen. Die Haltestelle in Fahrtrichtung Su-
den soll zu einer Haltestelle am Fahrbahnrand umgebaut werden, um den Fahrkomfort
zu erhéhen und das Einfadeln in den flieRenden Verkehr zu erleichtern.

Durch den Einsatz von gréfieren Bussen und gréReren Warteflachen erhéht sich die
Leistungsfahigkeit des &ffentlichen Personennahverkehrs. Eine fahrdynamisch optimier-
te bzw. gradlinige An- und Abfahrt verbessert den Fahrkomfort und verkiirzt die Fahrzeit.
Der gewonnene Platz in den Nebenflachen wird fur den Ausbau der Haltestellen ver-
wendet. Der vorhandene Verkehrsknoten wird mit einer Vorrangschaltung fir Busse
ausgestattet.
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Unter Beachtung der 6rtlichen Gegebenheiten ist die Radverkehrsfiihrung, insbesondere
im Bereich von Verkehrsknoten, regelkonform und verkehrssicher einzurichten. Fur die
Anlegung ausreichend ausgestatteter und dimensionierter Warteflachen reicht der Platz
in den Nebenflachen nicht aus. Der Planungsauftrag wurde daher erweitert. Die Planung
sieht nun vor, den Radverkehr an den Planungsgrenzen von den Nebenflachen auf die
Fahrbahn ab- bzw. aufzuleiten und mit Radfahrstreifen durch den Verkehrsknoten zu
fihren.

Die o.g. Planungsauftrage fuhren zu einem erheblichen Eingriff in die Geometrie des
Knotens Wartenau / Landwehr / Lubecker Stralle / Wandsbeker Chaussee. Zudem sind
fur die Umsetzung der Planung aufwendige Ummarkierungsarbeiten notwendig. Auch ist
es vorgesehen, im Zuge der MaRRnahme die Fahrbahndecke im Bereich des Knotens
flachig mit zu sanieren.

Verkehrsfiihrung

Es ist geplant, die Verkehrsfihrung des Kfz-Verkehrs, nicht zu verandern. Grund hierfir
ist das hohe Verkehrsaufkommen. Fir einen leistungsféahigen Verkehrsfluss ist die vor-
handene 4-streifige Verkehrsfiihrung sowie der separate Rechtsabbiegestreifen von der
Landwehr in die Wandsbeker Chaussee im Bereich des signalisierten Knotens erforder-
lich.

Zur Verbesserung der Sicherheit von Radfahrern werden diese an den Planungsgrenzen
von den Nebenflachen auf die Fahrbahn in Radfahrstreifen abgeleitet und zusammen
mit dem Kfz-Verkehr durch den Knoten gefuhrt. Die hierfur notwendigen Fahrbahn-
Verschwenkungen bzw. -Verbreiterungen sind fur die Umsetzung der erforderlichen
Fahrspurbreiten auf ein Minimum reduziert. Im Verkehrsknoten sind fur die geénderte
Verkehrsfihrung umfangreiche Ummarkierungsarbeiten notwendig.

Die vorliegende Planung wurde im Vorwege zur Schlussverschickung am 29.09.2017
stralRenverkehrsbehérdlich angeordnet.

Einzelheiten der Planung (OPNV)

Die Bushaltestelle Ri. Norden bleibt in ihrer Form als Busbucht mit leicht veranderter
Bordflihrung erhalten. Die sehr beengten Platzverhaltnisse in den Nebenflachen machen
es notwendig, dass der Radfahrer in einen Radfahrstreifen auf der Fahrbahn verlegt
wird. Dieser wird vor dem Knoten auf die Fahrbahn abgeleitet und dem Kfz-Verkehr
durch den Knoten geflihrt. Direkt hinter der Bushaltestelle hat der Radfahrer die Wahl,
ob er den weiterhin vorhandenen aber nicht mehr benutzungspflichtigen Radweg in den
Nebenflachen nutzen oder auf der Fahrbahn im Mischverkehr fahren méchte.

Fur den geanderten Fahrbahnquerschnitt ist eine Verschwenkung der Fahrbahn um ca.
1,75 m und die Fallung von 3 Baumen notwendig. Die Betonoberflache der Busbucht
wird in einer Lange von ca. 25,00 m und in einer Breite von 3,00 m ausgebaut. Auf eine
Verlangerung der Betonflache zur Aufnahme von Schubkraften im Anfahrbereich wurde
aufgrund der angrenzenden Einmindung verzichtet. Die Nebenflache hat bis zur an-
grenzenden Bebauung eine Gesamtbreite von ca. 4,30 m. Fir die Unterbringung eines
Fahrgastunterstandes (4000/1550 mm) mit schmalen (0,60 m) Seitenscheiben ist es er-
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forderlich, die privaten Miillcontainer des anliegenden Restaurants (Sondernutzung auf
offentlichem Grund) hinter die Flucht der angrenzenden Hauswand zu versetzen. Die
vorhandene digitale Fahrgastinformationsanzeige (DFI) kann an ihrem bisherigen
Standort verbleiben. Das Sonderbord an der Haltestelle wird aufgrund der Lenkbewe-
gungen an- und abfahrender Busse mit einer Ansicht von 16 cm verbaut.

An der Haltestelle Ri. Suden fuhrt der Radweg zurzeit sehr dicht an der Bushaltestelle
vorbei, so dass ein- und aussteigende Fahrgaste in Konflikt mit den vorbeifahrenden
Radfahrern geraten. Zudem soll die Einfadelung des Busses in den flieRenden Verkehr
verbessert werden. Das fuhrt dazu, dass die Haltestelle um ca. 30,00 m in Richtung Su-
den an den Fahrbahnrand verlegt wird. Der gewonnene Platz wird zugunsten einer klar
aufgeteilten und ausreichend breiteren Warteflache fur die Fahrgaste genutzt. Am Fahr-
bahnrand haltende Busse kénnen einen Ruckstau erzeugen. Aufgrund der Nahe zum
Verkehrsknoten wurde die Haltestelle weit méglichst in Richtung Sitiden direkt vor die
Fahrbahneinengung verschoben. Es wurde eine Verkehrssimulation mit den aktuellen
Verkehrszahlen und Signalprogrammen durchgefiihrt, die auch die an den Fahrbahn-
rand verlegte Haltestelle berlicksichtigt. Die Simulation ergab, dass der Knotenpunktbe-
reich in jedem Fall bei Griinbeginn des querenden Fahrzeugstroms wieder gerdumt ist.

Der vorhandene FGU mit Werbetrager wird an den neuen Haltestellenstandort in die
Nahe der 1. Tir versetzt. Der Werbetrager wird ausgegliedert, da sich der Standort des
versetzten FGU in einem zu geringen Abstand zu einem groRformatigen Werbetragers
der Fa. Stéer befindet. Das Sonderbord wird fur den Halt eines GroRraumbusses auf ei-
ner Lange von 25,00 m und aufgrund der geraden An- und Abfahrt mit leichten Lenkbe-
wegungen mit einer Ansicht von 16 cm im hinteren Teil und 18 cm im Bereich der ersten
beiden Turen hergestellt. Die 3,00 m breite Betonoberflache im Bereich der Fahrbahn
wird zur Aufnahme von Schubkraften im Anfahrbereich um 15,00 m verlangert. Die Ge-
samtlange betrdgt somit 40,00 m. Die Haltestelle erhalt keine zusatzliche DFI. Um das
Halteverbot an der Haltestelle am Fahrbahnrand (Ri. Stiden) gemaR StvVO § 41 zu ver-
deutlichen, werden zusatzlich zu dem Halterstellenschild auf der Fahrbahn Fahrbahn-
markierungen (VZ 299 + ,BUS") aufgebracht. Der Radfahrer wird vor der Haltestelle von
der Fahrbahn auf einen Radweg in der Nebenflache aufgeleitet und hinter der Bushalte-
stelle vorbei gefuhrt. Alternativ kann dich der gelibte Radfahrer in den flieRenden Ver-
kehr einordnen.

Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen

Der angrenzende Knoten Wartenau / Landwehr / Lubecker Stralle / Wandsbeker
Chaussee wird mit einer Busvorberechtigung ausgestattet. Der Radverkehr entlang der
B5 wird an den Planungsgrenzen von den Nebenfldchen auf Radfahrstreifen abgeleitet,
und mit dem Kfz-Verkehr durch den Knoten gefihrt. Am anderen Ende des Planungsab-
schnitts werden die Radfahrer wieder auf die Radwege in der Nebenflache aufgeleitet.
Alternativ kann sich der geubte Radfahrer in den flieRenden Verkehr einordnen. Die vor-
handenen Radwegfurten entfallen entsprechend. Der zuséatzliche Rechtsabbiegestreifen
von der Landwehr in die Wandsbeker Chaussee bleibt mit einer Aufstellange von
30,00 m fur 5 PKW erhalten.

Aulerdem sind noch folgende Anpassungsarbeiten erforderlich:
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Anpassung der AuRenradien, Einbau von ,Doppelquerungen” mit einer Bordansicht von
6 bzw. 0 cm im Bereich der Richtungsfelder bei den FuRgéngerfurten, Verdnderungen
an den Radweg- und Gehwegfurten, Lageveranderung der Fahrspuren, Umbau LSA,
Anpassung des westlichen Fahrbahnrandes.

Ruhender Verkehr

Auf der Nordwestseite entfallen 3 Parkstédnde. Im gleichen Bereich wird im Nahbereich
der LSA eine Anliefer-Parkmaéglichkeit fir die angrenzenden Betriebe auf den Nebenfla-
chen geschaffen.

Auf der Sudostseite werden 2 neue Parkstande geschaffen.

Stellplatzbilanz:

Stellplatze vorhanden: 5
Stellplatze entfallen: -3
Stellplatze neu: +3
Stellplitze fertig: 5 (1)

FuBRgéanger- und Radverkehrsfiihrung

Im Planungsabschnitt sind die in den Nebenflachen vorhandenen Radwege benut-
zungspflichtig. Die Planung sieht vor, die bestehende Radwegbenutzungspflicht im Pla-
nungsabschnitt zu erhalten. An den Planungsgrenzen wird in beiden Fahrtrichtungen die
Radwegbenutzungspflicht aufgehoben. Die Radfahrer haben in beiden Fahrtrichtungen
die Méglichkeit weiter auf der Fahrbahn zu fahren oder die nicht benutzungspflichtigen
Radwege in den Nebenflachen zu benutzen. Um verkehrsunsicheren Radfahrern eine
alterative und sichere Fahrt zu erméglichen, bleiben entlang des Stralkenzuges der B5
auf beiden StraRenseiten die Radwege in den Nebenflachen erhalten.

Die Radfahrer werden entlang der Bundesstralle 5 (B5) in beiden Fahrtrichtungen von
den Radwegen in den Nebenflachen auf 1,60 m breite Radfahrstreifen (1,85 m inkl. 0,25
m Markierung) abgeleitet und mit dem Kfz-Verkehr durch den Knoten gefiihrt. Linksab-
biegende Radfahrer werden in allen 4 Fahrtrichtungen in ,Taschen® zum indirekten Ab-
biegen gefiuhrt. Die linksabbiegenden Radfahrer kénnen bei Querung der Lubecker
StraBe / Wandsbeker Chaussee jeweils die Grundsignale des KFZ-Verkehrs einsehen.
Fur die Querung der Landwehr / Wartenau gelten die Kombistreuscheiben (FulRganger +
Radfahrer) der "3-Strich-Furten".

Die FuRgangerfuhrung bleibt im Planungsabschnitt im Allgemeinen unveréndert. Durch
die Fahrbahnverschwenkungen und die Umgestaltungen der Nebenflachen werden le-
diglich gestalterische Umbauarbeiten an den Gehwegen durchgefihrt.

An der Stdostseite des Knotenpunktes wird die Engstelle des Gehwegs durch eine ge-
anderte Bordsteinfuhrung entscharft, so dass neben einem untermalligen Radweg von
1,25 m Breite zumindest eine Gehwegbreite von 1,85 m vorhanden ist. Eine Einrichtung
von regularen Querschnittsmaflen der Nebenflachen ist ohne den Entfall eines Fahr-
streifens nicht méglich. Die FulRganger und die Radfahrer bekommen durch die Umge-
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3.7

3.8

3.9

staltungen der Nebenflachen im Bereich der Haltestellen mehr und klar gekennzeichnete
Raume zur Verfugung.

Zwischen den Flachen der Gehwege und der Radwege werden Abgrenzungsstreifen fir
sehbehinderte Menschen Bodenindikatoren mit Noppenplatten vorgesehen.

Barrierefreies Bauen

Um eine Barrierefreiheit zu erlangen, werden im Bereich der Haltestelle Bodenindikato-
ren als Orientierungshilfen fur blinde und sehbehinderte Menschen in die Oberflachen-
befestigungen eingelassen. An den Bushaltestellen werden jeweils ein Auffindestreifen
sowie ein Einstiegsfeld zum Auffinden der Haltestellen und der Einstiegszonen vorgese-
hen. Fir den barrierefreien Einstieg in die Linienbusse werden Sonderborde mit An-
sichtshéhen von 16 bzw. 18 cm verbaut.

Fur Menschen mit Mobilitatseinschrankungen werden die Bordkanten im Bereich der
umgestalteten Fahrbahnquerungen im gesamten Knoten Wartenau / Landwehr / Lube-
cker Stralle / Wandsbeker Chaussee als ,Doppelquerung” auf 0 und 6,0 cm abgesenkt.

Der Breiten- und Langenbedarf von Personen mit Stock oder Armstiitzen, blinden Men-
schen mit Langstock, Blindenfihrhund oder Begleitperson, bzw. die Abmessungen von
Rollstihlen, wurden bei der Dimensionierung der Gehwege beriicksichtigt. Die Quer-
und Langsneigungen der Gehwege werden maglichst 3 % nicht Uberschreiten.

Die Stralenmdblierung (Beleuchtungsmasten, Fahrgastunterstdnde, Fahrradanlehnbu-
gel, Papierkérbe etc.) werden so angeordnet, dass sie sich nicht in den Verkehrsrdumen
befinden.

Die betroffenen Lichtsignalanlagen werden mit Akustik-Signalgebern versehen, welche
sich auf Anforderung hinzuschalten lassen.

Héhenanpassung und StraBenentwdsserung

Die Gradiente und Hohen der bestehenden Fahrbahn, Bushaltestellen und Nebenfla-
chen werden weitgehend Ubernommen und im Zuge der Ausfiihrungsplanung angegli-
chen.

Um den Wurzelbereich des Bestandsbhaumes zu schiitzen, werden die neuen befestig-
ten Nebenflachen mindestens auf der Héhenlage des Bestandes hergestellt.

Die Oberflachenentwasserung erfolgt Uber zu erneuernde oder neu herzustellende Stra-
Renabldufe und Anschlussleitungen, die an das vorhandene Mischwassersiel ange-
schlossen werden. Bei der Realisierung der vorliegenden Planung bleibt die Gesamtfla-
chenzahl der versiegelten Flachen nahezu unveréndert, die Oberflachenwasserabflisse
andern sich somit nicht.

Offentliche Beleuchtung und wegweisende Beschilderung

Die vorhandene &ffentliche Beleuchtung mit Auslegemasten bleibt erhalten. Fir die Um-
gestaltung der Nebenflaichen und dem daraus geanderten Fahrbahnquerschnitt mit
Fahrbahnverschwenkungen ist es erforderlich, die &ffentliche Beleuchtung den neuen
Fahrbahnrandern anzupassen. Nordwestlich des Knotens wird eine Leuchte beim Ver-
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setzen mit der Fussgénger LSA kombiniert. Die Kombination in der Verkehrsinsel in der
Wandsbeker Chaussee wird aufgehoben. Der Leuchtenmast bleibt bestehen. Die LSA
bekommt einen neuen Mast.

Die wegweisende Beschilderung im Bereich des Verkehrsknotens Wartenau / Landwehr
/ Lubecker StralRe / Wandsbeker Chaussee bleibt unverandert.

3.10 StraBenmdblierung

Die vorhandenen Beschilderungen bleiben weitestgehend bestehen bzw. wird den neu-
en Fahrbahnrandern angepasst. Die Bushaltestellen erhalten neue Haltestellenschilder.

Die Haltestelle Ri. Norden wird mit einem zusétzlichen FGU (4000/1550 mm) mit schma-
ler Seitenscheibe (0,60 m) ausgestattet. Die private Mullbox an der Hausecke hinter
dem neuen FGU muss in die Flucht der Hauskante zurlick versetzt werden. Die vorhan-
dene DFI bleibt erhalten. Die externe Werbetafel muss um ca. 10 m in Richtung Norden
versetzt werden.

Der Fahrgastunterstand an der Haltestelle Ri. Stiden wird zum neuen Haltestellenstand-
ort versetzt. Der vorhandene Werbetrager des FGU wird ausgelagert und an den Beginn
der Haltestelle verlegt. Fir den geanderten Fahrbahnrand an der Stirnseite der Halte-
stelle mussen 5 Poller (3 davon abschlie3bar) in der vorhandenen Feuerwehrzufahrt
versetzt werden.

Aus Sicht der vorliegenden Planung kann der LSA-Schaltschrank auf der stidwestlichen
Seite des Knotens am vorhandenen Standort erhalten bleiben.

Im Bereich des Knotens werden zur eindeutigeren Radwegfiihrung zusatzliche Schutz-
gitter im Bereich der ehemaligen Radwegfurten errichtet, die verhindern sollen, dass
Radfahrer vom Gehweg aus die StralRe queren ohne auf die rechtsabbiegenden KFZ zu
achten.

3.11 StraBenbegleitgrin

Nérdlich des Knotens ist es fur die Umsetzung der Planung zwingend erforderlich, dass
insgesamt 3 Baume entfallen. Um die Gefahrensituation zwischen Fahrgasten und Rad-
fahrern im Bereich der Haltestelle zu entschéarfen, ist es vorgesehen, den Radfahrer im
Planungsabschnitt auf Radfahrstreifen zu fuhren. Dafir ist es erforderlich, den Stralken-
querschnitt neu aufzuteilen und mit Hilfe von Fahrbahn-Verschwenkungen zu verbrei-
tern. Die Umsetzung der Planungsvorgaben zum Halt von GroRraumbussen erfordert
eine Langenausdehnung der Haltestelle von mindestens 25,00 m. Dadurch kann der
Baum im Ausfahrbereich der Haltestelle Ri. Norden nicht mehr gehalten werden.

Auf der sudéstlichen Seite des Knotens sind 3 Standorte fir Ersatzpflanzungen vorge-
sehen.

Die Haltestelle Ri. Suden wird verlegt. Im direkten Umfeld der Warteflaiche am neuen
Standort bleiben die 3 klein-kronigen B&dume erhalten.
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3.12 Ver- und Entsorgungsleitungen
Ein Leitungsbestandsplan ist auf der Grundlage einer Leitungsanfrage erstellt worden.

Im Plangebiet befinden sich mehrere Ver- und Entsorgungsleitungen z.B. fur Wasser,
Gas, Fernwarme, Strom und Telekommunikation (Deutsche Telekom, Kabel Deutsch-
land, Dataport, HH Netz) sowie Siele der Stadtentw&sserung. Diese mussen ggf. dem
neuen Bordsteinverlauf und der neuen StralRenhdhenlage angepasst werden. Vereinzelt
mussen Schachte angepasst werden.

Hierzu wird es eine separate Leitungstrassenplanung geben.

Hamburg Wasser plant eine Baumafnahme zur Erneuerung der vorhandenen
Trinkasserleitung in der ,Landwehr®. Die Umsetzung erfolgt im VVorwege zur hier vorlie-
genden Planung. Der Baubeginn erfolgt im Anschluss an die Baumalnahme von Ham-
burg Wasser.

4 Grunderwerb

Die Baumalnahme erfolgt innerhalb der vorhandenen StraRenbegrenzungslinien, so
dass kein Grunderwerb erforderlich ist.

5 Planungsrechtliche Grundlagen
Planungsrechtliche Grundlagen sind die Bebauungspléane:

- Durchfuhrungsplan D303
- Baustufenplan B61 Hohenfelde
- B-Plan Hohenfelde 8

Die Umbauten finden innerhalb der vorhandenen StralRenbegrenzungslinien statt.

6 Umweltvertraglichkeitspriifung

Die BaumaRnahme unterliegt nach dem Gesetz tber die Umweltvertraglichkeitsprifung
in Hamburg (HmMbUVPG), zuletzt geandert am 02. Dezember 2013, Anlage 2 Nr. 4.4 i.V.
mit § 13a Hamburgisches Wegegesetz (HWG), zuletzt gedndert am 14. Marz 2014 nicht
der Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprufung.

7 Kampfmittel

Die Auswertungen des Kampfmittelraumdienstes haben zu folgenden Ergebnissen ge-
fahrt:

(Bescheid BIS/F046-14/05992_1 vom 27.08.2014)
Im Planungsbereich wurde die Fahrbahn und die Nebenflachen im Bereich der Haltestel-
le in Fahrtrichtung Norden als Flachen ohne Kampfmittelverdacht ausgewiesen. In den
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9.1

9.2

Nebenflachen in Fahrtrichtung Siiden besteht allgemeiner Bombenblindgangerverdacht,
vermutet durch Trimmerflachen.

Die Bauarbeiten werden durch eine Kampfmittelbeseitigungsfirma entsprechend beglei-
tet.

Wirtschaftlichkeit

Die Umsetzungsmafnahme ,Busbeschleunigung” ist volkswirtschaftlich eine sinnvolle
Malnahme, da sie den Umstieg des individuellen motorisierten Personennahverkehrs
auf den offentlichen Personennahverkehr bzw. auf den nichtmotorisierten Radverkehr
fordert.

Nach der Ausfuhrung der vorliegenden Planung verringern sich die An- und Abfahrtzei-
ten sowie die Rdumzeiten fur die signalisierten Knoten, was zu einer Leistungssteige-
rung des Verkehrsflusses fiihrt. Durch eine zusatzliche Einrichtung einer Ampelvorrang-
schaltung fur den Busverkehr und einer Umgestaltung der Haltestelle wird eine Optimie-
rung des Busverkehrs erreicht. Dies wirkt sich positiv auf die Fahrzeiten, die Wartezei-
ten, die Kapazitat und die Fahrplanstabilitdt aus und steigert insgesamt die Attraktivitat
des offentlichen Personennahverkehrs. Das Ziel einer Busbeschleunigung wird hier-
durch erreicht.

Der Einbau von Bodenindikatoren férdert die sichere und barrierefreie Nutzung der Hal-
testellen.

Der Umfang der StralRenbauarbeiten wurde, nach intensiver Abstimmung aller Beteilig-
ten, auf das Mal reduziert, was zur L6sung der in diesem Planungsabschnitt auftreten-
den Schwierigkeiten notwendig ist. Die Umsetzung der Malnahme erfolgt auf Grundlage
der Hamburger Planungshinweise und Entwurfsrichtlinien. Die hierin enthaltenen Bau-
weisen und Konstruktionsprinzipien stellen nicht nur den Stand der Technik dar, sondern
reprasentieren auch in wirtschaftlicher Hinsicht bewahrte technische Lésungen des
StralRenbaus in Hamburg.

Baudurchfiihrung, Kosten und Finanzierung

Kosten und Finanzierung
Die Finanzierung erfolgt durch die Produktgruppe 269.02 der Freien und Hansestadt
Hamburg.

Entwurfs- und Baudienststelle

Planungs-, Entwurfs- und Baudienststelle ist der Landesbetrieb Stralen, Brucken und
Gewasser, Projektteam Busbeschleunigung -GF/PB- bzw. Fachbereich Baudurchfiih-
rung S3.
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9.3 Realisierungstermin

Die Baumanahme soll im 3. Quartal 2018 realisiert werden.

Bearbeitet: O. Beusch

Verfasst: Ingenieurbdro fur Bauwesen
Ohlenroth + Brunckhorst GmbH

Datum: 25.10.2017

Unterschrift: gez._

Aufgestellt:
Projektbearbeiter LSBG

Datum: 14.11.2017

Unterschrift: gez._
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