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BaumaRnahme: Erhaltungsmanagementsystem fir Hamburgs StraBen (EMS-HH)

Bovestrale — JithornstraRe — Rodigallee (bis westlich Knoten Rodigallee / Jenfelder Allee)
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1

Allgemeines

1.1

Darstellung der BaumaRnahme, Lage und Einordnung in die Uberértliche Situation

Die Freie und Hansestadt Hamburg beabsichtigt, die Sanierung des Strallenzuges
BovestraBe — JuthornstraBe — Rodigallee (bis westlich Schiffoeker Weg) einschliel3-
lich der Knoten

e Bovestralke / Juthornstral’e
e JuthornstralRe / Kielmannseggstrale / Rodigallee
¢ Rodigallee / Holstenhofweg

im Rahmen des Bauprogramms ,Erhaltungsmanagementsystem fur Hamburgs Straen
(EMS-HH)* durchzufuhren.

Der Uberplante Bereich befindet sich im Bezirk Hamburg — Wandsbek, in den Stadttei-
len Marienthal und Jenfeld. Das Planungsgebiet verlauft in West-Ost-Richtung und stellt
eine Hauptverbindungstrecke von der Anschlussstelle Jenfeld der BAB 24 sowie von
Hamburg-Jenfeld und von Barsbuttel in Richtung Wandsbek und weiter in Richtung In-
nenstadt Hamburg dar. Die Rodigallee und die Juthornstral3e verlaufen parallel zur BAB
24.

Der MaRnahme sind die PSP-Nummern 12782 und 12783 zugeordnet.
Der zu sanierende StraRenabschnitt wird wie folgt in Teilabschnitte untergliedert:

1. BovestraBe zwischen Geho6lzweg und Knotenpunkt Bovestralze / JuthornstraRe
(PSP-Nr. 12782): einbahnige, zweistreifige Hauptverkehrsstrale, Stadtteil
Marienthal (Lange ca. 320 m)

2. JuthornstraBe zwischen Knotenpunkt BovestraRe / Juthornstralke und
Knotenpunkt JuthornstralBe / Kielmannseggstrale / Rodigallee einschlieRlich
dieser beiden Knotenpunkte (PSP-Nr. 2782): einbahnige, funfstreifige
HauptverkehrsstralRe, Stadtteil Marienthal (Ladnge ca. 410 m)

3. Rodigallee West zwischen Knotenpunkt JuthornstraBe / KielmannseggstraRe /
Rodigallee und Schimmelmannallee einschlief3lich Knotenpunkt Rodigallee /
Holstenhofweg und Einmindung Schimmelmannallee (PSP-Nr. 2782):
einbahnige, vierstreifige Hauptverkehrsstrale, Stadtteil Marienthal, (Ladnge ca.
1000 m)

4. Rodigallee Mitte zwischen Schimmelmannallee und Planungsende westlich
Knotenpunkt Rodigallee / Jenfelder Allee / Schiffoeker Weg (PSP-Nr. 2783):
einbahnige, vierstreifige HauptverkehrsstralRe, im Bezirk Wandsbek, Stadtteil
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Jenfeld, (Lange ca. 990 m)

Die nachfolgenden Erlauterungen zu Themen, in denen sich die o.g. Teilabschnitte sig-
nifikant unterscheiden, werden in die o0.g. Teilabschnitte untergliedert.

Begrundung des Vorhabens, Anlass, Notwendigkeit und Dringlichkeit der Baumaf-
nahme

Der gesamte StraRenzug weist erhebliche Schadensbilder auf.

Die Asphaltoberflache ist gepragt durch Netzrisse und starke Unebenheiten, die durch
Spurrinnen und provisorische Ausbesserungen erzeugt wurden.

Der augenscheinlich schlechte Zustand der Fahrbahn wird zudem durch die Auswer-
tung von Tragfahigkeitsmessungen des TUV Rheinland sowie durch Asphaltuntersu-
chungen bestatigt. Die Auswertungen ergaben, dass die Tragfahigkeit fur die vorhande-
ne Verkehrsbelastung uber langere Dauer nicht gegeben ist, so dass eine Sanierung
notwendig ist:
1. BovestraRe zwischen Gustav-Adolf-Stralle und Knotenpunkt BovestralRe /
JuthornstralRe: Grundinstandsetzung
2. Juthornstrale zwischen Knotenpunkt Bovestrale / Juthornstrale und Knoten-
punkt JuthornstralRe / Kielmannseggstrale / Rodigallee: Grundinstandsetzung
3. Rodigallee West zwischen Knotenpunkt JuthornstraRe / Kielmannseggstralle /
Rodigallee und Schimmelmannallee einschlieRlich Knotenpunkt Rodigallee /
Holstenhofweg: Erneuerung Asphaltoberbau sowie in Teilstrecken Erneuerung
Tragschichten soweit erforderlich
4. Rodigallee Mitte zwischen Schimmelmannallee und Planungsende Ost ca. 100
m westlich Knotenpunkt Rodigallee / Jenfelder Allee / Schiffoeker Weg: Erneue-
rung Asphaltoberbau sowie in Teilstrecken Erneuerung Tragschichten soweit
erforderlich

Ziele der Planung sind die Funktionsfahigkeit, Verkehrssicherheit und Dauerhaftigkeit
der StralRe zu erhalten bzw. zu verbessern, den Fahrkomfort zu erhéhen, eine Larm-
minderung durch Beseitigung von Fahrbahnschaden herbeizufihren und die betriebli-
che Unterhaltung zu reduzieren. Daruber hinaus soll die Verkehrssicherheit fur Ful3-
ganger und Radfahrer erhéht werden, indem die derzeitige Fuhrung der Ful3génger und
Radfahrer in untermassigen Nebenflachen aufgehoben und in regelkonforme Fuhrun-
gen geandert wird.

Seite 4 von 60



1.3

1.4

1.5

Anlage 1

Auftraggeber, Bedarfstrager sowie Projektauftrag

Bedarfstrager fur die StraRenbaumalnahme ist die Freie und Hansestadt Hamburg ver-
treten durch die Behérde fur Wirtschaft, Verkehr und Innovation.

Der Landesbetrieb StralRen, Bricken und Gewasser als Realisierungstrager, wird die
Planung und Bauausfuhrung fur das Projekt BovestralRe — Juthornstralle - Rodigallee
einschlie3lich der Knotenbereiche im Rahmen des Bauprogramms EMS-HH durchfih-
ren.

Senatsbeschlisse oder BeschlUsse der parlamentarischen Gremien

Mit der Mitteilung des Senats an die Burgerschaft vom 17.12.2013 (Drs. 20/10333) hat
der Senat Uber die Einfuhrung eines Erhaltungsmanagementsystems fur die Hamburgi-
schen HauptverkehrsstraRen berichtet. Ziele dieses Erhaltungsmanagements sind die
systematische Erfassung und Bewertung des Strallenzustands, die Entwicklung von
Bauprogrammen, sowie die Planung und Durchfihrung von Sanierungs- und Erhal-
tungsmalnahmen zur langfristigen Sicherung und Verbesserung des StraRenzustands.

Angaben zu weiteren Vereinbarungen

-entfallt-

2 Planungsrechtliche Grundlagen

Die fur die BaumaRnahme geltenden rechtsverbindlichen Bebauungsplane Marienthal
10, Marienthal 11 und Marienthal 27, der Teilbebauungsplan TB 788 sowie die Baustu-
fenplane Wandsbek-Marienthal und Tonndorf-Jdenfeld werden eingehalten.

Die Umsetzung der BaumaRnahme erfolgt innerhalb der vorhandenen Stral3en-
begrenzungslinie.

3 Technische Beschreibung der bestehenden baulichen Anlage

3.1

Beschreibung des Bestandes
Teilabschnitt Bovestrae

Die Bovestralle ist eine einbahnige zweistreifige Hauptverkehrsstral3e, die in Nordwest-
/ Sudost-Richtung verlauft. Noérdlich des Planungsabschnittes schliet von Osten die
Gustav-Adolf-Strale an, unmittelbar nérdlich davon quert ein Brickenbauwerk der DB
(Verbindungstrecke Hamburg — Lubeck), welches die Deutsche Bahn im Jahr 2020 und
folgende erneuern wird. Am suddstlichen Ende des Teilabschnittes schliel3t die
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Bovestralle an die Juthornstrafte an, die von Osten kommend nach Sud-West in Rich-
tung Rennbahnstralze weiter verlauft.

In der BovestralRe wird der Radverkehr in beiden Richtungen im Mischverkehr gefuhrt.
Die Gehwege sind beidseitig fur die Nutzung durch Radfahrer freigegeben.

Ab der Einmundung Waldfrieden ist bis zum Knoten Bovestralze / Juthornstrae in den
westlichen Nebenflachen ein benutzungspflichtiger Radweg ausgewiesen.

Im Folgenden ist ein Beispiel fur den Bestandsquerschnitt Bovestrale an der Station
0+140 widergegeben:

Nebenfldche West (stadtauswarts)

e 0,30m Randstreifen unbefestigt
e 150m Gehweg Betonplatten
e 1,60 m Nebenflache, im Wechsel:

o Langsparkstreifen Betonsteinpflaster
o Bauminseln

Breite von Stat. 0 bis 0+045 ca. 2,40 m

Fahrbahn
e 350m Fahrstreifen Fahrtrichtung Stden Asphalt
e 380m Fahrstreifen Fahrtrichtung Norden Asphalt

Nebenfldche Ost

e 235 m Nebenflache, im Wechsel:
o Langsparkstreifen Betonsteinpflaster
o Bauminseln
Breite von Stat. 0 bis 0+100 ca. 1,65 m

e 150m Gehweg Betonplatten

e 0,30m Randstreifen unbefestigt

Im zu Uberplanenden Bereich befinden sich folgende Knotenpunkte:

Unsignalisierte Einmindung Gehdlzweg

Die Einmindung Geholzweg schliel3t als Sackgasse westlich an die Bovestralie an.

An der Einmindung sind alle denkbaren Abbiegebeziehungen zulassig.
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Ein Aufstellstreifen fur Linksabbieger in den Geho6lzweg oder ein separater Rechtsab-
biegestreifen sind nicht vorhanden.

Der Radverkehr im Geholzweg wird auf der Fahrbahn im Mischverkehr geflhrt.

Unsignhalisierte Einmindung Rauchstrale

Die Einmundung Rauchstral3e schlie3t éstlich an die Bovestralle an.

Unmittelbar nérdlich der Einmundung Rauchstrale befindet sich eine FulRgangerbe-
darfsampel zur Querung der Bovestrale.

An der Einmindung sind alle denkbaren Abbiegebeziehungen zulassig.

Ein Aufstellstreifen fur Linksabbieger in die Rauchstrale oder ein separater Rechtsab-
biegestreifen sind nicht vorhanden.

Der Radverkehr in der RauchstraRe wird auf der Fahrbahn im Mischverkehr gefuhrt.

Unsignalisierte Einmindung Waldfrieden

Die Einmundung Waldfrieden schlie3t als Sackgasse westlich an die Bovestral3e an.
An der Einmindung sind alle denkbaren Abbiegebeziehungen zulassig.

Ein Aufstellstreifen fur Linksabbieger in den Waldfrieden oder ein separater Rechtsab-
biegestreifen sind nicht vorhanden.

Der Radverkehr im Waldfrieden wird auf der Fahrbahn im Mischverkehr gefuhrt.

Teilabschnitt JithornstraRe

Die JuthornstralRe ist zwischen den Knoten Bovestrale / JuthornstralRe und der Al-
phonsstralle eine einbahnige flunfstreifige HauptverkehrsstralRe, die in West-/ Ost-
Richtung verlauft. Neben zwei Fahrstreifen Richtung Osten (stadtauswarts) und zwei
Fahrstreifen Richtung Westen (stadteinwarts) verfugt die JuthornstraRe Uber einen Bus-
sonderfahrstreifen stadteinwarts. Sudwestlich des Planungsabschnittes verlauft die
JuthornstralRe weiter in Richtung Rennbahnstralie.

In der JuthornstralRe wird der Radverkehr wie folgt geflhrt:

e Stadteinwarts Richtung Westen zwischen Alphonsstralie und Kielmannseggstra-
Re Uber einen als benutzungspflichtig ausgewiesenen Radweg und ab Alphons-
strale auf einem gemeinsamen Geh- und Radweg, der durch einen Grunstreifen
von der Fahrbahn getrennt und ca. 1,30 m gegenuber der Fahrbahn erh6ht ver-
lauft.
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e Stadtauswarts Richtung Osten Uber einen im Wandsbeker Gehdlz verlaufenden,
als benutzungspflichtigen asphaltieten Radweg und im Abschnitt gegenuber
(Alphonsstralle bis KielmannseggstralRe) in Pflasterbauweise zwischen Bushal-
testelle und Fahrgastunterstand hindurchgefuhrten bzw. vor Gebaude Juthorn-
strale 110 verlaufenden benutzungspflichtigen Radweg.

Im Folgenden ist ein Beispiel fur den Bestandsquerschnitt Juthornstralle an der Station
0+420 widergegeben:

Nebenfldche Sud (stadtauswarts)

e 110m Radweg Asphalt
e 7,50m bis Grunstreifen (Wandsbeker Geh6lz)
Breite uber Verlauf Juthornstralle zwischen 2,00 m und 10,60 m variierend

Fahrbahn

e 300m Fahrstreifen Fahrtrichtung Osten Asphalt
e 300m Fahrstreifen Fahrtrichtung Osten Asphalt
e 290m Fahrstreifen Fahrtrichtung Westen Asphalt
e 335m Fahrstreifen Fahrtrichtung Westen Asphalt
e 300m Bussonderfahrstreifen Richtung Westen Asphalt

Nebenfldche Nord

e 350m Grunstreifen
e 285m Geh- und Radweg Betonsteinpflaster
e 230m Grunstreifen

Breite uber Verlauf JuthornstraRe zwischen 2,00 m und 2,80 m variierend

Die JuthornstralRe ist zwischen Knoten AlphonsstralRe und Knoten Juthornstralle / Kiel-
mannseggstralle / Rodigallee (ca. 50 m Lange) eine einbahnige vierstreifige Hauptver-
kehrsstral’e mit folgendem Querschnitt (Station 0+665):

Nebenfldche Sud (stadtauswarts)

e 220m Gehweg Betonplatten

e 100m Radweg Betonsteinpflaster, rot
e 065m Randstreifen Betonplatten

e 250m Busbucht Beton
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Fahrbahn
e 330m Fahrstreifen Fahrtrichtung Osten Asphalt
e 3256m Fahrstreifen Fahrtrichtung Osten Asphalt
e 315m Fahrstreifen Fahrtrichtung Westen Asphalt
e 320m Fahrstreifen Fahrtrichtung Westen Asphalt

Nebenfldche Nord

e 175m Randstreifen Betonplatten
e 0,70m Radweg Betonsteinpflaster, rot bzw. Asphalt
e 300m Gehweg Betonplatten

Im zu Uberplanenden Bereich der JuthornstraRe befinden sich folgende Knotenpunkte:

LSA-Knoten Bovestrale / Juthornstral3e

Am dreiarmigen Knotenpunkt schlieRen folgende Stral’en an:
e BovestralRe in Nordwest-Richtung
e JuthornstralRe in Ost-Richtung

e JuthornstralRe in Sudwest-Richtung
Am Knotenpunkt sind alle denkbaren Abbiegebeziehungen zulassig.

Die BovestralRe verfugt am Knoten tber drei Fahrstreifen
¢ einen Richtung Nordwesten stadteinwarts

e einen Richtung Sudosten als Geradeausstreifen in die JuthornstraRe Richtung
Osten

e einen als Kombination aus Geradeausstreifen und freier Rechtsabbieger in die
JuthornstralRe Richtung Sudwesten

Die Richtungsfahrstreifen sind durch eine Mittelinsel getrennt. An dem Knotenarm ist
eine signalisierte FuBgangerfurt vorhanden, die die Nebenflachen auf der Bovestralie
Nordseite mit der Mittelinsel JuthornstraRe Studwest verbindet.

Die Juthornstrafie in Ost-Richtung verfugt tber funf Fahrstreifen, wovon

e einer als Bussonderfahrstreifen geradeaus Richtung Westen in die Bovestralle

e einer als Fahrstreifen geradeaus Richtung Westen in die Bovestrale
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e einer als Linksabbieger Richtung Stdwesten in die Juthornstrale
e zwei fur die Fahrtrichtung Osten

ausgewiesen sind.

Die Richtungsfahrstreifen sind nicht durch eine Mittelinsel getrennt.

Die Juthornstraf3e in Stdwest-Richtung verfugt Gber vier Fahrstreifen, wovon

e einer als Rechtsabbieger in die Juthornstrale Richtung Osten fuhrt
e einer als Linksabbieger in die Bovestralte Richtung Nordwest fuhrt

e einer als Fahrstreifen Richtung Studwesten, vom Linksabbieger aus der Juthorn-
stralle Ost kommend, fuhrt

e einer als freier Rechtsabbieger Richtung Sudwesten, aus der BovestraRe Nord-
west kommend, fuhrt, wobei dieser Vorfahrt gewahrend auf den zuvor genannten
Streifen geleitet wird.

Die Richtungsfahrstreifen sind durch eine Mittelinsel getrennt. An dem Knotenarm ist
eine signalisierte FuRgangerfurt vorhanden, die die Nebenflachen auf der Juthornstrale
Sudseite mit der Mittelinsel JuthornstralRe Sudwest verbindet.

Die beiden Fahrstreifen in die Juthornstrale Sudwest sind durch eine weitere Mittelinsel
voneinander getrennt, diese ist mit den Nebenflaichen Sudwest (Ecke Bovestralle /
JuthornstraRe Sudwest) Uber einen FuRgangeruberweg zur Querung des freien Rech-
tabbiegers verbunden.

Unsignhalisierte Einmindung Alphonsstrale

Die Einmundung Alphonsstrale schlie3t nérdlich an die Juthornstrale an. Im Einmun-
dungsbereich verfugt die Alphonsstralle jeweils Uber einen Fahrstreifen fur den ein- und
ausfahrenden Verkehr.

An der Einmindung sind alle denkbaren Abbiegebeziehungen zulassig.

Ein Aufstellstreifen fur Linksabbieger in die Alphonsstral3e oder ein separater Rechts-
abbiegestreifen sind nicht vorhanden.

Der Radverkehr in der AlphonsstralRe wird auf der Fahrbahn im Mischverkehr gefuhrt.

LSA-Knoten Juthornstralle / Kielmannseggstraiie

Am vierarmigen Knotenpunkt schlielen folgende Strallen an:

e JuthornstralRe in West-Richtung
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Kielmannseggstraflie in Nord-Richtung
Rodigallee in Ost-Richtung

Kielmannseggstrale in Stud-Richtung

Am Knotenpunkt sind alle denkbaren Abbiegebeziehungen zulassig.

An keinem der Knotenarme sind die Richtungsfahrstreifen durch eine Mittelinsel ge-
trennt. An allen vier Knotenarm sind signalisierte FuRgangerfurten vorhanden.

Die JuthornstralRe in West-Richtung verfugt Uber vier Fahrstreifen, wovon jeweils
zwei fur die Fahrtrichtungen Westen und Osten ausgewiesen sind.

Die KielmannseggstralRe in Nord-Richtung verfugt am Knoten Uber zwei Fahr-
streifen, jeweils einen fur den einfahrenden und den ausfahrenden Verkehr.

Die Rodigallee in Ost-Richtung verfugt Uber vier Fahrstreifen, wovon jeweils zwei
fur die Fahrtrichtungen Westen und Osten ausgewiesen sind.

Die Kielmannseggstrafl3e in Sud-Richtung verfugt am Knoten tber zwei Fahrstrei-
fen, jeweils einen fur den einfahrenden und den ausfahrenden Verkehr.

Aufstellstreifen fur Linksabbieger in die KielmannseggstralRe oder separate Rechtsab-
biegestreifen sind nicht vorhanden.

Der Radverkehr in der Kielmannseggstrae wird auf der Fahrbahn im Mischverkehr ge-

fuhrt.

Teilabschnitt Rodigallee West

Die Rodigallee West ist eine einbahnige vierstreifige Hauptverkehrsstralie.

In der Rodigallee (Teilabschnitt West) wird der Radverkehr wie folgt gefuhrt:

Stadteinwarts Richtung Westen Uber einen benutzungspflichtigen, mit Beton-
steinpflaster und teilweise Grand befestigten Radweg.

Stadtauswarts Richtung Osten Uber einen benutzungspflichtigen, mit Betonstein-
pflaster, bituminéser Decke und teilweise Grand befestigten Radweg.

Die Rodigallee weist im Teilabschnitt West beispielhaft folgenden Querschnitt
(Station Querschnittsmalfie: 1+070) auf:

Nebenfldche Sud (stadtauswarts)

2,50 m Gehweg Betonplatten

1,25 m Radweg Betonsteinpflaster, rot
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Gehweg und Radweg unterbrochen durch Bauminseln

e 120m Randstreifen Betonsteinpflaster
Fahrbahn

e 3256m Fahrstreifen Fahrtrichtung Osten Asphalt

e 3256m Fahrstreifen Fahrtrichtung Osten Asphalt

e 3256m Fahrstreifen Fahrtrichtung Westen Asphalt

e 3256m Fahrstreifen Fahrtrichtung Westen Asphalt

Nebenfldche Nord (stadteinwarts)

e 210m Langsparkstande Wabensteine
auf Rad- und Gehwegniveau im Wechsel mit Bauminseln
e 1256m Radweg Betonsteinpflaster, rot

e 1256m Gehweg Betonplatten
Im Teilabschnitt Rodigalle West befinden sich folgende Knotenpunkte:

Unsignhalisierte Einmindung Bornkamp

Die EinmUndung Bornkamp schliel3t nérdlich an die Rodigallee an. Im Einmundungsbe-
reich verfugt der Bornkamp jeweils Uber einen Fahrstreifen fur den ein- und ausfahren-
den Verkehr.

An der Einmindung sind alle denkbaren Abbiegebeziehungen zulassig. Einen Auf-
stellstreifen fur Linksabbieger in den Bornkamp oder ein separater Rechtsabbiegestrei-
fen sind nicht vorhanden.

Der Radverkehr im Bornkamp wird auf der Fahrbahn im Mischverkehr gefihrt.

Teilsignalisierter Knoten Osterkamp mit FLSA

Am vierarmigen Knotenpunkt schlielen folgende Strallen an:
¢ Rodigallee in West-Richtung
e Osterkamp in Nord-Richtung
¢ Rodigallee in Ost-Richtung
e Osterkamp in Sud-Richtung

Am Knotenpunkt sind alle denkbaren Abbiegebeziehungen zulassig. An keinem der
Knotenarme sind die Richtungsfahrstreifen durch eine Mittelinsel getrennt.
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Die Signalgebung der FLSA betrifft nur die Rodigallee. Die Signale befinden sich west-
lich und 6stlich des Knotens. Nur am Knotenarm Rodigallee in Ost-Richtung ist eine
signalisierte FulRgangerfurt vorhanden.

e Die Rodigallee in West-Richtung verfugt tUber vier Fahrstreifen, wovon jeweils
zwei fur die Fahrtrichtungen Westen und Osten ausgewiesen sind.

e Der Osterkamp in Nord-Richtung verfugt am Knoten tUber zwei Fahrstreifen, je-
weils einen fur den einfahrenden und den ausfahrenden Verkehr.

¢ Die Rodigallee in Ost-Richtung verfugt Uber vier Fahrstreifen, wovon jeweils zwei
fur die Fahrtrichtungen Westen und Osten ausgewiesen sind.

e Der Osterkamp in Sud-Richtung verfugt am Knoten Uber zwei Fahrstreifen, je-
weils einen fur den einfahrenden und den ausfahrenden Verkehr.

Aufstellstreifen fur Linksabbieger in den Osterkamp oder separate Rechtsabbiegestrei-
fen sind nicht vorhanden.

Der Radverkehr im Osterkamp wird auf der Fahrbahn im Mischverkehr gefuhrt.

LSA-Knoten Rodigallee / Holstenhofweqg

Am vierarmigen Knotenpunkt schlielen folgende Strallen an:
¢ Rodigallee in West-Richtung
¢ Holstenhofweg in Nord-Richtung
¢ Rodigallee in Ost-Richtung
e Holstenhofweg in Std-Richtung

Am Knotenpunkt sind alle denkbaren Abbiegebeziehungen zulassig. Alle Knotenarme
weisen jeweils

e einen kombinierten Rechtsabbieger- / Geradeausstreifen

e einen Geradeausstreifen

e einen separaten Linksabbiegerstreifen

e sowie 2 Fahrstreifen fur die vom Knoten wegfuhrende Fahrtrichtung

auf.

Die Richtungsfahrstreifen sind an allen vier Knotenarmen durch eine Mittelinsel ge-
trennt.
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An allen vier Knotenarm sind signalisierte FuRganger- und Radfahrerfurten vorhanden.
Teilabschnitt Rodigallee Mitte

Die Rodigallee Mitte ist eine einbahnige vierstreifige Hauptverkehrsstralie.
In der Rodigallee (Teilabschnitt Mitte) wird der Radverkehr wie folgt geflhrt:

e Stadteinwarts Richtung Westen ab Jenfelder Allee Uber einen benutzungspflich-
tigen Radweg

e Stadtauswarts Richtung Osten ab Holstenhofweg bis Jenfelder Allee Uber einen
als benutzungspflichtigen Radweg.

e Die Rodigalle weist im Teilabschnitt Mitte beispielhaft folgenden Querschnitt
(Station Querschnittsmalfie: 1+950) auf:

Nebenfldche Sud (stadtauswarts)

e 305m Gehweg Betonplatten
e 110m Radweg Bitumin6ése Decke

Gehweg und Radweg unterbrochen durch Bauminseln

e 1256m Randstreifen Betonplatten

Fahrbahn
e 3256m Fahrstreifen Fahrtrichtung Osten Asphalt
e 330m Fahrstreifen Fahrtrichtung Osten Asphalt
e 3256m Fahrstreifen Fahrtrichtung Westen Asphalt
e 3256m Fahrstreifen Fahrtrichtung Westen Asphalt

Nebenfldche Nord (stadteinwérts)

e 270m Langsparkstande Wabensteine
auf Rad- und Gehwegniveau im Wechsel mit Bauminseln
e 1256m Radweg Betonsteinpflaster, rot

e 150m Gehweg Betonplatten

Im Teilabschnitt Rodigalle Mitte befinden sich folgende Knotenpunkte:
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Unsignalisierte Einmindung Schimmelmannallee

Die Einmundung Schimmelmannallee schliet nérdlich an die Rodigallee als Einbahn-
stralle in Fahrtrichtung Stden an. Im Einmundungsbereich verfugt die Schimmelman-
nallee uber einen Fahrstreifen fur den ausfahrenden Verkehr.

Das Einfahrverbot von der Rodigallee West linksabbiegend in die Schimmelmannallee
wird verdeutlicht.

Von der Schimmelmannallee ist ein Rechtsabbiegen und ein Linksabbiegen auf die
Rodigallee zulassig.

Der Radverkehr in der Schimmelmannallee wird auf der Fahrbahn im Mischverkehr ge-
fuhrt. Es ist ein Radbenutzung entgegen der Einbahnstralle zugelassen

Teilsignalisierte Einmindung Am Hohen Feld mit FLSA

Die StraRe Am Hohen Feld mundet von Norden in die Rodigallee ein.

An der EinmlUndung sind alle denkbaren Abbiegebeziehungen zulassig. Die Signalge-
bung der FLSA betrifft nur die Rodigallee. Die Signale befinden sich ausschliel3lich
westlich des Knotens. Nur am Knotenarm Rodigallee in West-Richtung ist daher eine
signalisierte FulRgangerfurt vorhanden.

e Die Rodigallee in West-Richtung verfugt tUber vier Fahrstreifen, wovon jeweils
zwei fur die Fahrtrichtungen Westen und Osten ausgewiesen sind.

e Die StralRe Am Hohen Feld verfugt am Knoten Uber zwei Fahrstreifen, jeweils ei-
nen fur den einfahrenden und den ausfahrenden Verkehr.

¢ Die Rodigallee in Ost-Richtung verfugt Uber vier Fahrstreifen, wovon jeweils zwei
fur die Fahrtrichtungen Westen und Osten ausgewiesen sind.

An keinem der Knotenarme sind die Richtungsfahrstreifen durch eine Mittelinsel ge-
trennt.

Ein Aufstellstreifen fur Linksabbieger in die StraRe Am Hohen Feld oder ein separater
Rechtsabbiegestreifen sind nicht vorhanden.

Der Radverkehr in der Stralke Am Hohen Feld wird auf der Fahrbahn im Mischverkehr
geflhrt.
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3.1.1 Lichtsignalanlagen

Teilabschnitt BovestraRe

Die Lichtsignalanlage Bovestralle / Gustav-Adolph-Stralze liegt nordlich der Planungs-
grenze.

Unmittelbar noérdlich der Einmundung RauchstralRe ist eine FulRgangerbedarfsampel
ohne Blindensignalisierung durch akustische Signalgeber vorhanden.

Die Lichtsignalanlage Knoten Bovestralle / JuthornstralRe liegt im Teilabschnitt Juthorn-
stralRe.

Teilabschnitt JithornstraRe

Im Teilabschnitt Juthornstralle sind die zwei LSA-gesteuerte Knotenpunkte (Bovestralie
/ JuthornstralRe und JuthornstralRe / Kielmannseggstrae / Rodigallee) vorhanden. Die-
se werden verkehrsabhéangig gesteuert. Blindensignalisierungen sind an diesen Kno-
tenpunkten nicht vorhanden.

Teilabschnitt Rodigallee West

Die LSA am Knoten Rodigallee / Osterkamp ist eine FuRgéngerbedarfsampel mit Blin-
densignalisierung.

Die LSA am Knoten Rodigallee / Holstenhofweg wird verkehrsabhangig gesteuert. Blin-
densignalisierungen sind an diesem Knotenpunkt nicht vorhanden.

Teilabschnitt Rodigallee Mitte

Die LSA am Knoten Rodigallee / Am Hohen Feld ist eine FuRgangerbedarfsampel mit
Blindensignalisierung.

3.1.2 Nebenfldchen

Teilabschnitt BovestraRe

In den westlichen und in den &stlichen Nebenflachen der BovestralRe verlaufen parallel
zur Fahrbahn Gehwege jeweils mit einer durchschnittlichen Breite von 1,50 m. Durch
auswuchernde Bauminseln und auf Langsparkstanden parkende Autos wird die nutzba-
re Breite streckenweise eingeschrankt. Die Gehwege sind fur die Nutzung durch Rad-
fahrer freigegeben.

Die westlichen Nebenflachen bieten mit ihrer geringen Breite

¢ Nicht die Mindestbreite von FuRwegen (mind. 2,00 m) gemaR PLAST
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e keinen Sicherheitsabstand (mind. 0,65 m) zu den in Langsrichtung parkenden
Autos

e Kkeine ausreichende Breite, um den Radverkehr mit Zusatzzeichen 1022-10 auf
dem Gehweg zuzulassen

e keine ausreichende Breite fur eine FUihrung von Radfahrern auf einem Radweg
zwischen Gehweg und Stral’e (mind. 1,625 m).

Die Gehwege sind mit grauen Betonplatten befestigt. An einzelnen Engstellen bzw. bei
Bauminseln gibt es keine Befestigung. Zu den Grlnstreifen besteht streckenweise eine
Einfassung mit Rasen- bzw. Kantsteinen. Im Bereich von Grundstiickszufahrten besteht
die Befestigung zum Grof3teil aus Wabenpflaster.

Konfliktpunkte bestehen dahingehend, dass die Nebenanlagen beidseitig der Bovestra-
Re intensiv von Radfahrern und hierbei insbesondere von Schilern der naheliegenden
Grundschule BovestralRe sowie des Charlotte-Paulsen-Gymnasiums und des Matthias-
Claudius-Gymnasiums genutzt werden.

Teilabschnitt JithornstraRe

Teilstrecke Bovestralle bis Alphonsstraiie

In den sudlichen Nebenflachen der Juthornstrale existiert kein Gehweg. Als benut-
zungspflichtiger Radweg ist ein ca. 1,10 m breiter asphaltierter Weg durch das Wands-
beker Geholz parallel zur Juthornstral’e ausgewiesen.

Konfliktpunkte bestehen dadurch, dass dieser Radweg
e mit 1,10 m Breite deutlich untermafig ist
e der Asphalt an mehreren Stellen Aufbriche und Risse aufweist

e der Radweg nicht von der offentlichen Beleuchtung der JuthornstralRe erfasst
wird.

Die noérdlichen Nebenflachen der Juthornstrale bestehen aus einem gemeinsamen
Geh- und Radweg mit 2,85 m Breite. An einer Stelle mit einer Bauminsel werden die
FuBRgéanger und Radfahrer beidseitig um diese herumgefuhrt.

Konfliktpunkte sind nicht bekannt.

Teilstrecke Alphonsstralle bis Kielmannseggstrale

In den sudlichen Nebenflachen wird der benutzungspflichtige Radweg aus dem Wands-
beker Gehélz kommend gemeinsam mit dem sich dort eréffnenden Gehweg zwischen
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Fahrgastunterstand und der Busbucht der Haltestelle AK Wandsbek auf einer Breite
von 2,30 m hindurchgefuhrt. Die Befestigung besteht aus Betonplatten und Rechteck-
pflaster.

Konfliktpunkte sind durch die gemeinsame Fuhrung der Radfahrer mit den FuRgangern
durch den Warte- sowie Ein- und Ausstiegsbereich an der Bushaltestelle gegeben.

Die nérdlichen Nebenflachen weisen einen Radweg mit 1,10 m Breite und einen Geh-
weg mit 3,00 m Breite auf. Der Radweg ist asphaltiert bzw. mit Rechteckpflaster befes-
tigt, der Gehweg ist mit Betonplatten befestigt.

Teilabschnitt Rodigallee West

In den sudlichen und ndérdlichen Nebenflachen der Rodigallee verlaufen parallel zur
Fahrbahn Rad- und Gehwege. Die Breiten der Gehwege und der Radwege entsprechen
nicht den Mindestabmessungen der Richtlinien:

e Breite Gehwege 1,25 bis 2,50 m in grauen Betonplatten

e Breite Radwege: 1,10 bis 1,25 m in Asphalt, rotem Betonsteinpflaster bzw. unbe-
festigt

Auf der Nordseite sind der Radweg und der Gehweg nebeneinander nordlich des
Randstreifens, der im Wechsel Langsparkstdanden und Bauminseln aufweist, angeord-
net.

Dagegen ist auf der Sudseite der Gehweg sudlich und der Radweg ndérdlich eines Mit-
telstreifens mit Baumen angeordnet. Ausgenommen hiervon ist die Teilstrecke zwi-
schen Kielmannseggstrale und Osterkamp, in der auf der Sudseite keine Baume vor-
handen sind.

Konfliktpunkte bestehen auf der Nodseite dadurch, dass

e die Nebenflachen nicht die fur eine getrennte Fuhrung von Radfahrern und Fui3-
gangern erforderliche Mindestbreite einschl. des Sicherheitstrennstreifens zu den
langsparkenden Autos aufweisen

e die Befestigung des Radwegs an zahlreichen Stellen aussetzt (Bauminseln) und
Hoéhenversatze aufweist

e ein Ausweichen (z.B. bei Uberholvorgangen) vom mit maximal 1,25 m breiten
Radweg Uber den Kantstein auf den Gehweg erfolgen muss

e der Geh- und Radweg nicht ausreichend von der o6ffentlichen Beleuchtung er-
fasst wird, die zwar auf der Nordseite der Rodigallee angeordnet ist, aber auf-
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grund des intensiven Laubbewuchses der Baume in ihrer Wirkung eingeschrankt
wird.

Konfliktpunkte bestehen auf der Sudseite dstlich des Osterkamps dadurch, dass

e die Nebenflachen nicht die fur eine getrennte Fuhrung von Radfahrern und Ful3-
gangern erforderliche Mindestbreite einschl. des Sicherheitstrennstreifens zur
Fahrbahn aufweisen

* die Befestigung des Radwegs an zahlreichen Stellen aussetzt (Bauminseln) und
Hohenversatze aufweist

e ein Ausweichen (z.B. bei Uberholvorgangen) vom mit maximal 1,25 m breiten
Radweg uber den Kantstein auf den Gehweg erfolgen muss

Teilabschnitt Rodigallee Mitte

Die Ausfuhrungen zu den Nebenanlagen in dem Teilabschnitt Rodigallee West gelten
identisch auch fur den Teilabschnitt Rodigallee Mitte.

3.1.3 Verkehrsbelastung und Unfallzahlen

Fur die Ermittlung der Verkehrsbelastung im Planungsgebiet wurde am 26.01.2017
Verkehrszahlungen an den Knoten BovestralRe / Juthornstrale, Rodigallee / Holsten-
hofweg sowie Rodigallee / Jenfelder Allee vorgenommen.

Aus den Zahlungen werden fur die einzelnen Querschnitte folgende Belastungen ermit-
telt:

Bove- Jiithorn- [Rodigallee |Rodigallee
straBe straBe West Mitte
Durchschnittl. tagliche
Kfz/24h 13.964 18.7 17.24 22.
DTV24 |Verkehrsstarke des SV [ ] 496 2488 . 230
prozentualer SV-Anteil von der -
SV-% [Summe Kifz/24 stunden [%] %] 5.8 8b g2 B8
G (Summedergewichieten [1 | 7.397.277 | 8.460.636 | 13.811.967 | 10.671.660
aquivalenten 10-t-Achsibergangen
zugeordnete Belastungsklasse Bk10 Bk10 Bk32 Bk32

Berichte der Unfallkomission liegen zu keinem der Teilabschnitte vor. Aus den Auswer-
tungen der Unfalldaten fur die einzelnen Teilabschnitte sind nachfolgende Aussagen
abzuleiten:

Teilabschnitt BovestraRe

Es liegt eine Auswertung fur die BovestralRe einschlieRlich des Knotenpunktes
BovestralRe / Juthornstral3e fur den Betrachtungszeitraum 01.01.2014 bis 31.12.2016 —
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jedoch ohne textliche Kommentierung im Bericht - vor. Die Teilstrecke Bovestralle ein-
schliel3lich des Knotenpunktes Bovestrale / JuthornstraRe kann aufgrund der Anzahl,
Art und raumlichen Verteilung der registrierten 7 Unfalle im Betrachtungszeitraum als
unauffallig bezeichnet werden.

Teilabschnitt JithornstraRe

Es liegt eine Auswertung von Unfalldaten fur den Zeitraum 1.1.2013 bis 31.12.2015 vor.
Es ist eine leichte Unfallhaufung im Langsverkehr auf der JuthornstralRe im Zusammen-
hang mit Linksabbiegevorgangen in die Krankenhauszufahrt ca. 100 m &stlich des Kno-
tens BovestralRe / JuthornstralRe sowie in die Alphonsstrae zu verzeichnen. Als Unfall-
schwerpunkt ist dies jedoch nicht zu bezeichnen. Dasselbe gilt fur den Knoten Juthorn-
straBe / Kielmannseggstralle / Rodigallee, in dem in beiden Fahrtrichtungen Unfalle
durch unachtsame Fahrstreifenwechsel im Langsverkehr zu verzeichnen sind. Auch
dieser Sachverhalt wird nicht als Unfallschwerpunkt beschrieben.

Teilabschnitt Rodigallee Mitte
Es liegt eine Auswertung von Unfalldaten fur den Zeitraum 1.1.2013 bis 31.12.2015 vor.

Die Teilstrecke Rodigallee zwischen KielmannseggstraRe und Osterkamp wird als un-
auffallig bezeichnet.

Der Knotenpunkt Rodigallee / Osterkamp wird als Unfallhaufungspunkt bezeichnet (23
Unfélle in Betrachtungszeitraum). Hierbei handelt es sich um Kreuzenunfalle und Unfal-
le von Linksabbiegern aus Osten kommend unter Missachtung des vorfahrtberechtigten
Verkehrs aus Richtung Westen. Auch gab es Unféalle mit Radfahrern im Verlauf der
nérdlichen Radfurt uber den Osterkamp. Im Betrachtungszeitraum 2016 sind die Kreu-
zenunfalle und die Unfalle mit Beteiligung von Radfahrern weniger oft aufgetreten. Be-
stand haben weiterhin die Unfalle unter Beteiligung von Linksabbiegern von Osten
kommend in den Osterkamp.

Ein Bericht der Unfallkommission zu diesem Unfallhdufungspunkt liegt nicht vor.

Die Teilstrecke Rodigallee zwischen Osterkamp und Knoten Rodigallee / Holstenhof-
weg wird als unauffallig bezeichnet.

Der Knotenpunkt Rodigallee / Holstenhofweg wird als Unfallhaufungspunkt bezeichnet
(48 Unfalle im Betrachtungszeitraum). Hierbei handelt es sich neben ,echten” Rotlicht-
verstoRen vorwiegend um Unfalle im Zusammenhang mit Linksabbiegern von Osten
kommend in den Holstenhofweg, entweder durch Missachtung des von Westen entge-
gen kommenden Verkehrs auf der Rodigallee oder durch zu langsames Raumen der
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Linksabbieger, die dann in Konflikt mit von Norden losfahrenden Verkehrsteilnehmern
geraten. Im Unfallbericht wird vorgeschlagen, eine Verlangerung der Raumzeiten fur die
Linksabbieger von Osten kommend in Erwagung zu ziehen. Ein Bericht der Unfallkom-
mission zu diesem Unfallhdufungspunkt liegt nicht vor.

Teilabschnitt Rodigallee West
Es liegt eine Auswertung von Unfalldaten fur den Zeitraum 1.1.2013 bis 31.12.2015 vor.

Die Teilstrecke Rodigallee zwischen Knoten Rodigallee / Holstenhofweg und Knoten
Rodigallee / Am Hohen Feld wird als unauffallig bezeichnet.

Der Knotenpunkt Rodigallee / Am Hohen Feld wird zwar nicht als Unfallhaufungspunkt
bezeichnet (4 Unfélle in Betrachtungszeitraum) dennoch wird im Unfallbericht vorge-
schlagen, eine klarere Knotengestaltung im Zusammenhang mit der FLSA vorzuneh-
men. Die aktuelle Situation fuhrt offensichtlich zu Konflikten von aus Am Hohen Feld
ausfahrenden Verkehrsteilnehmern mit unkoordiniert wartenden Verkehrsteilnehmern
auf der Rodigallee Richtung Westen, da ein Haltebalken nur westlich der Einmundung
vorhanden ist.

Die Teilstrecke Rodigallee zwischen Knoten Rodigallee / Am Hohen Feld und Knoten
Rodigallee / Jenfelder Allee weist fur den Betrachtungszeitraum 1.1.2013 bis
31.12.2015 mit 43 Unfallen eine relativ hohe Unfalldichte auf. Die Unfalle wurden vor-
rangig im Bereich vor dem Knoten Rodigallee / Jenfelder Allee registriert, dabei Auf-
fahrunfalle im Langsverkehr, Unféalle aufgrund wendender Verkehrsteilnehmer und
durch vom Parkplatz des Netto-Discounters einbiegende Verkehrsteilnehmer.
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3.1.4 OPNV
Im Planungsgebiet sind elf Bushaltestellen (sechs je Fahrtrichtung) vorhanden:
Haltestelle Buslinien | stadtauswarts stadteinwarts
Gustav-Adolf-Stralke | 10, 263, Fahrbahnrand: (auBerhalb
618 Unmittelbar sudlich | T anungsgebiet)
Gehdlzweg
Bovestralle 10, 263, Fahrbahnrand: Busbucht:
618 Unmittelbar  nérdlich | Unmittelbar 6stlich Knoten
Knoten Bovestrale /| Bovestralle/
JuthornstralRe JuthornstralRe
AK Wandsbek 10, 35, Busbucht: Busbucht:
263, 618 Unmittelbar  westlich | Unmittelbar westlich
Knoten Juthornstrale / | Alphonsstralie
Kielmannseggstralle
Osterkamp 10, 263, Busbucht: Busbucht:
618 Unmittelbar ostlich Unmittelbar ostlich
Osterkamp Osterkamp
Universitat der BW 10, 35, Busbucht: Busbucht:
263, 618, | Unmittelbar Gstlich Unmittelbar westlich
E 62 Knoten Rodigallee / Knoten Rodigallee /
Holstenhofweg Holstenhofweg
261 Holstenhofweg Holstenhofweg Richtung
Richtung Suden: Norden:
Busbucht Haltestelle am
Fahrbahnrand
Am Hohen Feld 10, 35, Busbucht: Fahrbahnrand:
263, 618, Unmittelbar westlich Unmittelbar ostlich Knoten
E 62 Am Hohen Feld Am Hohen Feld

Die Haltestellen werden von der Metro-Buslinie 10 in den Hauptverkehrszeiten alle 10
Minuten bedient. Ansonsten verkehrt die Buslinie 10 in einem 20- bzw. 40 -Minuten-
Takt.
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Die Haltestellen werden von der Buslinie 263 in den Hauptverkehrszeiten alle 10 Minu-
ten bedient. Ansonsten verkehrt die Buslinie 263 in einem 20- Minuten-Takt.

Die Haltestellen (nicht Gustav-Adolph-StraRe, Bovestralle und Osterkamp) werden von
der Schnell-Buslinie 35 in den Hauptverkehrszeiten alle 15 bzw. 20 Minuten bedient.
Ansonsten verkehrt die Buslinie 35 in einem 30- Minuten-Takt.

Die Haltestellen Universitat der Bundeswehr und Am Hohen Feld werden stadtauswarts
von der Eil-Buslinie E 62 montags bis freitags morgens zwischen 9 und 10 Uhr zweimal
und zwischen 13 Uhr und 15 Uhr alle 20 Minuten bedient, stadtauswarts nur zwischen
12:20 und 13:30 Uhr im 10-Minuten Takt. Die Streckenfuhrung verlauft zwischen
Wandsbek Markt und Universitdt der Bundeswehr entlang der Planungsstrecke
Bovestralle, Juthornstrae und Rodigallee, sie ist aber zwischen Wandsbek Markt und
Universitat der Bundeswehr haltestellenfrei.

Die Haltestellen werden von der Nacht-Buslinie 618 montags bis freitags viermal pro
Nacht im 60-Minuten-Takt bedient.

Die Buslinie 261 berthrt bzw. quert das Planungsgebiet an zwei Stellen:

e Am ndrdlichen Rand des Planungsgebietes von Wandsbek Markt Uber Bahngar-
ten kommend und von der BovestralRe in die Gustav-Adolph-Stral3e einbiegend
bzw. umgekehrt

¢ Am Knoten Rodigallee / Holstenhofweg auf dem Holstenhofweg fahrend und die
Rodigallee querend mit je einer Bushaltestelle hinter dem Knoten, Richtung Nor-
den am Fahrbahnrand, Richtung Suden als Busbucht

3.1.5 Barrierefreiheit

Die vorhandenen Bordsteinh6hen an den FuBganger- und Radwegfurten aller Knoten
im Planungsgebiet entsprechen nicht den Anforderungen an getrennte Querungen mit
einem maximal 1 m breiten Bereich mit 0 cm Bordh6he fur Rollstuhlfahrer und einem
angrenzenden Bereich mit 6 cm Bordhohe fur blinde und sehbehinderte Menschen.

Ausschlie3lich die Furten im Bereich der Haltestelle Am Hohen Feld im Teilabschnitt
Rodigallee Mitte sind regelkonform mit den o.g. Bordhdhen hergestelit.

Taktile Elemente in Form von Bodenindikatoren sind im Planungsgebiet ausschlieflich
im Bereich der Bushaltestelle Am Hohen Feld stadtauswarts vorhanden.

3.1.6 MIV

Die Fahrbahn ist im Planungsgebiet mit Asphalt befestigt. Die Teilstrecke zwischen
Bornkamp und Osterkamp im Teilabschnitt Rodigallee West wurde im Oktober 2014 mit
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einer neuen Asphaltdecke in SMA 8 Hmb versehen. Die weiteren Teilstrecken zwischen
KielmannseggstraRe und Holstenhofweg wurden im Oktober 2017 mit einer neuen As-
phaltdecke in SMA 8 Hmb versehen.

3.1.7 Offentliche Beleuchtung und wegweisende Beschilderung

Teilabschnitt BovestraRe

Offentliche Beleuchtung befindet sich in den westlichen Nebenflachen im Sicherheits-
trennstreifen am Fahrbahnrand.

Wegweisende Beschilderung befindet sich am sudlichen Ende der Bovestrale fur LKW,
die die zulassige Durchfahrtshohe von 3,70 m unterhalb der Eisenbahnuberfihrung
Uber die BovestralBe Uuberschreiten und uUber die Juthornstrale und die Robert-
Schumann-Bricke Uber die DB-Gleise und dann zur Bovestrale nérdlich der Bahntras-
se geleitet werden sollen.

Teilabschnitt JithornstraRe

Offentliche Beleuchtung befindet sich in den nérdlichen Nebenflaichen im Grunstreifen
zur Beleuchtung der Fahrbahn sowie im Bereich des Knotens Bovestrale / Juthorn-
stralRe (3 Masten) im Sicherheitstrennstreifen am sudlichen Fahrbahnrand und am nérd-
lichen Rand des gemeinsamen Geh- und Radweges zur Beleuchtung desselben. Eine
Ausleuchtung des mit Benutzungspflicht ausgewiesenen Radweges auf der Sudseite
der Juthornstrae im Wandsbeker Geholz ist nicht vorhanden.

Wegweisende Beschilderung befindet sich

o stadteinwarts zwischen Alphonsstrale und KielmannseggstralRe: Wegweiser zur
Leitung Richtung Notaufnahme des AK Wandsbek (weiter geradeaus auf der
Juthornstrale) und zum Parkplatz des AK Wandsbek (rechts in die Alphonsstra-
Re)

e stadteinwarts in Hohe Haus-Nr. 75 (AK Wandsbek): Wegweiser zur Notaufnah-
me des AK Wandsbek (nach rechts)

¢ stadteinwéarts unmittelbar hinter der Zufahrt zur Notaufnahme des AK Wandsbek:

o Vorwegweiser nach links fur KfZ tber 3,5 t zul. Gesamtmasse und 3,7 m Ho-
he (in ca. 500 m an der Bovestralie)

o stadteinwarts am Knoten BovestralRe / JuthornstralRe zur Ableitung von Durch-
gangsverkehren von Osten kommend Richtung Studwest, also entlastend fur die
BovestralRe: Pfeilwegweiser Richtung Autobahn und Zentrum
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¢ Stadtauswarts ca. 100 m westlich der Zufahrt zur Notaufnahme des AK Wands-
bek:

o Hinweisschild fur Gottesdienste der Kirche Gleiwitzer Bogen der Freien
evangelischen Gemeinde

o Wegweiser zur Leitung Richtung Notaufnahme des AK Wandsbek linksab-
biegend, zum Parkplatz des AK Wandsbek geradeaus

Teilabschnitt Rodigallee West

Offentliche Beleuchtung befindet sich in den nérdlichen Nebenflaichen im Randstreifen
am Fahrbahnrand. Die ausgepragten Kronen der anstehenden Baume fuhren zur Ein-
schrankung der Wirkung der o6ffentlichen Beleuchtung insbesondere in den nérdlichen
Nebenflachen.

Im Knoten Rodigallee / Holstenhofweg befinden sich auf allen vier Mittelinseln je ein
Senkrechtmast mit je zwei Leuchtkdrpern.

Wegweisende Beschilderung befindet sich am Knoten Rodigallee / Holstenhofweg:

e Auf der Mittelinsel des Knotenarmes Holstenhofweg Nordseite fur die auf dem
Holstenhofweg von Stden und Norden anfahrenden Verkehrsteilnehmer:

o Richtung Westen: Pfeilwegweiser Richtung BAB 7, Flensburg, Zentrum und
Wandsbek

o Richtung Osten: Pfeilwegweiser Richtung Autobahn, Jenfeld und Barsbuttel

e Auf der Mittelinsel des Knotenarmes Rodigallee Ostseite fur die auf der Rodigal-
lee von Osten oder Westen anfahrenden Verkehrsteilnehmer:

o Richtung Suden: Pfeilwegweiser Richtung Universitat der Bundeswehr

o Richtung Norden: Pfeilwegweiser Richtung Rahlstedt, Farmsen und Gewer-
begebiet Schimmelmannstralle

Teilabschnitt Rodigallee Mitte

Offentliche Beleuchtung befindet sich in den nérdlichen Nebenflaichen im Sicherheits-
trennstreifen am Fahrbahnrand. Die ausgepragten Kronen der anstehenden Baume flh-
ren zur Einschrankung der Wirkung der o6ffentlichen Beleuchtung insbesondere in den
nordlichen Nebenflachen.

3.1.8 Strallenbegleitgrin

Vom Baumbtro Hagen liegt mit Datum vom 20.10.2017 eine fachtechnische Stellung-
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nahme zu der geplanten Sanierungsmalnahme Bovestralle / JuthornstraRe und Rodi-
gallee als Vorabzug vor. Hierin werden die einzelnen Baume in ihren Arten, dem
Stammdurchmesser sowie den Kronenbreiten aufgefuhrt. Zusatzlich werden Ergebnisse
aus Wurzelaufgrabungen erlautert und Stellungnahmen zu den geplanten MaRhahmen
im Zusammenhang mit den Querschnittsanpassungen der einzelnen Stralenabschnitte
abgegeben.

Im Kap. 5.1.7 zur gewahlten Ausfuhrungsvariante (StraRenbegleitgrin) wird auf diese
Stellungnahmen im Einzelnen Bezug genommen.

Teilabschnitt BovestraRe

In der Bovestrale befinden sich in den Nebenflachen 25 Baume, 17 auf der Ostseite
sowie 8 auf der Westseite. Diese Baume wurden seitens des LSBG in einer Begehung
am 15.05.2017 in Augenschein genommen und vorlaufig bewertet.

Auf der Ostseite stehen 14 Hollandische Linden mit Stammumfangen zwischen 29 und
180 cm (i.M. 116 cm) sowie zwei Rosskastanien (Stammdurchmesser 64 und 77 cm)
und eine Rot-Eiche (Stammdurchmesser 89 cm).

Auf der Westseite stehen 7 Hollandische Linden mit Stammumfangen zwischen 47 und
148 cm (i.M. 89 cm) sowie eine Hange-Birke (Stammdurchmesser 68 cm).

Mit Ausnahme von drei Hollandischen Linden auf der Ostseite (Vitalitatsstufe 0) werden
alle anderen Baume den Vitalitatsstufen 1 bzw. 2 gemal ROLOFF (2001) zugeordnet,
d.h. die Baume befindet sich Uberwiegend in der Degenerationsphase (1) bzw. Stagna-
tionsphase (2).

Allen Baumen werden zwar schlechte Standortverhaltnisse bescheinigt (kleine unver-
siegelte Bereiche, dicht am StralRenkorper liegend), allerdings haben sich die Baume
aber gut mit diesen arrangiert.

Teilabschnitt JithornstraRe

In der JuthornstraBe befinden sich im Grlnstreifen zwischen der Fahrbahn und den
nérdlichen Nebenflachen 17 Baume. Eine Begutachtung dieser Baume hat durch die
Fa. Hagen Baumpflege stattgefunden.

Auf der Siudseite der Juthornstralle befindet sich das Wandsbeker Gehélz, in dem auch
der mit Benutzungspflicht ausgewiesene Radweg verlauft.

Teilabschnitt Rodigallee West

Im Teilabschnitt Rodigallee West befinden sich 47 Baume, davon
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e 32 in den nordlichen Nebenflachen annahernd gleichmafig angeordnet zwischen
Kielmannseggstral’e und Holstenhofweg

e 12 in den sudlichen Nebenflachen anndhernd gleichmafiig angeordnet zwischen
Osterkamp und Holstenhofweg

d.h. in den sudlichen Nebenflachen sind keine Baume zwischen Kielmannseggstralle
und Osterkamp vorhanden.

Einige Baume haben oberflachennahe Wurzeln ausgebildet, was zu Hebungen in den
Nebenflachen fuhrt.

Die Baume auf der Nordseite fuhren aufgrund ihrer ausgepragten Kronen zur Ein-
schrankung der Wirkung der 6ffentlichen Beleuchtung insbesondere in den nérdlichen
Nebenflachen.

Teilabschnitt Rodigallee Mitte

Im Teilabschnitt Rodigallee Mitte befinden sich 103 Baume, davon
e 53 in den nordlichen Nebenflachen
e 50 in den sudlichen Nebenflachen

jeweils annahernd gleichmalig angeordnet zwischen Holstenhofweg und Jenfelder Al-
le.

Einige Baume haben deutliche oberflachennahe Wurzeln ausgebildet, was zu entspre-
chenden Erh6hungen gegenuber den angrenzenden Nebenflachen und Hebungen in
den Nebenflachen fuhrt.

Die Baume auf der Nordseite fuhren aufgrund ihrer ausgepragten Kronen zur Ein-
schrankung der Wirkung der 6ffentlichen Beleuchtung insbesondere in den nérdlichen
Nebenflachen.

3.1.9 Ruhender Verkehr

Teilabschnitt BovestraRe

In der BovestralRe sind 15 Parkstande in Langsrichtung auf dem Gehwegniveau vor-
handen, davon 9 auf der Ostseite und 6 auf der Westseite. Die Parkstdnde sind lUber
,Parken auf Gehwegen ganz in Fahrtrichtung“ gekennzeichnet.

Seite 27 von 60



Anlage 1

Teilabschnitt JithornstraRe

Im Teilabschnitt der JuthornstralRe sind keine Einrichtungen fur den ruhenden Verkehr
vorhanden. In der Strecke zwischen Alphonsstrale und Kielmannseggstral’e besteht
eingeschranktes Halteverbot.

Teilabschnitt Rodigallee West

Im Teilabschnitt Rodigallee West sind auf den Nordseite 56 Parkstande in Langsrich-
tung auf dem Gehwegniveau vorhanden. Die Parkstdnde sind Uber ,Parken auf Geh-
wegen ganz in Fahrtrichtung“ gekennzeichnet.

Auf der Sudseite ist zwischen Kielmannseggstrale und Holstenhofweg

e ein eingeschranktes Halteverbot montags bis freitags von 15 bis 20 Uhr auf dem
rechten Fahrstreifen Richtung Osten (stadtauswarts)

angeordnet. Die Haltemdéglichkeit wird regelmaRig (auch wahrend der Verbotszeiten)
genutzt.

Unmittelbar 6stlich der Bushaltestelle Universitat der Bundeswehr ist fur ca. 30 m (bis
zum Anschluss an den Teilabschnitt Rodigallee Mitte) absolutes Halteverbot gegeben.

Teilabschnitt Rodigallee Mitte

Im Teilabschnitt Rodigallee Mitte sind auf den Nordseite 86 Parkstande in Langsrich-
tung auf dem Gehwegniveau vorhanden. Die Parkstdnde sind Uber ,Parken auf Geh-
wegen ganz in Fahrtrichtung“ gekennzeichnet.

In Hohe der Hauses Rodigallee Nr. 133 ist auf der Nordseite ein Behindertenstellplatz
ausgewiesen.

Auf der Sudseite ist ab ca. 30 m 6stlich der Bushaltestelle Universitdt der Bundeswehr

e ein absolutes Halteverbot von 7 bis 9 Uhr und von 15 bis 20 Uhr auf dem rechten
Fahrstreifen Richtung Osten (stadtauswarts) angeordnet. Die Haltemdéglichkeit
wird regelmafig (auch wahrend der Verbotszeiten) genutzt.

3.1.10 Entwésserung

Teilabschnitt BovestraBe (Ableitung liber Mischwassersiel)

Das Regenwasser wird in der BovestralRe Uber ein Dachgefalle abgeleitet und in Trum-
men gefasst.

Die Trummenanschlussleitungen fuhren das Regenwasser in eine Leitung DN 250 bzw.
DN 300 des Mischwassersielsystems von Hamburg Wasser, die in der Bovestrale ca.
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in StraRenmitte Richtung Norden verlauft und ab Gehdlzweg in Richtung westlichen
Fahrbahnrand verschwenkt (Im Knoten Gustav-Adolph-StraRe erfolgt in einem
Schachtbauwerk die Zusammenfuhrung mit dem Mischwassersiel der Gustav-Adolph-
Stralle).

Teilabschnitt JiithornstraBe (Ableitung tilber Mischwassersiel)

Das Regenwasser wird in der JuthornstraRe Uber ein Dachgefélle abgeleitet und in
Trummen gefasst.

Die Trummenanschlussleitungen fuhren das Regenwasser in eine Leitung (Eiprofil
550/1000) des Mischwassersielsystems von Hamburg Wasser, die in der Juthornstralze
ca. in StraRenmitte Richtung Westen und ab dem Knotenpunkt BovestraRe / Juthorn-
stral3e als Eiprofil 1200/1350 weiter im Verlauf der JuthornstraBe nach Sudwesten ver-
lauft.

Teilabschnitt Rodigallee West (Ableitung liber Mischwassersiel)

Das Regenwasser wird im Abschnitt West der Rodigallee Uber ein Dachgefalle abgelei-
tet und in Trummen gefasst.

Die Trummenanschlussleitungen fiuhren das Regenwasser in eine Leitung Eiprofil
550/1000 des Mischwassersielsystems von Hamburg Wasser, die in der Rodigallee ab
Holstenhofweg zunéchst ca. in StraRenmitte Richtung Westen, dann im sudlichen
StralRenquerschnitt weiter nach Westen verlauft und am Knoten Juthornstrale /
Schimmelmannallee / Rodigallee in das dortige Mischwassersiel 550/1000 der Juthorn-
strale Ubergeht.

Teilabschnitt Rodigallee Mitte

Das Regenwasser wird im Abschnitt Mitte der Rodigallee Uber ein Dachgefalle abgelei-
tet und in Trummen gefasst.

Unterabschnitt Mitte-West (Haus-Nr. 99 bis 115, Ableitung liber Mischwassersiel)

Die Trummenanschlussleitungen fuhren das Regenwasser in eine Regenwasserleitung
von Hamburg Wasser. Diese Leitung weist ca. 150 m &stlich der Einmiundung Schim-
melmannallee (Haus Nr. 115) einen Hochpunkt auf. Von dort verlauft sie Richtung Wes-
ten als DN 250, weiter als DN 300 und DN 400 bis zum Knotenpunkt Rodigallee / Hols-
tenhofweg, wo sie Uber einen Schacht an das Mischwassersiel im Holstenhofweg Rich-
tung Norden angeschlossen wird.
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Unterabschnitt Mitte-Ost (Haus-Nr. 115 bis 238, Ableitung liber Regenwassersiel)

Die Trummenanschlussleitungen fuhren das Regenwasser in eine Regenwasserleitung
von Hamburg Wasser. Diese Leitung weist zwischen Haus-Nr. 193 und 197 (ca. 300 m
westlich des Knotens Rodigallee / Jenfelder Allee / Schiffoeker Weg einen Tiefpunkt
auf. Von dort wird das Regenwasser nach Studen zum Kuhlteich der Helmut Schmidt
Universitat und nach Norden zum Jenfelder Moor abgeleitet.

3.1.11 Ausstattung
Teilabschnitt BovestraRe

Vorhandene Ausstattung ’:Igt;?:;' Lageplan Station Zustandigkeit
Werbeséaule West Blatt 1 Km +008 Bezirk
Bugelabsperrelement West Blatt 1 Km +020 Bezirk
Fahrgastunterstand
.Gustav-Adolph-Strale” West Blatt 1 Km +23 Hochbahn
ohne Werbetafel
. . Km +140 bis .
5 Leitpfosten (Beton, weil}) West Blatt 2 Km +155 Bezirk
Fahrgastunterstand
,Bovestrafie* mit Sudwest |  Blatt 2 km+205 | Hochbahn und Wall
GmbH
Werbetafel
N N Blatt 2 Km +230 bis .
10 Bugelabsperrelemente | Stdwest und 3 Km +280 Bezirk
Neben- . I .
Vorhandene Ausstattung fliche Lageplan Station Zustandigkeit
Fahrgastunterstand AuBlerhalb
.Gustav-Adolph-Stralle*” Nordost Blatt 1 Planungsgebiet
Km +205 bis .
12 Stahlpoller Ost Blatt 2 Km +225 Bezirk
N Km +245 bis .
4 Bigelabsperrelemente Nordost Blatt 2 Km +260 Bezirk

Die Baume sind gréRtenteils mit Absperrblgeln gegentber den Langsparkstanden auf
dem Gehweg gesichert. Vereinzelt befinden sich Abfallbehalter der Hamburger
Stadtreinigung im Planungsgebiet.
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Vorhandene Ausstattung r:g;ﬂ;' Lageplan Station Zustandigkeit
S Mdllcontainer (Glas und sud Blatt 5 Km +630 Stadtreinigung Hamburg
Papier)
Werbesaule Siad Blatt 5 Km +645 Bezirk
Fahrgastunterstand
Werbetafel

Neben- . R .
Vorhandene Ausstattung fliche Lageplan Station Zustandigkeit
Fahrgastunterstand
_Bovestrale* mit Nord Blatt 3 Km +240 gﬁfgﬁah” und Wall
Werbetafel
Fahrgastunterstand
_AK Wandsbek* ohne Nord Blatt 5 Km +610 Hochbahn
Werbetafel
Taxi-Rufsaule Nord Blatt 5 Km +640 Autoruf GmbH
Teilabschnitt Rodigallee West

Neben- . R .
Vorhandene Ausstattung fliche Lageplan Station Zustandigkeit
Postbriefkasten Siad Blatt 5 Km +715 Deutsche Post AG
Werbetafel mit Uhr sud Blatt 5 Km +725 DSM Zeit und Werbung

GmbH

Fahrgastunterstand
.Osterkamp” ohne Sad Blatt 8 Km 1+200 Hochbahn
Werbetafel
Werbesaule Siad Blatt 10 Km 1+630 Stroer
Postbriefkasten Siad Blatt 10 Km 1+635 Deutsche Post AG
Fahrgastunterstand
SUniversitat der . Hochbahn und Wall
Bundeswehr” ohne Sud Blatt 10 Km 1+650 GmbH
Werbetafel
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Km 1+680 bis

5 Betonabsperrpoller Siad Blatt 10 km 1+685 Bezirk

Millcontainer Sud Blatt 11 Km 1+705 Hamburg Stadtreinigung
Neben- . R .

Vorhandene Ausstattung fliche Lageplan Station Zustandigkeit

Fahrgastunterstand

.Osterkamp” ohne Nord Blatt 8 Km 1+200 Hochbahn

Werbetafel

Sitzbank Nord Blatt 8 Km 1+220 Bezirk

Werbesaule Nord Blatt 9 Km 1+355 Stroer

Ausfahrtspiegel Nord Blatt 9 Km 1+420 Bezirk

Fahrgastunterstand

Universitat der Nord | Blatt10 Km 1+570 | Hochbahn

Bundeswehr ohne

Werbetafel

Werbetafel Nord Blatt 10 Km 1+5390 JC Decaux

Die Baume sind mit Absperrbugeln gegentuber den Langsparkstanden auf dem Gehweg

gesichert.

Vereinzelt befinden sich Abfallbehalter der Hamburger Stadtreinigung im Planungsge-

biet.

Teilabschnitt Rodigallee Mitte

Vorhandene Ausstattung r:g;ﬂ;' Lageplan Station Zustandigkeit
Fahrgastunterstand Am

Hohen Felde* mit sud | Blatt13 Km2+270 | Hocpibann und WWal
Werbetafel

4 Mullcontainer (Glas und | gy | gyatt 15 Km 2+570 | Hamburg Stadtreinigung
Papier)

Vorhandene Ausstattung r;llzg‘;g' Lageplan Station Zustandigkeit
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Werbetafel

Bugelabsperrelemente Nord Blatt 14 Km 2+290 Bezirk
Poller Nord Blatt 14 Km 2+300 Bezirk
Fahrgastunterstand Am

Hohen Felde” ohne Nord Blatt 14 Km 2+320 Hochbahn

Die Baume sind mit Absperrbligeln gegenuber den Parkstdnden auf dem Gehweg gesi-

chert.

Vereinzelt befinden sich Abfallbehalter der Hamburger Stadtreinigung im Planungsge-

biet.

3.1.12 Versorgungsleitungen

Im Planungsgebiet verlaufen im Untergrund diverse Leitungen folgender Leitungstrager:

o Colt Technology Services

o Dataport

o Hamburg Netz

o Hamburg Wasser

o Kabel Deutschland / Vodafone

o Telekom

o servliec

o Stromnetz Hamburg / Vatenfall (Europe Hamburg)

o Versatel

o wilhelm.tel / willy.tel
Teilweise stehen Antworten der Leitungstrager zur Leitungsanfrage noch aus.

3.1.13 Art und Nutzung der anliegenden Bebauung

Teilabschnitt BovestraRe

Westlich der Bovestrale befindet sich Wohnbebauung bzw. gewerbliche genutzte

Wohnhé&user.

e Insgesamt sind auf der Westseite 4 Grundsticks- bzw. Garagenzufahrten sowie
die Anbindungen der Sackgassen Geholzweg und Waldfrieden vorhanden.
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Ostlich der BovestraRe befinden sich Wohnhauser, als Gewerbe ist ein Friseur sowie
stdlich daneben ein weiterer mit Schaufenster versehener Gewerberaum mit wech-
selnder Nutzung.

e Insgesamt sind auf der Ostseite 8 Grundsticks- bzw. Garagenzufahrten sowie
die Anbindung der RauchstraRe vorhanden.

Teilabschnitt JithornstraRe

Nordlich der JuthornstralBe befindet sich das Gelande der Asklepios-Klinik Wandsbek.
Zwischen Alphonsstralle und Kielmannseggstrale befindet sich ein gewerblich genutz-
tes BUrogebaude mit Eingang von der Kielmannseggstralie.

e Auf der Nordseite der JuthornstralRe befinden sich zwei (nicht 6ffentliche) Zufahr-
ten zum Gelande der Klinik Wandsbek sowie die Anbindung der Alphonsstralie.

Sudlich der Juthornstral3e ist ein Teil des Wandsbeker Geholzes gelegen. Am &stlichen
Ende der Juthornstrale unmittelbar westlich des Knotens Juthornstrale / Kielmann-
seggstralle / Rodigallee befinden sich ein Friseur und ein Restaurant mit Eingang an
der Ecke Juthornstral3e / KielmannseggstralRe.

e Auf der Sudseite der JuthornstraRe befinden sich keine Grundstiicks- bzw. Ga-
ragenzufahrten oder StraRenanbindungen.

Teilabschnitt Rodigallee West

Nordlich der Rodigallee befindet sich im Teilabschnitt West westlich des Knotens Rodi-
gallee / Holstenhofweg ausschliel3lich Wohnbebauung.

AuBer den StralRenanbindungen Bornkamp und Osterkamp bestehen insgesamt 55
Grundstucks- bzw. Garagenzufahrten, davon 29 auf der Nordseite und 26 auf der Sud-
seite, weiterhin existiert eine fulR3laufige Anbindung an den Mittelkamp.

Im Bereich des Knotens Rodigallee / Holstenhofweg befinden sich auf der Nordseite der
Rodigallee:

e Ostlich des Knotens eine Backerei sowie ein Hundesalon mit vorgelagerter Frei-
flache und Zugang von der Rodigallee.

e Westlich des Knotens ein Praxis-, Buro- bzw. Ausbildungsgebaude (u.a. Nothern
Business School) mit Zugang vom Holstenhofweg.

Sudlich der Rodigallee befindet sich unmittelbar 6stlich des Knotens Juthornstralle /
KielmannseggstralRe / Rodigallee ein Raumausstatter-Fachgeschaft sowie eine Backe-
rei. Weiter in 6stlicher Richtung bis zum Knoten Rodigallee / Holstenhofweg befindet
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sich ausschlie3lich Wohnbebauung. Neben der Anbindung des Osterkamps nach Si-
den existieren fuRlaufige Verbindungen zum Wandsbeker Gehdlz.

Westlich des Knotens Rodigallee / Holstenhofweg befindet sich das Offiziersheim des
Bundeswehrgelandes mit Zugang vom Holstenhofweg.

Teilabschnitt Rodigallee Mitte
Nordlich der Rodigallee befindet sich im Teilabschnitt Mitte vorrangig Wohnbebauung.

Westlich und 6stlich der StraRenanbindung Am Hohen Feld sind ein Restaurant, eine
Eisdiele und ein Fahrradfachgeschaft gelegen, alle mit Zugang von der Rodigallee. Wei-
ter ostlich ist das Gelande der Kirchengemeinde Der Gute Hirte mit Kirchengebaude ge-
legen. Weiter 6stlich folgen dann bis zum Knoten Rodigallee / Jenfelder Allee / Schiff-
beker Weg Einzelhduser sowie ein Netto-Discounter (aulRerhalb des Planungsgebietes).

AuBer der StraRenanbindung Am Hohen Feld bestehen insgesamt 45 Grundstucks-
bzw. Garagenzufahrten davon 13 auf der Nordseite und 32 auf der Sudseite, weiterhin
existieren fulaufige Anbindungen an die Ossietzkystrale und den Tycho-Brahe-Weg.

Sudlich der Rodigallee befindet sich im Teilabschnitt Mitte westlich der Strake Am Ho-
hen Feld das Gelande der Helmut Schmidt Universitat der Bundeswehr. Weiter 6stlich
sind 12 Einzelhduser jeweils mit Grundstlickszufahrten gelegen. Daran schlief3t sich
weiter nach Osten eine Grunflache an, die u.a. als Zirkusplatz genutzt wird. Zwischen
dieser Grunflache und dem Knoten Rodigallee / Jenfelder Allee befinden sich mehrere
Wohn- bzw. Geschaftshauser (auBerhalb des Planungsgebietes). AuRer den Zufahrten
zu den o.g. 12 Einzelhausern existieren fulaufige Anbindungen an den sudlichen Ab-
schnitt der StraRe Am Hohen Feld sowie an die Elsa-Brandstrom-Stralle.

3.1.14 Bruckenbauwerke

Bruckenbauwerke sind im Planungsgebiet nicht vorhanden.

3.2 Rahmenbedingungen

Umweltvertraglichkeit

Die StralenbaumafRnahme unterliegt nach der Prifung der in § 13 a Hamburgisches
Wegegesetz genannten Kriterien keiner Umweltvertraglichkeitsprufung nach dem Ge-
setz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung in Hamburg.

3.2.2 Boden-/ Asphaltgutachten

Im Planungsgebiet wurden zur Schichtdickenmessung und Erfassung des Schichten-
aufbaus der Fahrbahnen 26 Proben der gebundenen und zum Teil ungebundenen
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StraRenschichten vom Priflabor HNL (Prufbericht Nr. 1/2247/2017 vom 17.07.2017)
enthommen und untersucht. Proben der Bushaltestellenbeldge und der Nebenflachen
wurden nicht enthommen und untersucht. Fur die einzelnen Teilabschnitte werden zu-
dem Sanierungsempfehlungen ausgesprochen.

Die TUV Rheinland LGA Bautechnik GmbH hat im Auftrag der Freien und Hansestadt
Hamburg, Behorde fur Wirtschaft, Verkehr und Innovation (BWVI) den Stralenzug
Schlofistralke bis Holsteiner Tor an der Landesgrenze zu Schleswig-Holstein mit dem
Lacroix-Verfahren die Tragfahigkeit des vorhandenen StralRenaufbaus untersucht. Die
0.g. Abschnitte der EMS-MaRnahmen Bovestralle — Juthornstrae und Rodigallee bis
westlich Knoten Jenfelder Allee sind Teil dieses StralRenzuges. Es liegt der Bericht
BBV1613120 als Entwurf mit Datum vom 03.03.2017 vor. Hierin werden auch Empfeh-
lungen fur die Sanierung der einzelnen Teilabschnitte ausgesprochen.

Teilabschnitt BovestraRe

Tragfahigkeitsmessungen Bohrkernuntersuchungen
TUV Rheinland BBV 1613120, Entwurf 03.03.2017 HNL 1/2247/2017, Entwurf 08.06.2017
A. Hocheinbau B. Teilerneuerung Nr. Lage d?;:m:; Anmerkung Asphalt ““1‘:]:::;:}"““ Frostschutzschicht | Gesamt
Mindesthdhe :ﬂr‘_fo;de;llf:e dann
erforderliche indestnohe Teilerneuerung Art cm Art cm cm
Uberbauung(cm) vorhandener méglich bis {cm)
8 Asphalt (cm) =
Deckschichten teilweise zerfallen,
Bovestralie s :
BK 15 8,7 kein Binder, kein Verbund zum Pflaster 19,8 ne. n.e
Nord
Pflaster
arie Bovestralie 53 Dec k_f:ChICh‘l direkt iiber Pflaster, Pflaster 19,3 & 35,4 60,0
Nord kein Verbund zum Pflaster
T 2 16 ovestrabe Deckschicht zerfallen, direkt Gber
BK 17 5,5 Pflaster, kein Verbund zum Pflaster 17,4 ne. n.e
Nord
Pflaster
Bovestralie Binder hohiraumreich, Asphalt |Verfestigung
K18 Siid £ ohne Verbund zur Verfestj HGT 252 F1/F3 318 200
Bovestralie Binder hohlraumreich, Asphalt .
BK 19 Sid 17,3 ohine Veihisd s Vierfedt Verfestigung| 25,4 Pflaster n.e
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Tragfshigkeitsmessungen Bohrkermnuntersuchungen
TUV Rheinland BBV 1613120, Entwurf 03.03.2017 HNL 1/2247/2017, Entwurf 08.06.2017
Asphalt- Tragschicht icht
A. Hocheinbau B. Teilerneuerung Nr. Lage dlc:e {cm) Anmerkung Asphalt " , " _!'_| I.mc Frostschutzschicht | Gesamt
Mindesthéhe :ﬂrfo;d;:x:e dann
erforderliche meesue Teilerneuerung Art cm Art cm cm
- vorhandener P RE
Uberbauung{cm) miglich bis {cm)
Asphalt {cm)
Binder teilweise zerfallen
BK20 | Jiithorn West 215 Trag_schu:ht !mher Sandanteil,
Binder kein Verbund zur
Tragschicht
Deckschicht teilweise zerfallen
BK21 |JithornWest| 31,0 Binder lohlmumyeich:
Tragschichten hoher Sandanteil
alle Schichten ohne Verbund
Deckschicht und Binder teilweise
18 23 20 zerfallen
BX 22 |Jithorn Mite 2,2 Tragschichten hoher Sandanteil
alle Schichten ohne Verbund
Tragschichten hoher Sandanteil .
. . : . Kies/Sand
BK 23 | Jithorn Mitte 22,4 Binder und Tragschichten chne 57.6 F1/F3 B0
Ton/Sand
Verbund
BK 24 | Jiithorn Ost 22,6 Tragschichten hoher Sand. il
- " N Kies/Sand
BK 25 | Jithorn Ost 24,1 Tragschichten hoher Sandanteil 55,9 F1/F3 BO
Ton/Sand
Tragfdhigkeitsmessungen Bohrkemuntersuchungen
TUV Rheinland BBV 1613120, Entwurf 03.03.2017 HNL 1/2247/2017, Entwurf 08.06.2017
. Asphalt- hict [nicht ,
A. Hocheinbau B. Teilerneuerung Nr. Lage dicke (cm) Anmerkung Asphalt % Gesamt
Mindesthéhe :::;:::;:: dann
erforderliche Teilerneuerung Art cm Art cm cm
Uberbauung(cm) vorhandener midglich bis (cm)
Asphalt {cm)
Rodig West Binder und
o West i Tragschicht hoher Sandanteil
k27 | RodieWest 21,7 Tragschicht hoher Sandanteil
West
BK 28 Rodlg West 273 Tragschicht hoher Sandanteil
16 23 18 Mitte
BK 29 Rmhfn::m 237 Tragschicht hoher Sandanteil | Kies/Sand | 56,3 F1 80
BK 30 R""'g ‘:‘r"—“ 25,3 Tragschicht hoher Sandanteil
s
BK 31 ng:rm 25,0 Tragschicht hoher Sandanteil | 5SS, SE 55 F1 80
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Tragfdhigkeitsmessungen Bohrkemuntersuchungen
TUV Rheinland BBV 1613120, Entwurf 03.03.2017 HNL 1/2247/2017, Entwurf 08.06.2017
Z Asphalt- i [nicht
A. Hocheinbau B. Teilerneverung Nr. Lage dicke (cm) Anmerkung Asphalt bltumints) F
Mindesthihe :ﬂr.fo;der:f:e dann
erforderliche mh es‘lj e Teilerneuerung Art om Art cm om
Uberbauung(cm) verhandener | . salich bis (cm)
Asphalt (cm)
pk3p | RodieMite | o, ¢
West
Rodig Mitte Binderschicht keln. Verbund zur
BK 33 West 21,0 Tragschicht
Tragschicht hoher Sandanteil
Rodig Mitte _ .
BK 34 34,1 Ti hicht hoher Sandanteil
Wt ragschicht hoher Sandantei
BK35 Rodig Mitte 331 Blnders‘_:hlcht hohlraumrell:l.'l
West Tragschicht hoher Sandanteil
16 23 18 iz Mi
BK 36 Rodlg_ htte 27,8 Tragschicht hoher Sandanteil
Mitte
Rodig Mitte _ .
BK 37 Mitte 22,5 Tragschicht hoher Sandanteil
Rodig Mitte
BK 38 o 20,5 Tragschicht hoher Sandanteil
Mitte
BK 39 ngrm 271 Tragschicht hoher Sandanteil
Rodig Mitte

BK 40

Ost

23,3

Tragschicht hoher Sandanteil

3.2.3 Grundwasser

Der mittlere Grundwasserstand liegt laut Geoportal Hamburg an der westlichen Pla-

nungsgrenze (BovestralRe) bei +6,0 mNN und steigt zur ostlichen Planungsgrenze an
der Jenfelder Allee kontinuierlich auf +12,0 mNN an. Der Flurabstand betragt im westli-
chen Abschnitt des Planungsgebietes ca. 4 m und im &stlichen Abschnitt ca. 7 m.

3.2.4 Kampfmittel

Es wurden Anfragen zum Kampfmittelverdacht gestellt, gemaR Auskunft der Feuerwehr

Abteilung Gefahrenerkundung Kampfmittelverdacht stehen folgende Verdachtsmomen-

te an.

Teilabschnitt BovestraRe

Gemal Auskunft vom 14.09.2017 (Geschaftszeichen BIS/F046-17/04967_1) besteht
angrenzend an das Eckgrundstick BovestraRe Nr. 50 und 52 zur Juthornstrale Rich-

tung Studwest Bombenblindgangerverdacht durch Trimmerflachen. Diese Verdachtsfla-

che ist zu untersuchen.

In allen anderen Teilflachen besteht nach Luftbildauswertung / Fernerkundung kein

Hinweis auf Bombenblindganger oder vergrabene Kampfmittel aus dem Il. Weltkrieg, so

dass dort nach heutigem Kenntnisstand keine weiteren MalRhahmen notwendig sind.
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Teilabschnitt JithornstraRe

GemalR Auskunft vom 18.09.2017 (Geschaftszeichen BIS/F046-17/04968_1) besteht
am sudlichen Rand der Juthornstrake und in einem Ubergangsstreifen zum Wandsbe-
ker Geholz allgemeiner Bombenblindgédngerverdacht. Gleiches gilt fur einen Teilab-
schnitt des Grunstreifens und gemeinsamen Geh- und Radweges nérdlich der Juthorn-
stralRe. Diese Verdachtsflachen sind zu untersuchen.

In allen anderen Teilflachen besteht nach Luftbildauswertung / Fernerkundung kein
Hinweis auf Bombenblindganger oder vergrabene Kampfmittel aus dem Il. Weltkrieg, so
dass dort nach heutigem Kenntnisstand keine weiteren MalRhahmen notwendig sind.

Teilabschnitt Rodigallee West

Gemal Auskunft vom 18.09.2017 (Geschaftszeichen BIS/F046-17/04968_1) besteht
allgemeiner Bombenblindgangerverdacht:

¢ in den sudlichen Fahrstreifen entlang der Hausnummern Rodigallee 2 bis 8 so-
wie in den Nebenflachen angrenzend an die Hausnr. Rodigallee 6 und 8.

e in den sudlichen Fahrstreifen sowie in den Nebenflachen angrenzend an die
Hausnummern Rodigallee 18 und 26.

¢ in den Fahrstreifen entlang der Hausnummern Rodigallee 46 und 48.
Zusatzlich besteht alilgemeiner Bombenblindgangerverdacht durch Bombenkrater

e im sudlichen StralBenkérper bzw. in den sudlichen Nebenflachen bei den Haus-
nummern Rodigallee 6 und 8

Verdacht auf vergrabene Kampfmittel ohne Hinweise auf Bombenblindganger
besteht:

e im in der sudostlichen Ecke Rodigallee / Ecke Holstenhofweg gelegenen Ein-
gangsbereich zum Gelande der Universitdt der Bundeswehr, in unmittelbarer
Nahe zur dortigen Bushaltestelle.

Diese Verdachtsflachen sind zu untersuchen.

In allen anderen Teilflachen besteht nach Luftbildauswertung / Fernerkundung kein
Hinweis auf Bombenblindganger oder vergrabene Kampfmittel aus dem Il. Weltkrieg, so
dass dort nach heutigem Kenntnisstand keine weiteren MalRhahmen notwendig sind.

Teilabschnitt Rodigallee Mitte

Gemal Auskunft vom 18.09.2017 (Geschaftszeichen BIS/F046-17/04968_1) besteht
Verdacht auf vergrabene Kampfmittel ohne Hinweise auf Bombenblindganger:
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e an der Ecke Rodigallee / ehemalige studwarts gerichtete Strae Am Hohen Feld
(westlich Hausnummer Rodigallee 172).

Diese Verdachtsflache ist zu untersuchen.

In allen anderen Teilflachen besteht nach Luftbildauswertung / Fernerkundung kein
Hinweis auf Bombenblindganger oder vergrabene Kampfmittel aus dem Il. Weltkrieg, so
dass dort nach heutigem Kenntnisstand keine weiteren MalRhahmen notwendig sind.

4 Variantenuntersuchung

4.1

Radverkehrsfuhrung

Far die Planung der Radverkehrsfuhrung wurden in den einzelnen Teilabschnitten Vari-
anten aufgestellt und gepruft.

Der Schwerpunkt lag hier bei der Verkehrssicherheit und Qualitat der Befahrbarkeit der
Radverkehrsanlagen.

Grundsatzlich bestand bei der Variantenprufung folgender Planungsansatz:

In den Teilabschnitten BovestralRe sowie Rodigallee West und Mitte sind beidseitig au-
Rerhalb der bestehenden Bordlinien keine ausreichend breiten Nebenflachen vorhan-
den, um eine regelkonforme Fuhrung von Radfahrern in Form von Radwegen herbeizu-
fuhren. Dies fuhrt in diesen Teilabschnitten zwangslaufig zu Veranderungen der jeweili-
gen Querschnitte, dies uber

e Entfernung von Baumen und Langsparkstadnden oder
e Reduzierung der Querschnittsbreite der Fahrstreifen fur den MIV oder
e Kombinationen hieraus mit Veranderungen der Bordlinienflihrung.

Aufgrund des Charakters der Juthornstrale mit beidseitigem Baumbewuchs und der
Rodigallee mit ihrem alleeartigen Charakter ist ein Erhalt der Baume unbedingt verfol-
genswert. Beobachtungen der Verkehrsflisse legten nahe, zu prifen, ob die ,Heraus-
nahme“ eines der beiden Fahrstreifen stadtauswarts in der Juthornstrale und in der
Rodigallee vertretbar ist.

Vom LSBG, Fachbereich S1 (Verkehrsteuerung) wurde daher eine entsprechende Si-
mulation durchgefuhrt. Diese kommt zum Ergebnis, dass ein guter Verkehrsfluss auf
dem Streckenzug auch nach der Reduzierung um einen Fahrstreifen stadtauswarts auf-
rechterhalten werden kann.
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Vor diesem Hintergrund wurden entsprechende Varianten in den Teilabschnitten ge-

pruft.

4.1.1 Teilabschnitt Bovestralle

Variante 1: Schutzstreifen beidseitig mit Reduzierung Fahrstreifenbreite MIV
o Beibehaltung der Bordlinien sowie der Baume und Langsparkstreifen

o Einrichtung Schutzstreifen beidseitig sowie Aufhebung der Leitlinie in der
Fahrbahnmitte

o Breite Schutzstreifen jeweils 1,25 m, Breite Fahrstreifen jeweils 2,43 m

Variante 2: Radfahrstreifen beidseitig mit Aufhebung Bdume und Langsparkstan-
de beidseitig

o Ruckbau der Baume und Langsparkstreifen beidseitig
o Einrichtung Radfahrstreifen beidseitig
o Breite Radfahrstreifen jeweils 1,85 m, Breite Fahrstreifen jeweils 3,25 m

Variante 3: Radfahrstreifen beidseitig mit Aufhebung Bdume und Langsparkstan-
de einseitig mit Grundstuckszukaufen

o Ruckbau der Baume und Langsparkstreifen auf der Westseite, Grundstlcks-
zukaufe fur Querschnittsverbreiterung je ca. 1,00 m beidseitig

o Einrichtung Radfahrstreifen beidseitig
o Breite Radfahrstreifen jeweils 1,85 m, Breite Fahrstreifen jeweils 3,25 m

Variante 4: Schutzstreifen beidseitig mit Aufhebung Baume und Langsparkstan-
de einseitig

o Ruckbau der Baume und Langsparkstreifen auf der Westseite
o Einrichtung Schutzstreifen beidseitig

o Breite Schutzstreifen jeweils 1,50 m, Breite Fahrstreifen jeweils 3,20 m

Die Varianten werden vorlaufig wie folgt abgewogen:

Variante 1 (Schutzstreifen beidseitig mit Reduzierung Fahrstreifenbreite MIV)
bietet aufgrund der Reduzierung der Fahrstreifenbreiten auf je 2,43 m keine aus-
reichende Verkehrssicherheit insbesondere unter Berucksichtigung von Begeg-
nungsverkehren von Bussen und LKW
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Variante 2 (Radfahrstreifen beidseitig mit Aufhebung Baume und Langspark-
stdnde beidseitig) fuhrt zu unverhaltniBmaiig hohem Verlust von Baumen auf
beiden Strallenseiten

Variante 3 (Radfahrstreifen beidseitig mit Aufhebung Baume und Langspark-
stande einseitig mit Grundstickszukaufen) scheint aufgrund der Vielzahl durch-
zufuhrender Grundstuckszukaufe nicht realisierbar

Variante 4 (Schutzstreifen beidseitig mit Aufhebung Baume und Langsparkstan-
de einseitig) stellt die Vorzugslosung dar. Hierbei wurde gesondert gepruft, ob
die Aufhebung der Langsparkstande und Baume auf der Westseite oder auf der
Ostseite erfolgen sollte. Empfohlen wird die Aufhebung auf der Westseite, da
hier deutlich weniger Baume entfernt werden mussen (7) als auf der Ostseite
(17).

4.1.2 Teilabschnitt Juthornstrale

Variante 1: Ausbau der vorhandenen Nebenflachen
o Beibehaltung der Fahrstreifen im vorhandenen Querschnitt

o Ausbau des gemeinsamen Geh- und Radweges auf der Nordseite mit einer
Breite von 2,85 m

o Ausbau des Radweges im Wandsbeker Gehélz auf der Stdseite einschl. 6f-
fentlicher Beleuchtung und Asphaltierung in einer Breite von 1,50 m

Variante 2: Reduzierung auf einen Fahrstreifen stadtauswarts, Radfahrstreifen
auf der Sudseite, Ausbau der vorhandenen Nebenflachen auf der Nordseite

o Reduzierung der Fahrstreifen stadtauswarts auf einen Fahrstreifen

o Ausbau des gemeinsamen Geh- und Radweges auf der Nordseite mit einer
Breite von 2,85 m

o Herstellung eines Radfahrstreifens auf der Sudseite (stadtauswarts) in einer
Breite von 2,00 m

Variante 3: Reduzierung auf einen Fahrstreifen stadtauswarts, Radfahrstreifen
auf der Sudseite, Bussonderfahrstreifen auf der Nordseite

o Reduzierung der Fahrstreifen stadtauswarts auf einen Fahrstreifen

o Herstellung eines Bussonderfahrstreifens auf der Nordseite (stadteinwarts) in
einer Breite von 3,50 m mit Zulassung des Radverkehrs auf diesem Streifen
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o Herstellung eines Radfahrstreifens auf der Sudseite (stadtauswarts) in einer
Breite von 2,00 m

Die Varianten werden vorlaufig wie folgt abgewogen:

Variante 1 (Ausbau der vorhandenen Nebenflachen) stellt aufgrund der Fuhrung
der Radfahrer stadtauswarts im Wandsbeker Geh6lz und dem dort erforderlichen
Ausbau einschlieRlich der 6ffentlichen Beleuchtung und dem gesondertem In-
standhaltungsaufwand eine aufwandige Losung dar, zudem ist die gemeinsame
Fuhrung von Radfahrern und FuRgangern auf der Nordseite auf einer Breite von
2,85 m als nur bedingt anstrebenswert zu bezeichnen.

Variante 2 (Reduzierung auf einen Fahrstreifen stadtauswarts, Radfahrstreifen
auf der Sudseite, Ausbau der vorhandenen Nebenflachen auf der Nordseite)
stellt ebenso wie Variante 1 wegen der gemeinsamen Fuhrung von Radfahrern
und FuRgangern auf der Nordseite auf einer Breite von 2,85 m nur eine bedingt
anstrebenswerte Losung dar.

Variante 3 (Reduzierung auf einen Fahrstreifen stadtauswarts, Radfahrstreifen
auf der Sudseite, Bussonderfahrstreifen auf der Nordseite) stellt die Vorzugslo-
sung dar. Die Lange des Bussonderfahrstreifens (ca. 310 m zwischen Station
0+300 und 0+610) sowie die erwartete Radverkehrsstarke (ca. maximal 100 pro
Stunde) ermdglichen die Zulassung des Radverkehrs auf dem Bussonderfahr-
streifen. Es ist vorgesehen, zusatzlich den Gehweg auf der Nordseite fur die Be-
nutzung durch Radfahrer frei zu geben.

4.1.3 Teilabschnitt Rodigallee West

Variante 1: Radfahrstreifen beidseitig, Entfall Baume Sudseite

o Ruckbau Baume Sudseite
o Herstellung Radfahrstreifen beidseitig mit 2,25 m Breite

Variante 2: Reduzierung auf einen Fahrstreifen stadtauswarts, Radfahrstreifen
beidseitig

o Reduzierung der Fahrstreifen stadtauswarts auf einen Fahrstreifen
o Herstellung Radfahrstreifen beidseitig mit 2,25 m Breite

o Neupflanzung von Baumen auf der Sudseite der Rodigallee zwischen Kiel-
mannseggstralle und Osterkamp
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Variante 3: Reduzierung auf einen Fahrstreifen stadtauswarts, Radfahrstreifen
Nordseite, Radweg Sudseite

o Reduzierung der Fahrstreifen stadtauswarts auf einen Fahrstreifen
o Herstellung Radfahrstreifen Nordseite mit 2,25 m Breite

o Herstellung Radweg Sudseite mit 1,85 m Breite und 0,65 m Sicherheits-
trennstreifen

o Neupflanzung von Baumen auf der Sudseite der Rodigallee zwischen Kiel-
mannseggstralle und Osterkamp

Die Varianten werden vorlaufig wie folgt abgewogen:

Variante 1 (Radfahrstreifen beidseitig, Entfall Baume Sudseite) stellt eine grund-
satzlich nicht zu verfolgende Variante dar, da auf der Sudseite zwischen Oster-
kamp und Holstenhofweg 12 Baume entfallen wirden und der Alleecharakter der
StralRe verloren ginge.

Variante 2 (Reduzierung auf einen Fahrstreifen stadtauswarts, Radfahrstreifen
beidseitig) stellt die Vorzugsvariante dar, da im Abschnitt Rodigallee West eine
Vielzahl von Grundstuckszufahrten sowohl auf der Nordseite als auch auf der
Sudseite vorhanden sind. Zu prufen ist im Ergebnis der Baumbegutachtung, ob
der Radfahrstreifen auf der Studseite hinsichtlich Héhenlage und Trassierung pa-
rallel zur Linie aus geplanten und vorhandenen Baumen realisiert werden kann,
ohne den Baumen zu schaden.

Variante 3 (Reduzierung auf einen Fahrstreifen stadtauswarts, Radfahrstreifen
Nordseite, Radweg Sudseite) stellt die Vorzugslésung fur die Teilstrecken dar, in
denen im Ergebnis der Baumbegutachtung kein Radfahrstreifen auf der Stdseite
realisiert werden kann, ohne den Baumen zu schaden.

Im Vergleich Radfahrstreifen und Radweg auf der Stdseite der Rodigallee ist — vorbe-

haltlich der Baumbegutachtung - der Lésung Radfahrstreifen aus folgenden Grunden
der Vorzug zu geben:

Im derzeitigen Bestand wird der Hauptfahrstreifen stadtauswarts durch parkende
Fahrzeuge genutzt, dies auch innerhalb der Halteverbotszeiten. Auch wenn es
sich hierbei nicht um ausgewiesene Parkstande handelt, ist anzustreben, in der
zukunftigen Querschnittslésung Parkstande in den Nebenflachen anzubieten, da
ein Halten auf dem Fahrstreifen nicht mehr mdéglich sein wird. Die Parkstande
sollen — wie auch auf der Nordseite der Rodigallee im Bestand und in der Pla-
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nung — zwischen den Baumen als Langsparkstande in den Nebenflachen ange-
ordnet werden. In der Planung sollen die Parkstande auf einem gegentber der
StraRenflache um ca. 3 cm erhéhten Niveau angelegt werden, so dass ein Ein-
parken — den Radfahrstreifen querend — zugig moglich ist. Eine Querung des auf
ca. 12 cm erh6hten Niveaus angeordneten Radweges ist nicht realisierbar.

e Die Rodigallee weist sowohl auf der Nordseite als auch auf der Sudseite eine
Vielzahl von Grundstuckszufahrten auf. Ein Radfahrstreifen auf Niveau der Stra-
Renflache lasst sich im Gegensatz zu einem Radweg auf Nebenflachenniveau
mit einer durchgangigen Gradiente ohne ,ups and downs* herstellen.

4.1.4 Teilabschnitt Rodigallee Mitte

4.2

Die Aussagen zu den Variantenprufungen und den Vorzugsvarianten im Abschnitt
Rodigallee West gelten identisch auch fur den Abschnitt Rodigallee Mitte. Ausnahme
bildet die Argumentation Uber die Grundstickszufahrten fur einen Radfahrstreifen, da
sich in der Teilstrecke Holstenhofweg bis Am Hohen Feld auf der Sudseite das Gelande
der Helmut-Schmidt Universitat der Bundeswehr befindet und dort keine Grundstucks-
zufahrten auf die Rodigallee existieren. Dementsprechend ist in dieser Teilstrecke auch
der Bedarf an Parkstanden eingeschrankt, so dass sich die Anlage eines Radweges
nicht nachteilig auswirkt. Es ist im Falle der Realisierung eines Radweges jedoch sicher
zu stellen, dass dieser Radweg nicht durch parkende Fahrzeuge auf dem Nebenfla-
chenniveau in seiner Regelbreite eingeschrankt wird, wie es derzeit im Bestand der Fall
ist.

Knoten

Fur den Knoten Rodigallee / Holstenhofweg wurden Varianten im Zusammenhang mit
den Linksabbiegern von der Rodigallee untersucht.

e Anordnung der Linksabbiegestreifen links von der Mittelinsel
e Beibehaltung der Anordnung der Linksabbiegestreifen rechts von der Mittelinsel

Unter Beachtung der Unfallberichte und aus Beobachtungen und eigenen Fahrversu-
chen wird die Anordnung der Linksabbiegestreifen links von der Mittelinsel vorgesehen.

Fur den Knoten Rodigallee / Am Hohen Feld wurde gepruft, ob zusatzlich zur FLSA und
zum Haltebalken westlich der Einmindung Am Hohen Feld

e entweder nur ein weiterer Haltebalken 6stlich der Einmundung

e oder daruber hinaus ein LSA-Signal 6stlich der Einmundung
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hergestellt werden soll.

Hierzu wurde eine Abstimmung mit VD52 vorgenommen. Im Ergebnis ist festzuhalten,
dass

e die Markierung eines weiteren Haltebalkens 6stlich der Einmindung nicht zulas-
sig ist
e der Aufwand fur die Herstellung eines zusatzlichen LSA-Signals fur eine Signali-

sierung beidseitig des Knotens nicht in einem angemessenen Verhaltnis zu den
Unfallgeschehnissen steht.

Insofern werden diesbeziiglich keine Anderungen am Knoten Rodigallee / Am Hohen
Feld vorgenommen.
Bushaltestellen

Es wurde gepruft, inwieweit Haltestellen am Fahrbahnrand realisiert werden kdnnen, wo
derzeit im Bestand Busbuchten vorhanden sind.

Der Vorteil von Haltestellen am Fahrbahnrand ist das schnelle Einordnen der Busse in
den flieBenden Verkehr sowie das gerade Anfahren an die Bordkante, um ein barriere-
freies Ein- und Aussteigen zu erleichtern.

Nachteil der Variante ist die Einschrankung des Geradeausverkehrs, der wahrend der
Haltezeit des Busses Uberholen muss bzw. bei starkem Verkehr warten muss.

Fuar folgende Haltestellen wird der Umbau von einer bestehenden Busbucht in eine Hal-
testelle am Fahrbahnrand als sinnvoll erachtet:

e Osterkamp, stadteinwarts und stadtauswarts
e Am Hohen Feld, stadteinwarts und stadtauswarts

Fur folgende Haltestellen wird ein Umbau von einer bestehenden Busbucht in eine Hal-
testelle am Fahrbahnrand nicht als sinnvoll erachtet:

e BovestralRe, stadteinwarts (Vorbeifahrt von Bussen anderer Linien soll mdglich
sein)

e Universitat der Bundeswehr, stadteinwarts und stadtauswarts (der jeweils zwei-
streifige Verkehr unmittelbar hinter dem Knoten Rodigallee / Holstenhofweg soll
nicht durch am Fahrbahnrand haltende Busse eingeschrankt werden)
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4.4 Entwasserung

Die Entwasserung uber das Mischwassersielsystem (Bovestralle, Juthornstralle, Rodi-
gallee bis Haus-Nr. 115) bleibt aufrecht erhalten. Der Abschnitt Rodigallee Nr. 115 bis
238 (ca. Station 1+800 bis Planungsende Ost) entwassert derzeit unbehandelt nach
Suden zum Kuhlteich der Helmut Schmidt Universitat und uber nach Norden zum Jen-
felder Moor. Angeschlossen sind hierbei die Trummen sowie die Grundsticksentwasse-
rungen.

Zur Behandlung des Regenwassers aus dieser Teilstrecke der Rodigallee werden in ei-
ner Machbarkeitsstudie folgende Varianten untersucht:

1.

Behandlung des Grundsticks- und des StralRenwassers Uber im
StralRenquerschnitt angeordnete SediPipe-Anlagen und Ableitung zu der o.g.
Vorflut

Getrennte Fassung des StralRenwassers in einer neu herzustellenden
Stralenentwasserungsleitung und Behandlung Uber im StralRenquerschnitt
angeordnete SediPipe-Anlagen und Ableitung zu der o.g. Vorflut

Behandlung des Grundstlcks- und des StralRenwassers Uber der o.g. Vorflut
vorgeschaltete Bodenretentionsfilteranlagen.

5 Beschreibung der gewahlten Ausfuhrungsvariante

Die BaumaRnahme umfasst im Wesentlichen folgende Leistungen:

Sanierung der Fahrbahn nach Belastungsklasse BK10 im Teilabschnitt
Bovestralle

Sanierung der Fahrbahn nach Belastungsklasse BK32 in den Teilabschnitten
JuthornstralRe sowie Rodigallee West und Rodigallee Mitte

Reduzierung der Anzahl der Fahrstreifen stadtauswarts Richtung Osten in der
JuthornstralRe und in der Rodigallee von zwei auf eine

Anpassung der Radverkehrsanlagen

o BovestralRe: Schutzstreifen

o JuthornstralRe: Radfahrstreifen

o Rodigallee: Radfahrstreifen bzw. zum Erhalt der Baume Radweg

Verschiebung der Bushaltestellen AK Wandsbek stadtauswarts und Osterkamp
stadteinwarts
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e Herstellung und Anpassung der Langsparkstande auf dem Gehweg
e Ausbau der Bushaltestellen mit Kasseler Sonderborden und Betonflachen
e Sanierung der Entwasserungsanlagen

e Herstellung zur Behandlung von Oberflachenwasser aus den Stralenflachen fur
die Teilstrecken, die derzeit in das Regenwassersiel entwassern (Teilstrecke
Rodigallee Nr. 115 bis 23, ca. Station 1+800 bis Planungsende Ost)

Die bautechnische Ausfuhrung der MaRnahme erfolgt gemaf der ZTV/ST-Hamburg 09,
den Entwurfsrichtlinien (ER), der ERA, der RStO und den Planungshinweisen flr Stra-
Ren (PLAST).

51.1 OPNV

Alle Bushaltestellen werden regelkonform mit taktilen Elementen sowie Kasseler Son-
derborden ausgebaut. Fur einzelne Haltestellen ergeben sich Veranderungen der Aus-

bauform (Haltestelle am Fahrbahnrand, Lageanordnung).

Haltestelle Buslinien stadtauswarts stadteinwarts

Gustav-Adolf- 10, 263, 618 | Haltestelle am Aullerhalb des

StralRe Fahrbahnrand Planungsgebietes
verbleibt

Bovestralle 10, 263, 618 | Haltestelle am Busbucht verbleibt
Fahrb'.:-lhnrand (Haltestelle am
verbleibt Fahrbahnrand wird

zugunsten Vorbeifahrt von
Bussen vermieden)
AK Wandsbek 10, 35, 263, | Verschiebung Haltestelle am
618 Busbucht um ca. 10 Fahrbahnrand auf

Meter Richtung Bussonderfahrstreifen
Westen verbleibt

Osterkamp 10, 263, 618 | Busbucht wird als Busbucht wird als
Haltestelle am Haltestelle am
Fahrbahnrand Fahrbahnrand ausgebaut
ausgebaut und ca. 25 | und ca. 10 Meter Richtung
Meter Richtung Osten | Westen verschoben
verschoben

Universitat der BW | 10, 35, 263, | Busbucht verbleibt Busbucht verbleibt
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Fahrbahnrand
ausgebaut

618, E 62 (Haltestelle am (Haltestelle am
Fahrbahnrand wird Fahrbahnrand wird wegen
wegen Nahe zum Nahe zum Knoten
Knoten vermieden) vermieden)

261 Holstenhofweg Holstenhofweg Richtung
Richtung Suden: Norden:

Busbucht wird wegen | Haltestelle am
Radfahrer-Aufleitung | Fahrbahnrand verbleibt
unmittelbar sudlich
der Haltestelle
angepasst
Am Hohen Feld 10, 35, 263, | Busbucht wird als Busbucht wird als
618, E 62 Haltestelle am Haltestelle am

Fahrbahnrand ausgebaut

5.1.2 FuB-und Radverkehr

Die Radwege sind mit einer Breite von mindestens 1,625 m und bei Mdglichkeit mit ei-
ner Breite von 2,0 m geplant.

Die Schutzstreifen in der BovestralRe sind mit einer Breite von 1,5 m geplant.

Die Radfahrstreifen in der Juthornstrale und der Rodigallee werden mit einer Breite von
1,85 m einschlieBlich Markierung bzw. bei vorhandenen Platzverhaltnissen bis zu
2,25 m einschlieRlich Markierung ausgebaut.

Der Bussonderfahrstreifen (Nutzung gemeinsam mit Radfahrern) wird in einer Breite

von 3,50 m geplant.

An folgenden Knotenpunkten sind Aufstellflachen fur den indirekt links abbiegenden
Radverkehr vorgesehen:

e JuthornstraBe von Osten kommend in die Juthornstrale Richtung Sudwest ein-
schl. gesonderter Signalisierung

e JuthornstralBe von Westen kommend in die Kielmannseggstrae Richtung Nor-
den ohne gesonderte Signalisierung

¢ Rodigallee von Osten kommend in die Kielmannseggstrale Richtung Studen oh-
ne gesonderte Signalisierung
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¢ Rodigallee von Osten kommend in den Osterkamp Richtung Suden zur Querung
an der dortigen FLSA 6stlich des Knotens

¢ Rodigallee von Westen kommend in den Osterkamp Richtung Norden zur Que-
rung an der dortigen FLSA 0Ostlich des Knotens

e Knoten Rodigallee / Holstenhofweg an allen vier Abbiegebeziehungen jeweils
einschl. gesonderter Signalisierung

¢ Rodigallee von Westen kommend in die Strake Am Hohen Feld Richtung Norden
zur Querung an der dortigen FLSA westlich des Knotens

Am Knotenpunkt Rodigallee / Holstenhofweg werden

e die Radfahrer in den Geradeausfahrtrichtungen der Rodigallee Richtung Westen
und Osten auf Radfahrstreifen an den Knoten herangefuhrt und in markierten
Furten tber den Knoten gefuhrt

e die Radfahrer in den Geradeausfahrtrichtungen des Holstenhofweges Richtung
Norden und Suden jeweils vor dem Knoten aus den Nebenflachen abgeleitet, in
markierten Furten Uber den Knoten gefluihrt und hinter dem Knoten wieder in die
Nebenflachen aufgeleitet (Berliner Losung).

5.1.3 Barrierefreiheit

Die erforderlichen Bordsteinhéhen an Fulganger- und Radwegfurten werden geman
PLAST bertcksichtigt. Taktile Elemente im Bereich der FuRgangerlichtsignalanlagen
sind gemaR PLAST Teil 10 vorgesehen.

Streckenabschnitte, an denen Radwege an Gehwege angrenzen, liegen im gesamten
Planungsgebiet nicht vor, so dass eine Ausstattung parallel laufend zu den Gehwegen
nicht vorgenommen wird.

Auch bei Realisierung eines Radweges in Teilstrecken der Rodigallee auf der Studseite
werden keine Bodenindikatoren eingebaut, da zwischen Radweg und Gehweg der
Grunstreifen im Wechsel mit Langsparkstdnden vorgesehen ist.

5.1.4 MIV

Die Fahrstreifenfihrung des motorisierten Verkehrs bleibt in der BovestralRe erhalten.

In der JathornstraRe und in der Rodigallee wird ein Fahrstreifen stadtauswarts ,heraus-
genommen®.
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An folgenden Knoten auf der Juthornstrale bzw. der Rodigallee werden fur den aus
Westen kommenden linksabbiegenden Verkehr von der Juthornstralle bzw. der Rodi-
gallee Linksabbiegestreifen eingerichtet:

e Alphonsstralie

e Kielmannseggstrale
e Osterkamp

e Am Hohen Feld.

Das Linksabbiegen von der Rodigallee in den Bornkamp wird nicht mehr zugelassen
sein.

An allen anderen Knoten bleiben die Abbiegebeziehungen und die Streifenzuordnungen
unverandert.

Der Knoten Rodigallee / Holstenhofweg wird mit einer kompakteren Gestaltung verse-
hen. Zusatzlich werden die Linksabbiegestreifen von der Rodigallee jeweils links der
Mittelinseln positioniert.

5.1.5 Lichtsignalanlagen

Die Technik der FulRgangeruberquerung wird angepasst bzw. erganzt und die Mast-
standorte in der ortlichen Lage angepasst.

Samtliche Lichtsignalanlagen werden mit akustischer Blindensignalisierung ausgestat-
tet.

5.1.6 Offentliche Beleuchtung

Zum Teil werden aufgrund baulicher Eingriffe und der zu versetzenden Bordkanten
Maste der o6ffentlichen Beleuchtung versetzt.

5.1.7 StralRenbegleitgrin

Von den insgesamt
e 24 Baumen in der Bovestralle
e 13 Baumen in der JuthornstralRe Nordseite
e zahlreichen Baumen im Wandsbeker Geholz auf der Sudseite der Juthornstralle

e 193 Baumen auf der Rodigallee
werden

¢ 6 Baume auf der Westseite der Bovestralie
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¢ 1 Baum auf der Ostseite der Bovestralie

¢ 1 Baum auf der Sudseite der Juthornstrale im Bereich der Bushaltestelle AK
Wandsbek

e 4 Baume westlich des Knotenpunktes Rodigallee / Am Hohen Feld
entfernt.

Auf der Sudseite der Rodigallee im Abschnitt KielmannseggstralRe bis Osterkamp, in
dem derzeit keine Baume angeordnet sind, sollen 15 Baume neu gepflanzt werden.
Dies erfolgt in Abstimmung mit den Tragern von Leitungstrassen (Hamburg Wasser,
Kabel Deutschland, Global Connect), die im Bereich der geplanten Baumstandorte ver-
laufen.

Teilabschnitt BovestraRe

Im Ergebnis der vom Baumburo Hagen mit Datum vom 20.10.2017 als Vorabzug auf-
gestellten fachtechnischen Stellungnahme sollte auf die Einrichtung von Langspark-
stadnden zwischen der Gustav-Adolph-StraRe und der RauchstralRe auf der Ostseite der
Bovestralle verzichtet werden. Hintergrund ist, dass die dort stehenden Baume bereits
in viel zu gering bemessenen Baumscheiben angeordnet sind und zur Herstellung von
Langsparkplatzen aller Voraussicht nach fur das Wurzelwerk unvertragliche Eingriffe er-
forderlich sind.

Ebenfalls sollte auf die Verschiebung der Bordkante im Kurvenbereich Bovestralle /
JuthornstralRe auf der Nordseite Richtung Norden verzichtet werden, da auch hier die
Wurzelbereiche der Baume bereits relativ dicht an der Bordkante liegen.

Der Standort der vor der Hausnummer 41 stehenden Rosskastanie sollte im Hinblick
auf das zukunftige Wachstum und der geringen Platzverhaltnisse Uberdacht werden.

Die genannten Sachverhalte werden im Zuge der weiteren Planung tberpruft.
Teilabschnitt JiithornstraBe

Im Ergebnis der vom Baumburo Hagen mit Datum vom 20.10.2017 als Vorabzug auf-
gestellten fachtechnischen Stellungnahme wird fur den Bereich der Bushaltestelle AK
Wandsbek stadtauswarts auf der Stdseite empfohlen, die Vertraglichkeit des dort in der
Planung verlaufenden Radfahrstreifens durch Wurzelsuchgrabungen zu tberprifen.

Fur den Gehweg auf der Nordseite der JuthornstralRe wird empfohlen, in Teilbereichen
Aussparungen vorzunehmen bzw. auf Einfassungen zu verzichten.
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Die Hinweise werden in der weiteren Planung bertcksichtigt. Die weitere Planung sowie
die Ausfuhrung werden baumpflegerisch begleitet.

Teilabschnitte Rodigallee

Im Ergebnis der vom Baumburo Hagen mit Datum vom 20.10.2017 als Vorabzug auf-
gestellten fachtechnischen Stellungnahme wird die Anordnung der beiderseitigen Rad-
fahrstreifen als grundsatzlich ausfuhrbar und vertretbar angesehen.

Im Hinblick auf die geplante Verschiebung der sudlichen Bordkante Richtung Stden
und damit Richtung der Baumstandorte wurden mehrere Wurzelsuchgrabungen durch-
gefuhrt. Diese werden in der Stellungnahme dahingehend bewertet, dass fur den Grof3-
teil der auf der Sudseite stehenden Baume angenommen werden kann, dass diese die
mit der Verschiebung der Bordkante verbundenen baulichen Eingriffe schadlos vertra-
gen, auch wenn in Einzelfallen Wurzelrtiickschnitte bzw. Wurzelverziehungen und ange-
passte Bauweisen erforderlich sind.

Auf folgende Sachverhalte wird im Einzelnen hingewiesen:

e Auf der Nordseite sollte die Bordkante - der Planung entsprechend - erhalten
bleiben und nicht weiter Richtung Norden verschoben werden.

¢ Vorhandene Baumscheiben sollten nicht verkleinert werden.

e In Teilbereichen des zukunftigen Gehweges, auch im Bereich von Zufahrten,
werden angepasste Bauweisen, Aussparungen und Verzicht auf Einfassungen
angeraten.

e Die Baumstandorte sowohl nérdlich als auch sudlich der Rodigallee ragen teil-
weise hugelartig Uber die benachbarten Nebenflachen. Eine Verkleinerung oder
das Einebnen der Baumscheiben ist nicht mdéglich.

¢ |Im Nahbereich der Baumstandorte sind handische Arbeiten z.B. beim Ruckbau
von Pflasterbeldgen unvermeidbar und in den Leistungsbeschreibungen fur die
Baudurchfuhrung entsprechend zu bertcksichtigen.

e Fur die neu geplanten Baumstandorte auf der Sudseite zwischen Kielmannsegg-
strale und Osterkamp sollten ausreichend bemessene Baumstandorte vorgese-
hen werden, um langfristig Beeintrachtigungen durch Baumwurzeln zu vermei-
den.

Die Hinweise werden in der weiteren Planung berucksichtigt. Die weitere Planung, die
Ausschreibung sowie die Ausfuhrung werden baumpflegerisch begleitet.
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5.1.8 Ruhender Verkehr

Die vorhandenen Langsparkstande in der BovestralRe und in der Rodigallee werden neu
hergestelit.

In der BovestralRe entfallen auf der Sudseite 6 Langsparkstande. Im Gegenzug werden
in der BovestralRe auf der Nordseite 3 Langsparkstande hergestelit.

Die Langsparkstande in der Bovestrale werden baulich wie folgt hergestelit:
¢ Rundbordsteine, mit Anlaufr=5cm
o Parkstandflache befestigt mit Betonrechteckpflaster oder Betonwabenpflaster
e Abgrenzung zum Gehweg Uber Markierungsnagel

In der Rodigallee werden auf der Sudseite — vorbehaltlich der Umsetzbarkeit des Rad-
fahrstreifens — ca. 40 Langsparkstande neu hergestellt. Die Haltemdglichkeiten am
Fahrbahnrand (derzeit eingeschrankt) werden aufgehoben.

Die Langsparkstéande in der Rodigallee werden baulich wie folgt hergestellt:
¢ Rundbordsteine, mit Anlaufr=5 cm

o Parkstandflache befestigt mit Glensander bzw. Rasengittersteinen bzw. Dran-
pflaster aus haufwerkporigem Basaltsplittbeton zur Reduzierung des Oberfla-
chenabflusses aus den Parkstandflachen bzw. zur Erh6hung des Versickerungs-
anteils des Oberflachenwassers aus den Gehwegflachen und den Parkstandfla-
chen Uber die Parkstandflachen. Hiermit soll auch die Wasserversorgung der
Baume, die im Wechsel mit dem Langsparkstanden angeordnet sind, unterstutzt
werden.

e Abgrenzung zum Gehweg Uber Markierungsnagel

Alle Langsparkstande sind im Wechsel mit bestehenden bzw. geplanten Baumen ange-
ordnet. Zum Schutz der Baume werden diese in Inseln eingefasst und Uber Anfahrbugel
bzw. Findlinge oder Holzpfosten (Rohholz bzw. Rundpfosten) gegen Anfahren ge-
schutzt.

Der Behindertenstellplatz am Haus Rodigallee Nr. 133 wird wieder hergestellt.

5.1.9 Entwésserung

Grundsatzlich wird die Fahrbahn mit einem Dachgefalle, mit Anpassung des Langs- und
Quergefalles, neu hergestellt. In diesem Zuge werden Trummen, Trummenanschlusslei-
tungen und Wasserlaufe im Planungsgebiet angepasst und erneuert.
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Im Ergebnis der Machbarkeitsuntersuchung fur die Behandlung des StraRenwassers
aus der Teilstrecke Rodigallee Nr. 115 bis 238 (ca. Station 1+800 bis Planungsende
Ost) werden entweder sog. SediPipe-Anlagen im Stralenquerschnitt der Rodigallee in-
stalliert oder Bodenretentionsfilteranlagen vor der Einleitung in das Jenfelder Moor bzw.
in den Kuhlteich der Helmut Schmidt Universitat hergestelit.

5.1.10 Ausstattung / Wegweisung

Teilabschnitt BovestraRe

Vorhandene Ausstattung ’:Izt;f:;' Lageplan Station MaRnahme
Werbeséaule West Blatt 1 Km +008 Bleibt wie im Bestand.
Bugelabsperrelement West Blatt 1 Km +020 Wird entfernt.
Fahrgastunterstand .
_Gustav-Adolph-Strafe* West Blatt 1 Km +23 g‘fj‘}fde‘:;ﬂfm
ohne Werbetafel 9 '
. . Km +140 bis .
5 Leitpfosten (Beton, weil}) West Blatt 2 Km +155 Wird entfernt.
Fahrgastunterstand .
,Bovestrafie* mit Sidwest |  Blatt 2 Km+205 | WVird versetzt
aufgestellt.
Werbetafel
N N Blatt 2 Km +230 bis .
10 Bugelabsperrelemente | Stdwest und 3 Km +280 Wird entfernt.
Neben- .
Vorhandene Ausstattung fliche Lageplan Station MaRnahme
Fahrgastunterstand AuBlerhalb
.Gustav-Adolph-Stralle*” Nordost Blatt 1 Planungsgebiet | -
Km +205 bis . .
12 Stahlpoller Ost Blatt 2 Km +225 Bleibt wie im Bestand
N Km +245 bis
4 Bigelabsperrelemente Nordost Blatt 2 Km +260

Die Absperrblgel werden bei den zu fallenden Baumen entfernt. Die Abfallbehalter
bleiben je nach Standort wie im Bestand bzw. werden versetzt aufgestelit.
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Neben-

Vorhandene Ausstattung fliche Lageplan Station MaRnahme

5 Mullcontainer (Glas und . Werden versetzt

Papier) Sud Blatt 5 Km +630 aufgestellt.

Werbeséaule Sud Blatt 5 Km +645 Bleibt wie im Bestand.
Fahrgastunterstand

_AK Wandsbek* ohne Sud Blatt 5 Km +660 Wird versetzt aufgestellt.
Werbetafel

Vorhandene Ausstattung r:g;ﬂ;' Lageplan Station MaRnahme
Fahrgastunterstand

.Bovestralte“ mit Nord Blatt 3 Km +240 Wird versetzt aufgestellt.
Werbetafel

Fahrgastunterstand

_AK Wandsbek* ohne Nord Blatt 5 Km +610 Wird versetzt aufgestellt.
Werbetafel

Taxi-Rufsaule Nord Blatt 5 Km +640 Bleibt wie im Bestand.
Teilabschnitt Rodigallee West

Vorhandene Ausstattung r:g;ﬂ;' Lageplan Station MaRnahme
Postbriefkasten Sud Blatt 5 Km +715 Bleibt wie im Bestand.
Werbetafel mit Uhr Sud Blatt 5 Km +725 Wird versetzt aufgestellt.
Fahrgastunterstand

.Osterkamp” ohne Sad Blatt 8 Km 1+200 Wird versetzt aufgestellt.
Werbetafel

Werbeséaule Sud Blatt 10 Km 1+630 Bleibt wie im Bestand.
Postbriefkasten Sud Blatt 10 Km 1+635 Bleibt wie im Bestand.
Fahrgastunterstand

-Universitat der sud | Blatt 10 Km 1+650 | Wird versetzt aufgestellt.

Bundeswehr” ohne
Werbetafel
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N Km 1+680 bis .
5 Betonabsperrpoller Sud Blatt 10 km 1+685 Wird versetzt aufgestellt.
Millcontainer Sud Blatt 11 Km 1+705 Bleibt wie im Bestand.
Vorhandene Ausstattung r:g;ﬂ;' Lageplan Station MaRnahme
Fahrgastunterstand
.Osterkamp” ohne Nord Blatt 8 Km 1+200 Wird versetzt aufgestellt.
Werbetafel
Sitzbank Nord Blatt 8 Km 1+220 Bleibt wie im Bestand.
Werbeséaule Nord Blatt 9 Km 1+355 Wird versetzt aufgestellt.
Ausfahrtspiegel Nord Blatt 9 Km 1+420 Bleibt wie im Bestand.
Fahrgastunterstand
Universitat der Nord | Blatt10 Km 1+570 | Bleibt wie im Bestand.
Bundeswehr chne
Werbetafel
Werbetafel Nord Blatt 10 Km 1+590 Bleibt wie im Bestand.

Die Absperrbugel bleiben bestehen. Die Abfallbehalter bleiben je nach Standort wie im
Bestand bzw. werden versetzt aufgestellt.

Teilabschnitt Rodigallee Mitte

Vorhandene Ausstattung r:g;ﬂ;' Lageplan Station MaRnahme
Fahrgastunterstand Am

Hohen Felde® mit Sud Blatt 13 Km 2+270 Wird versetzt aufgestellt.
Werbetafel

> Mullcontainer (Glas und Sid | Blatt15 Km 2+570 | Bleibt wie im Bestand.

Papier)
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Vorhandene Ausstattung r:g;ﬂ;' Lageplan Station MaRnahme
Bugelabsperrelemente Nord Blatt 14 Km 2+290 Bleibt wie im Bestand.
Poller Nord Blatt 14 Km 2+300 Bleibt wie im Bestand.
Fahrgastunterstand Am

Hohen Felde” ohne Nord Blatt 14 Km 2+320 Wird versetzt aufgestellt.
Werbetafel

Die Absperrblgel werden bei den zu fallenden Baumen entfernt. Die Abfallbehalter
bleiben je nach Standort wie im Bestand bzw. werden versetzt aufgestelit.

5.1.11 Versorgungsleitungen

Es wurde im Rahmen der Planung eine Leitungsanfrage durchgefuhrt. Die Leitungsbe-
sprechung wird noch erfolgen.

5.1.12 Bruckenbauwerke

Bruckenbauwerke existieren im Planungsgebiet nicht.

6 Erlauterungen zu den Kosten, der Wirtschaftlichkeit und der Finanzierung

6.1 Kostenermittiung

Die Kosten werden in der weiteren Entwurfsplanung ermittelt.
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6.2 Wirtschaftlichkeit

6.3

Die Fahrbahnoberflache des StralRenzuges Bovestralle — JuthornstralRe — Rodigallee
bis westlich Knoten Rodigallee / Jenfelder Allee befindet sich in dem betrachteten Be-
reich im Endstadium ihrer wirtschaftlichen Nutzungsdauer. Auf der nahezu gesamten
Strecke mussten bereits im Vorwege Schaden an der Fahrbahn provisorisch beseitigt
werden, um die Verkehrssicherheit zu gewahrleisten. Diese Instandhaltungskosten stei-
gen auf Grund des zunehmend schlechteren Zustands als Folge des sich kumulieren-
den Unterhaltungsruckstands kontinuierlich an, ohne dass dabei mittelfristige Verbesse-
rungen erzielt wirden. Neben den hohen betriebswirtschaftlichen Kosten kommt es im
Zuge der wiederholt erforderlichen Instandhaltungsmafinahmen zu hohen volkswirt-
schaftlichen Belastungen aufgrund der weitreichenden verkehrlichen Behinderungen.
Ein Unterlassen von MaRnahmen uber die verkehrssichernde Unterhaltung hinaus, flhrt
damit zu Kosten, die aus ékonomischer Sicht nicht vertretbar sind.

Der konkret zu errechnende monetdre Nutzen dieser MalRhahme lasst sich nicht dar-
stellen.

Finanzierung

Die Bereitstellung der Mittel erfolgt Gber den Kontrakt Stadtstraen, Arbeitspaket Erhal-
tungsmanagement Strallen Hamburg. Die Finanzierung der Malnahme erfolgt durch
Mittel der Behorde fur Wirtschaft, Verkehr und Innovation.

Investitionen: Investitionen des Aufgabenbereichs 269 Verkehr und StralRenwesen, In-
vestitionsprogramm o6ffentliche Stralen und Wege

PSP-Nr.: 12782 und 12783

7 Durchfihrung und Auswirkung der BaumaRBnahme

71

7.2

Die Strallenbauarbeiten sollen voraussichtlich im Spatsommer 2018 begonnen werden.

Die Gesamtbauzeit betragt voraussichtlich 12 Monate.

Auswirkungen aus Immissionen

-entfallt-

Voraus- und FolgemaRnahmen

Ggf. werden Leitungsarbeiten von den Leitungstragern im Vorwege der StralRenbauar-
beiten durchgefuhrt.
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7.3 Auswirkungen der BaumaRnahme auf das unmittelbare und erweiterte Umfeld

7.4

7.5

Folgende Auswirkungen ergeben sich:

Samtliche Anlieger, wie Anwohner und Kleingewerbe (7 Einzelhandelsbetriebe) sind
wahrend der Durchfuhrung der MaBRnahme direkt betroffen. Im Bauzustand ergeben
sich Einschrankungen und Behinderungen durch verengte oder zusammengelegte
Fahrbahnbeziehungen, die auf das notwendige Minimum beschrankt werden. Zum Teil
werden Sperrungen vorgenommen, so dass Anlieger Umleitungsstrecken nutzen mus-
sen.

Ausgleichs- und Ersatzmanahmen zum Schutz von Natur und Landschaft

Es sind Neupflanzungen von Baumen im Bereich der Rodigallee zwischen Kielmann-
seggstralle und Osterkamp auf der Sudseite der Rodigallee vorgesehen.

Anlagevermdgen

Nach Fertigstellung der BaumaRnahme geht dieser StraRenabschnitt in das Anlage-
vermogen der Behorde fur Wirtschaft, Verkehr und Innovation Uber. Die Unterhaltung
und das Anlagenmanagement obliegt somit der BWVI.

8 Grunderwerb

Grunderwerb muss nicht getatigt werden. Die Baumallnahme wird innerhalb der beste-
henden Stralenbegrenzungslinien durchgefuhrt.

9 Sonstiges

Verfasst: melchior + wittpohl Bearbeitet: S2/LSBG

Ingenieurgesellschaft

Datum: 30.10.2017 Datum: 02.11.2017

Unterschrift: gez. _ Unterschrift: gez. _
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