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1.2.

Allgemeines
Darstellung der BaumaBnahme
(Lage und Einordnung in die Gberdriliche Situation)

Das Malinahmengebiet liegt im Staditeil Rahistedt, Bezirk Wandsbek, am norddstlichen
Rand Hamburgs, ca. 10 km von der Hamburger Innenstadt entfernt. Das Ortszentrum be-
findet sich zwischen dem Doberaner Weg und der Bahntrasse mit dem Haltepunkt im Wes-
ten und der B 435 (Rahlistedter Stralte) im Osten.

Der Boizenburger Weg (Bezirksstralte) verbindet die Rahlstedter Bahnhofstralle auf Hohe

des Helmut-Steidl-Platzes mit der Mecklenburger Stralle und ist als Fullgangerbereich /
Fuligdngerzone ausgewiesen.

Die Mecklenburger Stralle (Bezirksstralle) verbindet die Amtsstralte im Siiden mit der
Rahistedter Stralte (Hauptverkehrsstrale) im Osten und hat die Funktion einer Hauptsam-
melstrale. Durch den angrenzenden Wandsegrinzug verlauft die Mecklenburger Stralle
von Siden dber eine 90°-Rechiskurve nach Osten.

Das Malnahmengebiet umfasst die gesamte Flache des Boizenburger Weges und die

nirdlichen MNebenflichen der Mecklenburger Stralle, zwischen Fahrbahnrand und
Rahlstedt-Center. Die Gesamiflache des Mallnahmengebiets betragt ca. 3.300 m?.

Der Boizenburger Weqg fiihrt iiber eine Lange von ca. 105 m von der Einmiindung Rahlsted-
ter Bahnhofstralie bis zur Einfahrt zur Parkpalette Mecklenburger Strale und der Zufahrt zu
den riickwartigen Grundsticken Boizenburger Weg 5-11.

Von dort verlauft der Fullgangerbereich weiter auf der Nordseite parallel zur Fahrbahn
Mecklenburger Stralte lber eine Lange von ca. 130 m bis zur Querung / Durchlass der
Wandse bzw. dem Wariner Weg.

Begriindung des Vorhabens
(Anlass, Notwendigkeit, Dringlichkeit)

Mit dem Boizenburger Weg wurde 1981 die erste Fullgangerzone und Ladenpassage In
Rahlstedt erdffnet. Im Jahre 1983 erfoigten die Eréffnung des Rahlstedt-Centers mit dem
Anschluss an die Mecklenburger Stralte als Fullgangerbereich parallel zur Fahrbahn sowie
der Umbau der Schweriner Stralbe in eine Fullgangerzone.

Die Maltnahme der Umgestaltung des Boizenburger Weges und der Mecklenburger Stralte
wird iiber das Rahmenprogramm Integrierte Stadtteilentwacklung (RISE) umgesetzi.

Am 28 Januar 2010 hat die Senatskommission integrierte Stadtteilentwicklung beschlos-
sen, den Erhalt und die Weiterentwicklung des Oriskerns Rahlstedt durch zusatziiche Malt-
nahmen zu fordermn. Vorrangige Ziele des Forderprogramms sind die Wiederherstellung der
ursprunglichen Attraktivitat als Einkaufsmitte und Treffpunkt sowie die bessere Vermetzung
der unterschiedlichen Bereiche.

Aus dem Programm _Aktive Stadt- und Oristeilzentren der Stadtebauférderung von Bund
und Landem® sollen bis 2017 zur Aufwertung des d&ffentichen Raumes im Ortskemn
Rahistedt insgesamt 2,0 Mio. EUR Stadte bauforderungs mittel bereitgestelit werden.

Nachdem im Jahr 2013 die Schweriner Stralle und anschliefend der Helmui-Steidl-Platz
umgestaltet worden sind, sollen mit dieser Teilbaumanahme

Umgestaltung Boizenburger Weg und Mecklenburger Stralle
die beiden letzten Maltnahmen aus dem Programm realisiert werden.

Ziel der Mallnahme ist die Aufwertung der Fultgangerzone zur Sicherung und zum Ausbau
seiner Versorgungsfunktion mit Einzelhandel, einzelhandelsnahen Dienstleistungen sowe
mit sozialen, kulturellen und nicht kommerziellen Angeboten.

Die Forderung der Malnahme durch das _Programm Aktive Stadt- und Ortsteilzentren® er-
folgt auf Grundlage des Beschlusses der SENKO Drs_ Nr. 100128/02.0.
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Gebiete mit Entwicklungsbedarf werden unter anderem stadtebaulich aufgewertet, so dass
langfristig attraktive Quartiere zum Leben, Wohnen, Arbeiten und Einkaufen entstehen. Auf
diesem Weq wird der Zusammenhalt der Stadtteile gestarkt

Anlass fir die Aufnahme des Ortskerns Rahistedt in das RISE-Programm bildete vor allem
der Leerstand vor Ort. Mit den bereitgestellten Fordermitteln sollen die stadtebaulichen De-
fizite abgebaut und die Wirtschaft gestarkt werden. Dazu gehort die Verbesserung der Auf-
enthaltsqualitidt sowe die Erhdhung der Funktionalitdt und Gestaltungsqualitat des Strallen-
raumes; insbesondere unter Beachtung der Verbesserung der Barnerefreiheit.

Folgende Malinahmen und Ziele sind fiir den Boizenburger Weg und die Mecklenburger
Stralle vorgesehen:

*  Emeuerung der Oberflachen im Boizenburger Weg,
+  Aufwertung der Baume / Erneuerung des Mobiliars,
*  Verbesserung der Sichtheziige / Orientierung,

*  Verbesserung der Barnerefreiheit und

* gerninge Wartung und bessere Unterhaltung.

Weitere Punkte fur die Begriindung des Vorhabens finden sich in den Mangelin des bauli-
chen Zustandes, wie unter 3.1 beschrieben.

1.3. Auftraggeber / Bedarfstriger / Projektauftrag

Auftraggeber, Bedarfs- und Realisierungstrager ist die Freie und Hansestadt Hamburg, Be-
zirksamt Wandsbek, Dezernat Wirtschaft, Bauen und Umwelt mit dem Fachbereich Stra-
Benplanung.

1.4. Beschliisse parlamentarischer Gremien

Neben dem Grundsatzbeschluss der Senatskommission vom 28.01.2010 zur Weiterent-
wicklung des Ortskerns Rahistedt wurden die Vorplanungsergebnisse am 15.02 2017 dem
Regionalausschuss Rahlstedt mit der Drs. 204019 und die Entwurfsplanung der 1. Plan-
verschickung am 05.07 2017 mit der Drs. 20-4525 vorgestellt.

In der Sitzung vom 15.02 2017 hat der Ausschuss seine Zustimmung zur Fortsetzung der
Planung erteilt. In der Sitzung vom 05.07 2017 wurde beschlossen die Radverkehrsfiihrung
in der Mecklenburger Stralle und eine Verlegung der Bushaltestelle zu prifen. Ansonsten
wurde der Planung zu gestimmt.

Eine Birgerbeteiligung wurde am 05. April 2017 in der Parkresidenz Rahlstedt (Rahlstedter
Strale 29) durchgefiihrt. Der Teilnehmerkreis setzte sich aus Gewerbetreibenden, Nutzern
und Anwohnern zusammen, erganzt durch Vertreter einer kulturellen Einnchtung, Politik
und Presse. Die Planung wurde anhand einer Prasentation und Planen vorgestellt und mit
den Teilnehmern diskutiert. Es wurden zahlreiche Anregungen geaullert, die im weiteren
Verfahren gepruft wurden und soweit magiich in die Planungen eingeflossen sind.

Die Dokumentation und die Prasentation sind im Internet unter folgendem Link einzusehen:
http-/'www_hamburg. de/wandsbek/stadtteilentwicklung-aktive-
foerdergebiete/39 7 7546/ortskem-rahistedt/

2. Planungsrechtliche Grundlagen
Die Umbaumalnahmen erfolgen innerhalb der durch folgende Plane festgestellten Sira-
Benbegrenzungs- bzw. Straltenlinien: B
B-Plan Rahistedt 35: festgestellt am 02.02.1970, 1. Anderung 12.02.2010,

B-Plan Rahistedt 61:  festgestellt am 12.10.1970, 1. Anderung 23.06.1986,
2_Anderung 12.02 2010.

An den dulleren Grenzen sind teilweise private Flachen von der Maltinahme betroffen.
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3.1
311

Mach derzeitigem Stand sind dies

« die Flachen vor dem Geb3ude Rahistedter Bahnhofstralie 17 (Budnikowsky) auf
dem Flurstiick 6389, Treppenanlage und 6ffentlich genutzte Privatflachen am Ge-
baude,

+ die Flachen vor dem Geb3ude Boizenburger Weqg 2 (Meister Josuweit) auf dem
Flurstick 6431, offentlich genutzte Prnivatflachen am Gebédude und

+ die Flachen in der Mecklenburger Stralle vor dem Rahlstedt-Center auf dem Flur-
stiick 5804, offentlich genutzte Privatflache am Gebaude.

Fir die baulichen Malknahmen auf diesen Flachen werden - falls erforderlich - mit den Ei-
gentimern offentlich- rechtliche Verirdge geschlossen.

Technische Beschreibung der Baumafnahme
Gegenwartiger Zustand
Knotenpunktsform, Aufteilung / Nutzung der Verkehrsflachen

Boizenburger Weg

Der Boizenburger Weg ist in seiner Gesamtheit als Fuligangerbereich / Fulbgangerzone
ausgewesen. Das Malinahmengebiet beginnt an der FulBgangerzone der Rahlstedter
Bahnhofstralte mit Ubergang zum Helmut-Steidl-Platz und endet nach ca. 105 m an der
Grundstickszufahrt zu den rickwartigen Teilen der nordlich gelegenen Grundsticke Boi-
zenburger Weg 5-11.

Ungefahr mittig befindet sich auf der Sudseite der Ubergang zu den Privatflichen / Park-
hauspassage mit Anschluss an die Parkpalette Mecklenburger Stralte. Die Flachen sind
iber eine ca. 2,50 m breite Rampe zu ermreichen. Die Rampe ist mit ca. 30 cm breiten
Stutzwanden aus Stahlbeton eingefasst.

Die Breite des Boizenburger Weges variiert, von ~13,50 m (zzgl. ~2,50 m Vorflache Ge-
baude Rahistedter-Bahnhofstralle 17) im Anschluss an die Rahistedter Bahnhofstralle ver-
engt sich die Flache im Bereich Boizenburger Weg 3 nach ca. 25 m auf eine Breite von nur
~6,00 m (zzgl. ~2 50 m Vorflache Gebdude Rahistedter-Bahnhofstralte 17). Eingeengt wird
die Flache zusatzlich durch die Pergola vor dem Restaurant ,Ciao Bella®, so dass hier nur
noch eine Breite von ~3,00 m bis zur Treppenanlage im Siden verbleibt.

Als Fahrgasse fur die Feuerwehr ist diese Breite gerade noch ausreichend.

Mach Osten hin weitet sich die Flache bis zu einer Breite von ~30,00 m im Bereich der
Grundstickszufahrt Boizenburger Weg 5 -11 auf.

Wegen der Grunflachen mit mehreren grolien Weiden und der Fultgangerbriicke, die die
Parkpalette mit dem Rahistedt-Center verbindet, wird die nutzbare Breite hier auf ~ 15,00 m
reduziert.

Zwischen den Weiden fahren zwei Gehwege in ca. 2,00 m Breite zur Mecklenburger Stralte
und zur Parkpalette.

Die Befestigung des Boizenburger Weges ist iiberwiegend mit grauen Pflastersteinen aus
Beton 20/10 cm befestigt. In Randbereichen, in Teilen der Vorflachen der Geschétfte, der
Rampe zur Parkhauspassage und in Streifen sind Grolipflastersteine aus Granit verwendet
worden. Der untere dstliche Teil, die Gehwegverbindungen zur Mecklenburger Stralte und
die Grundstiickszufahrt Boizenburger Weg 5-11 sind mit rotem Pflasterklinker 24/11,8 cm
befestigt.

Die siidostliche Grunflache hat hinter der Rundbank eine Abdeckung aus Sammelsteinen,
die jedoch von Bewuchs Gberwuchert ist.

Die wenigen Randeinfassungen bestehen aus Hochbordsteinen aus Beton (Baumscheiben)
und Tiefbordsteinen aus Beton als Abgrenzung zu Grinflachen und der Grundstiickszufahrt.

In der siadostlichen Grinfliche sind zur Abfangung des Hdéhenunterschiedes kleine
Stutzwandelemente aus Betonfertigteilen mit ca. 0,30 m bis 0,40 m Ansicht eingebaut.
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Die Randeinfassungen und Befestigungen weisen insgesamt altersbedingte Schaden auf.
In der Flache sind einige gréfere Unebenheiten vorhanden.

Der Boizenburger Weg weist — von West nach Ost - auf einer Lange von 105 mca. 3 m
Hohendifferenz auf. Der Hauptlauf wird mit unregelmaiigem Gefalle gefuhrt, das im westli-
chen Teil bis zu 8% betragt. Im dstichen Tell ist das Gefalle mit ca. 2 % moderat. An den
Randern wird der Hohenunterschied z.T. auch durch Blockstufen aus Betonwerkstein aus-
geglichen.

Grundsatzlich sind alle Geschafte barmerefrei zu erreichen. Vor den Ladeneingangen Nr. 7
und Nr. 9 befindet sich ein ebenes Plateau, das mittels der gemauerten Pflanzkibel vom
Hauptlauf abgegrenzt ist. Hier befindet sich nur an einer Stelle ein barrierefreier Zugang,
ansonsten wird der Hohenunterschied zwischen Plateau und Hauptlauf durch Stufen aus-
geglichen.

Insgesamt macht der Boizenburger Weg einen durch die Verwendung unterschiedlicher
Matenalien und die nicht regelmalig gepflegten Grinstrukturen unaufgerdumten, hetero-
genen Eindruck. Der Eindruck ward durch in die Jahre gekommene Méblierung und von
Vandalismus betroffenen Bereichen (Graffiti, zersplittertes Glas der Telefonzelle, etc) ver-
starkt.

Die aus Granitkleinpflastersteinen gemauerten Pflanzkibel nehmen im Verhalinis zur en-
gen Stralke einen groffen Raum ein.

Die Pflanzkibel sind teilweise beschadigt. In den Flachen aus Grolipflastersteinen sowe

den Flachen unter den Baumen kommt es zu Vergrinungen im offentichen Raum, was be-
sonders bei Nasse zu einem glatten Untergrund fahrt.

Die Pflanzkibel verstellen Sichtbeziige, so dass die Onentierung bzw. Auffindbarkeit der
Eingdange zu den Ladengeschaften erschwert ward.

Die Rundbank vor dem Parkhaus im Osten des Boizenburger Weges befindet sich zum Teil
unter der Stahltreppe zur Fulligangerbriicke. Dieser Bereich wird als dunkel, vergriint und
haufig verschmutzt wahrgenommen.

Mecklenburger Stralle

In der Mecklenburger Stralte erstreckt sich das Malknahmengebiet auf die Flachen nérdlich
der Fahrbahn von der Grundstiickszufahrt Grundstiicke Boizenburger Weg 5 -11 bis zur
osthichen Gebdudekante des Rahistedt-Centers am Warniner Weg mit einer Lange von ca.
135,00 m, zzgl. einer Lange von ca. 20 m Richtung Osten far Ableitung des Radweges und
einer Lange von ca. 10 mfur den Rickbau des Radweges im Westen.

Unmittelbar dstlich des Malinahmengebietes schliel3t der Einmiindungsbereich der Meck-
lenburger Stralle in den signalisierten Knotenpunkt der Rahlstedter Stralte mit Aufweitun-
gen fur Abbiegespuren an.

Die Mecklenburger Stralte hat insgesamt in diesem Bereich folgenden Querschnitt

Wandse, Grinzug / Griinfiache
Strallenbegrenzungslinie
~2 65 m Gehweg
~6,00 m Fahrbahn
MaRnahmengrenze
~0,65 m Sicherheitsstreifen
~1,00 m Radweg
~3,00-5,00 m Baum- und Bewuchsstreifen
~10,50-~27 00 mGehweg / Fulkgangerbereich
Mafinahmengrenze / Stralenbegrenzungslinie
bis ~ 2.00 m Vorflache Gebaudekante / Rahlstedt-Center
~23,80 —~42 30 m davon
~15,15 — ~33,65 m MaRnahmengebiet
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Unmittelbar dstlich des Malinahmengebietes schliel3t der Einmindungsbereich der Meck-
lenburger Stralte in den signalisierten Knotenpunkt der Rahlstedter Stralte mit Aufweitun-
gen der Fahrbahn fiir Abbiegespuren an.

Hier verandert sich der Cluerschnitt ausgehend vom nérdlichen Fahrbahnrand wie folgt

Fahrbahn
~0,55~2 50 m Sicherheitsstreifen
~1,00 m Radweg
~1,10~2,05 m Gehweg
Straltenbegrenzungslinie
Vorfliche Anlieferung / Zufahrt Parkhaus Rahlstedi-Center
~3,60 — ~4,50 m Breite der Nebenflachen

Die Flache ist nordlich begrenzt durch die Bebauung des Rahlstedi-Centers und im Siden
durch die Fahrbahn der Mecklenburger Strale mit dem Baum- und Bewuchsstreifen zwi-
schen Fullgangerbereich und dem Radweq.

Im westlichen Teil wird die Flache von der Fultgangerbricke Gberspannt, die die Parkpalet-
te auf der 1. OG-Ebene mit dem Rahlstedt-Center verbindet.

Mur der ndrdiiche Bereich ist als Fullgangerbereich ausgewiesen. Der Fullgangerbereich
wird nach ca. 90 m durch die Ladezone des Rahlstedt-Centers unterbrochen.

Die Oberflachenbefestigung besteht hier iberwiegend aus rotem Pflasterklinker 24/11_8 cm.
In Teilflachen sind kleinteilig 50 cm breite Sireifen mit grauen Platten aus Beton 50/50 cm
eingebaut. Vor dem Eingang des Rahistedt-Centers sind die roten Pflasterkliinker durch
anthrazitfarbige Platten aus Beton 50/50 cm ersetzt worden.

Der Sicherheitsstreifen des Radweges ist mit grauen und der Radweg mit roten Pflaster-
steinen aus Beton 20/10 befestigt. Im Osten wurde die Befestigung im Rahmen der Erneue-
rung der Nebenflichen durch graue und rote Pflastersteinen aus Beton 25/25 ersetzt.

Die Ladezone ist befestigt mit Grolpflastersteinen aus Granit. Die Flache ist streifenfGrmig,
Breite ca. 0,50 m, durchzogen mit Gropflastersteinen aus Kupferschlacke. In den Zufahr-
ten sind hinter dem durchgehenden Radweg Flachen aus Asphalt eingebaut. Die Gehweg-
flaichen bestehen hier aus grauen Pflastersteinen aus Beton 20/10, langs durchzogen mit
ca. 0,25 m breiten Streifen aus rotem Pflasterklinker.

Die Fahrbahn hat eine Randeinfassung aus Hochbordsteinen aus Beton. Ansonsten wur-
den in der Flache Tiefbordsteine aus Beton gesetzt. Die Nordseite des Bewuchsstreifens ist
mit kleinen Stitzwandelementen aus Betonfertigteilen mit ca. 0,30 m bis 0,40 m Ansicht
eingefasst. Auf der Sidseite sind Holzpalisaden eingebaut.

Die Pflanzkibel sind aus 24 cm dickem Mauerwerk aus rotem Klinker hergestelit.

Die Randeinfassungen und Befestigungen weisen insgesamt altersbedingte Schaden auf.
In genngem Umfang besonders im Bereich der Gehwegflachen der Ladezone sind auch
groftere Beschadigungen vorhanden. In der Flache sind einige groliere Unebenheiten vor-
handen.

Im Gegensatz zum Boizenburger Weg verlauft der Fulgangerbereich an der Mecklenbur-
ger Stralle weitestigehend eben. Zwischen Fultgangerbereich und Fahrbahn gibt es jedoch
einen teilweise kinstlich hergesteliten Hohenunterschied, der durch den durchgehenden
Baum und Bewuchssireifen abgefangen wird.

Im Bereich der Feuerwehrzufahrt, zum Teil unter der Fuligangerbricke, befindet sich eine
Flache mit vier Spielgeraten, die in die Jahre gekommen ist. Die Spielgerate wurden be-
schmutzt (Graffii) und der Fallschutzbelag ist schadhaft Gegenilber des Eingangs
Rahlstedt-Center befindet sich ebenfalls eine Flache mit Fallschutzbelag, die aber nicht
mehr als Spielflache genutzt wird.

Der Baum- und Bewuchsstreifen ist vergriint und Gberwuchert, eine Sichtbeziehung von der
Fahrbahn Mecklenburger Stralle bzw. vom Gehweg entlang des Wandse-Griinzugs ist
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kaum maglich. Die Begriinung dffnet sich erst vor der Ladezone zum Rahlstedt-Center.
Dort befindet sich mittig die Bushaltestelle. Fir die wartenden Fahrgaste fehlt es an Warte-

flache und Wetterschutz. Ein- und aussteigende Fahrgaste missen die Zufahrt zum Anlie-
ferbereich queren. Die Aufenthaltsqualitat dieses Bereichs wird zusatzlich durch mobile
Millcontainer, die haufig im Zufahrisbereich abgestellt sind, gestort.

Ergebnisse der Asphalt- und Bodenuntersuchungen / LAGA Untersuchun

2008 wurden Untersuchungen der Oberflachenbefestigungen und der gebundenen und un-
gebundenen Schichten durchgefuhrt Die Ergebnisse sind im Prifbericht zusammenge-
fasst

Fir das Malinahmengebiet sind die Ergebnisse der Entnahmestellen:
+ 3 Rahistedter Bahnhofsiralle 19 (EP= Einzelprobe 3),
+ 5 Boizenburger Weg 3 (MP=Mischprobe 5),
+ G Boizenburger Weg 7 (MP6),
+ 7 Zufahrt Boizenburger Weg 5-11
+ B Mecklenburger Stralie —Spieiflache (EP8),
* 3§ Mecklenburger Stralte Rahistedi-Center links / Ost (EFP3),
+ 10 Mecklenburger Stralte Rahlstedt-Center rechts / West (MP10),
+ 11 Mecklenburger Stralte Rahlstedi-Center rechts Wanner Weg (EP11) und
+ 12 Mecklenburger Stralte Rahlstedt-Center rechts Wariner Weg (EP 12)
+ 20 Mecklenburger Stralte, Fahrbahnflache (EP 20)
malgebend.

Es wurde der Aufbau der Oberflachenbefestigung und des Untergrundes bis zu einer Tiefe
von 0,55 m (EF 9) bis 2,00 m (EP6E) gepriit.

Unter den Oberflachenbefestigungen wurde

+ bel der Entnahmestelle 7 eine 11 cm dicke Verfestigung und 33 cm Schlacke
(MVA),

+ bei der Entnahmestelle 8 eine 10 cm dicke Verfestigung,

* bei der Entnahmestelle 9 eine 18 cm dicke Verfestigung und

+ bei der Entnahmestelle 11 eine 15 cm dicke Verfestigung
vorgefunden.

Bei der Entnahmestelle 20 wurde ein pechfreier Asphaltaufbau der Fahrbahn mit einer Di-
cke von 27 cm aus unterschiedlichen Asphaltschichten (3,1 cm Asphaltbeton /8, 3,5 cm
Asphaltbinder 20 4 cm, 4 Schichten, Asphalttragschicht 0/22) festgestellt.

Darunter befinden sich Schichten aus eng gestuften Sanden (SE), Sand-Schiuff-Gemische
(SU), Sand-Kies-Gemische (SW) und Kies-Schiufi-Gemische (GU) in unterschiedlichen
Schichidicken.

Die Sand- und Kiesschichten werden grundsatzlich der Frostempfindlichkeitsklasse F1 zu-
geordnet.

Grundwasser wurde in keiner der Entnahmestellen festgestelit
Bei den Boden erfolgte eine unterschiedliche Einstufung nach LAGA.

Bei den Proben EP3, EP6, EP8, EP11, EP12 und EP 20 sind die Grenzwerte der Einbau-
klasse Z0 eingehalten.

Bei folgenden Proben wurden die Grenzwerte der Einbauklasse 70 tiberschritten:
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312

3.13.

314

Proben Nr. Zuordnungswert Parameter

EP5 1 Kuper, Nickel (Feststoff)
EPS Z12 Chrom ges. (Eluat)
EF9 Z1 Blei, Chrom ges. Feststoff
EP9 22 Nickel (Feststoff)
Proben Nr. Zuordnungswert Parameter
EP9 Z12 Chrom ges., pH-Wert, Leitfahigkeit (Eluat)
MP10 Z1 Blei, Kupfer, Zink, TOC (Feststoff)

Fir die Schlacke und die Baden der Entnahmestelle 7 liegen keine Analysen vor.

Vor der Baudurchfiihrung sind ggf. zusatzliche Untersuchungen erforderlich, um die Ver-
wertung und Entsorgung des Aushubmaterials genauer beschreiben und festlegen zu kén-
nen.

Verkehrsbelastung

Da es sich um die Umgestaliung von Fulbgangerbereichen handelt, sind die Verkehrsbelas-
tungen, hier fur die Mecklenburger Stralte, nicht von Relevanz.

Fir die Mecklenburger Strale liegen keine aktuellen Verkehrsmengen vor.

Zur Absicherung der nachfolgend beschnebenen Entscheidung zur Radverkehrsfihrung im
Mischverkehr ward kurzfristig nach den Sommerfenen 2017 in der Mecklenburger Stralle
eine Verkehrszahlung durchgefiihrt.

Ful®- / Radverkehr

Die Flachen des Malinahmengebiets sind mit Ausnahme der Grundstiickszufahrten und der
Ladezone dem Fullverkehr gewidmet.

Der Bereich der Ladezone des Rahistedi-Centers ist fir den Fulligéangerverkehr sehr un-
ubersichtlich. Von Osten kommend verliert sich die Fihrung in den verschiedenen Oberfla-
chenmaterialien der Nebenflachen und der Zufahrt der Ladezone. Der Gehweg endet vor
der Granflache hinter dem Radweq.

Der Gehweg hat zwischen den Zufahrten sehr steile Rampen, die aufgestellten Poller ver-
engen den Querschnitt des Gehweges zusatziich.

Der Radweg auf der Nordseite der Mecklenburger Stralte mit 1,00 m Breite, verlauft von
Osten aus dem Knotenpunkt kommend und endet hinter der Grundstiickszufahrt Boizen-
burger Weg 5 — 11 bzw. der Parkpalette Mecklenburger Stralle. Ab hier werden Radfah-
rerfinnen auf die Fahrbahn gefihrt.

Mach Auskunft des PK 38 ist der Radweg nicht angeordnet, d h. nicht benutzungspfiichiig.

Im Boizenburger Weg sind, mit Ausnahme von privaten Anlagen, keine Abstellanlagen fur
Fahrrader vorhanden.

In der Mecklenburger Stralte sind von West nach Ost folgende Anlagen zum Abstellen von
Fahrradermn im 6ffentlichen Bereich vorhanden:

Pulk von 7 Bigel, 1,0 m lang (ausgetauscht gegen Vorderradhalter),
Pulk von 7 Bugel, 1,0 m lang (ausgetauscht gegen Vorderradhalter),
Pulk von 6 Bugel, 30 cm Rundbiigel;

Pulk von 4 Biigel, 1,0 m lang;
Pulk von 4 Biigel 1,0m lang und
Pulk von 16 Bigel, 30cm Rundbigel.

Es sind insgesamt 44 Fahrradbiogel zum Abstellen von 88 Fahrradern vorhanden.
Barrierefreiheit
Es sind derzeit keine Leiteinrichtungen fir Sehbehinderte im Malinahmengebiet vorhanden.

& & & & B B
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3.1.5.

3.16.

3.1.7.

Die Rampe zur Parkpassage ist nach den Krniterien der PLAST 10 nicht bamierefrei. Sie hat
eine Lange von ca. 12 m mit einem Langsgefalle von mehr als 6%. Ein Zwischenpodest ist

nicht vorhanden. Die Befestigung mit Grosteinpflaster aus Granit ist nicht behindertenge-
recht.

Zudem kommt die Rampe nicht an der Parkhauspassage, sondemn westlich davon an, so
dass Rollstuhlfahrer gezwungen sind, an einer Engstelle zu wenden.

Die Gehwegfiuhrung in der Ladezone (vgl. 3.1.3) ist ebenfalls nicht als barrierefrei zu be-
zeichnen.

OPNV

Die Mecklenburger Stralte ward nach Mitteilung der Hamburger Hochbahn AG in beiden
Richtungen von der Linie 562 mit einer Takifrequenz von 30 min befahren.

In Héhe der Ladezone des Rahistedi-Centers befinden sich jeweils Haltestellen am ndrdii-
chen und siidlichen Fahrbahnrand der Mecklenburger Stralte.

Der HVV Zihlt hier eine geringe Zahl an Einsteigern. Die Anzahl Aussteiger liegt hingegen eher im
mittleren bis hohen Bereich. An der Haltestelle in Gegenrichtung verhadlt es sich anders herum.

Die Haltestelle auf der Nordseite liegt zwischen den beiden Zufahrten zur Ladezone des
Rahlstedi—Centers mit einem Abstand von ca. 9,00 m. Die Lange der Haltestelle ist fir ei-
nen Standardbus nicht ausreichend. Warteflichen sind nicht vorhanden. Die Bordsteinhdhe
betragt keine 16 cm.

Die Nebenflachen haben hier folgende Malte:

Fahrbahn Mecklenburger Siralle
~0.65 m Sicherheitsstreifen
~1,00m Radweg
~150m Gehweg
~2 75 m Grinstreifen
Ladezone

~5,90 m
Der Zustand ist fiir eine Haltestelle unzureichend.
Ruhender Verkehr

Die Belange des ruhenden Verkehrs sind hier iiber die Parkpalette Mecklenburger Stralle
und das Parkhaus im Rahistedt-Center geregelt.

Die Zugiange zur Parkpalette Mecklenburger Stralle erfolgen Gber die Rampe im Boizen-
burger Weq, eine Stahltreppe dstlich Boizenburger Weg und die Fulligangerbriicke mit di-
rektem Zugang zum Rahlstedi—-Center.

Sowohl im Regionalausschuss als auch im Rahmen der Birgerbeteiigung wurde beman-

gelt, dass es derzeit keine Halte- / Parkméglichkeit fir z.B. Taxen zum Ein- und Aussteigen
von Patienten des Arztezentrums im Rahlstedt-Center gibt.

Uberfahrten
Im Bereich der Mallnahme befinden sich folgende Grundstiickszufahrten:

Durchfahrt bei Boizenburger Weg 5 zu den riickwartigen Flachen,
Zufahrt zur Parkpalette Mecklenburger Siralie,
Grundstiickszufahrt von der Mecklenburger Stralte zwischen Boizenburger Weg 9
und 11 zur Erschlielung der rickwartigen Flachen Boizenburger Weg 5 bis 11,

» zwel Grundstickszufahrten von der Mecklenburger Stralke fir die Ladezone
Rahistedt—Center.

Im Bereich dstlich der Malnahme befinden sich noch drei weitere Grundstiickszufahrten:

+ Anlieferungszone,
s Zufahrt Parkhaus Rahistedt-Center,
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3.18.

3.18.

« Ausfahrt / Feuerwehrzufahrt Rahlstedt Center.

Im Rahmen der Vorplanung wurde gepriift, ob aufgrund des Bewuchses die Sichtverhait-
nisse bei der Ausfahrt in die Mecklenburger Siralle gegeben sind. Gem. den Kriterien der
PLAST 5 sind die Sichtverhaltnisse fur die Anfahrsichiweite ausreichend, for die Annahe-
rungssichtweite nicht. Da es sich hier allerdings um eine Grundstiickszufahrt handelt, ist
der §10 der StVO anzuwenden. Die Sichtverhaknisse sind somit ausreichend.

Lichtsignalanlagen
Lichtsignalanlagen sind im Malknahmenbereich nicht vorhanden.
Offentliche Beleuchtung

Im Fugangerbereich Boizenburger Weg und Mecklenburger Stralte ist eine Beleuchtungs-
anlage aus 7 Leuchten verteilt in der Flache vorhanden. Am Nordrand der Mecklenburger
Strale, Hinterkante Radweq / Gehweg sind 5 Peitschenleuchten vorhanden.

In der Flache sind Bodenhilsen fur die Aufstellung der Weihnachtsbeleuchtung vorhanden.

3.1.10. Straltenbegleitgrin / vorhandene Bebauung

Der Boizenburger Weqg ist beidseitig begrenzt durch mehrgeschossige Gebaude mit Gber-

wiegender gewerblicher Nutzung in Teilen auch mit Wohnnutzung. In der Mecklenburger
Stralle sind diese nur auf der Nordseite vorhanden (zum gréften Teil handelt es sich um
das Rahistedt-Center).

Der Bestand des Straltenbegleitgrans wurde bei mehreren Ortsbegehungen Gberpriift und
bewertet. Mehrere Bestandsbdume wurden bereits in der Vergangenheit entfernt und nicht
ersetzt. Im Boizenburger Weg befindet sich die vorhandene Bepflanzung aus Einzelbau-
men und Strauchbepflanzung in gemauerten Pilanzkiibeln. Die Pflanzkiibel haben eine Au-

fBenbreite von ca. 1,60 bis maximal ca. 2,60 m. Die Wande haben eine Héhe von bis zu ca.
1,00 m.

Da uber die Ausfiuhrung der Pflanzkiibel aus den 1980er Jahren keine Unterlagen mehr
vorlagen, wurde am 28.10.2016 in einem Pflanzkiibel eine Probegrabung durchgefihrt.

Bei dieser Probegrabung sollte auch die Durchwurzelung iiberprift werden. Es wurde dabei
folgendes festgestelit:

» Die Pflanzilache ist mit ca. 30 bis 40 cm Oberboden verfillt. Darunter befindet sich
ein sandiger Fillboden. Im Sand wurden nur wenige Wurzeln vorgefunden.

* Das Mauerwerk besteht aus ca. 10 cm Naturstein Vormauerung und 24 cm Hinter-
mauerwerk aus Ziegeln oder Kiinker (nicht eindeutig bestimmbar). Die Gesamtdicke
betragt ca. 36 cm.

» Das Mauerwerk reicht bis mind. zur Oberkante der Befestigung. An der Aufgrabung

wurde eine Hihe von ca. 90 cm beidseitig gemessen. Darunter befindet sich ein Be-
tonfundament. Die Aufgrabung wurde nicht bis zur UK des Fundaments gefahrt. Es

wird von einer frostfreien Griindung, d. h von einer Tiefe mit mindestens 80 cm aus-
gegangen.

Weiterhin wurde festgestelit, dass der Pflanzkiibel nordlich der vorhandenen Rampe durch
mindestens 2 Trennwande unterbrochen ist.

Die Wuchsbedingungen in den Pflanzkibeln kdnnen nach den orthichen Feststellungen
nicht als gut bezeichnet werden. Der Buschbewuchs in Pflanzkiibeln ist groftenteils Gberal-

tert. Die Einzelbdume sind nach Aussage von W/MR31 durchaus iiberwiegend erhaltens-
wert.

In der Mitte und am Ende des Boizenburger Weges befinden sich zwei weitere Einzelbau-
me in ebenerdigen Baumscheiben mit ca. 2,00 m Durchmesser. Eine Unterpflanzung ist
hier nicht mehr vorhanden.

Zwischen der vorhandenen Rampe der Aullenwand des Parkhauses-Eingang befindet sich
eine tiefliegende Restflache, die durch Wildwuchs gepragt und vermdllt ist.
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Vor dem Gebaude Boizenburger Weg 2 befindet sich eine ca. 15 m” grofe bepflanzte Bo-
schung. Diese liegt zu ca. 2/3 auf éffentlichem Grund und 1/3 auf Privatgrund.

Unter den Weiden im sidistlichen Boizenburger Weg hat sich ein ausgepragter Buschbe-
wuchs entwickelt, wie auch im Baum- und Bewuchsstreifen entlang des Radweges der
Mecklenburger Stralte.

Auch in den Pflanzkibeln der Mecklenburger Strale hat sich der Strauchbewuchs sehr
stark entwickelt.

Durch den Bewuchs wird die Beschilderung teilweise verdeckt und ist kaum zu erkennen.

In den iibrigen Pflanzfldchen des Fullgdngerbereiches ist die Unterpflanzung nur noch
fragmentartig vorhanden.

Die Pflanzflachen insgesamt weisen einen ungeniigenden Pflegezustand auf.

Nach dem Baumkataster des Bezirks Wandsbek ergibt sich nach artlichem Abgleich nach-
folgend aufgefiihrter Baumbestand.

Auszug aus dem Baumkataster /| Bezirk Wandsbek

Baum Strale / Hausnummer UM KRD SST PfiJ Baumart

Baume in der Flache Boizenburger' Weg

B812-3-1 BoizenburgerWeg 5 80 6 0 1982 Conylus columa
B812-2-1 BoizenhurgerWeggh 48 3 1 1994 Robinia pseudoacacia "Umbraculifera’
B812-8-1 BoizenbhurgerWegagh 76 T 0 1985 Cornylus columa
B8124-1 BoizenburgerWegg?s 106 6 0 1985  Betula pendula
B8126-1 BoizenburgerWeg 7 71 5 0 1982 Conylus columa
B812-1-1 BoizenhurgerWeg 9 60 ] 0 1982 Corylus columa
B812-r-1 BoizenburgerWeg 11 91 T 0 1985 Robinia pseudoacacia
B81249-1 BoizenburgerWeg 11 90 9 0 1981 Carpinus betulus
Baume in der Fldche Boizenburger Weqg Sid-Ost

M375-8-1 Mecklenburger Stralie 11 185 10 1970 Salix alba

M3T7T5-24-1 Mecklenburger Stralie 11 240 11 1970 Salix alba

M375-32-1 Mecklenburger Stralie 11 210 12 0 1969 Salix alba

M375-54-1 Mecklenburger Stralie 11 240 13 1968 Salix alba

M375-9-1 Mecklenburger Stralie 11 220 13 1975 Salix alba

Baume im Bewuchssireifen Mecklenburger Sirake

M375-33-1 Mecklenburger Stralie 11 63 3 1985 Acer campestre
M37T5-43-1 Mecklenburger Stralie 11 83 10 1 1983 Quercus robur
M3T5-23-1 Mecklenburger Stralle 4 bl i] 0 1985 Carpinus betulus
M3I75-42-1 Mecklenburger Stralie 4 74 6 0 1982 Acer pseudoplatanus
M3T5-40-1 Mecklenburger Stralle 4 R 6 0 1985 Carmpinus betulus
M3T7T5-21-1 Mecklenburger Stralle 4 649 T 0 1982 Acer pseudoplatanus
M375-16-1 Mecklenburger Stralie 4 g2 7T 2 1480 Cuercus robur
M375-10-1 Mecklenburger Stralie 4 46 4 0 1985 Carpinus betulus
M375-53-1 Mecklenburger Stralle 4 &0 4 3 1985 Carmpinus betulus
M3T5-25-1 Wariner Weg 1 89 T 1 1981 Gluercus robur
M375-41-1 Wariner Weg 1 68 6 0 1985 Carpinus betulus
M3T5-12-1 Wariner Weg 1 48 3 1 1985 Carmpinus betulus
M375-14-1 Wariner Weg 1 90 9 0 1977  Acerplatanoides
M3T5-48-1 Wariner Weg 1 83 4 1 1985 Carmpinus betulus
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3.1.11.

3.1.12.

3.1.13.

Fortsetzung:

Baum Strale / Hausnummer UM KRD SST PflJ Baumart

M375-11-1 Wariner Weg 1 80 7 1 1980 Robinia pseudoacacia

M375-3-1  Wariner Weg 1 78 5 1 1979  Salix alba

M3T5-47-1 Wariner Weg 1 a0 8 0 1980 Cuercus robur

M375-49-1 Wariner Weg 1 172 8 0 1977  Salixalba

Baume in der Fliche Mecklenburger Siralle

B812-10-1 BoizenburgerWeg 11 49 ] 14985 Robinia pseudoacacia "Umbraculifera’
M375-38-1 Wariner Weg 1 125 9 0 1979  Salixalba

M3T5-22-1 Wariner Weg 1 h8 4 0 1980 Crataegus spec.

M375-50-1 Wariner Weg 1 hG 4 0 19582 Acer platanoides.

Entwasserung / Trummenuntersuchung / Wasserwirtschaftiche Belange

Die Oberflachenentwasserung des Boizenburger Weges und der Mecklenburger Stralle er-
folgt Ober Straltenabliufe und Kastenrinnen, die an das Regenwassersiel angeschlossen
sind.

Eine Trummenuntersuchung wird noch veranlasst. Sie soll zum einen den baulichen Zu-
stand der vorhandenen Straltenablaufe und Kastenrinnen und der Anschlusskeitungen do-
kumentieren und zum anderen der Feststellung der Lage der vorhandenen Anschlusslei-
tungen und der Anschliisse an das Regenwassersiel dienen.

Wasserwrtschaftiche Belange, die in Zusammenhang mit der Mallinahme stehen, sind bis-
her nicht bekannt.

Ausstattung / Moblierung

Im Boizenburger Weg und der Mecklenburger Stralle sind einzelne Sitzbanke, Sitzbanke
auf Mauern mit Sitzflachen und Ricklehnen aus Holz vorhanden. Diese sind altersbedingt
in einem ungendgenden Zustand.

Die Spielflache in der Mecklenburger Stralle ist mit zwei Wipptieren, einer Rutsche und
Wippe aus lackiertem Holz ausgestattet. Der Zustand ist ungeniigend.

Beidseitig der Grundstiickszufahrt Boizenburger Weg 5- 11 sind Betonpoller und Klapppfos-
ten aus Stahl (als Feuerwehrzufahrt und Zufahrt fur Rettiungsfahrzeuge) aufgestellt. Auch
im Bereich der Ladezone und der Zufahrt zur Parkpalette sind einige Betonpoller aufgestellt.
Die Poller weisen altersbedingte Beschadigungen auf.

Die Beschilderung ist alt und beschadigt.
Sondermnutzungen

Im Boizenburger Weg sind zwei Aullenbewirtschaftungsflachen fur Gastronomie vorhan-
den:

- Holzterrasse mit Einfriedung vor ,Braaker Mihle® (Eckgebdaude Rahlstedter
Bahnhofstraflte 13) und

- Pergola vor dem ,Ciao Bella® (Boizenburger Weg 3)

Fir die Umbaumalnahmen ist es notwendig, die Holzterrasse und das Vordach/Pergola
abzuraumen und zu entfermen.

Gesprache und Abstimmungen mit den Eigentimern und Pachtern der Flachen sind bisher
positiv verlaufen.

For den unter Pkt. 3.1.14 angefihrten Hausanschlussschrank und den Schaltschrank in der
Holzterrasse Braaker Miihle besteht eine Sondermutzungserlaubnis vom Amt far Verbrau-
cherschutz.
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3.1.14_Versorgungsanlagen

Fir die Feststellung des Bestandes wurde bereits im September 2016 eine Leitungsanfrage

durchgefiihrt. Aus der Anfrage im Rahmen der Planverschickung haben sich keine neuen
Erkenntnisse ergeben. Danach sind Leitungen folgender Leitungstrager vorhanden:

Hamburg Wasser / Hamburger Stadtentwasserung Schmutz- und Regenwassersiel
Hamburg Wasser / Hamburger Wasserwerke GmbH  Wasserversorgungsleitungen

Stromnetz Hamburg GmbH MNiederspannungsnetzt und Sira-
fenbeleuchtung

Hamburg Netz GmbH Gasniederdruckleitung

Deutsche Telekom AG Telekommunikation

Vodafone Kabel Deutschland GmbH Telekommunikation

wilhelm tel GmbH Telekommunikation

Auf die gleichzeitig durchgefiihrte Anfrage, ob Veranderungen an den Leitungsnetzen ge-
plant sind, erfolgte bisher keine Rickmeldung. Auch im Rahmen der Planverschickung
wurden keine Veranderungen am Leitungsnetz mitgeteilt.

Von der Mallnahme betroffen sind:
- eine Telefonzelle der Deutschen Telekom AG (gegeniber Boizenburger Weg 5),

- ein Hausanschlussschrank der Stromnetz Hamburg GmbH (Holzterrasse Braa-
ker Muhle) und

- ein Schaltschrank, fur den Wochenmarkt- sowie die Jahrmarkinutzung, (Holzter-
rasse Braaker Miihle).

3.1.15. Wechselbeziehungen mit anderen Baumalnahmen

3.2.
3.21.

322

Wechselbeziehungen mit anderen Baumafnahmen sind derzeit nicht bekannt
Variantenuntersuchung
Flanungsziel

Das Planungsziel ist bereits unter 1.2 — Begrindung des Vorhabens - beschrieben. Im Ver-
lauf der Vorplanung und der erfolgten Abstimmungen wurde festgestellt, dass im Boizen-
burger Weg eine durchgehende grundhafte Emeuerung erforderlich ist um die Planungszie-
le zu erreichen. For die Mecklenburger Stralte ist nach dem derzeitigen Stand die Erneue-
rung von Teilflachen ausreichend.

Maégliche Varianten

Im Rahmen der Vorplanung wurden fiir den Boizenburger Weg drei verschiedene grund-
satzliche Vananten diskutiert:

Variante 1 — _aufraumen. Instand setzen”

Kein neuer Entwurf, sondern Malnahmen we Emeuerung des Oberflachenbelags, In-
standsetzen von Pflanzkibeln, neues Mobiliar und Spielgerate, Auslichten des Griinbe-
standes, Herstellen des Lichtraumprofils der Baume, Erganzung von Fahrradbiigeln, etc.

Variante 2 — Umagestaltung bei weitestgehendem Baumerhalt®

Erganzend: Entfernung einiger Pflanzkiibel, verbleibende Pflanzkiibel bis auf die Baum-
standorte einkiirzen, Sitzgelegenheiten erganzen, Rundbank erneuern, Erganzung wvon
Fahrradbiigeln, Auslichten der Baumreihe Mecklenburger Stralle, Rampe zum Parkhaus
umgestalten, etc.
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Variante 3 — Umgestaltung — freier Entwurf*

Ahnlich Variante 2, jedoch Entfernung/Umgestaltung der Pflanzkiibel/-flichen zur Herstel
lung von Sichtbezigen und Entfernung von Engstellen, Neupflanzung von Baumen.

Im Detail wurden zusaizlich folgende Punkte ndher betrachtet und alternative Ldsungen
gepruft

Gestaltung der Rampe zum Parkdeck

Bushaltestelle Mecklenburger Strale stadteinwarts

Radweg und Gehweg Mecklenburger Stralte
Oberflachenmaterial

3.2.3. Untersuchte Varanten / Abwagung und Begrindung der Vorzugsvanante

Alle nachfolgend beschriebenen Entscheidungen zu den Varianten und Alternativisungen
erfolgten grundsatzlich auch unter dem Aspekt der zur Verfiigung stehenden Mittel und der
Maligabe der Forderbedingungen, dass im Jahr 2017 mit der Malknahme begonnen wer-
den muss und die Malknahme in 2018 fertigstellt sein muss.

Zu den grundsatzlichen Varianten 1 bis 3

Insbesondere wvor dem Hintergrund der zu verbessernden Barrierefreiheit als auch der
Maltgabe, Baume soweit mdglich zu erhalten, wurde Variante 2 fiir den Boizenburger Weg
weiter verfolgt.

Bei der Varante 1 ware die Barrierefreiheit insbesondere im Bereich der vorhandenen
Rampe nicht entscheidend zu verbessern gewesen.

In der Vanante 3 ware der Eingnff in den vorhandenen Baumstand zu grof? und nicht
durchsetzbar gewesen.

Entscheidend dabei war auch die frihzeitige Abstimmung mit der Feuerwehr bzgl. der not-
wendigen Flache fir die Feuerwehr.

Bei einer Ortbesichtigung am 10.01_2017 wurde folgendes festgestellt:

Fir die Belange der Feuerwehr ist eine Fahrtrassenbreite von 3,00 m ausreichend. Die
Aufstelifldche muss 5,50 m betragen.

Durch die vorhandenen Pflanzkiibel sowie aus Grinden der Gelandeneigungen Gber 5%
wird die Feuerwehr den ostlichen Teil des Boizenburger Weges nicht befahren kénnen. Die
Gebdude im Boizenburger Weg 5-9 werden rickwartig von der Parkpalette aus angeleitert.
Dort sind Halteverbote eingerichtet. Der 2. Rettungsweg erfolgt iiber die Treppenhduser.

Die Feuerwehr sah lediglich fur die Anleiterbarkeit des Gebaudes im Boizenburger Weg Nr.
3, Restaurant Ciao Bella, ein Problem. Von der Riickseite aus kann das Gebaude nur iiber
das anliegende Vordach erreicht werden. Die Braaker Mihle und das Restaurant kiinnen
nur iiber die Rahlstedter Bahnhofstralte angefahren werden.

Deshalb solite im Rahmen der Planung versucht werden, vor dem Gebdude Nr. 3 eine
Trasse von min. 3,00 m frei zu halten.

Gestaltung der Rampe zum Parkdeck

Im Detail wurden far die Gestaltung der Rampe vom Boizenburger Weg zur Parkhaus-
Passage zwei verschiedene Vananten gepruft

Variante a) Beibehaltung des bisherigen Verlaufes

Bei dieser Varniante muss die Rampe deutlich verldngert werden, um das Gefalle auf max-
mal 6% zu begrenzen und das gem. PLAST 10 vorgeschnebenen, Zwischenpodest, nach
6,00 m Rampenlange, einzufiigen. Dies hatte zur Folge, dass die Rampe sowohl in dstli-
cher als auch in westlicher Richtung verlangert werden miisste. Dadurch wiirde einerseits
der Baum westlich der Rampe entfallen miissen, andererseits wiirde sich der Rampenver-
lauf auf die Engstelle vor dem Plateau vor Boizenburger Weg 7 und 9 und die privaten FIa-
chen von Boizenburger Weg 2 erstrecken. Dies hitie wiederum zur Folge, dass die Pflanz-
kiibel vor dem Plateau verlangert werden missten, um den entstehenden Hohenunter-
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schied an dieser Stelle abzufangen. Das fiihrt dazu, dass der barmerefreie Zugang zum Pla-
teau verengt werden wiirde. Dies widersprache dem Ziel, verbesserte Sichtbeziehungen

und Fugdnge herzustellen. Das bereits bestehende Problem, dass die Rampe an einer
Engstelle auf die obere Ebene trifft, wiirde sich noch verscharfen.

Variante b) Umkehrung des Verlaufs

Durch die Umkehrung der Richtung der Rampe muss durch die Gefallesituation im Boizen-
burger Weg ein geringerer Hohenunterschied Gberwunden werden, so dass die Rampe
kiirzer ausgefuhrt werden kann. Die in Vanante a) beschrnebenen Nachteile bzgl. der An-
hebung und Anderung der Flachen, insbesondere der Privatflachen entfallen. Stattdessen
kibnnen in der Flache zwischen Rampe und Parkhaus Baume neu angepflanzt werden. Die
tief gelegene Flache zwischen Parkhaus und Rampe verschwindet.

Bushaltestelle Mecklenburger Stralle

In Zusammenhang mit der Offnung zur Mecklenburger Strafle (Schaffung eines direkten
Zugangs von der Mecklenburger Stralle zum Eingang des Rahlstedt Centers) wurden eine
Verlegung und ein bedarfsgerechter Umbau der Haltestelle auf der Nordseite geprift.

Verlegung der Haltestelle nach Westen in den Bereich der Offnung der Mecklenburger
Stralbe. Hier ware die Herstellung einer Haltestelle fur Gelenkbusse am Fahrbahnrand még-
lich.

Es wurde eine Variante 1 mit Erhalt des Radweges, allerdings mit 0,65 m for Sicherheits-
streifen und 1,625 m fir den Radweg und einem Wartebereich von 3,00 m Breite sowie ei-
ne Variante 2 mit 1,50 m breitem Schutzsireifen far Radfahrer und einem Wartebereich von
3,00 m Breite gepriift.

Bei der Vanante 1 mit Radweg hatten alle Bestandsbaume in diesem Bereich entfallen
miissen.

Bei der Variante 2 mit Schutzstreifen knnen 3 Bestandsbdume erhalten bleiben.

MNach weiteren Abstimmungen zur 1. Planverschickung mit der HHA wurde eine Verlegung
der Bushaltestelle zunachst fur nicht notwendig erachtet, da es sich um eine Haltestelle fur
uberwiegend aussteigende Fahrgaste in geringer Anzahl handelte.

Variante 1 mit Radweg
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Varante 2 Schutzsireifen

Aufgrund der Stellungnahmen zur 1. Planverschickung haben sich hierzu allerdings neue
Erkenntnisse ergeben. Die HHA halt die Aufrechiterhaltung der Haltestelle am bisherigen
Standort far nicht mehr mdglich.

Im Rahmen einer Abstimmung mit dem PK 38 und der HHA vom 20.07 2017 wurde fesige-
legt dass es sinnvoll ist, westlich der Zufahrten zur Ladezone im Bereich der geplanten Off-
nung zur Mecklenburger Stralte, eine bamerefreie Haltestelle mit 19,00 m Kantenlinge am
Fahrbahnrand einzurichten.

Dem zufolge wird an der Offnung zur Mecklenburger Stralle weiter festgehalten.
Radweg und Gehweg Mecklenburger Stralle

Radweg

In Zusammenhang mit der Verlegung der Haltestelle Mecklenburger Stralbe wurde der Sta-
tus des Radweges an der Mecklenburger Stralle geprift.

Nach Abstimmungen mit dem PK 38 im Rahmen der Erstellung der Unteralgen zur 1 .
FPlanverschickung ist der vorhandene Radweg an der Mecklenburger Stralle zwar nicht
mehr benutzungspflichtig, wurde aber, wegen des starken Lieferverkehrs in diesem Bereich,
als Angebot fur Radfahrer/innen fur sinnvoll gehalten. Weiterhin wurde vom PK 38 die Her-
stellung eines 1,50 m breiten Schutzstreifens auf der Fahrbahn bei einer vorhandenen
Fahrbahnbreite von 6,00 m in Verbindung mit dem starken Lieferverkehr in diesem Bereich
nicht befiirmortet. Nur einhergehend mit einer Verbreiterung der Fahrbahn kénnen Schutz-
streifen eingenchtet werden.

Nach grober Abschdtzung wirden die Kosten far einen Umbau des vorhandenen Radwe-
ges zum Schutzstreifen, bei gleichzeitiger Verbreiterung der Fahrbahn, den Rahmen der
RISE-Malnahme iiberschreiten. Des Weiteren sind durch die Verbreiterung Eingriffe in den
Baumbestand auf der Nordseite nicht auszuschlielfen. Demzufolge wurde in den Unterla-
gen zur 1. Planverschickung die Erhaltung des vorhandenen Radweges mit teilweisem
Umbau aufgenommen.

In den Stellungnahmen zur 1 Planverschickung wurden von der BWVI-V V1 2, BIS-VD 52
und dem ADFC die Erhaltung und der Umbau des untermassigen Radweges knfisiert. Ins-
besondere wegen der Verlegung der Haltestelle musste der Status der Radverkehrsfiihrung
in der Mecklenburger Stralte neu geprift werden. Im Ergebnis der Abstimmung mit dem PK
38 und der HHA vom 20.07 2017 ist festzuhalten, dass in der Mecklenburger Stralle nicht
die Kriterien ERA 2010 in Verbindung mit der PLAST 9 fir die Herstellung eines separaten
Radweges, eines Radfahrsireifens und auch nicht fur einen Schutzstreifen erfillt sind. Nach

Anlage zur Schiussverschickung — Enduterungsbericht - Stand 16.08 2017 Seite 18 von 34



Abschatzung der Verkehrsdaten wird fur die Mecklenburger Stralle die Radverkehrsfiihrung
im Mischverkehr gewahit.

Fir die Ableitung des Radweges auf die Fahrbahn wurden verschiedene Varianten gepriift.

Fiir die Ableitung ist gem. PLAST 9 und ERA sowe der RSP 1/2013 eine Lange von 10 —
20 m erforderiich. Um dieses zu gewdhrleisten muss der Radweg im Bestand zunachst an
den Fahrbahnrand verschwenkt werden und der Bordstein in entsprechender Lange umge-
baut werden.

Bedingt durch die Lage vorhandener Zufahrten auf der Nordseite der Mecklenburger Stralle
verblieb letztendlich die gewahlte Lage fur die Ableitung. Dabei erfolgt die Verschwenkung

des Radweges bereits im Bereich der Flache der Zufahrt der dstlichen Anlieferungszone.
Unmittelbar im Anschluss erfolgt die Ableitung auf die Fahrbahn mittels einer Rampe und
die Markierung mit insgesamt 16 m Lange. Am Ende der Markierung hat die Fahrbahn hier
ein Breite von ~5,10 m bzw. ~5,90 m + 1,50 m (Ableitung Radweqg). Die Markierung fir die
Linksabbiegespur des Knotenpunktes muss entsprechend angepasst werden.

Eine weiter dstlich gelegene Radwegableitung ist nicht mdglich, weil zwischen keiner der
vorhandenen Zufahrten eine ausreichende Lange zur Verfugung steht.

Dieser Losung hat das PK 38 zugestimmt.

Gehweq

Auf der Informationsveranstaltung wurde die schlechte Gehwegverbindung an der Meck-
lenburger Stralte, insbesondere im dstlichen Teil vor dem Rahlstedt—Center, thematisiert.
Es wurde angeregt den Radweg zu einem Gehweq umzubauen.

Die regelgerechte Herstellung eines Gehweges wirde eine Breite von 2 50 m am Fahr-
bahnrand erfordern. Auch hierzu waren dann zusatzliiche Eingniffe in den Baumbestand er-
forderlich.

Fir die Herstellung einer Gehwegverbindung wurden zwei Lésungsvorschidge gepraft.

Im Bereich der Haltestelle zwischen den Zufahrten ward der Gehweg auf 2,00 m verbreitert.
Die Gefallesituation wird gedndert, um die steilen Rampen zu vermeiden. Es werden nur
die Oberflachenmatenalien entsprechend der Entwurfsrichtlinie 2 zur Verbesserung der Er-
kennbarkeit in die diblichen Materialien for Zufahrten (Wabenpflaster) und Gehwege (Pflas-
ter aus Beton 25/25/ grau) gedndert.

Hierzu missen ein Baum ostlich der Ladezone und ein Baum zwischen den Zufahrten ent-
fallen. Die Umgestaltung der Fldche ostlich der Ladezone bedingt die Entfernung eines wei-
teren Bestandsbaumes. Es kdnnen hier allerdings Ersatzpflanzungen in entsprechender
Anzahl erfolgen.
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Anderung Anlieferung mit Anderung der Gehwedfiihrung

Neben der Anderung der Oberflichenmaterialien wird eine Verbindung zum éstlich enden-
den Gehwegin 2,00 m Breite geschaffen. Hierzu muss allerdings die Griunflache hinter dem
Radweg geandert werden. Dies bedingt, dass zwel weitere Bestandsbdume entfallen miis-
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Auch fiir diese kann ein Ersatz in neuen Grinflachen geschaffen werden. Fir die Verbin-
dung zum Rahlstedt-Center / Wariner Weg wird die Griinflache unterbrochen.

Die Anderung der Gehwegfithrung bietet gleichzeitig die Option, im Bereich der Zufahrt ei-
nen behindertengerechten Steliplatz zum Ein- und Aussteigen von Patienten zu schaffen.

Nur bei der Lésung mit Anderung der Gehwegfiihrung kann die Erkennbarkeit wesentlich
verbessert werden. Trotz des Nachieils des zusatzlichen Eingriffs wird diese Losung fir die
weitere Planung gewahlt.

Zur Verbesserung der Erkennbarkeit wird die Befestigung des Gehweges abweichend von
der Entwurfsrichtlinie mit dem Pflaster aus Beton 25/25 grau auch im Bereich der Zufahrt
weitergefihrt und nicht durch das Wabenpflaster unterbrochen.

Mach der Entscheidung zur Radverkehrsfilhrung im Mischverkehr waird der von Osten
kommende vorhandene Radweg dstlich des Wariner Weges auf die Fahrbahn abgeleitet.

Der Gehweg wird bis einschlietlich der Ladezone in einer Breite von 2,00 m und einem
0,65 m Sicherheitsstreifen am ndrdlichen Fahrbahnrand hergestelit Da westlich der Lade-
zone, der breite Fulgingerbereich vor dem Rahistedi-Center eine ausreichende Uber-
sichtichkeit bietet wird im weiteren Verlauf der Gehweg am Fahrbahnrand in der Breite des
vorhandenen Radwegs einschl. Sicherheitssireifen mit 1,65 m hergestelit.

. :

Fir die Wahl des Oberflachenmatenals im Boizenburger Weg wurden verschiedene Vanan-
ten diskutiert.

-

Insbesondere in der Birgerinformationsveranstaltung wurden verschiedene Vorschlage
eingebracht Einige Teilnehmer wiinschten die Verwendung eines ritlichen (Terrakotta-)

Farbtones, der von vielen Burgern als warm” und _gemitlich® empfunden wird. Andere
Teilnehmer schlugen vor, das Material analog zum Helmut-Steidl-Platz zu verwenden, um
deutlich zu unterstreichen, dass der Boizenburger Weg zur Fullgangerzone gehort.

Der Einsaiz verschiedener Materialien wurde gepruft.
Zur Wahl standen rote Klinkerpflaster oder ritiche Pflastersteine aus Beton.

Fir die Pflastersteine aus Beton spricht die hohere Rutschfestigkeit, die vor dem Hinter-
grund der Gefalleverhaltnisse im Boizenburger Weg und der Verbesserung der Barriere-
freiheit eine grofie Rolle spielt.

Dariber hinaus ist die Verwendung von Pflasterklinker eine Sonderbauweise gemal Ent-
wurfsrichtlinie 2.

Anlage zur Schiussverschickung — Enduterungsbericht - Stand 16.08 2017 Seite 20 von 34



324

3.3.

Rotliche Farbtone entsprechender Qualitdt mit farbigem Natursteinvorsatz sind zurzeit
schwer zu bekommen, nur wenige Anbieter bieten noch Material in diesen Farbtinen an.
Insofern ist fraglich, ob man dieses Pflaster zukinftig fur ggf. notwendige Reparaturmal-
nahmen noch nachbestellen kann.

Im Ergebnis werden fur die Darstellung in der Planunterlage im Boizenburger Weg graue
Pilastersteine aus Beton gewahlt, um den Zusammenhang und die einheitliche Gestaltung
der Fullgangerzonen, wie es auch im urspriinglichem Konzept zur Umgestaltung der Ful-
gangerzonen im Ortskern Rahlstedt vorgesehen war, zu betonen.

Aus Griinden der Lagerhaltung fiir Ersatz von beschadigten Flachen wird zundchst das
Pflaster 40/20 8 Grau-Uni gewahlt, wie es am Helmut-Steidl-Platz verwendet wurde.

Fir die Mecklenburger Stralle werden jedoch die vorhandenen Pflasterklinker wiederver-
wendet und durch neue Pflasterklinker erganzt. Hier wird der Pflasterkinker Kerawl SFP80,
rot, 240/118/80, vorgeschlagen. Dieser erfilllt die Bedingungen der Tabelle 2 der ERZ mit
einem SRT-Wert = 55.

Behindertenparkplatz

Insbesondere aus der Birgerbeteligung kam der Wunsch im Bereich des Zugangs zum
Arztezentrum am Wariner Weg einen Parkplatz fur Schwerbehinderte einzurichten. In den
Unterlagen der 1. Planverschickung war dieser als Option im Bereich der Flache westlich
der Ladezone vorgesehen. Nachdem in den Stellungnahmen zur 1. Planverschickung keine
negativen Stellungnahmen dazu eingegangen sind, hat PK 38 anlasslich der Abstimmung
vom 20.07_2017 der Anordnung eines Behindertenparkplatzes zugestimmt.

Wirtschaftichkeit der gewéhlten Variante

Detailierte Wirtschaftichkeitsbetrachtungen wurden fir die einzelnen Vananten nicht
durchgefiihrt.

Mach Abstimmung und Abwagung auf Basis der zur Verfiigung stehenden Planungsgrund-
lagen und unter Beriicksichigung der drtlichen und verkehrichen Randbedingungen wird
die nach derzeitigem Stand wirtschaftlichste Ldsung vorgeschlagen.

Geplanter Zustand

Grundsatzlich soll das vor Ort vorgefundene Gestaltungsprinzip beibehalten werden: Im
Norden wird durch die geschlossene Bebauung eine gerade _harte” Kante vorgegeben,
wahrend der Verlauf im Siiden eher ,weich” und geschwungen ist.

Boizenburger Weg
Der vorhandene Querschnitt wird im Grofien und Ganzen nicht gedndert.

Um die Gefallesituation im Boizenburger Weg zu verbessemn, ist eine Erneuerung der Ober-
flachen insgesamt erforderiich.

Im Eingangsbereich zum Boizenburger Weg befinden sich zwei Betnebe, die auch weiter-
hin Aullengastronomie anbieten mdchten. In diesen Bereichen soll die Flache angehoben
werden und mittels Treppen an den Hauptlauf anschlieflen, um zwei ebene Flachen fiir die
AuBengastronomie zu erhalten. Zur Uberbriickung des Hohenunterschiedes zur Rahlsted-
ter Bahnhofstralie wird eine 2 50 m breite Rampe mit 6 % Neigung hergestellt

Direkt am Ubergang Rahistedter BahnhofstraBe / Boizenburger Weg wird dem Wunsch aus
der Burgerbeteiligung gefolgt und eine Baumpflanzung als Ersatz fir einen vor langerer Zeit
gefaliten Baum vorgesehen. Die Pflanzscheibe wird in die Treppenanlage durch Einfassung
mit Blockstufen und Sitzblocken integriert, um den Eingangsbereich zu betonen.

Der Baum vor Boizenburger Weg 5 bleibt erhalten. Die Einfassung wird an die neue Ober-
flachengestaltung angepasst und die Moblierung durch eine Rundsitzbank emeuert.

Die Rampe zur Parkhaus-Passage wird umgestaltet. Die Rampe setzt kiinfig im Westen an
und fihrt in dsthicher Richtung zu der Flache vor dem Parkhaus-Eingang.
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Die Rampen mit 5,00 und 6,00 m Lange erhalten ein Gefalle von maximal 6% am Innen-
rand. Dazwischen wird ein Podest / eine Ruhezone von 2 00 m Lange eingefiigt. Die Ram-
pe erhdlt eine Breite von 2,50 m und wird seitlich mit Stiitzwanden eingefasst. Fir diese
Malinahme missen der vorhandene Pflanzkibel eingekirzt und die Stitzwand der vorhan-
denen Rampe abgebrochen werden. Der Verlauf der sudlichen Stitzwand wird dem Be-
stand des westlichen Pflanzkiibels angepasst. Die Hohe des vorhandenen Pflanzkibels
kann hier wegen des vorhandenen Baumes nur unwesentlhich gedndert werden. Die Stitz-
wand wird deswegen auf gleicher Hohe fortgefuhrt. Nach ca. 4 m erfolgt ein Hohens prung
von ca. 20 cm, so dass am Ubergang zum Parkhaus eine Kante von 10 cm als Radabwei-
ser verbleibt. Die ndrdliche Stitzwand verlduft héhenmélig parallel zur Rampe mit einem
Hohenunterschied von 10 cm als Radabweiser. Die Stitzwand hat an der Auenwand des
Parkhauses eine Hohe von ca. 1,40 m. Auf der Sidseite der Stitzwand wird ein Handlauf
mit 85 cm Hohe angebracht. Auf der Nordseite wird ein Gelander mit 1,00 m Hohe als Ab-
sturzsicherung und ein Handlauf mit 85 cm Hihe angebracht Das vorhandene Gelander an
der Kante des Parkdecks wird entsprechend umgebaut.

Die Flache zwischen Rampe und Parkhaus wird verfilk und als Pflanzflache mit zwei
Baum-Neupflanzungen ausgefuhrt. Die Aullenwand des Parkhauses wird mit einer Abdich-
tung fir erdberuhrte Flachen versehen.

Die Pflanzkiibel auf der gegeniiberliegenden Seite vor Nr. 7 werden erhalten. Die beste-
henden Baume bleiben erhalten.

Auf die Pflanzkiibel vor Nr. 9 soll zugunsten einer verbesserten Sicht und Zuganglichkeit
der Ladenflachen verzichtet werden. Die Pilanzkiibel werden abgebrochen.

Die beschadigte Natursteinvormauerung der verbleibenden Pflanzkibel wird grolitenteils
abgebrochen und mit gleichem Material neu aufgesetzt. Als obere Abdeckung soll eine
Granitplatte aufgesetzt werden.

Die neuen Stiitzwande an der Rampe werden in der vorhandenen Bauweise hergestellt.
Fir den Kern der ndrdlichen Stiitzwand sind Fertigteilstitzwénde mit 12 cm Wandstarke

vorgesehen. Diese werden auch mit einer Natursteinvormauerung versehen und mit einer
Granitplatte abgedeckt

Der Hohenunterschied vor Boizenburger Weg 9 wird in Anlehnung an den Bestand mit 2
Anlagen aus offenen Stufen angeglichen. Die Treppenanlagen werden durch Sitzblocke er-
ganzt, so dass Sitzmdglichkeiten zum Hauptlauf hin orientiert sind und nicht im Schatten
liegen.

Die Treppen / Stufenanlagen sollen als Kontrast zu den grauen Pflastersteinen aus Beton
aus einem dunklen Matenial hergestellt werden. Hier bieten sich Blockstufen aus Beton-
werkstein mit einem Vorsatz aus dunklen Natursteinsphitten an.

Alle Treppenanlagen erhalten Handldufe.

Auf ganzer Lange wird ein Leitstreifen als taktiles Element fir sehbehinderte Menschen
hergestellt.

Die Rundbank unter der Stahltreppe zur Fubgangerzone wird aufgegeben. Sie wird ersetzt
durch eine neue Bank, die deutlich naher an den Hauptlauf verlagert wird, um diesen bisher
dunklen und versteckt iegenden Bereich aufzuwerien. Der Bereich hinter der Bank wird
zum Teil gepflastert, zum Teil ward die rickwertige Pflanzflache zwischen Parkhauszufahrt
und Boizenburger Weqg vergrollert.

Die Gehwege in den Grinflachen zur Mecklenburger Stralte werden lagemalig nicht gean-
dert, sondern nur mit einer neuen Befestigung versehen.

Mecklenburger Stralle

Da die Oberflachenbefestigung mit Pflasterklinker in der Mecklenburger Stralle weitestge-
hend in Ordnung ist, werden hier nur teilweise Flachen emeuert bzw. angeglichen.

Die Spielplatzflache wird emneuert. Der Fallschutzbelag und die Spielgerdte werden ausge-
tauscht. Vorgesehen sind Spielgerdte mit einer Fallhdhe < 1,50 m. Gestalterisch wird die
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Flache an das ibergeordnete Konzept angepasst Die Abgrenzung zur gepflasterten Fla-
che soll kiinftig einen geschwungenen Verlauf aufweisen, gleiches gilt fir die begriinte Ein-
fassung.

Die Pflanzflachen werden ausgelichtet, die alte Einfassung inkl. Sitzmoglichkeiten ermeuert.

Die Begrinung auf Hohe des Eingangs zum Rahlstedt-Center soll auf einer Lange von ca.
21.00 m ausgelichtet werden, um einen direkten Zugang zwischen Center und Mecklenbur-
ger Siralbe herzustellen. Hierin wird aullerdem die Halistelle fir Busse verlegt.

Hiermit soll einerseits die Auffindbarkeit und andererseits die Onentierung aus dem
Rahistedt-Center kommend verbessert werden. Aus diesem Grund werden 5 Baume ent-
fernt. In einer mittig angeordneten Baumscheibe und am westlichen Rand sind zwei
Meupflanzungen vorgesehen. Im o6ffentlichen Bereich wird die Flache aus dunklen Beton-
platten durch Pflasterklinker ersetzt. Von der Verkehrsflache Mecklenburger Stralie bis zum
Eingang Rahistedi-Center wird somit eine durchgehende einheitlich gepflasterte Flache
entstehen.

Zur Verbesserung der Ubersichtlichkeit und besseren Orientierung werden die Zufahrten
zur Ladezone und der Bereich bis zur dsthichen Grenze des Warnner Weges umgestaltet.
Es wird ein 2,65 m breiter Gehweg (incl. 0,65 m Sicherheitsstreifen) hergestelit. Hierzu
milssen die vorhandenen Pflanzflachen geandert werden, wodurch im Zuge des Umbaus
der Zufahrten zur Ladezone 5 Baume beseitigt werden missen. In den neu geschaffenen
Pflanzflachen kinnen diese vollstandig ersetzt werden.

Ostlich der Ladezone wird die Pflanzflache unterbrochen, um einen verbesserten Zugang
zum Einkaufs- und Arztezentrum herzustellen.

Der Radweg an der Mecklenburger Stralle wird aufgehoben. Ostlich des Wariner Weges
wird der von der Rahistedter Siralle kommende Radweg aus rotem Pflaster aus Betonstein
25125 in der Zufahrt zur Anlieferung an den Fahrbahnrand verschwenkt und in Richtung
Westen eine Ableitung in den Mischverkehr der Fahrbahn hergestellt.

Der Gehweg wird durchgehend, bis zum Anschluss an den Fultgangerbereich westlich der
Ladezone, mit grauen Pflastersteinen aus Beton 25/25 cm befestigt. Westlich der Offnung
zur Mecklenburger Stralte wird die vorhandene Radwegbefestigung durch graue Pflaster-
steine aus Beton 25/25 cm bzw. durch Wabenpflaster in den Zufahrten, ersetzt.

Die Asphaltbefestigungen in den Zufahrten werden durch Wabenpflaster ersetzt.

Der ca. 2,00 m breite private Sireifen vor dem Rahlstedt-Center wird mit dem vorhandenen
Matenal aus dunklen Betonplatten bzw. mit den vorhandenen Platten aus Beton und Klin-
kerpflaster soweit erforderiich angeglichen.

Abmessungen der Fahrbahn und Nebenflachen

Die Abmessungen der Fahrbahn und Nebenflachen dndem sich gem. obiger Erlauterung
und Beschreibung nur geringfigig.

Die Fahrbahn der Mecklenburger Stralie wird von der Mallnahme nur gening beriihrt.
Zum Setzen der neuen Bordsteine von der verlegten Bushalttestelle bis zur Ableitung des

Radweges wird ein Streifen von ca. 0,50 m Breite aufgebrochen. Die Deckschicht der
Fahrbahn in diesem Bereichin ca. 1,20 m Breite gefrast.

Der Querschnitt der Nebenflachen der Mecklenburger Stralle andert sich im westlichen Teil
durch die Aufhebung des Radweges und im dstiichen Teil durch die Herstellung eines 2 65
m breiten Gehweges und die Ableitung fur den Radweqg.

Oberflachenbefestigungen
Die Oberflachenbefestigung richtet sich im Wesentlichen nach den Vorgaben aus den Ent-
wurfsrnichthinien.

Gem. den Bodenuntersuchungen aus dem Jahre 2008 wurde unterhalb der Oberflachenbe-
festigungen Bodenarten mit der Frostempfindlichkeit F1 vorgefunden. Diese sind nach bis-
heriger Einschatzung als unterste Schicht des jeweiligen Aufbaus der Standardbauweisen
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geeignet. Des Weiteren konnen dadurch Entsorgungskosten fiir belastete Boden reduziert
werden.

Deswegen wird generell auf den Einbau einer neuen Schicht aus frostunempfindlichem Ma-
tenal gem. ZTV/ST-Hmb verzichtet. Ausgenommen hiervon sind Bereiche, in denen vor Ort
andere ungeeignete Biden vorgefunden werden. Das Planum unterhalb der Schottertrag-
schicht wird entsprechend verdichtet (z. B. 103 % Dpr bzw 45 bis 80 MN/m2).

Boizenburger Weg

Als Matenal werden fur die gesamte Flache Pflastersteine aus Beton gewahit (siehe 3.2.3
Untersuchte Varanten Oberflachenbefestigung). Es werden graue Pflastersteine im Format
40/20/8 quer zur Laufrichtung verlegt.

Der Boizenburger Weg ist fir Fahrzeuge kaum befahrbar, deswegen kann von einer gele-
gentlichen Nutzung von Fahrzeugen = 3.5t ausgegangen werden. Es erfolgt ein Aufbau
nach ER 2 (05/10) Blatt 32, Bauweise 11-1.

Fir die Gehwegflachen im Boizenburger Weg (Rampe zum Parkdeck, die Vorflachen der
Geschafte, die nicht befahrbar sind, und Gehwege zur Mecklenburger Stralte und zum
Parkhaus) erfolgt der Aufbau nach ER 2 (05/10) Blatt 19, Bauweise 1-1.

Die Angleichung des Randes der Grundstickszufahrt Boizenburger Weg 5-11 erfolgt mit
vorhandenem Pflasterklinker. Entsprechend der Mutzung mit Fahrzeugen = 3,5t erfolgt die
Wiederherstellung der Flachen mit einem Aufbau gem. ER 2 (5/10) Blatt 25, Bauweise 5-1.

Mecklenburger Stralle

Fir den FuBgangerbereich der Mecklenburger Stralke ist die Anpassung und Erneuerung
der Oberflachenbefestigung mit dem wvorhandenen Pflasterkiinker und Erganzung durch
entsprechend neue Steine vorgesehen (siehe 3.2 .3 Untersuchte Vananten Oberflachenbe-
festigung).

In den privaten Flachen vor dem Rahistedt-Center erfolgt die Angleichung mit den vorhan-
denen dunklen Platten aus Beton.

Der Fultgangerbereich der Mecklenburger Stralte ist ebenfalls kaum befahren, deswegen

kann von einer gelegentlichen Nutzung von Fahrzeugen = 3,5t ausgegangen werden. Es
erfolgt ein Aufbau nach ER 2 (05/10) Blatt 32, Bauweise 11-1.

Die Spielflache erhalt einen Fallschutzbelag gem. DIN EN 1176-1 mit Prifzeugnisse nach
DIN EN 1177. Der Aufbau wird wasserdurchlassig ausgefihrt.

Fiir die Gehwegflachen und Sicherheitsstreifen im dstichen Teil ist eine einheitiche Befes-
tigung mit grauen Pflastersteinen aus Beton im Format 25/25/f cm vorgesehen, wie im ost-
lichen Bestand vorhanden. Es erfolgt ein Aufbau nach ER 2 (05/10) Blatt 19, Bauweise 1-1
bzw. Blatt 22, Spalte 3-1.

Fiir die dberfahrbaren Flachen in den Zufahrten der Ladezone wird 10 cm dickes Pflaster
entsprechend dem Aufbau gem. ER 2 (5/10) Blatt 24, Bauweise 4-1 (Kfz <3,5 t) eingebaut.

Die Radwegflachen in diesem Bereich werden mit roten Pflastersteinen aus Beton im For-
mat 25/25/7 cm wiederhergestellt, wie die im dstlichen Bestand vorhandenen. Es erfolgt ein
Aufbau nach ER 2 (05/10) Blatt 20, Spalte 2-1.

Fir die Giberfahrbaren Flachen in den Zufahrten der Ladezone wird 10 cm dickes Fflaster
entsprechend dem Aufbau gem. ER 2 (5/10) Blatt 24, Bauweise 4-1 (Kfz <3,5 t) eingebaut.

Die Zufahrten zur Ladezone erhalten eine Befestigung mit Wabensteinen gem. ER. 2 (5/10)
Blatt 25, Bauweise 5-1 (Kfz=351).

For die Wiederherstellung der Fahrbahn und die Verbreiterung der Fahrbahn der Mecklen-
burger Stralle wird die voligebundene Bauweise fur die Bk3.2 gem. ER 1 (06714) Zeile D
gewahlt.
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3.3.3.

3.34.

Hohenanpassungen und Strallenentwasserung

Die Hihenlage des Boizenburger Weges kann sich, bedingt durch die Zugdnge zu den Ge-
schaften als Zwangspunkte, nur geringfigig andern. Im oberen Bereich (ca. bis zur Grenze
zwischen Boizenburger Weg 5 und 7) entstehen Langsneigungen von 1 bis 2% Im weite-
ren Verlauf soll durch die Anordnung von flacheren Strecken, jeweils vor den barrierefreien
Zugangen, eine Verbesserung der Barrierefreiheit insgesamt erreicht werden. Es lEsst sich
dabei jedoch nicht vermeiden, dass sich teilweise Strecken > 6.00 m Lange bei 6% Langs-
neigung ergeben. Auf einer Lange von 45 m ist ein Hohenunterschied von 2,25 m zu dber-
winden. Dies ergibt alleine schon ein mittleres Langsgefalle von ~5%.

Vor der Rundbank hat der Rand der Flache ein Gefalle von ~ 2 5%. Bel waagerechter Auf-
stellung und einer Lange von ca. 5 m Lange ergibt sich ein Hohenunterschied von ~ 12 cm,
s0 dass die Sitzhdhe um ca. 12 cm differiert.

Die Mindestgquerneigung von 3% kann nicht dberall eingehalten werden. Die maximale
Quemeigung von 5% fir Gehwegflachen ward nicht dberschritten.

Im FulRgingerbereich Mecklenburger Strafle ergeben sich kaum Anderungen aus den Ho-
henanpassungen in der Oberflache.

Im Bereich der Offnung zur Mecklenburger Strale kann der Anschluss mit einem maxima-
len Quergefalle von 5% hergestellt werden.

Durch eine Umkehrung der Qluemeigungen der Nebenflachen kiinnen im Bereich der Zu-
fahrten der Ladezone die Hohenverhaltnisse verbessert werden.

Ful?- und Radverkehr

Die Zuordnung der Flachen fiur den Full- und Radverkehr wird durch die Mallnahme be-
dingt durch die Aufhebung des Radwegs gedndert.

Im dstlichen Teil der Mecklenburger Strale wird die Ubersichtichkeit fiir den Fullverkehr
durch Herstellung eines Gehweges am nérdlichen Fahrbahnrand verbessert.

Die Radverkehrsfihrung an der Mecklenburger Strale erfolgt zukunftig im Mischverkehr.
Die Abstellméglichkeiten far Fahrrader werden verbessert.
Die vorhandenen Einnchtungen werden insgesamt abgebaut und neugeordnet.

Links und rechts der Ladezone werden jeweils iiberdachte Abstellanlagen fir 44 Fahrrader
mit Doppelstockparkern hergestellt.

Ansonsten werden grundsétzlich Standardbiigel (Stahlrohrrahmen bestehend aus zwei
Pfosten, die in 90° Bdgen mit dem Obergurt verschweiltt sind) mit 1,00 m Lange eingebaut.

Um die Anzahl zu erhéhen erfolgt die Aufstellung mit einem Mindestabstand von 1,00 m.
An folgenden Stellen ist die Aufstellung in 6ffentiche Flachen vorgesehen:

+ 2 St ndrdlich Rampe Boizenburger Weg

+ 3 5t vor Boizenburger Weg 9 am Baum

« 4 5t dsthich Zufahrt Boizenburger Weg 5 — 11 (als Ersatz fur die Poller)

+ 3 5t parallel zur Pilanzflache Mecklenburger Stralte

+ [ St parallel zur Pflanzflache Mecklenburger Stralte

+ 10 St vor dem Rahlstedt-Center

+ 4 5t westlich Ladezone zzgl.

s 22 Doppelstockparker

s+ 20 St osthich Ladezone zzgl.

» 22 Doppelstockparker
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3.3.5.

3.36.

3.3.7.

3.38.

3398

Es sind insgesamt 59 Fahrradbiigel geplant. Bei optimaler Ausnutzung kinnen einschl. der
iiberdachten Anlagenmit den 44 Doppelstockparkemn, Abstellmoglichkeiten fir 162 Fahrra-
der geschaffen werden (vorhanden sind 44 Bigel fur B8 Fahrrader, siehe Punkt 3.1.3).

Barmmerefreiheit

Im Bereich der Querung der Zufahrt Boizenburger Weg 5-11 und der Querungen der Zu-
fahrten der Ladezone werden Leiteinrichtungen fur Sehbehinderte vorgesehen. Auch wenn
die PLAST 10 dies fir die Quuerung von Zufahrten eigentiich nicht vorsieht, wird es hier auf-
grund der grolen Breite von 6,50 m bis 7,00 m fir sinnvoll erachtet. Die Bordsteine sollen

nach der bisherigen Planung eine Kante von 3 cm erhalten, die fiir ungesicherte Uberwege
vorgesehen ist. Im Zuge der Erstellung des Deckenhdhenplanes der Ausfiihrungsplanung
wird gepriift, ob eine Trennung der Bordkanten mit 0 und 6 cm Héhe méglich ist.

Die Abstellaniagen fiar Fahrrader und durchgehend im Boizenburger Weg, werden nach
Abstimmung mit dem Blinden- und Sehbehindertenverein Hamburg e V., zur Verbesserung
der taktilen Erfassung und der Onentierung fir Sehbehinderte, Einfassungen aus 5 Reihen
Mosaikpflaster aus Naturstein mit einer Breite von ca. 30 cm vorgesehen. Weiteres ward im
Zuge der Erstellung der Ausfuhrungsplanung abgestimmt.

Im Boizenburger Weg wird eine Rampe hergestelit, die den Knterien der Bamerefreiheit
entspricht.

Durch Veranderungen der Hohensituation konnen im Boizenburger Weg die Gefalleverhalt-
nisse leicht verbessert werden. Strecken mit einer Lange von mehr als 6,00 m bei 6%
Langsneigung lassen sich jedoch nicht vermeiden.

Zu den Geschaften werden die barrierefreien Zugangsméglichkeiten durch Offnung und
Aufweitung verbessert.

OPNV / MIV
Die Bushaltestelle wird in den Bereich westlich der Zufahrien fur die Anlieferung verlegt.

Es wird eine Haltestelle am Fahrbahnrand mit einer Kantenlinge von 19,00 m hergestelit.
Die Kantenliange von 19.00 m berucksichtigt zukinftige mogliche Erweiterungen des Lini-
ennetzes. Die Herstellung der verlegten Haltestelle erfolgt unter den Gesichtspunkten der
Barrierefreiheit mit einem Kasseler Sonderbord mit einer Kantenhdhe von 16 cm. Es wer-
den auch die notwendigen Leiteinnichtungen fir Sehbehinderte eingebaut

Ruhender Verkehr

Die Anlagen des ruhenden Verkehrs werden nicht geandert. Durch die Anderung der Geh-
wegfihrung im Bereich der Ladezone wird in der ostlichen Zufahrt ein behinderte ngerechter
Parkplatz geschaffen.

Uberfahrten

Die Uberfahrten werden grundsatzlich nicht gedndert Die Zufahrten zur Ladezone sowie
die Zufahrten zum Parkdeck und Boizenburger Weg 5 -11 werden mit Maternalien gem. den
Entwurfsrichtlinien angepasst.

Lichtsignalanlagen / Knotenpunkte
Entfalit

3.3.10. Offentliche Beleuchtung

Von LSB/S 4 wird eine Planung fir die Emeuerung der Leuchten vorgelegt. Die 7 vorhan-
denen Leuchten werden durch 8 neue Leuchien ersetzt. Dabei ist eine zusatziiche Leuchte
im Warniner Weg vorgesehen.

An der Meckienburger Stralle miissen 2 Leuchten mit Auslegermast und zusatziich 2
Leuchten bedingt durch die Planungsanderungen, versetzt werden.

Von den Geschaftsleuten wurde der Wunsch gedullert, bei der neuen Beleuchtung die
Maéglichkeit einer Kombination mit der Weihnachtsbeleuchtung zu prifen Wie bereits in der
Schweriner Stralte, der Rahistedter Bahnhofstralle und auf dem Helmut-Steidl-Platz soll
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3.3.11.

auch im Boizenburger Weg die Weihnachtsbeleuchtung an die neuen Lichtmaste installiert
werden kionnen. Dies wurde beriicksichtigt.

Stralenbegleitgrin

Zur Durchfihrung der Malbnahme ist es notwendig aus dem Bestand folgende Baume zu
entnehmen:

Auszug aus dem Baukataster / Bezirk Wandsbek

Baum Strale / Hausnummer UM KRD SST PfiJ Baumart

Baume in der Flache Boizenburger'Weg

B812-2-1 BoizenburgerWegg b 48 3 1 1994 Robinia pseudoacacia "Umbraculifera’
B8124-1 BoizenburgerWegg?s 106 6 0 1985  Betula pendula
B812-r-1 BoizenburgerWeg 11 91 T 0 1985 Robinia pseudoacacia
Baume im Bewuchssireifen Mecklenburger Strake

M3T5-25-1 Wariner Weg 1 89 T 1 1981 Gluercus robur
M375-41-1 Wariner Weg 1 68 6 0 1985 Carpinus betulus
M37T5-12-1 Wariner Weg 1 48 3 1 1985 Carmpinus betulus
M375-14-1 Wariner Weg 1 90 9 0 1977  Acerplatanoides
M3I75-48-1 Wariner Weg 1 53 4 1 1985 Carpinus betulus
M375-3-1  Wariner Weg 1 78 5 1 1979  Salix alba

M3T5-47-1 Wariner Weg 1 a0 8 0 1980 Cuercus robur
M375-49-1 Wariner Weg 1 172 8 0 1977  Salixalba

Baume in der Fliche Mecklenburger Siralle

M375-38-1 Wariner Weg 1 125 9 0 1979  Saiixalba

M3T5-22-1 Wariner Weg 1 h8 4 0 1980 Crataegus spec.

Dies sind in der Summe 13 Stuck.
Folgende Ersatzpflanzungen sind vorgesehen:

1 St Beginn Boizenburger Weg in Baumscheibe aus Blockstufen

2 St Rampe neu zur Parkhauspassage

2 Stim Bereich der Offnung zur Mecklenburger Strale / Haltestelle

3 Stim Bereich der Umgestalteten Flachen der Ladezone

5 5t hinter dem neuen Gehweq in der dstlichen Flache der Mecklenburger Strale

Somit ist die Pflanzung von 13 neuen Baumen vorgesehen. Damit ist zundchst der zahlen-
malkige Ersatz geschaffen.

Die nachfolgend beschriebenen weiteren MalBnahmen zum Strallenbegleitgrin sind als
Vorschlag fir die Durchfihrung anzusehen und im weiteren Verfahren mit W/MR 31 weiter
abzustimmen.

Fir die neuen Baumstandorte wird je ein Baum ein Wurzelraum von =12 m?® durch den Ein-
bau von Oberbaufahigem Substrat gem. den Empfehlungen der FLL fir Neupflanzungen,
Bauweise 2 geschaffen. Die Baumscheiben und Baumgruben selbst sollen mit unterbauba-
rem Substrat gem. den Empfehlungen der FLL far Neupflanzungen, Bauweise 1 werden.

Der Bewuchs aus den verbleibenden Pflanzkibeln im Boizenburger Weg wird mit Ausnah-
me der Bdume volistandig abgerdaumt. Der vorhandene Boden soll vorsichtig durch Absau-
gen ausgebaut und durch unterbaubares Substrat gem. den Empfehlungen der FLL far
MNeupflanzungen, Bauweise 1 ersetzt werden.

Die Flache hinter der neuen Rampe wird insgesamt mit unterbaubarem Substrat gem. den
Empfehlungen der FLL fir Neupflanzungen, Bauweise 1 verfiillt.
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Zur Verbesserung der Bedingungen fir den Baum Nr. 8 soll die Trennwand im verbleiben-
den Pflanzkiibel abgebrochen werden.

Die obere Abdeckung der neuen Pflanzflachen insgesamt ist mit 20 cm Oberboden und
5 cm Humus vorgesehen.

Die Standorte der Baume 3 und 9 im Boizenburger Weg sollen dadurch verbessert werden,
indem im Kronenbereich der Boden soweit wie moglich durch Absaugen abgetragen wird
und durch Gberbaufdhiges Substrat gem. den Empfehlungen der FLL fur Neupflanzungen,
Bauweise 2 unterhalb des Planums ersetzt wird. Es wird zusatzlich eine Beliftung des
Wurzelraumes vorgesehen.

Als Einfassung der Baumscheibe ist ein 20 cm hohes Stahlband mit 10 cm Ansicht und
2,00 m Durchmesser vorgesehen. Die Abdeckung der Baumscheiben erfolgt begehbar mit
einer wassergebundenen Decke. Die genaue Form und der Umfang der Baumscheiben
sind abhdngig von den Wurzelverlaufen. Dies kann erst drtich im Zuge des Ausbaus in Ab-
stimmung mit MR 31 entschieden werden.

Auch far die Flache im Bereich der Weiden hinter der Rundbank ist vorgesehen, den vor-
handenen Wildwuchs grofiziigig abzurdumen. Nach Angleichung der Flachen an die neue
Befestigung ward vorgeschlagen, die Flache mit Sammelsteinen (150 — 200 mm) geschlos-
sen abzudecken. Hierdurch soll einer Vermiillung® entgegengewirkt werden.

Der verbleibende Baum- und Bewuchsstreifen soll auch grofl3ziigig ausgelichtet werden.
Ggf. bieten sich hier Maglichkeiten, in grélieren Licken im Baumbestand weitere Baum-
pflanzungen vorzunehmen.

Der Zaun und auch die baufalligen Holzpalisaden werden abgebaut. Die verbleibenden Ho-
henunterschiede zum vorhandenen und neuen Bestand sollen durch wurzelschonendes
Abtragen als Boschung hergestelit werden. Es ist der Einbau von Tiefbordsteinen aus Be-
ton mit 10 cm Ansicht vorgesehen-

Fir den im gedffneten Bereich zur Mecklenburger Stralle neuen Baum, als Ersatz fur den
Baum Nr. 14, ist eine Baumscheibe mit 4 m Durchmesser vorgesehen. Als Einfassung der
Baumscheibe ist ein 15 cm hohes Stahlband, bindig mit der Oberflache versetzt, vorgese-
hen. Die Abdeckung der Baumscheiben erfolgt begehbar mit einer wassergebundenen De-
cke.

Wie auch bei den Baumscheiben im Boizenburger Weq, soll im Kronenbereich der verblei-
benden Baume der Boden soweit wie maglich durch Absaugen abgetragen werden und
durch dberbaufahiges Substrat gem. den Empfehlungen der FLL far Neupflanzungen,
Bauweise 2 unterhalb des Planums und in der Baumscheibe ersetzt werden.

Die gemauerte Einfassung des Baumes Nr. 50 in der Flache Wariner Weg wird abgebro-
chen. Der Standort soll auch hier dadurch verbessert werden, dass im Kronenbereich der
Boden soweit wie miglich durch Absaugen abgetragen wird und durch Gberbaufahiges
Substrat gem. den Empfehlungen der FLL fir Neupflanzungen, Bauweise 2 unterhalb des
Planums ersetzt wird. Es wird zusatzlich eine Beliiftung des Wurzelraumes vorgesehen.

Als Einfassung der Baumscheibe ist ein 15 cm hohes Stahlband, biindig mit der Oberflache
versetzt, vorgesehen. Die Abdeckung der Baumscheiben erfolgt begehbar mit einer was-
sergebundenen Decke. Die genaue Form und der Umfang der Baumscheiben sind abhan-
gig von den Wurzelveridufen. Dies kann erst ortich im Zuge des Ausbaus in Abstimmung
mit MR 31 entschieden werden.

Fir die Art der Baumpflanzungen und die Bepflanzung der neuen und erneuerten Pflanzfla-
chen gibt es noch keine Vorschlage. Zur Reduzierung des Pflegeaufwandes und zum Er-
halt der Sichtbezehungen solliten bodendeckende pflegeleichte Straucher und Stauden
gewadhlt werden.
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3.3.12_Entwésserung

Die Ableitung des Oberflachenwassers ist wie im Bestand dber Stralenabldufen und teil-
weise auch durch Kastenrinnen vorgesehen. Durch die Verdnderung der Gestaltung sind
groBtenteils eine Veranderung der Lage und damit eine Erneuerung erforderlich. Der An-
schluss erfolgt nach Mdglichkeit Gber die vorhandenen Anschliisse an das Regenwasser-
siel.

Sofern der bauliche Zustand es zulasst, bleiben die Kastenrinnen in den Eingangen und die
Kastenrinne in der Flache der Mecklenburger Stralle erhalten. Eine Anderung der Lage ist

nicht erforderlich.

Die Kastenrinnen in den Vorflachen der Gebdude werden aus Grunden der besseren Un-
terhaltung durch Stralenabldufe ersetzt.

Wegen des grolien Langsgefilles ist im unteren Teil des Boizenburger Weges weiterhin ei-
ne Kastenrinne vorgesehen.

3.3.13. Ausstattungen

Die Beschilderung wird erneuert und die gednderte Situation angepasst. Der Behinderten-
stellplatz erhalkt eine Beschilderung mit Zeichen 314-50 und Zusatzbeschilderung 1044-10.

Ob eine Aufstellung von Pollern, speziell im Bereich der Zufahrt Boizenburger Weg 5 — 11
erforderlich ist, bleibt noch offen. Durch die Umgestaltung der Flachen ist die Zuordnung
gut erkennbar.

Die Geldnder und Handlaufe sollen wegen der besseren Haltbarkeit aus Edelstahl gefertigt
werden.

Um den Baum bei Boizenburger Weg Nr. 5, ist der Vorschlag, eine Rundbank als Ersatz fur
die zwei Einzelbdnke aufzustellen. Vor der Treppe zum Parkhaus ist vorgesehen eine Halb-
rundbank aufzustellen.

5 weitere Halbrundbanke sind im Bereich der Spielflache und der Kante zum Grinzug in
der Mecklenburger Stralte sowie der Haltstelle vorgesehen.

3 Banke mit Blick auf die Wandse sind im Bereich der umgestalteten Flache am Warnner
Weg vorgesehen.

Aus Griinden der Pflege und Wartung sind Banke aus Edelstahl vorgesehen. Eine spezielle
Auswahl erfolgte noch nicht.

Bei der Spielfliche in der Mecklenburger Stralte handelt es sich um keinen Spielplatz im
eigentlichen Sinne. Deswegen werden Spielgerate ausgewahlt, die for Fullgangerpassagen
geeignet sind. Die Fallhdihe soll 1,50 m nicht iberschreiten. Die Spielgerate sollen eine Me-
tallkonstruktion haben, da diese wartungsarmer sind. Ausgewahit wurden 4 neue Spielgera-
te aus Edelstahl, als Ersatz fiir die 4 vorhandenen:

+« 2 xFederwippe®
+ 1 xDoppelwippe
* 1 xRutsche
3.3.14_Sondermutzungen
Keine Erganzungen zu 3.1.13.
3.3.15.Ver- und Entsorgungsleitung
Keine Erganzungen zu 3.1.14
Die Schachtabdeckungen des Regen- und Schmutzwassersiels missen angepasst werden.
3.3.16. Grundwasser

Aus den Bodenuntersuchungen ergeben sich fiir die Straflenbaumaflnahmen keine beson-
deren Malinahmen der Wasserhaltungen und zum Schutz des Grundwassers.
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3.3.17. Kampfmittel

34.

Eine Uberpriiffung auf Kampfmittelfreiheit ist erfolgt. Die FEachen im Planungsgebiet sind
vom GEKYV freigegeben.

Bautechnische Einzelheiten
Im Einzelnen ist der Aufbau der umzugestaltenden Oberflichen wie folgt vorgesehen:

Fullgangerzone Boizenburger Weg
Oberbau gem. ER Nr. 2 05/10 Bauweise 11-1, fiir FuRgangerbereiche und Mischver-

kehrsflachen gelegentlich / regelmaRig genutzt mit Fahrzeugen = 3,5t
8cm Pflastersteine aus Beton 40/20/8 (querverlegt)
3-5cm  Brechsand-Spiitt 0/5 mm
25 cm Baustoffgemisch STS 0/32, Schottertragschicht
37 cm
Profiierung / Auffallung mit 5fM, grobkémiger Boden nach DIN 18196 und
ZTVIST-Hmb auf vorhandener Boden SE F1, bleibt erhalten, Planum herstellen
und verdichten
23cm SfM, grobkdmiger Boden nach DIN 18196 (bei Bedarf)
60 cm

Gehwedflachen im Boizenburger, wie Rampe zum Parkdeck, Vorflachen der Geschéfte die

nicht befahrbar sind und Wege zur Mecklenburger Stralle und zum Parkhaus
Oberbau gem. ER Nr. 2 05/10 in Anlehnung an Bauweise 1-1, fir Gehwege

8cm Pflastersteine aus Beton 40/20/8 (querverlegt)
3-5cm  Brechsand-Spiitt 0/6 mm
6cm SfM grobkdrniger Boden nach DIN 18196
18 cm

Profiierung / Auffallung mit 5fM, grobkémiger Boden nach DIN 18196 und
ZTVIST-Hmb auf vorhandener Boden SE F1, bleibt erhalten, Planum herstellen
und verdichten

Fulgangerzone Boizenburger Weg (Angleichung Zufahrt Boizenburger W
Oberbau gem. ER Nr. 2 05/10 Bauweise 12-1, fiir FuRgidngerbereiche und Mischver-
kehrsflichen gelegentlich / regelmaRig genutzt mit Fahrzeugen > 3,5t
8cm Pflasterklinker 24/11,8/8 cm (vorhandenes Material)
3-5cm  Brechsand-Spiitt 0/6 mm
30 cm Baustoffgemisch STS 0/32, Schottertragschicht
42 cm
~10cm Profiierung / Auffillung mit SfM grobkomiger Boden nach DIN 18196 und
ZTVIST-Hmb auf vorhandener Boden SE F1, bleibt erhalten, Planum herstellen
und verdichten
28 cm SfM, grobkimiger Boden nach DIN 18196 und ZTV/ST-Hmb (bei Bedarf)
70 cm

Alternativ (wie vorhanden)
8 cm Pflasterklinker 24/11,8/8 cm (vorhandenes Matenal)

15cm Verfestigung gem. ZTV/ST-Hmb
auf ~30 em vorhandener MV-Asche [ Schlacke
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FuBgédngerzone Mecklenburger Stralle
Oberbau gem. ER Nr. 2 05/10 Bauweise 11-1, fiir FuRgangerbereiche und Mischver-

kehrsflachen gelegentlich / regelmaRig genutzt mit Fahrzeugen = 3,5t

Bcm
3-5cm
25 cm
37 cm
~5Hcm

23.cm
60 cm

Pilasterklinker 24/11 8/8 cm (vorh. und neu verlegt)

Brechsand-Spiitt 0/5 mm

Baustoffgemisch STS 0/32, Schottertragschicht

(reduzierte Dicke des Aufbaus)

Profiierung / Auffillung mit SfM grobkémiger Boden nach DIN 18196 und
ZTVIST-Hmb auf vorhandener Boden SE F1, bleibt erhalten, Planum herstellen
und verdichten

SfM grobkdrniger Boden nach DIN 18196 (bei Bedarf)

FulRgéngerzone Mecklenburger Stralle Spielflache / Fallschutz

~3 cm

15cm

38 cm
~7cm

Fallschutzbelag in erforderlicher Dicke entsprechend der Fallhéhe (bauartge-
pruft, gem. DIN EN 1176-1, Prifzeugnisse nach DIN EN 1177, wasserdurchlas-
sig, rutschfest (SRT-Wert 55) druckbestandig, abriebfest und selbstverioschend
Dranbetontragschicht (DBT)

Baustoffgemisch STS 0/32 (bei Bedarf)

Profiierung / Auffillung mit SfM grobkdmiger Boden nach DIN 18196 und
ZTVIST-Hmb auf vorhandener Boden SE F1, bleibt erhalten, Planum herstellen
und verdichten

Gehwegflachen Mecklenburger Stralle

Oberbau gem. ER Nr. 2 05/10 Bauweise 1-1, fiir Gehwege

T cm
3-5cm
6 cm
17 cm

Pflastersteine aus Beton 25/25/78 (grau)
Brechsand-Spiitt 0/5 mm
SfM grobkdrniger Boden nach DIN 18196

Profilierung / Auffillung mit SfM grobkomiger Boden nach DIN 18196 und
ZTVIST-Hmb auf vorhandener Boden SE F1, bleibt erhalten, Planum herstellen
und verdichten

in Uberfahrten Ladezone
Oberbau gem. ER Nr. 2 05/10 Bauweise 5-1, fiir Uberfahrten Kfz > 3,5t

10 cm
3-5cm

30 cm
44 cm

70 cm

Pilastersteine aus Beton 25/25/10 (grau)
Brechsand-Spiitt 0/5 mm
Baustoffgemisch STS 0/32, Schottertragschicht

Profiierung / Auffillung mit SfM grobkémiger Boden nach DIN 18196 und
ZTVIST-Hmb auf vorhandener Boden SE F1, bleibt erhalten, Planum herstellen
und verdichten

SfM grobkdrniger Boden nach DIN 18196 (bei Bedarf)
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Radwedflachen Mecklenburger Stralle
Oberbau gem. ER Nr. 2 05/10 Bauweise 2-1, fiir Radwege
T cm Pflastersteine aus Beton 25/25/7 (rot)
3-5cm  Brechsand-Spiitt 0/5 mm
6cm SfM grobkdrniger Boden nach DIN 18196
17 cm
Profilierung / Auffillung mit SfM grobkomiger Boden nach DIN 18196 und
ZTVIST-Hmb auf vorhandener Boden SE F1, bleibt erhalten, Planum herstellen
und verdichten

in Uberfahrten
Oberbau gem. ER Nr. 2 05/10 Bauweise 5-1, fir Uberfahrten Kfz > 3,5t
10 cm Pflastersteine aus Beton 25/25/10 (rot) (aus Bestand)
3-5cm  Brechsand-Spiitt 0/6 mm
auf Profilierung vorhandener Unterbau

Sicherheitssireifen Mecklenburger Stralle
Oberbau gem. ER Nr. 2 05/10 Bauweise 3-1, fiir Sicherheits und Uberhangstreifen
Tcm  Pflastersteine aus Beton 25/25/7 (grau)
3-5cm  Brechsand-Spiitt 0/6 mm
6cm SfM grobkérniger Boden nach DIN 18196
17 cm
Profiierung / Auffillung mit SfM grobkémiger Boden nach DIN 18196 und
ZTVIST-Hmb auf vorhandener Boden SE F1, bleibt erhalten, Planum herstellen
und verdichten

Uberfahrien Mecklenburger Stralie
Oberbau gem. ER Nr. 2 05/10 Bauweise 5-1, fir Uberfahrten Kfz > 3,5t

10cm Pflastersteine aus Beton —Wabensteine — Schliisselweite 21 3, Seitenldange
12, 33-5 cmBrechsand-Splitt 0/5 mm
0 cm Baustoffgemisch STS 0/32, Schottertragschicht
44 cm
Profilierung / Auffillung mit SfM grobkémiger Boden nach DIN 18196 und
ZTVIST-Hmb auf vorhandener Boden SE F1, bleibt erhalten, Planum herstellen
und verdichten

27 cm SfM grobkdrniger Boden nach DIN 18196 (bei Bedarf)
70 cm

Widerherstellung Fahrbahn Mecklenburger Strate

Oberbau gem. ER Nr. 1 06/14 Bauweise fiir Bk 3.2, Zeile D
35cm 5SMA 8 Hmb, Alternativ AC 8 DN (wegen kleiner Flachen
65cm AC 16 BHmb

26cm__AC 22 T Hmb
36 cm wvollgebundener Aufbau

Als Randeinfassungen der Flachen sind Bordsteine aus Beton vorgesehen.

For die Fahrbahn Mecklenburger Stralle sind dies Hochbordsteine (12-15/25 cm) gem.
ER 3 (05/06) BL 7.

Im Bereich der verlegten Haltestelle werden Kasseler Sonderbordsteine aus Beton mit den
zugehorgen Ubergangssteinen auf den Hochbordstein eingebaut.

Fir die Fultgangerbereiche und die Zufahrten sind Tiefbordsteine (10/25 cm) gem. ER 3
(05/06) Bl. 8 vorgesehen. Zu den Grinflachen erhalten diese eine Ansicht von 10 cm.
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Der Fallschutzbelag wird gegeniiber dem Pflaster mit einem Stahlband 200/8 mm einge-
fasst

Die Leitstreifen (Einfassung Fahrradbiigel und Flache Boizenburger Weg) werden aus 5
Reihen Mosaikpflaster 5/5/5 mit ca. 1 cm breiten Fugen, tiefliegende Fugenfillung mit
Kunstharzmértel und einer Pllasterbettung aus Mortel ca. 5-6 cm auf 20 cm Beton C12/15.
hergestelit.

3.5. Durchfiihrung der Baumalnahme

Mach dem derzeitigen Stand soll noch in 2017 mit den vorbereitenden Bauarbeiten begon-
nen werden.

Im Winter 2017/218 soll iiberwiegend die Bewuchsbeseitigung durchgefiihrt werden.
Im Frihjahr 2018 wird dann mit den Bauarbeiten begonnen werden.

Der Bauablauf wird abschnittweise so gestaltet, dass die Beeintrachtigungen fir die Ge-
schafte auf ein Minimum begrenzt werden.

Es wird mit einer Bauzeit von ca. 6 -8 Monaten gerechnet, so dass die Fertigstellung in
2018 erfolgt.

Eine Kostenermittiung mit Basiskosten, Kosten fir die &ffenthiche Beleuchtung und Stra-
fenbegleitgriin, Kostenvananzen und Preissteigerungen wird in Zusammenhang mit der
Erstellung der Ausfiihrungsunterlage — Bau — nach § 57 LHO erstellt

Folgekosten:
Die Aufwendungen for die Um- und Ricklegungen der Versorgungsleitungen sind von den
Leitungsunternehmen zu tragen.

Durch die Baumalinahme werden nach derzeitiger Einschatzung keine zusatzlichen jahrii-
chen Unterhaltungs- und Betnebskosten ausgeldst. Die Flachen des Strallenbegleitgruns
sind reduziert gegeniiber dem Bestand. Die befestigten Flachen werden sich leicht erhdhen.

Im Rahmen der Ausfihrungsplanung wird dies naher gepruft.

4. Umweltbelange
Eine Umweltvertraglichkeitsprafung ist nach derzeitigem Stand nicht erforderlich.
Fir Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen erfolgte bisher keine Bilanzierung.
Auswirkungen aus Immissionen sind derzeit nicht bekannt.

5. Grunderwerb
Ist nicht erforderiich.
6. Anmerkungen zur Finanzierung

Die Finanzierung der Malinahme erfolgt durch Mittel aus dem Rahmenprogramm der Inte-
grierten Stadtteilentwicklung (RISE). Die Malinahme wird kofinanziert durch Mittel des Be-
zirksamtes Wandsbek, aus den PSP-Elementen:

PSP-Element-Nr.: 2-22403010-00019.02 investiv, 3-22403010-100001.04 konsumtiv

Die Gesamtkosten der Maltnahme werden mit der Erstellung der Ausfihrungsunterlage —
Bau- nach §57 LHO ermittelt und zusammengestelit.

Grunderwerbskosten fallen keine an.

Fiir das Strallenbegleitgriin wurde der Kostenbeitrag von MR 31 mit der Verschickung ab-
gefordert. Dieser liegt noch nicht vor.

Der Kostenbeitrag von LSBG/S4 wurde ebenfalls mit der Verschickung abgefordert. Dieser
liegt wvor, muss jedoch, bedingt durch die Planungsanderungen (versetzen von 2 zusatzli-
chen Leuchten) angepasst werden.
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Mach Fertigstellung der Baumalnahme geht dieser Strallenabschnitt in das Anlagevermd-
gen der Behdrde fur Wirtschaft, Verkehr und Innovation / des Bezirks Gber. Die Unterhal-

tung obliegt dem Bezirk.
7. Sonstiges

Mit dieser Unterlage wird die 1. Panverschickung durchgefahrt.

Im Rahmen des Planungsprozesses werden durch die Erst- und Schlussverschickung alle
erforderichen Dienststellen, Personen und Instituionen am Abstimmungsverfahren beteiligt.

Eine Vorstellung der 1. Planverschickung erfolgte am 05. Jul 2017 im Regionalausschuss
Rahistedt.

Weitere Burgerbeteiligungen sind bisher nicht vorgesehen.

verfasst: bearbeitet

GSP Ingenieurgesellschaft mbH Freie und Hansestadt Hamburg

Gosch-Schreyer-Partner Bezirksamt Wandsbek

Beratende Ingenieure (VBI) Dezernat Wirtschaft, Bauen und Umwelt
Fachbereich Stralenplanung

Bad Oldesloe, den 16.08.2017 Hamburg, den 17.08.2017

« -
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