
Verkehrsplanerische/ -technische Untersuchung
Bebauungsplanverfahren Rahlstedt 131 in Hamburg und  Stapelfeld 16 im Kreis Stormarn
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Anlage 1

Straßenführung der Erschließungsstraße (Planstraße A)
zwischen

Stapelfelder Straße und Sieker Landstraße – Alte La ndstraße

sowie die Anbindung der
Erschließungsringstraßen der Gewerbeparks

(Planstraßen B und C)
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Anlage 2

Abgleich der Verkehrszählungen (6 – 19 Uhr)
aus den Jahren 2015 und 2016

Stapelfelder Straße (Hamburg) - Hauptstraße (Stapel feld)
zwischen Rahlstedter Straße und Groot Redder

Hauptstraße – An der Chaussee in Stapelfeld
zwischen Reinbeker Straße und Höhenkamp

Groot Redder, Knotenpunkt Alte Landstraße (L 222)
mit der

HauptstraßeVerkehrszählungen 2012/ 2013
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Anlage 3

Prognose (Verkehrserzeugung und Verteilung)

der Verkehrsbelastungen der Gewerbeparks

3.1 bis 3.3 ⇒⇒⇒⇒ Minerva Park (östlich Merkurpark)
3.4 bis 3.6 ⇒⇒⇒⇒ Victoria Park (südlich Merkurpark)
3.7 ⇒⇒⇒⇒ Tagesverkehrsbelastungen im Umfeld

    Minerva Park und Victoria Park
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Anlage 4

Bewertung der

signalisierten Knotenpunkte

Sieker Landstraße – Alte Landstraße (L 222)
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Anlage 5

Bewertung der neuen

nicht signalisierten Knotenpunkte

5.1 ⇒⇒⇒⇒ Stapelfelder Straße/ Hauptstraße (K 107)/ Planstra ße A
5.2⇒⇒⇒⇒ Planstraße A/ Planstraße C Nord und Planstraße C S üd



Verkehrsplanerische/ -technische Untersuchung
Bebauungsplanverfahren Rahlstedt 131 in Hamburg und  Stapelfeld 16 im Kreis Stormarn

INGENIEURBÜRO   B K P -an_2316_ABB_2_1 - Stand:14.0 3.2017- Anlage - 5.1-

Anlage 5.1

Stapelfelder Straße/ Hauptstraße (K 107)/ Planstraß e A



Geometrie

Datei : RA_131_Kreisel_v.krs
Projekt : B-Plan Rahlstedt 131 + Stapelfeld 16  (2316)
Knoten : Stapelfelder Str./ Hauptstr./ Planstr. A
Stunde : vormittag

Zeile.

1

2

3

4

5

6

7

9

19

27

28

29

30

Bezeichnung

Name der Zufahrt

Ausrichtung

Anzahl Fahrstreifen Zufahrt

Anzahl Fahrstreifen Kreis

Fussweglänge Zufahrt

Stauplätze Zufahrt

Fussweglänge Ausfahrt

Außendurchmesser

Ringbreite     ANN

Bypass in nächste Ausfahrt?

Kapaz. Bypass pro Spur

Kapazität der Ausfahrt

Minimal-Kapazität d. Zufahrt

Einheit

Grad

Fahrstreifen

Fahrstreifen

m

Pkw-E

m

m

m

Fahrstreifen

Pkw-E/h

Pkw-E/h

Pkw-E/h

Zuf.  1

Stapelfelder Str.

10

1

1

3,5

1

4

30

7

0

1400

1200

0

Zuf.  2

Planstr. Süd

80

1

1

3,5

1

4

30

7

0

1400

1200

0

Zuf.  3

Hauptstr.

180

1

1

3,5

1

4

30

7

0

1400

1200

0

Zuf.  4

Planstr. Nord

260

1

1

3,5

1

4

30

7

0

1400

1200

0

Seite 1 - 1

Ingenieurbüro   B K P                                                        Hamburg

KREISEL 8.1.1



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: RA_131_Kreisel_v.krs
Projekt: B-Plan Rahlstedt 131 + Stapelfeld 16
Projekt-Nummer: 2316
Knoten: Stapelfelder Str./ Hauptstr./ Planstr. A
Stunde: vormittag

0  1000 Pkw / h

 1 : Stapelfelder Str.
Qa = 710
Qe = 545
Qc = 290

0  1000 Pkw / h

 2 : Planstr. Süd
Qa = 525
Qe = 125
Qc = 310

0  1000 Pkw / h

 3 : Hauptstr.
Qa = 295
Qe = 665
Qc = 140

0  1000 Pkw / h
 4 : Planstr. Nord

Qa = 85
Qe = 280
Qc = 720

Sum =  1615

Pkw

Seite 2
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Kapazität, mittlere Wartezeit und Staulängen    -    mit Fußgängereinfluss

Datei: RA_131_Kreisel_v.krs
Projekt: B-Plan Rahlstedt 131 + Stapelfeld 16
Projekt-Nummer: 2316
Knoten: Stapelfelder Str./ Hauptstr./ Planstr. A
Stunde: vormittag

Wartezeiten

1

2

3

4

n-in F+R q-Kreis q-e-vorh q-e-max x Reserve Wz QSV

Name   - /h Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h -  Fz/h     s   -

Stapelfelder Str. 1 70 290 545 970 0,56 425 8,4 A

Planstr. Süd 1 70 310 125 953 0,13 828 4,3 A

Hauptstr. 1 70 140 665 1100 0,60 435 8,2 A

Planstr. Nord 1 70 720 280 624 0,45 344 10,4 B

Staulängen

1

2

3

4

n-in F+R q-Kreis q-e-vorh q-e-max L L-95 L-99 QSV

Name   - /h Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h Fz Fz Fz   -

Stapelfelder Str. 1 70 290 545 970 0,9 4 6 A

Planstr. Süd 1 70 310 125 953 0,1 0 1 A

Hauptstr. 1 70 140 665 1100 1,1 4 7 A

Planstr. Nord 1 70 720 280 624 0,6 2 4 B

Gesamt-Qualitätsstufe  :     B

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Zufluss über alle Zufahrten : 1615  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 1615  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 3,8  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 8,4  s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazität : Deutschland: HBS 201X (Stand: 2012)
Wartezeit : Akcelik, Troutbeck (1991) / HBS 2009 + HBS 201X      mit  T = 3600
Staulängen : Wu, 1997 
Fußgänger-Einfluss : Stuwe, 1992
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)

Seite 3
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Kapazität und mittlere Zeitverluste an Ausfahrten  -  mit Fußgängereinfluss

Datei : RA_131_Kreisel_n.krs
Projekt : B-Plan Rahlstedt 131 + Stapelfeld 16
Projekt-Nummer : 2316
Knoten : Stapelfelder Str./ Hauptstr./ Planstr. A
Stunde : nachmittag

Wartezeiten

1

2

3

4

n-au F+R Kapazität q-a-vorh q-a-max x Reserve mittl. Wz

Name   - /h Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h   - Pkw-E/h s

Stapelfelder Str. 1 70 1200 525 1137 0,46 612 6

Planstr. Süd 1 70 1200 95 1137 0,08 1042 3

Hauptstr. 1 70 1200 680 1137 0,60 457 8

Planstr. Nord 1 70 1200 150 1137 0,13 987 4

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Abfluss über alle Ausfahrten : 1450  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 1450  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 2,6  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 6,4  s pro Fz

Berechnungsverfahren :

Wartezeit : Akcelik, Troutbeck (1991) / HBS 2009 + HBS 201X      mit  T = 3600
Fußgänger-Einfluss : Griffith (1981)
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Geometrie

Datei : RA_131_Kreisel_n.krs
Projekt : B-Plan Rahlstedt 131 + Stapelfeld 16  (2316)
Knoten : Stapelfelder Str./ Hauptstr./ Planstr. A
Stunde : nachmittag

Zeile.

1

2

3

4

5

6

7

9

19

27

28

29

30

Bezeichnung

Name der Zufahrt

Ausrichtung

Anzahl Fahrstreifen Zufahrt

Anzahl Fahrstreifen Kreis

Fussweglänge Zufahrt

Stauplätze Zufahrt

Fussweglänge Ausfahrt

Außendurchmesser

Ringbreite     ANN

Bypass in nächste Ausfahrt?

Kapaz. Bypass pro Spur

Kapazität der Ausfahrt

Minimal-Kapazität d. Zufahrt

Einheit

Grad

Fahrstreifen

Fahrstreifen

m

Pkw-E

m

m

m

Fahrstreifen

Pkw-E/h

Pkw-E/h

Pkw-E/h

Zuf.  1

Stapelfelder Str.

10

1

1

3,5

1

4

30

7

0

1400

1200

0

Zuf.  2

Planstr. Süd

80

1

1

3,5

1

4

30

7

0

1400

1200

0

Zuf.  3

Hauptstr.

180

1

1

3,5

1

4

30

7

0

1400

1200

0

Zuf.  4

Planstr. Nord

260

1

1

3,5

1

4

30

7

0

1400

1200

0
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: RA_131_Kreisel_n.krs
Projekt: B-Plan Rahlstedt 131 + Stapelfeld 16
Projekt-Nummer: 2316
Knoten: Stapelfelder Str./ Hauptstr./ Planstr. A
Stunde: nachmittag

0  1000 Pkw / h

 1 : Stapelfelder Str.
Qa = 525
Qe = 715
Qc = 55

0  1000 Pkw / h

 2 : Planstr. Süd
Qa = 95
Qe = 280
Qc = 675

0  1000 Pkw / h

 3 : Hauptstr.
Qa = 680
Qe = 395
Qc = 275

0  1000 Pkw / h
 4 : Planstr. Nord

Qa = 150
Qe = 60
Qc = 520

Sum =  1450

Pkw
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Kapazität, mittlere Wartezeit und Staulängen    -    mit Fußgängereinfluss

Datei: RA_131_Kreisel_n.krs
Projekt: B-Plan Rahlstedt 131 + Stapelfeld 16
Projekt-Nummer: 2316
Knoten: Stapelfelder Str./ Hauptstr./ Planstr. A
Stunde: nachmittag

Wartezeiten

1

2

3

4

n-in F+R q-Kreis q-e-vorh q-e-max x Reserve Wz QSV

Name   - /h Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h -  Fz/h     s   -

Stapelfelder Str. 1 70 55 715 1176 0,61 461 7,8 A

Planstr. Süd 1 70 675 280 659 0,42 379 9,5 A

Hauptstr. 1 70 275 395 983 0,40 588 6,1 A

Planstr. Nord 1 70 520 60 781 0,08 721 5,0 A

Staulängen

1

2

3

4

n-in F+R q-Kreis q-e-vorh q-e-max L L-95 L-99 QSV

Name   - /h Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h Fz Fz Fz   -

Stapelfelder Str. 1 70 55 715 1176 1,1 5 7 A

Planstr. Süd 1 70 675 280 659 0,5 2 3 A

Hauptstr. 1 70 275 395 983 0,5 2 3 A

Planstr. Nord 1 70 520 60 781 0,1 0 0 A

Gesamt-Qualitätsstufe  :     A

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Zufluss über alle Zufahrten : 1450  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 1450  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 3,0  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 7,5  s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazität : Deutschland: HBS 201X (Stand: 2012)
Wartezeit : Akcelik, Troutbeck (1991) / HBS 2009 + HBS 201X      mit  T = 3600
Staulängen : Wu, 1997 
Fußgänger-Einfluss : Stuwe, 1992
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
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Kapazität und mittlere Zeitverluste an Ausfahrten  -  mit Fußgängereinfluss

Datei : RA_131_Kreisel_v.krs
Projekt : B-Plan Rahlstedt 131 + Stapelfeld 16
Projekt-Nummer : 2316
Knoten : Stapelfelder Str./ Hauptstr./ Planstr. A
Stunde : vormittag

Wartezeiten

1

2

3

4

n-au F+R Kapazität q-a-vorh q-a-max x Reserve mittl. Wz

Name   - /h Pkw-E/h Pkw-E/h Pkw-E/h   - Pkw-E/h s

Stapelfelder Str. 1 70 1200 710 1137 0,62 427 8

Planstr. Süd 1 70 1200 525 1137 0,46 612 6

Hauptstr. 1 70 1200 295 1137 0,26 842 4

Planstr. Nord 1 70 1200 85 1137 0,07 1052 3

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Abfluss über alle Ausfahrten : 1615  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge : 1615  Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 2,9  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz : 6,6  s pro Fz

Berechnungsverfahren :

Wartezeit : Akcelik, Troutbeck (1991) / HBS 2009 + HBS 201X      mit  T = 3600
Fußgänger-Einfluss : Griffith (1981)
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Verkehrsplanerische/ -technische Untersuchung
Bebauungsplanverfahren Rahlstedt 131 in Hamburg und  Stapelfeld 16 im Kreis Stormarn

INGENIEURBÜRO   B K P -an_2316_ABB_2_2 - Stand:14.0 3.2017- Anlage - 5.2-

Anlage 5.2

Planstraße A/ Planstraße C Nord und Planstraße C Sü d



Geometriedaten

Knotenpunktbezeichung : Vorlage      
Kreuzung

Name der Datei : C:\Program Files\KNOSIMO5\dat\PLanA_C_1_V.EIN

Ingenieurbüro B K P                                        Hamburg

Bearbeiter : Bie                   04.03.2017 18:37:08

Geometriedaten

Innerorts/außerorts: in
ländlich/Ballungsgebiet: ländl.

Hauptfahrrichtung: Nord -- Süd
Simulations-Schleifen: 99

            Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

 Dreiecksinsel: nein nein
     Vorfahrtregelung: Z205 Z205 Z205

          mehrstreifig: nein nein
Stauraum [Kfz]: 0 1 1

          tg [s]: 5,5 6,6 6,5

        tf [s]: 2,6 3,8 3,7

            Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

(tg und tf nach HBS (2001))

Geometriedaten

1

0Kfz

2

8 9

1Kfz

10oo

12oo

C

B

D

A

C=
B=
D=
A=



Verkehrsstärke in KFZ [Kfz/h]

Knotenpunktbezeichung : Vorlage      
Kreuzung

Name der Datei : C:\Program Files\KNOSIMO5\dat\PLanA_C_1_V.EIN

Ingenieurbüro B K P                                        Hamburg

Bearbeiter : Bie                   04.03.2017 18:37:58

Verkehrsstärke in KFZ [Kfz/h]

Intervall \ Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

07:00 - 08:00 260 395 95 10 5 60

Intervall \ Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Verkehrsstärke in KFZ [Kfz/h]

1

0Kfz

2

8 9

1Kfz

10oo

12oo

C

B

D

A

C=
B=
D=
A=



Mittlere Verlustzeiten [sec] (= Wartezeiten + 8 sec)

Knotenpunktbezeichung : Vorlage      
Kreuzung

Name der Datei : C:\Program Files\KNOSIMO5\dat\PLanA_C_1_V.EIN

Ingenieurbüro B K P                                        Hamburg

Bearbeiter : Bie                   04.03.2017 18:28:52

Mittlere Verlustzeiten [sec] (= Wartezeiten + 8 sec)

Intervall \ Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

07:00 - 08:00 11,3 1,7 0,0 0,0 23,8 12,3

Intervall \ Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Mittlere Verlustzeiten [sec] (= Wartezeiten + 8 sec)

1
260

0Kfz

2
395

8
95

9
10

1Kfz

10 5oo

12 60oo

C

B

D

A

C=
B=
D=
A=



Mittlere Rückstaulängen [Pkw-E]

Knotenpunktbezeichung : Vorlage      
Kreuzung

Name der Datei : C:\Program Files\KNOSIMO5\dat\PLanA_C_1_V.EIN

Ingenieurbüro B K P                                        Hamburg

Bearbeiter : Bie                   04.03.2017 18:30:13

Mittlere Rückstaulängen [Pkw-E]

Intervall \ Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

07:00 - 08:00 0,2 0,1 0,0 0,0 0,0 0,1

Intervall \ Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Mittlere Rückstaulängen [Pkw-E]

1
260

0Kfz

2
395

8
95

9
10

1Kfz

10 5oo

12 60oo

C

B

D

A

C=
B=
D=
A=



Qualitätstufe des Verkehrsablaufs (QSV)

Knotenpunktbezeichung : Vorlage      
Kreuzung

Name der Datei : C:\Program Files\KNOSIMO5\dat\PLanA_C_1_V.EIN

Ingenieurbüro B K P                                        Hamburg

Bearbeiter : Bie                   04.03.2017 18:31:02

Qualitätstufe des Verkehrsablaufs (QSV)

Intervall \ Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

07:00 - 08:00 A A A A B A

Intervall \ Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Qualitätstufe des Verkehrsablaufs (QSV)

1
260

0Kfz

2
395

8
95

9
10

1Kfz

10 5oo

12 60oo

C

B

D

A

C=
B=
D=
A=



Geometriedaten

Knotenpunktbezeichung : Planstraße A / Planstraße C Nord
T-Einmündung

Name der Datei : C:\Program Files\KNOSIMO5\dat\PLanA_C_1_N.EIN

Ingenieurbüro B K P                                        Hamburg

Bearbeiter : Bie                   04.03.2017 19:01:45

Geometriedaten

Innerorts/außerorts: in
ländlich/Ballungsgebiet: ländl.

Hauptfahrrichtung: Nord -- Süd
Simulations-Schleifen: 99

            Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

 Dreiecksinsel: nein nein
     Vorfahrtregelung: Z205 Z205 Z205

          mehrstreifig: nein nein
Stauraum [Kfz]: 0 1 1

          tg [s]: 5,5 6,6 6,5

        tf [s]: 2,6 3,8 3,7

            Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

(tg und tf nach HBS (2001))

Geometriedaten
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Verkehrsstärke in KFZ [Kfz/h]

Knotenpunktbezeichung : Planstraße A / Planstraße C Nord
T-Einmündung

Name der Datei : C:\Program Files\KNOSIMO5\dat\PLanA_C_1_N.EIN

Ingenieurbüro B K P                                        Hamburg

Bearbeiter : Bie                   04.03.2017 19:02:19

Verkehrsstärke in KFZ [Kfz/h]

Intervall \ Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

16:00 - 17:00 45 75 210 5 5 135

Intervall \ Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Verkehrsstärke in KFZ [Kfz/h]
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Mittlere Verlustzeiten [sec] (= Wartezeiten + 8 sec)

Knotenpunktbezeichung : Planstraße A / Planstraße C Nord
T-Einmündung

Name der Datei : C:\Program Files\KNOSIMO5\dat\PLanA_C_1_N.EIN

Ingenieurbüro B K P                                        Hamburg

Bearbeiter : Bie                   04.03.2017 18:59:44

Mittlere Verlustzeiten [sec] (= Wartezeiten + 8 sec)

Intervall \ Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

16:00 - 17:00 11,6 0,4 0,0 0,0 14,7 13,5

Intervall \ Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Mittlere Verlustzeiten [sec] (= Wartezeiten + 8 sec)
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Mittlere Rückstaulängen [Pkw-E]

Knotenpunktbezeichung : Planstraße A / Planstraße C Nord
T-Einmündung
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Mittlere Rückstaulängen [Pkw-E]

Intervall \ Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

16:00 - 17:00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,2

Intervall \ Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Mittlere Rückstaulängen [Pkw-E]
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Qualitätstufe des Verkehrsablaufs (QSV)

Knotenpunktbezeichung : Planstraße A / Planstraße C Nord
T-Einmündung
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Bearbeiter : Bie                   04.03.2017 19:01:12

Qualitätstufe des Verkehrsablaufs (QSV)

Intervall \ Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

16:00 - 17:00 A A A A A A

Intervall \ Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Qualitätstufe des Verkehrsablaufs (QSV)
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Verkehrsplanerische/ -technische Untersuchung
Bebauungsplanverfahren Rahlstedt 131 in Hamburg und  Stapelfeld 16 im Kreis Stormarn
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Anlage 6

Verkehrsberuhigende Maßnahmen

in der

Ortsdurchfahrt Stapelfeld
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