Verkehrsplanerische/ -technische Untersuchung

Bebauungsplanverfahren Rahlstedt 131 in Hamburg und Stapelfeld 16 im Kreis Stormarn

Anlage 1

StralRenfuhrung der ErschlielBungsstralie (Planstral3e A)
zwischen
Stapelfelder Stral3e und Sieker Landstral3e — Alte La  ndstral3e

sowie die Anbindung der
ErschlieBungsringstral3en der Gewerbeparks
(PlanstrafRen B und C)
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Verkehrsplanerische/ -technische Untersuchung
Bebauungsplanverfahren Rahlstedt 131 in Hamburg und Stapelfeld 16 im Kreis Stormarn

geplanter
Kreisverkehr
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Verkehrsplanerische/ -technische Untersuchung

Bebauungsplanverfahren Rahlstedt 131 in Hamburg und Stapelfeld 16 im Kreis Stormarn

Anlage 2

Abgleich der Verkehrszéhlungen (6 — 19 Uhr)
aus den Jahren 2015 und 2016

Stapelfelder Stral3e (Hamburg) - HauptstralRe (Stapel feld)
zwischen Rabhlstedter Straf3e und Groot Redder

Hauptstrale — An der Chaussee in Stapelfeld
zwischen Reinbeker Stral3e und Hohenkamp

Groot Redder, Knotenpunkt Alte Landstral3e (L 222)
mit der
HauptstralReVerkehrszahlungen 2012/ 2013
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Verkehrsplanerische/ -technische Untersuchung

Bebauungsplanverfahren Rahlstedt 131 in Hamburg und Stapelfeld 16 im Kreis Stormarn
N i

Gewerbegebiet
Zahlung 28.04.15
Zahlung 03.11.16
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Verkehrsplanerische/ -technische Untersuchung
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Verkehrsplanerische/ -technische Untersuchung

Bebauungsplanverfahren Rahlstedt 131 in Hamburg und

Stapelfeld 16 im Kreis Stormarn
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Verkehrsplanerische/ -technische Untersuchung

Bebauungsplanverfahren Rahlstedt 131 in Hamburg und Stapelfeld 16 im Kreis Stormarn
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Stapelfeld 16 im Kreis Stormarn

Verkehrsplanerische/ -technische Untersuchung

Bebauungsplanverfahren Rahlstedt 131 in Hamburg und
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Verkehrsplanerische/ -technische Untersuchung
Bebauungsplanverfahren Rahlstedt 131 in Hamburg und Stapelfeld 16 im Kreis Stormarn
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Verkehrsplanerische/ -technische Untersuchung

Bebauungsplanverfahren Rahlstedt 131 in Hamburg und Stapelfeld 16 im Kreis Stormarn

Anlage 3
Prognose (Verkehrserzeugung und Verteilung)

der Verkehrsbelastungen der Gewerbeparks

3.1 bis 3.3 = Minerva Park (6stlich Merkurpark)

3.4 bis 3.6 = Victoria Park (sudlich Merkurpark)

3.7 = Tagesverkehrsbelastungen im Umfeld
Minerva Park und Victoria Park
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Verkehrsplanerische/ -technische Untersuchung

Bebauungsplanverfahren Rahlstedt 131 in Hamburg und

Stapelfeld 16 im Kreis Stormarn

0 000 1 G9'0 00:%2 - 00:E2 0 000 ¥ G9°0 002 - 00:E2 L (DANE 00°001 69L°L 00001 awwng
L 520 € Gz'L | 00'€zZ- 00722 ! 520 . Gz'L | 00:€2- 00722 v , - -
1 520 2 00t | ooez-00tz F 520 9 00'r_| oozz- 00z B < A WP
€ St L ¥ it | 00'lg-00:02 6 St'L 0l st | o00'ig- 0002 L = = TR
7 sg 8 sie | 0002 0061 61 sge 22 soe | 000z 0061 5l 5 = T BT
8 SLE Ll sgs | 00610081 2z SLE 1E sgs | 00610081 61 = = i W
0l 00'S vl 00°2 | 00:81-00:L) 0g 00'S zr 00°2 | 00:81 - 00:L1 vz : > 00, T 0061 008/
vl G.'9 81 58 | 00:Z1L-00:91 i G.'9 28 c'g | 00:41- 0091 zg 2 ™m s el | o008l - 001
9l S/ ! 00°L 00:91 - 00:G } 9y Gl 44 00°2 00:9} - 00:G} 0g Sl JE1L G/'LL | 0021 -00:91
2l 00'9 Ll 09's | 001 - 00:¥) 98 00'9 £¢ 09's | 00:G1 - 0071 £2 02 28 007 | 0091 -00:G)
gl 059 gl SL'. 00} - 00} 6E 059 oy GL L 00:%) - 00:E1 62 €9 0L 009 00:5} - 00: %}
4" 00°L g1 G.'8 00:EL - 002t gy 00°Z 2§ S.'8 00:€1 - 00:2t 2€ LGl LEL GLLL 00:7} - 00:EL
0g 06'6 12 5z'01 | 00:2)- 0011 65 06'6 19 52’01 | 00:2L- 0011 Ly 19 251 00'El_| 00l - 002}
12 5z'01 81 006 | 00:L1-00:0} 19 52’01 S 00'6__| 00:L1-00:01 62 9 62 052__| 00:2) - 00'L}
8l 5.8 F Sz'8 | 00:0) - 00:60 25 G.'8 67 Sz'8 | 00:0) - 00:60 SE 2l 8¢ Gge | 00:L1-00:0k
12 or'0l £l 0s'9 | 00:60- 00:80 29 0r0l 68 05’9 | 00:60- 00:80 [ 02 I 0S¢ | 00:0} - 00:60
91 008 0L S2'v | 00:80 - 00:20 8y 00'8 8z g2’y | 00:80- 00:20 9z g0l 19 S2G | 00:60-00:80
9 00'€ ¥ 5.1 | 00:20-00:90 8l 00'€ 0L G/t | 00:£0- 00:90 [ SEE £S 0y | 00:80 - 00:40
€ 051 2 00'L | 0090 - 0050 6 051 9 00'L | 00'90- 0050 S 09g £2 00c_§ 00:40-00:90
1 520 0 000 | 00:50- 00:%0 ) SZ'0 0 00°0 | 00:50- 00:%0 1 5L gl 001 1 00:90-00:S0
0 00°0 0 00°0__| 00:%0- 00:€0 0 00°0 0 00°0__| 00:0- 00:60 0 o g T R ET T
0 000 0 000§ 00:€0 - 00:20 0 000 0 000 | 00:€0- 0020 0 = 5 T BT
0 00°0 0 00°0__| 00:20- 00:10 0 00'0 0 00°0__| 00:20- 00:10 0 - 5 oo T oo oo
e e Lo Tue Lot ee fonond o O TR
Y /zim b Y /zi) A o o 2
IYDIBAIBIZ IyayJanjjanp opunis IYDYIBABIZ IUBYIBAIBND apums (Wil 0 \w_”w_x L. u M\MN_.__ - >__2m%_ apunig
0z 80 albiyeyoseg 569 06}t a1bneyoseg 80y 0LLL otee a16iyeyoseg
Bunyaiy -n be J::Eu_m n mm._. uapuye4 [~ Buniuoiy 0 be
Juepyey Be] jusnyey 18zInN e 6e] jualye4 19ZINN e w____u __H - L B By —
(Beusi4 - Beluop) (Belea4 - Beiuop) (Be1al4 - Beiuoy)
uiajal yo2inp Jyayiai|ien pun -1z uspuny| yainp iyayiaijeny pun -jpiz Nm_t.m—._um@m yonp dyayiaajien pun =21z
JYaNIONSHBYISHIM JYaxIaASYBYISHIM Jyayiansjnieg
801 Wa1bhjeYseg/Use4-Mf] g0 EYVENIEINETET
0611 z'l L0 walbiyeyoseg/ebem 0L zuapuny
0¥€'2 Fh L0 2 6'0 puejnegonnig ey/albijeyoseg 00 :a1bnjeyoseg
0v6'€ ayoelwesan ey 02 (.edinyiapy,, dAL) aqiaman
Bel [zp/siad]  ewuyAIN uosiad liayuas ziesuy  uveyuig  abuapy uabunziny aiuejdabl
juauye4 peibsbunz oid -aMuYy/ ‘Berew
-]josag abapa

(redinyuaN YoIiso) yded BAISUIK :9YIB|}3qIamar)

INGENIEURBURO BK P -an_2316_ABB_3_1 - Stand:14.0 3.2017-

Anlage - 3.1-



Verkehrsplanerische/ -technische Untersuchung

Bebauungsplanverfahren Rahlstedt 131 in Hamburg und

Gesamtbelastung Neuverkehr
Ziel- und Quellverkehr
(Montag - Freitag)

Stapelfeld 16 im Kreis Stormarn

Nutzer | Fahrten/Tag| F2NTten/
Tag u.
Gesamt 3.940 1.970
Quellverkehr | Zielverkehr

Stunde [Kiz/ ] [Kfz/ ] Summe
00:00 - 01:00 0 0 0
01:00 - 02:00 0 0 0
02:00 - 03:00 0 0 0
03:00 - 04:00 0 0 0
04:00 - 05:00 0 14 14
05:00 - 06:00 20 91 111
06:00 - 07:00 37 284 321
07:00 - 08:00 9N 400 491
08:00 - 09:00 113 185 298
09:00 - 10:00 107 90 197
10:00 - 11:00 110 94 204
11:00 - 12:00 111 85 196
12:00 - 13:00 222 117 339
13:00 - 14:00 199 209 408
14:00 - 15:00 114 111 225
15:00 - 16:00 138 82 220
16:00 - 17:00 207 69 276
17:00 - 18:00 217 52 269
18:00 - 19:00 124 33 157
19:00 - 20:00 59 31 90
20:00 - 21:00 37 12 49
21:00 - 22:00 23 10 33
22:00 - 23:00 28 2 30
23:00 - 24:00 11 0 11

Summe 1.968 1.971 3.939

Fahrten
[Kfz/ V-Anteil
Zeitraum]

00:00 - 24:00 3.940 10,4%

maximale
Spitzenstunde 491 5,3%

07:00 - 08:00

maximale

Spitzenstunde 276 11,5%
16:00 - 17:00
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Verkehrsplanerische/ -technische Untersuchung

Stapelfeld 16 im Kreis Stormarn

Bebauungsplanverfahren Rahlstedt 131 in Hamburg und
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Verkehrsplanerische/ -technische Untersuchung

Bebauungsplanverfahren Rahlstedt 131 in Hamburg und

Stapelfeld 16 im Kreis Stormarn
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Verkehrsplanerische/ -technische Untersuchung

Bebauungsplanverfahren Rahlstedt 131 in Hamburg und

Gesamtbelastung Neuverkehr
Ziel- und Quellverkehr
(Montag - Freitag)

Stapelfeld 16 im Kreis Stormarn

Fahrten/
Nutzer | Fahrten/Tag | __ " "o o0
Gesamt 5.120 2.560
Quellverkehr Zielverkehr

Stunde (K12 h] [Kiz/ b Summe
00:00 - 01:00 0 0 0
01:00 - 02:00 0 0 0
02:00 - 03:00 0 0 0
03:00 - 04:00 0 0 0
04:00 - 05:00 0 18 18
05:00 - 06:00 26 119 145
06:00 - 07.00 49 368 417
07:00 - 08:00 118 519 637
08:00 - 09:00 147 242 389
09:00 - 10:00 139 118 257
10:00 - 11:00 143 121 264
11:00 - 12:00 144 111 255
12:00 - 13:00 289 152 441
13:00 - 14:00 260 271 531
14:00 - 15:00 149 145 294
15:00 - 16:00 179 108 287
16:00 - 17:00 270 89 359
17:00 - 18:00 282 67 349
18:00 - 19:00 161 43 204
19:00 - 20:00 77 40 117
20:00 - 21:00 49 15 64
21:00 - 22:00 30 14 44
22:00 - 23:00 36 3 39
23:00 - 24:00 15 0 15

Summe 2.563 2.563 5.126

Fanrien
[Kfz/ SV-Anteil
Zeitraum]

00:00 - 24:00 5.120 10,4%

maximale
Spitzenstunde 637 5,4%

07:00 - 08:00

maximale

Spitzenstunde 359 12,9%
16:00 -17:00
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Verkehrsplanerische/ -technische Untersuchung

Bebauungsplanverfahren Rahlstedt 131 in Hamburg und

Stapelfeld 16 im Kreis Stormarn
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Verkehrsplanerische/ -technische Untersuchung

Bebauungsplanverfahren Rahlstedt 131 in Hamburg und

Stapelfeld 16 im Kreis Stormarn
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Verkehrsplanerische/ -technische Untersuchung

Bebauungsplanverfahren Rahlstedt 131 in Hamburg und Stapelfeld 16 im Kreis Stormarn

Anlage 4
Bewertung der
signalisierten Knotenpunkte

Sieker Landstral3e — Alte Landstral3e (L 222)

INGENIEURBURO BK P -an_2316_a - Stand:14.03.2017 - Anlage - 4 -



Verkehrsplanerische/ -technische Untersuchung

Stapelfeld 16 im Kreis Stormarn

Bebauungsplanverfahren Rahlstedt 131 in Hamburg und
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Verkehrsplanerische/ -technische Untersuchung

Bebauungsplanverfahren Rahlstedt 131 in Hamburg und Stapelfeld 16 im Kreis Stormarn

Anlage 5
Bewertung der neuen

nicht signalisierten Knotenpunkte

5.1 = Stapelfelder Stral3e/ Hauptstral3e (K 107)/ Planstra Re A
5.2= PlanstralRe A/ Planstraf3e C Nord und Planstrale CS {d

INGENIEURBURO BK P -an_2316_a - Stand:14.03.2017 - Anlage - 5 -



Verkehrsplanerische/ -technische Untersuchung

Bebauungsplanverfahren Rahlstedt 131 in Hamburg und Stapelfeld 16 im Kreis Stormarn

Anlage 5.1

Stapelfelder Stral3e/ Hauptstral3e (K 107)/ PlanstraR e A

INGENIEURBURO BK P -an_2316_ABB_2_1 - Stand:14.0 3.2017- Anlage - 5.1-



Geometrie

Datei : RA_131_Kreisel_v.krs

Projekt . B-Plan Rahlstedt 131 + Stapelfeld 16 (2316)

Knoten . Stapelfelder Str./ Hauptstr./ Planstr. A

Stunde :  vormittag

Zeile.Bezeichnung Einheit Zuf. 1 Zuf. 2 Zuf. 3 Zuf. 4
1 Name der Zufahrt Stapelfelder Str. Planstr. Std Hauptstr. Planstr. Nord
2 Ausrichtung Grad 10 80 180 260
3 Anzahl Fahrstreifen Zufahrt | Fahrstreifen 1 1 1 1

4 Anzahl Fahrstreifen Kreis Fahrstreifen 1 1 1 1
5 Fussweglange Zufahrt m 3,5 3,5 3,5 3,5
6 Staupléatze Zufahrt Pkw-E 1 1 1 1
7 Fussweglange Ausfahrt m 4 4 4 4
9 AufRendurchmesser m 30 30 30 30
19 | Ringbreite ANN m 7 7 7 7
27 | Bypass in nachste Ausfahrt? | Fahrstreifen 0 0 0 0
28 | Kapaz. Bypass pro Spur Pkw-E/h 1400 1400 1400 1400
29 | Kapazitat der Ausfahrt Pkw-E/h 1200 1200 1200 1200
30 | Minimal-Kapazitat d. Zufahrt | Pkw-E/h 0 0 0 0

KREISEL 8.1.1

Ingenieurbiiro B K P Hamburg

Seitel1-1




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: RA 131 Kreisel_v.krs
Projekt: B-Plan Rahlstedt 131 + Stapelfeld 16
Projekt-Nummer: 2316
Knoten: Stapelfelder Str./ Hauptstr./ Planstr. A
Stunde: vormittag
0 1000 Pkw /h 4 : Planstr. Nord
Qa =85
Qe =280
Qc =720
3 : Hauptstr.
Qa =295
Qe =665
} Qc =140
1 : Stapelfelder St
Qa=710
Qe =545
Qc = 290 Y
2 : Planstr. Sud
Qa =525
Qe =125
Qc =310
Sum = 1615
Pkw
Ingenieurbiiro B K P Hamburg
KREISEL 8.1.1 Seite 2



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen

- mit FuBgangereinfluss

Datei: RA 131 Kreisel v.krs

Projekt: B-Plan Rahlstedt 131 + Stapelfeld 16
Projekt-Nummer: 2316

Knoten: Stapelfelder Str./ Hauptstr./ Planstr. A
Stunde: vormittag

Wartezeiten

n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Fz/h S -
1 | Stapelfelder Str. 1] 70 290 545 970 0,56 425 8,4 A
2 | Planstr. Sid 1] 70 310 125 953 0,13 828 4,3 A
3 | Hauptstr. 1] 70 140 665 1100 0,60 435 8,2 A
4 | Planstr. Nord 1] 70 720 280 624 0,45 344 10,4 B
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Stapelfelder Str. 1] 70 290 545 970 0,9 4 6 A
2 | Planstr. Sid 1] 70 310 125 953 0,1 0 1 A
3 | Hauptstr. 1] 70 140 665 1100 1,1 4 7 A
4 | Planstr. Nord 1] 70 720 280 624 0,6 2 4 B
Gesamt-Qualitatsstufe B
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1615 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1615 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 3.8 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz 8,4 s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen
FuRRganger-Einfluss
LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.1

Deutschland: HBS 201X (Stand: 2012)

Akcelik, Troutbeck (1991) / HBS 2009 + HBS 201X

Wu, 1997
Stuwe, 1992

HBS (Deutschland)

mit T = 3600

Ingenieurbiiro B K P

Hamburg

Seite 3




Kapazitat und mittlere Zeitverluste an Ausfahrten - mit Ful3gangereinfluss

Datei : RA 131 Kreisel n.krs
Projekt : B-Plan Rahlstedt 131 + Stapelfeld 16
Projekt-Nummer : 2316
Knoten : Stapelfelder Str./ Hauptstr./ Planstr. A
Stunde : nachmittag
Wartezeiten
n-au | F+R | Kapazitdt | g-a-vorh | g-a-max | x |Reserve mittl. Wz
Name - /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - |Pkw-E/h S
1 Stapelfelder Str. 1 70 1200 525 1137 0,46 612 6
2 Planstr. Stud 1 70 1200 95 1137 0,08 | 1042 3
3 Hauptstr. 1 70 1200 680 1137 0,60 | 457 8
4 Planstr. Nord 1 70 1200 150 1137 0,13 987 4
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Abfluss Uber alle Ausfahrten : 1450 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1450 Fz/h
Summe aller Wartezeiten : 2,6 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz © 6,4 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Wartezeit : Akcelik, Troutbeck (1991) / HBS 2009 + HBS 201X  mit T = 3600
FuRRganger-Einfluss : Griffith (1981)
Seite 4
KREISEL 8.1.1

Ingenieurbiiro B K P Hamburg




Geometrie

Datei : RA_131_Kreisel_n.krs

Projekt . B-Plan Rahlstedt 131 + Stapelfeld 16 (2316)

Knoten . Stapelfelder Str./ Hauptstr./ Planstr. A

Stunde :  nachmittag

Zeile.Bezeichnung Einheit Zuf. 1 Zuf. 2 Zuf. 3 Zuf. 4
1 Name der Zufahrt Stapelfelder Str. Planstr. Std Hauptstr. Planstr. Nord
2 Ausrichtung Grad 10 80 180 260
3 Anzahl Fahrstreifen Zufahrt | Fahrstreifen 1 1 1 1

4 Anzahl Fahrstreifen Kreis Fahrstreifen 1 1 1 1
5 Fussweglange Zufahrt m 3,5 3,5 3,5 3,5
6 Staupléatze Zufahrt Pkw-E 1 1 1 1

7 Fussweglange Ausfahrt m 4 4 4 4

9 AufRendurchmesser m 30 30 30 30
19 | Ringbreite ANN m 7 7 7 7
27 | Bypass in nachste Ausfahrt? | Fahrstreifen 0 0 0 0
28 | Kapaz. Bypass pro Spur Pkw-E/h 1400 1400 1400 1400
29 | Kapazitat der Ausfahrt Pkw-E/h 1200 1200 1200 1200
30 | Minimal-Kapazitat d. Zufahrt | Pkw-E/h 0 0 0 0

KREISEL 8.1.1

Ingenieurbiiro B K P Hamburg

Seitel1-1




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei:

Projekt:
Projekt-Nummer:
Knoten:

RA 131 Kreisel _n.krs

B-Plan Rahlstedt 131 + Stapelfeld 16
2316

Stapelfelder Str./ Hauptstr./ Planstr. A

Stunde: nachmittag
0 1000 Pkw / h
— 4 : Planstr. Nord
Qa =150
Qe =60
Qc =520

/\

3 : Hauptstr.
Qa =680
Qe =395
Qc =275
1 : Stapelfelder St
Qa =525
Qe =715
Qc =55
2 : Planstr. Sud
Qa=95
Qe =280
Qc =675
Sum = 1450
Pkw
Ingenieurbiiro B K P Hamburg
KREISEL 8.1.1 Seite 2



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen

- mit FuBgangereinfluss

Datei: RA 131 Kreisel n.krs
Projekt: B-Plan Rahlstedt 131 + Stapelfeld 16
Projekt-Nummer: 2316
Knoten: Stapelfelder Str./ Hauptstr./ Planstr. A
Stunde: nachmittag
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Fz/h S -
1 | Stapelfelder Str. 1] 70 55 715 1176 0,61 461 7.8 A
2 | Planstr. Sid 1] 70 675 280 659 0,42 379 9,5 A
3 | Hauptstr. 1] 70 275 395 983 0,40 588 6,1 A
4 | Planstr. Nord 1] 70 520 60 781 0,08 721 5,0 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Stapelfelder Str. 1] 70 55 715 1176 1,1 5 7 A
2 | Planstr. Sid 1] 70 675 280 659 0,5 2 3 A
3 | Hauptstr. 1] 70 275 395 983 0,5 2 3 A
4 | Planstr. Nord 1] 70 520 60 781 0,1 0 0 A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1450 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1450 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 3,0 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz 7,5 s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen
FuRRganger-Einfluss
LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.1

Deutschland: HBS 201X (Stand: 2012)

Akcelik, Troutbeck (1991) / HBS 2009 + HBS 201X

Wu, 1997
Stuwe, 1992

HBS (Deutschland)

mit T = 3600

Ingenieurbiiro B K P

Hamburg

Seite 3



Kapazitat und mittlere Zeitverluste an Ausfahrten - mit Ful3gangereinfluss

Datei : RA 131 Kreisel v.krs
Projekt : B-Plan Rahlstedt 131 + Stapelfeld 16
Projekt-Nummer : 2316
Knoten : Stapelfelder Str./ Hauptstr./ Planstr. A
Stunde : vormittag
Wartezeiten
n-au | F+R | Kapazitdt | g-a-vorh | g-a-max | x |Reserve mittl. Wz
Name - /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - |Pkw-E/h S
1 Stapelfelder Str. 1 70 1200 710 1137 0,62 427 8
2 Planstr. Stud 1 70 1200 525 1137 0,46 612 6
3 Hauptstr. 1 70 1200 295 1137 0,26 | 842 4
4 Planstr. Nord 1 70 1200 85 1137 0,07 | 1052 3
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Abfluss Uber alle Ausfahrten : 1615 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1615 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 29 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz : 6,6 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Wartezeit : Akcelik, Troutbeck (1991) / HBS 2009 + HBS 201X  mit T = 3600
FuRRganger-Einfluss : Griffith (1981)
Seite 4
KREISEL 8.1.1

Ingenieurbiiro B K P Hamburg




Verkehrsplanerische/ -technische Untersuchung

Bebauungsplanverfahren Rahlstedt 131 in Hamburg und Stapelfeld 16 im Kreis Stormarn

Anlage 5.2

Planstral3e A/ PlanstraRe C Nord und PlanstralRe C St d

INGENIEURBURO BK P -an_2316_ABB_2_2 - Stand:14.0 3.2017- Anlage - 5.2-



Geometriedaten

Knotenpunktbezeichung : Vorlage

Kreuzung
Name der Datei : C:\Program Files\KNOSIMO5\dat\PLanA_C 1 V.EIN
Geometriedaten
Innerorts/aulerorts: in
I&ndlich/Ballungsgebiet: landl.
Hauptfahrrichtung: Nord --  Sud
Simulations-Schleifen: 99

Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Dreiecksinsel: nein nein

Vorfahrtregelung: 7205 Z205 Z205
mehrstreifig: nein nein

Stauraum [Kfz]: 0 1 1

tg[s]: 55 6,6 6,5

tf[s]: 26 38 37

Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

(tg und tf nach HBS (2001))

Geometriedaten

2 1
OKfz |
| oo 2
: o= 10
I D
|
1Kfz
8 9
D=
Ingenieurbiro B K P Hamburg

Bearbeiter : Bie 04.03.2017 18:37:08




Verkehrsstarke in KFZ [Kfz/h]

Knotenpunktbezeichung : Vorlage

Name der Datei

Kreuzung
: C:\Program Files\KNOSIMO5\dat\PLanA_C 1 V.EIN

Verkehrsstarke in KFZ [Kfz/h]

Intervall \ Strom

07:00 - 08:00

Intervall \ Strom

260

395 95 10 5

11

11

12

60

12

Verkehrsstérke in KFZ [Kfz/h]

2 1
A
OKfz |
| oo W 12
: oo <& 10
: D
|
1Kfz
B
8 9
C=
B=
D=
A=
Ingenieurbiro B K P Hamburg
Bearbeiter : Bie 04.03.2017 18:37:58




Mittlere Verlustzeiten [sec] (= Wartezeiten + 8 sec)

Knotenpunktbezeichung : Vorlage
Kreuzung

Name der Datei : C:\Program Files\KNOSIMO5\dat\PLanA_C 1 V.EIN

Mittlere Verlustzeiten [sec] (= Wartezeiten + 8 sec)

Intervall \ Strom 1 2 3 4 5 6 7 8
07:.00-08:00 11,3 1,7 0,0
Intervall \ Strom 1 2 3 4 5 6 7 8

0,0

10

23,8

10

11

11

12

12,3

12

Mittlere Verlustzeiten [sec] (= Wartezeiten + 8 sec)

395 260
2 1
OKfz
|
| oo "W 12 60
I 0o @& 10 5
|
: D
|
1Kfz
8 9
95 10
C=
B=
D=
A=
Ingenieurbiro B K P Hamburg

Bearbeiter : Bie 04.03.2017 18:28:52




Mittlere Ruckstauldngen [Pkw-E]

Knotenpunktbezeichung : Vorlage
Kreuzung
Name der Datei : C:\Program Files\KNOSIMO5\dat\PLanA_C 1 V.EIN

Mittlere Riickstauldngen [Pkw-E]

Intervall \ Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

07:00 - 08:00 0,2 0,1 0,0 0,0 0,0

Intervall \ Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

12

0,1

12

Mittlere Ruickstauldngen [Pkw-E]

395 260
2 1
OKfz |
| oo @ 12 60
: 0o <@ 10 5
: D
|
1Kfz
8 9
95 10
C=
B=
D=
A=
Ingenieurbiro B K P Hamburg

Bearbeiter : Bie 04.03.2017 18:30:13




Quialitétstufe des Verkehrsablaufs (QSV)

Knotenpunktbezeichung : Vorlage
Kreuzung
Name der Datei : C:\Program Files\KNOSIMO5\dat\PLanA_C 1 V.EIN

Quialitatstufe des V erkehrsablaufs (QSV)

Intervall \ Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

07:00 - 08:00 A A A A B A

Intervall \ Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Qualitétstufe des Verkehrsablaufs (QSV)

395 260
2 1
OKfz |
| oo @ 12 60
: 0o <@ 10 5
: D
|
1Kfz
8 9
95 10
C=
B=
D=
A=
Ingenieurbiro B K P Hamburg

Bearbeiter : Bie 04.03.2017 18:31:02



Geometriedaten

Knotenpunktbezeichung : Planstralie A / Planstrale C Nord
T-Einmindung
Name der Datei : C:\Program Files\KNOSIMO5\dat\PLanA_C 1 N.EIN

Geometriedaten

Innerorts/aulerorts: in

I&ndlich/Ballungsgebiet: landl.
Hauptfahrrichtung: Nord --  Sud

Simulations-Schleifen: 99

Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Dreiecksinsel: nein nein

Vorfahrtregelung: 7205 Z205 Z205
mehrstreifig: nein nein

Stauraum [Kfz]: 0 1 1

tg[s]: 55 6,6 6,5

tf[s]: 26 38 37

Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

(tg und tf nach HBS (2001))

Geometriedaten

2 1
OKfz :
| oo 12
: o~ 1
I D
|
1Kfz
8 9
D=
Ingenieurbiro B K P Hamburg

Bearbeiter : Bie 04.03.2017 19:01:45




Verkehrsstarke in KFZ [Kfz/h]

Knotenpunktbezeichung : Planstralie A / Planstrale C Nord
T-Einmindung
Name der Datei : C:\Program Files\KNOSIMO5\dat\PLanA_C 1 N.EIN

Verkehrsstarke in KFZ [Kfz/h]

Intervall \ Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

16:00 - 17:00 45 75 210 5 5 135

Intervall \ Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Verkehrsstérke in KFZ [Kfz/h]

2 1
OKfz |
| oo W= __ 12
: 0o <& 1
: D
|
1Kfz
8 9
C=
B=
D=
A=
Ingenieurbiro B K P Hamburg

Bearbeiter : Bie 04.03.2017 19:02:19



Mittlere Verlustzeiten [sec] (= Wartezeiten + 8 sec)

Knotenpunktbezeichung : Planstralie A / Planstrale C Nord

Name der Datei

T-Einmindung

: C:\Program Files\KNOSIMO5\dat\PLanA_C 1 N.EIN

Mittlere Verlustzeiten [sec] (= Wartezeiten + 8 sec)

Intervall \ Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

16:00-17:00 11,6 04 0,0 00 14,7

Intervall \ Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

11

11

12

13,5

12

Mittlere Verlustzeiten [sec] (= Wartezeiten + 8 sec)

75 45
2 1
OKfz |
| oo @ 12 135
: 0o <@ 10 5
: D
|
1Kfz
8 9
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C=
B=
D=
A=
Ingenieurbiro B K P Hamburg

Bearbeiter : Bie

04.03.2017 18:59:44




Mittlere Ruckstauldngen [Pkw-E]

Knotenpunktbezeichung : Planstralie A / Planstrale C Nord
T-Einmindung
Name der Datei : C:\Program Files\KNOSIMO5\dat\PLanA_C 1 N.EIN

Mittlere Riickstauldngen [Pkw-E]

Intervall \ Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

16:00 - 17:00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Intervall \ Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

12

0,2

12

Mittlere Ruickstauldngen [Pkw-E]

75 45
2 1
OKfz |
| oo @ 12 135
: 0o <@ 10 5
: D
|
1Kfz
8 9
210 5
C=
B=
D=
A=
Ingenieurbiro B K P Hamburg

Bearbeiter : Bie 04.03.2017 19:00:33




Quialitétstufe des Verkehrsablaufs (QSV)

Knotenpunktbezeichung : Planstralie A / Planstrale C Nord
T-Einmindung
Name der Datei : C:\Program Files\KNOSIMO5\dat\PLanA_C 1 N.EIN

Quialitatstufe des V erkehrsablaufs (QSV)

Intervall \ Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

16:00 - 17:00 A A A A A A

Intervall \ Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Qualitétstufe des Verkehrsablaufs (QSV)

75 45
2 1
OKfz |
| oo @ 12 135
: 0o <@ 10 5
: D
|
1Kfz
8 9
210 5
C=
B=
D=
A=
Ingenieurbiro B K P Hamburg

Bearbeiter : Bie 04.03.2017 19:01:12



Verkehrsplanerische/ -technische Untersuchung

Bebauungsplanverfahren Rahlstedt 131 in Hamburg und Stapelfeld 16 im Kreis Stormarn

Anlage 6
Verkehrsberuhigende MalRnahmen
in der

Ortsdurchfahrt Stapelfeld
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Verkehrsplanerische/ -technische Untersuchung

Bebauungsplanverfahren Rahlstedt 131 in Hamburg und

Stapelfeld 16 im Kreis Stormarn
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Verkehrsplanerische/ -technische Untersuchung
Bebauungsplanverfahren Rahlstedt 131 in Hamburg und Stapelfeld 16 im Kreis Stormarn

Auszug aus der digitalen Stadtgrundkarte
Flachenzuordnung - 6éffentlich / privat

A) Fahrbahnverschwenkung
B) Uberprifung Einmundungsradien

Beispiel fur eine Fahrbahnverschwenkung am westlichen Ortsrand Stapelfeld

| westl. Ortsrand
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