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19. Juni 2017

PGV- Alrutz GbR Blrgersaal Wandsbek | Bezirksam
Dipl.-Ing. Detlev Giindel Hamburg Wandsbek



.i.ti
n

Vorstellung Biro PGV-Alrutz, Hannover Hamburg

Planungsgemeinschaft Verkehr, PGV-Alrutz, Hannover

» 3 Geschaftsfuhrende

» 9 wissenschaftliche Mitarbeiter/innen

» 2 technische Mitarbeiter/innen p@w
» Sitz in Hannover, wir agieren l’l’

deutschlandweit
» Mitarbeit in FGSV: (Mit-)Erstellung ERA 2010
» Forschungsarbeiten zu Ful3- und Radverkehr
» Radverkehrskonzepte fiir zahlreiche Stadte

» Entwurfsplanungen flr Hauptverkehrsstral3en,
Knotenpunkte, Radrouten, Radschnellwege

» Sicherheitsaudits fur Innerortsstrafien,
Unfallanalysen

» Detlev Giuindel 4 Jahre bei BSU, BWVI

VORPLANUNG KORRIDOR A
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Ausgangslage Hamburg

Vorstellung des Radverkehrskonzepts von Argus am 05.11.2015 im WVA
» Dabei: Favorisierung des Korridor A (S-Friedrichsberg — U-Farmsen)

Konzeptionelle Planungen sahen flr die Waldddorferstral3e folgendes vor:

> ,,Schutz- oder Radfahrstreifen® von Stormarner Stral3e bis
Stephanstralde

» Ab Stephanstral3e bis Kreisverkehr Berner Heerweg ,,Fahrradstralle“

25.04.2016: Offentliche Anhodrung

12.05.2016: Beschluss der BV

» Vertiefte Prifung der generellen Umsetzbarkeit

» abschnittsweise Betrachtung der praferierten Strecke
(aulRerhalb der Schaffung von Fahrradstraf3en)

» Priufung der Alltagstauglichkeit der Veloroute 6 auf Wandsbeker Gebiet
» Die Ergebnisse der Prifung sollen dem WVA vorgelegt werden

VORPLANUNG KORRIDOR A



Ausgangslage zum Beschluss der BV vom 12.05.2016
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Eigene Darstellung
nach LGV der FHH

Variante 1:
Walddorfer-
stral3e

Variante 2:
Friedrich-
Ebert-Damm

Variante 3:
Wandse-
wanderweg




Alltagstauglichkeit fiir den Radverkehr ;1"
Variantenbewertung nach erfolgtem Ausbau Hamburg
Direktheit

ErschlieBungswirkung
Sicherheitsgefiihl "fir Jedermann"
Geschwindigkeit/Vorankommen
Uneingeschrankte Befahrbarkeit
Intuitiver Streckenverlauf
Baulicher Aufwand

7 | Umfang des baulichen Eingriffs

SERISERRBERSEBI ; .. utuono s rergscione

+ [gunstig 9 |Erhalt des ruhenden Verkehrs

| 10 |Baumerhalt

O |neutra 11 |Grunderwerb

- lungunstig Nutzungskonflikte nach erfolgtem
Ausbau

Bewertungskriterien

Ok WN|F-

12 | Motorisierter Individualverkehr (MIV)
13 |FuBganger

14 |ruhender Verkehr

15 |OPNV

> Gesamtbewertung




Variante 1:

I~
[ g}
Walddorferstralie

Hamburg

e Gute ErschlieBungswirkung und Direktheit

e Hohes Kfz-Verkehrsaufkommen erschwert
Mischverkehr auf der Fahrbahn

e Ein durchgangiges Angebot flr den Rad-
verkehr ist bei der momentanen Verkehrs-
belastung nur mit grof3en Eingriffen in den

Baumbestand und vorhandene Parkstande
moglich

e Schutzstreifen flr die hier vorherrschenden
Verhaltnisse (Busverkehr) erfordern eine
Fahrbahnbreite von mind. 8,50 m

e .

1,50 m 550m 1,50 m

VORPLANUNG KORRIDOR A




Beispielhafte Darstellung der Ermittlung der Parkraum- und i
Baumbilanz bei regelkonformer Herstellung von Radverkehrsanlagen Hamburg

Bereich zwischen Am Schulgarten und Hornumstral3e
e Entfall von 10 Baumen auf der Sudseite

und 12 Baumen auf der Nordseite (  Entfallender

e Entfall von 8 Parkstanden auf der Sudseite Baum
X Entfallende
Parkstande

Ot

llll',,m,m \ \\@\

Eigene Darstellung
nach LGV der FHH

Betrachtungs-
abschnitt

)4

VORPLANUNG KORRIDOR A




Variante 1: —
Bilanz Walddorferstral3e — nach radverkehrsgerechtem Ausbau Hamburg

e Insgesamt mussen mind. 110 Baume gefallt werden.
Vorbehalt: Es ist nicht auszuschliel3en, dass wahrend

B ) 3 3 n Stamm- Anzahl Anteil
der Ausfuihrung weitere Baume gefallt werden missen umfang
[cm] [%0]
<60 7 6
e Es entfallen insgesamt 209 Parkstande 60 - 100 19 17
100 - 150 51 47
> 150 33 30
e Sehr hoher baulicher Aufwand Gesamt 110 100
o Anpassung samtlicher Nebenflachen durch Bord-
versatze

o Durch erforderliche Fahrbahnverbreiterungen
keine ausreichenden Gefalleverhaltnisse mehr,
um geordnete Entwasserung zu ermdglichen

e Grundinstandsetzung auf mind. 2.900 m Lange!

VORPLANUNG KORRIDOR A
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Zwischenfazit Variante 1, Walddo6rferstralde Hamburg

Nr. 1
FlUhrung Gber

Stormarner Str.,
Walddorferstr., Berner
Kriterien Heerweg, August-
Krogmann-Str.

Alltagstauglichkeit fiir den Radverkehr nach erfolgtem Ausbau
Direktheit +
ErschlieBungswirkung

Sicherheitsgefuhl "fiir Jedermann"

Geschwindigkeit/Vorankommen

Uneingeschrankte Befahrbarkeit + gu nStIg

Intuitiver Streckenverlauf o) neutral

Baulicher Aufwand . .
- lungunstig

(N[ [WIN|[F

7 |Umfang des baulichen Eingriffs

8 |Zeitlicher Aufwand bis Fertigstellung
9 |Erhalt des ruhenden Verkehrs

10 |Baumerhalt

11 |Grunderwerb

Nutzungskonflikte nach erfolgtem Ausbau
12 |Motorisierter Individualverkehr (MIV)
13 |Fullganger

14 |ruhender Verkehr -

OPNV -
VORPLANUNG KORRIDOR A
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Entwicklung der Variante 1a, ,,StephanstraBe“ Hamburg

5’,./,..‘ : ] N7 oar 1 I Eigene Darstellung
/ = »Qmsdqd._. . / 4 \ | S nach LGV der FHH

= oK
= e al
adort Y. g
baic s % N\
y Y LY .
N ;‘ A,
L f ~ ¥
4
o
i 4
"
% /
% Al 3

iR “/~ | Variante 1:
2% 5 Walddorfer-
stral3e

|-steifshoop,
3 i e

:Variante la: |
| Stephanstr. :
|

|

e —

AT\ AV, 1| Variante 2:
GoaPuisberg (= \f Lo LRy A A, ~ = ¢ <" | Friedrich-
ey oW R Ebert-Damm

ger Strabe 24

) Variante 3:
AN - L Ny Wandse-
Velorouten | -, 7 Ay YA T L o AT e ST wanderweg

VORPLANUNG KORRIDOR A




Variante la:
Stephanstralle Hamburg

o=

e Grundsatzlich geeignet als radverkehrstaugliche
Verbindung

e Tempo 30-Zone

e Mit nur je zwei EinmUndungen pro Fahrtrichtung
gute Voraussetzungen

Eigene Darstellung
nach LGV der FHH
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Variante la: —
Stephanstral3e Hamburg

Bilanz Walddorfer Stral3e (Stormarner Str. bis Stephanstralie)

e Insgesamt mussen mind. 19 Baume gefallt werden

Vorbehalt: Es ist nicht auszuschliel3en, dass wahrend der Ausflihrung weitere
Baume gefallt werden mussen

e Es entfallen insgesamt 73 Parkstande
e Sehr hoher baulicher Aufwand
o Anpassung samtlicher Nebenflachen durch Bordversatze

o Durch erforderliche Fahrbahnverbreiterungen keine ausreichenden
Gefalleverhaltnisse mehr, um geordnete Entwasserung zu ermaoglichen

e Grundinstandsetzung auf mind. 1000 m Lange !

Bilanz Stephanstralie
e Keine baulichen Anderungen notwendig

Bilanz Friedrich-Ebert-Damm

e Es kann nicht ausgeschlossen werden, dass ca. 5 Baume (STU < 60cm)
gefallt werden

e Es entfallen insgesamt 57 Parkstande
e Der bauliche Aufwand ist im Vergleich zur Variante 1 gering

VORPLANUNG KORRIDOR A
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Zwischenfazit Variante la, Stephanstralie Hamburg
Nr. 1a
Flihrung Gber Stormarner Str.,

Walddorferstr.,
Stephanstr., Friedrich-
Ebert-Damm, August-
Krogmann-Str.

Alltagstauglichkeit fir den Radverkehr nach erfolgtem Ausbau

Kriterien

1 [Direktheit
2 |ErschlieBungswirkung _
3 |Sicherheitsgefuhl "fiir Jedermann"
4 |Geschwindigkeit/Vorankommen + [gunstig
5 Unei'n'geschrénkte Befahrbarkeit o |neutral
6 |Intuitiver Streckenverlauf » :
Baulicher Aufwand - [ungunstig

Umfang des baulichen Eingriffs

8 |Zeitlicher Aufwand bis Fertigstellung
9 |Erhalt des ruhenden Verkehrs

10 |Baumerhalt

11 |Grunderwerb

Nutzungskonflikte nach erfolgtem Ausbau

Ioo. I°+o++

12 |Motorisierter Individualverkehr (MIV) -
13 |FuBRganger +
14 |ruhender Verkehr -
15 |OPNV 0

VORPLANUNG KORRIDOR A



Variante 2:
Friedrich-Ebert-Damm Hamburg

o=

e Gute ErschlieBungswirkung und Direktheit

e Richtung Farmsen (Sudseite) gepragt durch
Abschnitte mit Nebenfahrbahnen

e Richtung Friedrichsberg (Nordseite) gepragt durch
schmale Radwege, aber ausreichende
Platzverhaltnisse

e Bereich bis Friedrich-Ebert-Damm
(Stormarner Stral3e, Eulenkamp) sowie
Friedrich-Ebert-Damm zwischen
Eckerkoppel bis Aug.-Krogmann-Str.
ist Teil der Veloroute 6 und wird im
,Bundnis fur den Radverkehr” umgesetzt.

e Zeitnahe Umsetzung moglich

VORPLANUNG KORRIDOR A



Variante 2: -
Knotenpunkt Friedrich-Ebert-Damm/ Holzmuhlenstralle

5 - Friedrich-Ebert-Damm/ HolzmiihlenstralRe

FulRganger-Signale
ausdrehen, sodass
sie von
abbiegenden Kfz
nicht einzusehen
sind

Hamburg

| Radverkehrsfurt
fahrbahnnah

Eigenes
Radverkehrs-
signal, Vorlaufgrin
fur Radverkehr
oder Nutzung des
Kfz-Signals

o 5 10 15 20m Freie und Hansestadt Hamburg
Plangrundlage: Bezirksamt Wandsbek
Herausgeber:

Radverkehrsfiihrung Korridor A

Knotenpunkt 5,
$ Friedrich-Ebert-Damm / HolzmiihlenstraBe

Freie und Hansestadt Hamburg
L i und

MaBstab 1:500 (im Original A3) April 2017
1111

VORPLANUNG KORRIDOR A




Variante 2: -
Friedrich-Ebert-Damm, Querschnitt D Hamburg

w PGV-Alrutz
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Variante 2: -
Friedrich-Ebert-Damm, Querschnitt D Hamburg

Blickrichtung

: stadtauswarts
Querschnitt D-D, Friedrich-Ebert-Damm 61, westlich StephanstralRe

Bestand

Nordseite Siidseite

Parken/
Gehweg Radweg Griin Fahrbahnteiler Griin Schragparken Parken  Gehweg
3,00 1100 | 200 | 6,60 1 3,30 i 6,60 | 250 | 4,30 1 3,50 | 200 | 200
Sts T i T i i lj T T
0.50 37,30
Losungsvorschlag
Nordseite Siidseite

Parken/
Gehweg Radweg Sts  Griin Fahrbahnteiler Griin Schragparken Parken Gehweg
225 | 1,75 050 200 | 6,60 | 3,30 i 6,60 ! 250 | 4,30 | 3,50 L 2,00 + 2,00 |
T T T T il T T i I
37.30 4
I |
PGV
1117

Sts = Sicherheitstrennstreifen

VORPLANUNG KORRIDOR A



Variante 2:

Knotenpunkt Friedrich-Ebert-Damm/Am Stadtrand

6 - Friedrich-Ebert-Damm/ Am Stadtrand

Aufstellflachen fur
indirektes Links-
abbiegen einrichten

e

r Radweg ohne Benutzungspflicht
== belassen, als Angebot fur
= Rechtsabbieger von Am

Freie und
Landesbets

,% Stadtrand (Nord)

3 .

>3 K ¢
% e
o )
2 /9 |
Za x

usbucht |
ausbhauen

Kurze Fihrung als
Radfahrstreifen,
wegen Einfahrt
Burger King

\ "

Freie und Hasestadt Hamburg
Bezirksamt Wandsbek

Radverkehrsfiihrung Korridor A

Knotenpunkt 6,
Friedrich-Ebert-Damm / Am Stadtrand

Magstab 1:500 (im Original A3)




Variante 2:
Friedrich-Ebert-Damm, Querschnitt E (Pohlmannteich) Hamburg

o=

& PGV-Alrutz

Eigene Darstellung
nach LGV der FHH

VORPLANUNG KORRIDOR A




Variante 2: -
Friedrich-Ebert-Damm, Querschnitt E (Pohlmannteich) Hamburg

Blickrichtung
stadtauswarts

Querschnitt E-E, Friedrich-Ebert-Damm 186 (Hohe Kleingarten Pohlmannteich)
Bestand

Nordseite S 6> Tk Stidseite
. 2 7,

. Linksabbiegestreifen 20
Gehweg Griin Radweg Parken oder Mit(alstrei'gn mit Baumen Griin Schragparken Parken Gehweg

L 1,50 | 2,00 +1.00g‘ 20 6,60 | 3,50 1 6,50 . 160 | 4,45 3,50 200 | 200

S
0.50 37,15

2l

Losungsvorschlag

Nordseite
4 s

Siidseite

. Linksabbiegestreifen o .

Gehweg Griin 1Sts Radweg  Griin oder Mittelstreifen mit Baumen Griin Schrégparken Parken Gehweg
, 1,50 | 2,00 ?,51 200 | 1,00 6,60 ! 3,50 i 6,50 , 160 | 4,45 ! 3,50 , 200 . 200 |
! 37,15 !

1177

Entfall von 47 Parkstanden im Bereich
der Pohlmannteiche (Gewerbegebiet,
Kleingarten)

VORPLANUNG KORRIDOR A



Variante 2: e
Friedrich-Ebert-Damm, Querschnitt F Hamburg

£ PGV-Alrutz

Eigene Darstellung
nach LGV der FHH

VORPLANUNG KORRIDOR A




Variante 2: -

Friedrich-Ebert-Damm, Querschnitt F Hamburg

Blickrichtung

: o . . . stadtauswarts
Querschnitt F-F, Friedrich-Ebert-Damm 210, Schragparkstande Sidseite
Bestand

Nordseite ‘ ‘ Siidseite
(r A & a

Gehweg Griin Radweg ~ Griin Schrigparken/Baume Sts Radweg Gehweg
2,00 2,00 +o,s% 3,00 6,15 i 9,40 % 6,50 i 8,50 %1,00A 1,0? 2,50
.‘ :

Lésungsvorschlag

Nordseite Siidseite

Sts Schriagparken/Baume Sts Radweg Gehweg

j 2007 | 200 4 200 4 180 , 6,15 } 40 | 6,50 L 295 030, 4,55 pr9 200 4 250

it

T o
PGV
17147

Gehweg Griin Radweg  Griin

Entfall von 10 Parkstanden, Nahe Rentenversicherung

VORPLANUNG KORRIDOR A



Variante 2: -
Friedrich-Ebert-Damm, Bereich Tegelweg Hamburg

7 - Friedrich-Ebert-Damm/ Tegelweg

Anschluss zum

Ausbau zum Berner Heerweg:

gem. Geh-

und Radweg Kfz-Parken

far entfernen und

Zweirichtungs- Uberleitung zu

verkehr mit neuer

4,00 m Breite Mittelinsel
Ausbau
Trampelpfad
zum gem. Geh-
und Radweg
far
Zweirichtungs-
verkehr mit
4,00 m Breite

VORPLANUNG KORRIDOR A




Variante 2: -
Friedrich-Ebert-Damm, Querschnitt G Hamburg

Blickrichtung

: - stadtauswarts
Querschnitt G-G, dstlich Tegelweg
Bestand
Nordseite i ) Sidseite

Griin/
Gehweg Radweg Graben Griin
2,00 % 2,00 % 3,00 % 6,50 3,00 + 6,50

l
T
i
T

Lésungsvorschlag
Nordseite N . N Slidseite

Griin/
gem. Geh-/Radweg Graben Griin
L 4,00 Il 3,00 e 6,50 3,00 ] 6,50
T T T T T
%
entfernen von .
radwegnahem PGV
GobOseh 11171

' GO Eigene Darstellung
g0 Mo\l % LT nach LGV der FHH

VORPLANUNG KORRIDOR A



Variante 2: —
Bilanz Friedrich-Ebert-Damm Hamburg

e Zurzeit wird davon ausgegangen, dass ca. 10 Baume gefallt werden missen
e Es entfallen insgesamt 57 Parkstande

e Zeitnahe Umsetzung madglich
o Herstellung regelkonformer Einrichtungsradwege auf beiden Stral3enseiten
o Anpassung der LSA an Knotenpunkten erforderlich
o Vorhandene Fahrstreifen flr Kfz bleiben erhalten

e Baulicher Aufwand im Vergleich zur Variante 1 oder 1a gering

VORPLANUNG KORRIDOR A
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Zwischenfazit Variante 2, Friedrich-Ebert-Damm Hamburg
Nr. 2
Flihrung Gber Stormarner Str.,

Eulenkamp, Friedrich-
Ebert-Damm, Berner
Heerweg, August-
Krogmann-Stral3e

Alltagstauglichkeit fiir den Radverkehr nach erfolgtem Ausbau
Direktheit

ErschlieBungswirkung
Sicherheitsgeflihl "fur Jedermann"
Geschwindigkeit/Vorankommen
Uneingeschrankte Befahrbarkeit
Intuitiver Streckenverlauf

Kriterien

gunstig
O |neutral
ungunstig

N[ IWIN|F

Baulicher Aufwand

Umfang des baulichen Eingriffs

8 |Zeitlicher Aufwand bis Fertigstellung
9 |Erhalt des ruhenden Verkehrs

10 |Baumerhalt

11 |Grunderwerb

I-++o Io+o+|
+

Nutzungskonflikte nach erfolgtem Ausbau

12 [Motorisierter Individualverkehr (MIV) o
13 |FuBganger o
14 |ruhender Verkehr -
15 [OPNV +

VORPLANUNG KORRIDOR A



Variante 3: -
Wandsewanderweg Hamburg

e FUr Alltagsradverkehr ungeeignet
(besonders bei Dunkelheit)

e Keine ErschlieBungswirkung
e Umwegig (+25% Streckenlange)

e Hoher baulicher Aufwand und hohe Kosten
(Beleuchtung, Belag, Wegebreite, zu
schmale Bricken), um Anforderungen zu o 5
erfullen s

e Grol3es Konfliktpotenzial mit Ful3gangern
(vor allem Gruppen, Kinderwagen, Hunde)

e Soziale Sicherheit nicht gewéahrleistet

© PGV-Alrutz

VORPLANUNG KORRIDOR A
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Zwischenfazit Variante 3, Wandsewanderweg Hamburg
Nr. 3
Flihrung Gber Stormarner Str.,
Wandsewanderweg,

Berner Au, Rahl-
stedter Weg, August-
Krogmann-Stralle

Alltagstauglichkeit fiir den Radverkehr nach erfolgtem Ausbau

Kriterien

1 |[Direktheit
2 |ErschlieBungswirkung
3 |Sicherheitsgefiihl "fir Jedermann" _
4 |Geschwindigkeit/Vorankommen + (glnstig
5 |Uneingeschrankte Befahrbarkeit 0O |neutral
6 |Intuitiver Streckenverlauf + " :
Baulicher Aufwand ungunstig
7 |Umfang des baulichen Eingriffs

8 |Zeitlicher Aufwand bis Fertigstellung
9 |Erhalt des ruhenden Verkehrs

10 |Baumerhalt

11 |Grunderwerb

Nutzungskonflikte nach erfolgtem Ausbau
12 [Motorisierter Individualverkehr (MIV)
13 |FuBganger

14 |ruhender Verkehr

15 |OPNV

VORPLANUNG KORRIDOR A
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Bewertung der Varianten Hamburg
Walddorfer- Walddorferstr. = priadrich-Ebert- Wandsewander-
stralle Stephanstr. - Damm weg/Griinzug
Friedrich-Ebert-Damm
Nr. 1 1a 2 3
Fuhrun g Uber Stormarner Str., Stormarner Str., Stormarner Str.,

Stormarner Str.,
Walddorferstr., Berner
Kriterien Heerweg, August-
Krogmann-Str.

Walddorferstr., Eulenkamp, Friedrich- Wandsewanderweg,
Stephanstr., Friedrich- Ebert-Damm, Berner Berner Au, Rahl-
Ebert-Damm, August- Heerweg, August- stedter Weg, August-

Krogmann-Str. Krogmann-StraRe Krogmann-StraRe
Alltagstauglichkeit fiir den Radverkehr nach erfolgtem Ausbau
1 |[Direktheit + +
2 |ErschlieBungswirkung + +
3 |Sicherheitsgeftihl "fir Jedermann" + o o -
4 |Geschwindigkeit/Vorankommen + +
5 |Uneingeschrankte Befahrbarkeit + o o (o)
6 |Intuitiver Streckenverlauf +
Baulicher Aufwand
Umfang des baulichen Eingriffs - o —=
8 |Zeitlicher Aufwand bis Fertigstellung o + il B EEe
9 |Erhalt des ruhenden Verkehrs o + 0 neu'EraI -
- |ungunstig

10 (Baumerhalt =
11 |Grunderwerb
Nutzungskonflikte nach erfolgtem Ausbau

12 |Motorisierter Individualverkehr (MIV) - o
13 [FuBganger + (o) -

14 |ruhender Verkehr o - -
15 |OPNV - o +

> Gesamtbewertung Rang 3 Rang 2 Rang 1 Rang 4

VORPLANUNG KORRIDOR A
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Vorzugsvariante = Variante 2: Friedrich-Ebert-Damm Hamburg
R e . 7 b \“I i3 o ] Eigene Darstellung
M 3 nach LGV der FHH
Unter Abwagung der zuvor genannten
Kriterien EK

- der Alltagstauglichkeit fiir den Radverkehr, 0
- des baulichen Aufwandes (Zeitfaktor!) und sy
- der Konfliktfreiheit spaterer Nutzungen
ist der Verlauf Uber den Friedrich-Ebert-
Damm die Vorzugsvariante fur den
Korridor A'!

Berne *

Variante 2:
Friedrich-
Ebert-Damm

4~ Wandsbek

Ve 0 g ocrger stase
&

Velorouten | .
5,6und7 | &

Mﬁarienthal
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AUFMERKSAMKEIT

www.hamburg.de/radverkehr
www.hamburg.de/wandsbek/radverkehrskonzept/ —38
27. Aprl 2017 Hamburg



