Der Knotenpunkt Saseler Chaussee / Stadtbahnstraff®ch dem Umbau
(Kratzmannkreuzung)

Eine Begehung und Beurteilung
der Initiative ,,Fur ein lebenswertes Sasel*

1. Ausgangslage

Anlass fur den Umbau des Knotens Saseler ChauStettbahnstralle und Stadtbahnstral3e/ Saseler
Damm (bis zu 50.000 Kfz/Tag) sind die haufigen Wafan Kreuzungsbereich (Auffahr- und
Verflechtungsunfalle, Abbiegeunfalle) und die reg@&Bigen Staus, die zu Behinderungen fuhren.
Durch die MaRnahme soll die Verkehrssicherheit letrlitnd der Verkehrsfluss verbessert werden.
Unsere Initiative ,FUr ein lebenswertes Sasel“dielh an der 6ffentlichen Diskussion der Planung
beteiligt und Eingaben an die Bezirksversammlungebracht. Dabei geht es u.a. um die
Erh6hung der Verkehrssicherheit fur Radfahrer. \@degung des Radverkehrs auf die Fahrbahn
wird sehr kontrovers diskutiert und von vielen Réwlern abgelehnt, weil sie Angst haben,
besonders gefahrdet zu sein. Im Widerspruch daizunée die Planer und der adfc immer wieder,
es sei sicherer fur den Radfahrer auf der Straffa@wan, weil er dort besser gesehen werde. Um
die Sicherheit zu erh6hen, schlagen wir von ddialive eine Einfarbung der Radwegfurten vor,
die aber von der Behorde abgelehnt wird.

Nach der Freigabe des Knotens hdren wir von vegdelmen Seiten Kritik. Hier einige Zitate:

» Die Markierungen sind unubersichtlich und vensid.”

» Ich habe mir das erst einmal zu Ful} alles angagchevor ich dort mit dem Auto fahre.”

» Ich fahre nicht mit dem Fahrrad Uber die Kreuzting

» Ich habe meinen Kindern (alter als 10 Jahre) o, auf dem Radfahrstreifen die Kreuzung zu
Uberqueren. Sie sollen auf dem Gehweg fahren.”

» Eine Ordnungswidrigkeit nehme ich in Kauf. Die £&ind mir das Leben wert.”

» Ich suche mir andere Strecken” oder ,ich schigten Fahrrad tGber die Kreuzung.”

» Ich ware fast von einem rechtsabbiegenden Augetahren worden.”

» Zweimal schon konnte ich nur durch ein heftigesrBs- und Ausweichmandver einen Unfall mit
einem abbiegenden LKW im laufenden Verkehr vetéin.”

Nach der Eingewdhnungszeit sind auch positive Sémau horen,

von Autofahrern:

» Das Linksabbiegen (von Poppenbuttel nach Bergsted vom Saseler Markt nach Bramfeld) ist
jetzt wesentlich entspannter und sicherer”

» InzZwischen komme ich mit den Markierungen ganz gguecht*

allerdings auch : ,Ich habe immer noch Angst, bBechtsabbiegen einen Radfahrer zu tibersehen,
der von hinten angebraust kommt."

aber auch von Radfahren:

,Gut ist, dass die Haltelinie fur Radfahrer vor dartos liegt, dadurch wird man gut gesehen.”
»Insgesamt kann man die Kreuzung ziigig befahrenawath gut links abbiegen*®

.Geféhrlich bleibt bei flielRendem Verkehr bei Grimenn ein Auto rechts abbiegt und dabei den
herannahenden Radfahrer mdglicherweise tbersieht.”

Um uns als Initiative eine gemeinsame Meinung tebi, nachdem wir alle personliche
Erfahrungen als FuRganger, Radfahrer und Autofajgsammelt haben, treffen wir uns etwa einen
Monat nach der Freigabe, am 04.11.16, zu eineriBegeder Kreuzung. Unser besonderes
Augenmerk gilt dem Radverkehr, den wir in Saselenetbem FulR3verkehr besonders starken wollen
und der besonders kontrovers diskutiert wird. Digelanisse dieser Begehung stellen wir hier vor.

2. Begehung am 04.11.20Xéklusive spaterer Aktualisierungen)



Wir haben uns ein Bild gemacht von der Kreuzungkashaussee/ Stadtbahnstral3e (A — D) und
der Kreuzung Saseler Damm/ StadtbahnstralRe (E Ztt)achst haben wir uns die Fihrung fir
den Kfz Verkehr angeschaut und anschlie3end digvBgitihrung und die zugehdrigen Ampeln
und Ampelschaltungen. (Fur Lichtzeichenanlage thzehtsignalanlage wird hier der
umgangssprachliche Begriff Ampel benutzt). Weitglbén wir unsere Beobachtungen notiert und
Bemerkungen und Vorschlage zur Abhilfe gemachgrsofins dies notwendig erscheint.

2.1 A-D Kreuzung Saseler Chaussee/ Stadtbahnstmf3

A: aus Richtung Bergstedt(Saseler Chaussee Nord)

FUr Radfahrer, die aus Richtung Bergstedt kommengd@n uns hier wiederholt Beinaheunfalle berictitetler
laufenden Grinphase Ubersehen rechtsabbiegendiaiwaiodie geradeaus fahrenden Radfahrer. Zur
Entscharfung der Unfallgefahr sind hier Nachbesggen dringend angezeigt.

(1) Es gibt, aus Richtung Bergstedt kommend, zwei Balampeln: eine erste vor der Haltelinie und eine
zweite einige Meter weiter vor der Linksabbiegestes Im Verlauf des Abbiegevorgangs sieht der
Autofahrer ab einem bestimmten Punkt nur noch dieite Ampel, die aber friiher Rot zeigt als dieerst
So geht der Autofahrer davon aus, die Radfahreem&wt. Die Radfahrer auf dem Radfahrstreifen/ der
Radwegfurt orientieren sich aber an der ersten Andjgnoch Grin zeigt. Diese Schaltung sollte
dringend geandert werden.

(2) Die Grunphase der Rechtsabbieger-Ampel fiir Autioselsr kurz, reicht nur fir 2 Autos, das dritterfah
oft schon bei Rot riiber, nicht selten noch gefetgt einem 4.!!! Diese Ampelschaltung sollte optirhie
und sicherer werden, z.B. durch zusatzliches Hdtdgsignal fir Rechtsabbieger und durch gelbes
Blinklicht fir Rechtsabbieger. Das bestehende gBlbklicht auf der FuRgangerinsel hinter den
Linksabbiegerspuren liegt nicht im Blickfeld dertatahrer. Es wird, wenn es liberhaupt wahrgenommen
wird, wegen der Lage auf die querenden FuRgangmglea und nicht auf die Radfahrer.

(3) Drei stark genutzte Zufahrten queren den Radfadifstr und bilden ein besonderes Gefahrenpotential.
Hinzu kommt, dass rechtsabbiegende Kfz bei StauRhdfahrstreifen nutzen, um friher den Weg fur
den Geradeausverkehr frei zu machen.

Eine Einfarbung der Fahrradspur ist aus unserdat 8ine wichtige MalRnahme, die Aufmerksamkeit der
Autofahrer auf den Radverkehr zu erhéhen und dieeBheit zu verbessern.

(4) Links in Richtung Saseler Markt abbiegendéo&wgeraten gelegentlich auf die Linksabbiegerspeur
Gegenfahrbahn, Saseler Markt Richtung Bramfelds®Gefahr sollte verringert werden.

B: aus Richtung Bramfeld (Saseler Chaussee Sud)

Auch fir Radfahrer, die aus Richtung Bramfeld kompweerden uns wiederholt Beinaheunfalle berichtetin
in der laufenden Griinphase rechtsabbiegende Autafdie geradeaus fahrenden Radfahrer Gbersehen. Zu
Entscharfung der Unfallgefahr erscheint uns eimé&iEbung der Radverkehrsanlage eine gut geeignete
MalRnahme.

(1) Die Fahrradampel auf der Mittelinsel, die zudemmawischenzeitlich immer wieder erlischt, liegthtic
im gewohnten Blickfeld der Radfahrer. Diese Regglgitt auch fir die Kreuzungsbereiche C undrid
ist gewobhnungsbeduirftig.

(2) Der Radfahrstreifen in der Saseler Chaussee Rightianden fuhrt hinter der Kreuzung an der
Bushaltestelle vorbei und wird dann auf den besigdire Radweg (ohne Nutzungspflicht) aufgeleitet, mit
der Kennzeichnung der Alternative, die Fahrbahbenutzen. Diese Losung erscheint uns sehr
gefahrlich, da gerade hier die Autos beschleunigamvor der Verengung auf eine Fahrspur mdglichst
weit nach vorne zu kommen. Aul3erdem liegt der Baram Anfang einer untibersichtlichen Kurve.
Diese gefahrliche Losung ist uns nicht verstaindtezimal in der Nebenflache ausreichend Platz diik- F
und Radweg ist! Eine Anderung wird hoffentlich Zmge der Sanierung der Saseler Chaussee erfolgen.



C: aus Richtung Saseler Markt(Stadtbahnstral3e Ost)

Hier werden die Radfahrer aus Richtung Saseler tyldid geradeaus fahren wollen, auf einer Radwegfur
zwischen den Fahrbahnen gefiihrt. In diesem Befeiblen wir folgende Mangel festgestellt:

(1) Bei der Ableitung der Radwegspur auf die Stral3eeagtfir einige Meter eine durchgezogene Linie, die
allerdings eine grol3ere Unterbrechung aufweist. IMibgrweise deshalb Uberfahren viele
rechtsabbiegende Kfz diese Linie. Die durchgezod#mie sollte dringend durchgangig markiert
werden. Eine Einfarbung der Radwegfurt wirde dan&iheit deutlich erhéhen.

(2) Bei der Ableitung auf die Fahrbahn wird die Sidint Kfz-Fahrer moglicherweise durch Straucher
eingeschrankt. Deshalb ist hier regelméaRiger Sthsakmitt besonders wichtig.

D: aus Richtung Poppenbiitte Stadtbahnstral3e West)

Auch hier besteht die obligatorische Gefahrdung Radfahrern und Ful3géangern durch rechtsabbiegemtds A
die durch eine Einfarbung des Radweges verringentien sollte.

2.2 E - H Kreuzung Saseler Damm/ StadtbahnstralRe
E: aus Richtung Saseler Chaussee

@ Der Schutzstreifen endet vor dem FuRganger-Ubermatiesem Bereich ist der Platz fir Radfahrer sehr
eng (deutlich unter 2 Meter).

(2) Die vorhandene Fahrradampel ist fUr die Linksabdriegdacht, aber nicht als solche gekennzeichnet.
Das ist missverstandlich!!! und sollte dringendrggett werden.

F: aus Richtung Poppenbdittel
Die obligatorische Gefahrdung von Radfahrern un@gamgern durch rechtsabbiegende Autos

G: aus Richtung Wellingsbidittel

Hier werden aus einer Fahrspur y-formig zwei Falmsp, mit einem Schutzstreifen/ Radfahrstreifen fir
linksabbiegende Radfahrer. Rechtsabbiegende Radfainren auf der Fahrbahn.

(1) Autos aus Richtung Wellingsbuttel erhalten aufldeksabbiegerspur Griin. Gleichzeitig haben
FuRganger und Radfahrer Griin zum Uberqueren deseB&amms. Das fiihrt gelegentlich zu kritischen
Situationen. Offenbar rechnen Autofahrer nichtaheih Ful3géangern und Radfahrern.

Hier kdnnte ein gelbes Blinklicht die Vorsichillisabbiegender Autofahrer erhéhen.

H: Sonderfall: Saseler Damm Nord — Richtung Sasel

Wenn der Radfahrer aus dem Eekbusch oder von dech@&féen nordlich des Ring 3 kommt und in Richtung
Saseler Markt fahren will, biegt er Uber die Linbiseegertasche (Saseler Damm Nord) links Richtung
Wellingsbuttel ab. Auf der gegeniberliegenden S&#eseler Damm Siid) ist keine Fihrung fur Linksadpi
vorgesehen. Das, was als ungewdhnliche Streckkeainsckommt aber in der Praxis haufig vor.

3. Die wichtigsten Mangel und Gefahrenpotentiale swie Verbesserungsvorschlage:

3.1 Kreuzung Saseler Chaussee / Stadtbahnstral3e

Aus Richtung Bergstedt(siehe Abschnitt 2.1. A)

Fir Radfahrer, die aus Richtung Bergstedt kommendan uns hier wiederholt Beinaheunfalle berichiet.

der laufenden Grinphase Ubersehen rechtsabbiegeatmfahrer die geradeaus fahrenden Radfahrer. Zur
Entscharfung der Unfallgefahr sind hier Nachbeswsgrn dringend angezeigt.



(1) Es gibt hier zwei Fahrradampeln kurz hintereinangdebei die zweite friher Rot zeigt als die erBtas
fuhrt zu Irritationen bei Radfahrern und rechtsaggbnden Autofahrern und erhéht die Unfallgefahr.
Diese Schaltung sollte dringend geéndert werden.

(2) Die Rechtsabbiegerampel hat nur Griin und GelbGdimphase ist sehr kurz. Nach dem Erléschen des
gelben Lichts fahren die Autos weiter rechts albyaltl die geltende Hauptampel Rot zeigt. Und in der
laufenden Grinphase Ubersehen rechtsabbiegendiaiwaiogeradeaus fahrende Radfahrer. Die
Ampelschaltung sollte optimiert und sicherer wertdeB. durch zuséatzliches rotes Lichtsignal undegl
Blinklicht fiir die Rechtsabbieger.

(3) Weitere Gefahren ergeben sich durch die drei gfankitzten Zufahrten (KWP und Tankstelle), die den
Radfahrstreifen queren. Aul3erdem nutzen rechtsgbbde Kfz (bei Stau) den Radfahrstreifen, um
friher den Weg fur den Geradeausverkehr frei ztherac

Durch Einfarbung des Radfahrstreifens/Schutzstisit@nn die Aufmerksamkeit der Autofahrer auf den
Radverkehr erhoht und die Sicherheit verbessedever

(4) Links in Richtung Saseler Markt abbiegende Autasig® gelegentlich auf die Linksabbiegerspur des
Gegenverkehrs, Saseler Markt Richtung Bramiidses Gefahrenpotential sollte gemindert werden.

Aus Richtung Saseler Markt(siehe Abschnitt 2.1. C)

(1) Bei der Ableitung des Radweges auf die Fahrbahnegiffiir einige Meter eine durchgezogene
Linie, die jedoch eine Unterbrechung aufweist ghttherweise wird sie deshalb von vielen
rechtsabbiegenden Kfz liberfahren. Die durchgamgeie muss durchgangig markiert sein.
Eine Einfarbung des Radfahrstreifens wirde figr\é&rkehrsteilnehmer zu mehr Klarheit fihren.

3.2 Kreuzung Saseler Damm/ StadtbahnstralRe

Aus Richtung Saseler Chausseiehe Abschnitt 2.2 E)
Die Linksabbiegerampel fiir Radfahrer ist niclst@dlche gekennzeichnet, das ist
missverstandlich und muss dringend geandert werde

Aus Richtung Wellingsbiittel (siehe Abschnitt 2.2 G)
Autos aus Richtung Wellingsbuittel in Richtung pepbittel erhalten auf der
Linksabbiegerspur Griin. Gleichzeitig haben FuBgannd Radfahrer Griin zum
Uberqueren des Saseler Damms. Damit rechnenahref nicht. Hier werden gelegentlich
kritische Situationen beobachtet. Gelbes Blitiligir die linksabbiegenden Autos kénnte
die Vorsicht erhdhen.

4. Zusammenfassende Beurteilung

Fir viele Saseler sind die vielen Markierungen,rdigen Radwegfiihrungen und Ampelschaltungen der
komplexen Kreuzung immer noch verwirrend und veiahesnd.

Fur die Autofahrer hat sich insbesondere die Saodtir die Linksabbieger in Richtung Bergstedt umd
Richtung Bramfeld entspannt und verbessert.

Fir die zugigen Radfahrer sind die Radwege im Wésken klar tber die beiden Kreuzungen gefihrt mit
radfahrerfreundlichen Ampelschaltungen. Die neugmrfadampeln auf den Mittelinseln, die
zwischenzeitlich abgeschaltet werden, werden vonRidfahrern oft zunachst nicht wahrgenommen.
Sicherheitsférdernd sind die vorgezogenen Halttirfiiir Radfahrer.

Dennoch gibt es immer noch viele Radfahrer, dievdipflichtenden Radwegfurten nicht benutzen oder g



die Kreuzung ganz meiden. Dazu gehéren unsichegstliche und unerfahrene Radfahrer, wie z.B.
Senioren und Kinder, die sich den neuen Anfordgenmicht gewachsen fuhlen. Nicht wenige fahren auf
den Gehwegen, jeweils in beiden Richtungen, eistdgeben ihre Rader tber die Kreuzung. Hier hat der
Umbau zu einer Verschlechterung gefuhrt, wodurehMissachtung der Verkehrsregeln Vorschub geleistet
wird.

Besondere Gefahrdungen ergeben sich durch reciggablde Autofahrer, die gegen Verkehrsregeln
verstoRen (Fahren trotz roter Ampel, Uberfahreereilurchgezogenen Linie) und besonders im flieRende
Verkehr, wenn sie herannahende Radfahrer GberskElarist die Einfarbung der Radwegfurt ein wicktig
Beitrag zur Lenkung der Aufmerksamkeit und Erh6hdagSicherheit. Die von uns identifizierten
wichtigsten Mangel und Gefahrenpotentiale sowid¥sserungsvorschlage haben wir in Abschnitt 3
zusammengefasst.

Neben den Verbesserungen fur Autofahrer, FuRgamgeRadfahrer missen wir feststellen, dass es nicht
wenige Radfahrer gibt, die auch vier Monate nachH-deigabe der umgebauten Kreuzung mit der neuen
Verkehrsfiihrung hadern. Um die Akzeptanz und Nujzier Radfahrstreifen und Radwegfurten zu
verbessern, sollten Offentlichkeitsarbeit und Kolhn erfolgen. Aus unserer Sicht kdnnen besondiernsh
die Einfarbung der Radwegfurten bzw. die Einbrirgguon selbstleuchtendem Materids
Sicherheitsgefiihl, die Verkehrssicherheit und dizeptanz wesentlich erhéht werden.

Fir die Initiative "Fir ein lebenswertes Sasel"

Hamburg, den 08.02.2017



