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3.1

GP_00 Welli

Antragsgegenstand

Moderne, barrierefreie und kundenfreundliche Verkehrsstationen sind wesentliche
Voraussetzungen, um die Akzeptanz und Nutzung des Angebots zu steigern. In
Fortsetzung des bisherigen Programmes zur Steigerung der Haltestellenattraktivitat
(PSH) soll den Fahrgasten kiinftig an noch mehr Verkehrsstationen eine diesen
Anforderungen entsprechende Infrastruktur geboten werden.

In diesem Rahmen ist vorgesehen, die S-Bahn-Station Wellingsbittel zu
modernisieren.

Die S-Bahn-Station Wellingsbiittel gehort zum gleichnamigen Stadtteil Wellingsbuittel
im Hamburger Bezirk Wandsbek. Dieser Haltepunkt ist im S-Bahn-Betrieb der Linien
S1 und S11. Die S-Bahn-Station liegt an der mit Stromschienen ausgestatteten Strecke
1241 Hamburg-Hauptbahnhof - Hamburg-Poppenbiittel.

Die Strecke 1241 ist nicht Bestandteil des Transeuropean Network/Transeuropadische
Infrastruktur-Netze (TEN).

Folgende Arbeiten werden an der Station durchgefihrt:
e Erneuerung der nutzbaren Bahnsteigkanten
¢ Erneuerung taktiles Leitsystems
e Neubau eines Aufzuges
¢ Neubau Zugang Aufzug

e Anpassungen des Zugangs

Anlass des Vorhabens

Das Vorhaben dient der Vervollstindigung der Barrierefreiheit am Haltepunkt und
sichert die Funktionalitat sowie die Verkehrs- und Betriebssicherheit.

Damit einhergehend wird eine Ertiichtigung der Anlagen entsprechend dem Stand der
Technik ausgefihrt.

Die Umsetzung des Vorhabens dient der Verbesserung des offentlichen Verkehrs und
ist damit von groRBer Bedeutung fiir das 6ffentliche Interesse.

Erlauterung des vorhandenen Zustandes

Derzeitige und kiinftige verkehrliche Situation

Der vorhandene Bahnsteig kann im Sidwesten lber eine Zugangsanlage als feste
Treppe von der RolfinckstralRe im Empfangsbereich erreicht werden.

Im AuRenbereich sind Nahverkehrsanschlussmoglichkeiten (BUS) sowie Taxistande
vorhanden. Fahrradabstellanlagen sind aufgestellt. Parkplatze sind begrenzt
vorhanden

1_Exl gsbericht.docx
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3.2

3.3

3.4

Die Zugangssituation wird im Rahmen der UmbaumaRnahmen durch die Anordnung
einer FuRgangerunterfihrung als Zuwegung zu einem Personenaufzug als
barrierefreiem Zugang zum Bahnsteig verandert

Derzeitiger und kiinftiger Betriebszustand

An der zweigleisigen Strecke 1241 Hamburg Hbf - Hamburg-Poppenbdttel verkehren
die Ziige der S-Bahn-Linien S1 und S11 jeweils im 10 Minutentakt. Eine Veranderung
des Betriebsprogramms ist nicht bekannt.

Bahnsteig

Der Bahnsteig wurde 1940 errichtet und hat eine Bauldnge von 164 m an Gleis 1 und
147 m am Gleis 2. Die Breite des Bahnsteigs betragt im Mittel 9,30 m. Die Nutzlange
des Bahnsteigs ist 140 m.

Der Bahnsteig ist als Mittelbahnsteig in Dammlage ausgebildet. Dieser bedient mit zwei
nutzbaren Bahnsteigkanten das Gleis 1 mit Fahrtrichtung Hamburg-Poppenbdttel und
das Gleis 2 mit Fahrtrichtung Hamburg-Hauptbahnhof. Die Gleise Uberqueren
niveaufrei  ein  Briickenbauwerk (ber die  Rolfinckstrale, sowie die
Personenunterfiihrung ,Rabenhorst”.

Der Hauptzugang zum Bahnsteig ist innerhalb der FuRgangerunterfihrung des
Briickenbauwerkes RolfinckstraRe (iber eine Treppenanlage erreichbar. Die
Einhausung endet unterhalb des Bahnsteigdaches.

Die 96cm hohen Bahnsteigkanten bestehen aus Betonbauteilen und
Ziegelmauerwerk. Die Abdecksteine der Bahnsteigkanten an beiden Gleisen sind
ausgewechselt.

Der iibrige Teil der Bahnsteigbefestigung ist lberwiegend mit Plattenbelag und
Teilflichen mit Asphalt befestigt.

Der Gefahrenbereich ist durch einen weiRen Farbstreifen gekennzeichnet. Ein
Leitsystem fiir Blinde und Sehschwache ist nicht vorhanden.

Das Bahnsteiggefalle ist beidseitig zu den Gleisen hin angeordnet. Die
Oberflaichenentwasserung des Bahnsteigs erfolgt in die Gleise. Eine
Bahnsteigliberdachung ist vorhanden.

Ein Wasseranschluss auf dem Bahnsteig ist nicht vorhanden.

Bahnsteigausstattung

Grundausstattung wie Banke (mehrsitzig), Zugzielanzeiger, Abfallbehalter,
Streugutbehélter, Beleuchtungsanlage und Wegeleitsystem (Vitrinen [2-seitig],
Linientafel, Bahnhofsnamenschilder) sind auf dem Bahnsteig vorhanden. Weiterhin
sind Werbetafeln und zwei LitfaRsaulen aufgestellt.

GP_00 Wellingsbuttel Erlauterungsbericht.docx
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3.5

3.6

3.7

AuRerhalb der Bahnsteiguberdachung ist ein Wetterschutzhaus neuen Standards
(Raster 22, H-Form) vorhanden.

Bahnsteigiiberdachung

Der Bahnsteig ist teilweise tberdacht. Die Bahnsteigliberdachung beginnt am Zugang
Sid und endet wenige Meter nach dem Reinigungsgebaude (ehemalige Aufsicht) in
Richtung Nord. Das Bahnsteigdach besteht aus einer einstieligen Stahlkonstruktion.

Die Stahlkonstruktion des Dachtragwerks besteht aus 7 Schmetterlingsbindern
(Breitflansch- bzw. Doppel- T-Profile) die in einem L&ngsraster von ca. 8,00 m
angeordnet sind.

Die Abmessungen des Bahnsteigdachs betragen:
Lange: 50,65 m

Breite: 8,64 m

Lichte Hohe: 2,96 m.

Der Dachaufbau besteht aus senkrecht zu den Stahlpfetten (U-Profil 140-160)
angeordneten Holzsparren (8/12) und einer Bitumenschweilbahn auf Vollschalung.
Die Dachentwasserung erfolgt innenliegend (ber Regenwassereinldufe. Das
Regenwasser wird tiber zwei Fallrohre in den Binderfeldern 2 und 4 abgefiihrt.

Auf dem Bahnsteig ist ein doppelseitiges Wetterschutzhaus (H-Aufstellung) in
Raster 22 aufgestellt.

Kabelkanal

Am Bahnsteig Gleis1 befindet sich eine lineare Kabelschutzrohrtrasse mit
Schachtbauwerken zur betrieblichen Versorgung u.a. der Ausstattung und
Beleuchtung.

Weiterhin befinden sich im Gleisbereich an beiden Gleisen Kabeltrassen fiir die
Streckenkabel. Eine Sicherung bzw. Umverlegung der Kabeltrasse wird erforderlich.

Bahnsteigzugang

Die Personenunterfiihrung wird unter der Bauwerksnummer 1241/1,555/1621 gefiihrt
und wurde vermutlich im Jahr 1913 zeitgleich mit dem Bau der Eisenbahnbriicke tber
den FuRweg ,Rabenhorst* aus Stahlbeton errichtet.

Die EU Bahnsteigzugang besteht aus drei Streckenteilbauwerken (STB) (s. Abbildung
2). Der Umbau der Uberfiihrung wurde 1975 geplant. Bestandspliane die Abmessungen
des Umbaus bestatigen, liegen nicht vor.

Laut Planunterlagen von 1975 besteht das STB 1 (iber dem Ausgang Rehmkoppelstieg
aus einem zweifeldrigen Walztrager in Beton (WiB) Konstruktion mit Widerlagern als

bittel_Erl b ht.docx
E <
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Flachgriindung. Die Breite des Uberbaus betrdgt 5,20 m, die Stiitzweiten jeweils
3,90 m.

Uber eine 3,50 m breite Treppe gelangt man auf den Mittelbahnsteig. Die
Zugangstreppe ist dem STB 2 zugeordnet und besteht aus zwei Treppenlaufen mit 17
bzw. 18 Steigungen die durch ein 0,90 m breites Zwischenpodest getrennt sind. Das
Steigungsverhdltnis  betragt h/b=16cm/32cm. Die  Seitenwande  der
FuRgadngerunterfihrung und der Treppeneinhausung sind gefliest. Die
Dachkonstruktion der Treppeneinhausung besteht aus 5 senkrecht zur
Treppenlaufrichtung angeordneten Doppel-T-Tragern mit einer Spannweite von
ca. 4 m. Zwischen den Tragern spannen Dachplatten. GemaR den Bestandsunterlagen
setzt sich der Dachaufbau wie folgt zusammen:

e Kiesschiittung (6 cm)

e Folie UV bestandig

e Trennschicht aus Rohpappe
e DLW Typ T90/88

e Lamellendecke.

Die Dachuntersicht der Treppeneinhausung ist mit einer Holz-Paneldecke verkleidet.
Die Beleuchtung ist in die Decke integriert. Das Mauerwerk der Seitenwande ist durch
je zwei 5,50 m lange Bereiche aus Glassteinen im Abstand von 2,00 m unterbrochen.

Das STB 3 wurde (bahnrechts) als Tunnel geplant. Laut Planunterlagen von 1975
besteht dieser aus einem geschlossenen, einzelligen Rechteckrahmenquerschnitt aus
Stahlbeton mit einer Wandstarke von 0,50 m, einer lichten Breite von 6,00 m und
lichten Hohe von 2,75 m. Die Uberbaubreite betragt 5,20 m. Die Fahrbahnuntersicht ist
durch eine Holzpanelldecke vollstandig verkleidet. Feuchtigkeitsschaden weisen auf
Undichtigkeiten des Uberbaus hin.

Im Empfangsbereich befinden sich Fahrkartenautomaten, Informationsvitrinen des
HVV, Technikraume, Werbetafeln und ein Kiosk.

GP_00 Wellingsbuttel Erlauterungsbericht.docx
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Abbildung 1- Ubersicht Streckenteilbauwerke (STB)

Personenunterfithrung (PU) Rabenhorst

Die Personenunterfilhrung ,Rabenhorst® (ehemals Bahnsteigzugang) verbindet zwei
Wohngebiete, welche durch die S- Bahn getrennt sind. Das Bauwerk ist im Jahr 1913
errichtet worden und wird unter der Bauwerksnummer 1241/15.660/1617 gefiihrt. Das
Bestandsbauwerk wurde als Walztrager-in-Beton (WiB) Bauweise mit drei getrennten
Uberbauten ausgefiihrt. Das Jahr der Verfillung des Bahnsteigzugangs PU
»Rabenhorst® ist nicht bekannt. Zur genauen Konstruktion des Umbaus liegen keine
Angaben vor.

Das Bauwerk ist Sachanlage der DB Station&Service AG.

Der Uberbau ist eine zweigleisige WiB Konstruktion mit einer Konstruktionshohe von
0,42 m fir das STB 1/3 (Gleisbereich) und 0,25 m fiir das STB 3 (Bahnsteigbereich).
Die bestehende lichte Durchgangshéhe unter der Uberfiihrung betrdgt nach

bittel Erl bericht.docx
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3.9

GP_00 Welli

Messungen vor Ort 2,35 m, die lichte Weite zwischen den WiderlagerauRBenkanten
ergibt sich zu 4,00 m. Die Stiitzweite betragt laut Bestandsunterlagen 4,55 m.

Nach der letzten Priifung der FuRgangerunterfiihrung liegen Mangel vor. Es wurden
Mangel an der Abdichtung der Uberbauten und Risse an der Widerlagern festgestellt,
die zum jetzigen Zeitpunkt bzw. in absehbarer Zeit zu einer Gefahrdung des Verkehrs
fuhren. Der Prifer stufte die Schaden teilweise mit der Schadensstufe S 3 (Schaden
und Mangel groRen Umfangs) ein.

Hochbauten

Der Eingangsbereich des stralenebenen Zugangs wurde neuzeitlich ausgebaut. In
den Eingangsbereich ist ein ServiceStore eingebaut. Die AulRenwand der
Treppeneinhausung weist Risse an dem Ubergang des hinteren Glasbausteinfeld auf.

Auf dem Bahnsteig befindet sich ein ehemaliges Aufsichtsgebdude, welches als
Putzraum umgenutzt werden soll. Vor der Zugangstir befindet sich ein Betonsockel.
Das Gebdude hat mehrere kleine Fenster. An den AuBenwanden befinden sich
Fliesen, die tberstrichen wurden. Weiterhin befinden sich Versorgungsanlagen in der
ehemaligen Aufsicht.

Erlauterung des geplanten Zustandes der Anlagen

Fir die Umsetzung des Programms zur Steigerung der Haltestellenattraktivitat (PSH)
sind folgende MalRnahmen geplant:

e Emeuerung des Mittelbahnsteigs mit einer Lange von 164 m am Gleis 1 und
147 m am Gleis 2 und einer Regelhohe der Bahnsteigkante von 96 cm tber SO
und einer mittleren Bahnsteigbreite von 9,30 m mit:

Grundhafter Erneuerung des Bahnsteiges
Einbau einer Entwasserungsanlage inklusive einer Gleisquerung
Einbau eines taktilen Leitsystems

- Einbau von Diensttreppen an den Bahnsteigenden

e Konstruktiver Ingenieurbau
- SchlieRung der PU Rabenhorst
- Instandsetzung des Treppenzugangs

- Erneuerung  Treppeneinhausung  einschliellich ~ Anpassung  des
Technikraums

- Neubau Personenaufzug zwischen Rolfinckstrake und ,Rabenhorst"
einschlieRlich Neubau einer Personenunterfiihrung zum Aufzug

e Erneuerung der Anlagen des Kabeltiefbaus

bittel_Erlauter bericht.docx
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- Rickbau der Kabeltrassen inklusive Schachtbauwerke auf dem Bahnsteig

- Erneuerung der Kabeltrasse mit 8 Leerrohren zur Einspeisung der
Technischen Anlagen und der Beleuchtung auf dem Bahnsteig

- Einbau von Schachtbauwerken

e Erneuerung der 50 Hz Anlagen

- Neubau Energieversorgung

Neubau Beleuchtungsanlage auf dem Freibahnsteig

e Sicherung der Leit- und Sicherungstechnik

- Provisorische Umverlegung auf Kabelhilfsbricke

km 15,595)

- Sicherung der LST-Kabel (PU-Rabenhorst)

e Anpassung der S-Bahnstromanlage fir

Aufzugszuganges und der Verfiillung der

,Rabenhorst“. Betroffene Anlagenteile sind:
- 25-kV-Kabel K91 und K92

Stromschiene Gleis 1 und 2

Riickleitung in Form einer Gleisunterbrechung

(Baufeldfreimachung

BaufreieheitsmalRnahmen des
Personenunterfihrung

- Spannungsdurchschlagsicherung mit Uberwachung fiir Gleishilfsbriicke

e Erganzung der Ausstattung

Die Herstellung des neuen Bahnsteiges erfolgt in konventioneller Bauweise.

Mit der Erneuerung des Bahnsteiges werden auch die Beleuchtung und die TK-

Anlagen entsprechend der giltigen Richtlinien angepasst.

4.1 Entwurfsgrundlagen und Zwangspunkte

Die Planung erfolgt entsprechend dem giiltigen Regelwerk der DB AG und der S-Bahn.

Primarer Zwangspunkt fiir die Erneuerung des Bahnsteigs ist die Linienfiihrung des
Streckengleises. Weiterhin stellen die Lage des vorhandenen Zugangs sowie die

Grundstiicksgrenzen die Zwangspunkte fiir den Bahnsteig dar.

Die Entwurfsgeschwindigkeit v, fiir die S-Bahn-Gleise betragt 80 km/h

GP_00 Wellingsbuttel_Erlauterungsbericht.docx
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4.2

4.3

4.4

Als Zwangspunkte fiir die Herstellung der Personenunterfihrungen und der
Aufzugsanlage sind die Geldandehéhe und die neue Bahnsteigh6he zu beachten, fir
die Treppenanlage stellt die Hohe der FuRbodenoberkante im Personentunnel einen
zusatzlichen Zwangspunkt dar.

Fur die Erneuerung der Treppeneinhausung gilt als Zwangspunkt die Mindestbreite
zwischen Bahnsteigkante und sehr groRen Hindernis nach Ril 813.0201A4 von 2,45 m.
Der vorhandene Abstand zwischen den Seitenwanden des Technikraums unmittelbar
hinter der Treppeneinhausung und Bahnsteigkante betragt ca. 2,00 m zur
Bahnsteigkante (Gleis 1). Daher ist dieser Bereich durch ein Gelander vom ubrigen
Bahnsteig zu trennen.

In Abstimmung mit der S-Bahn (siehe Register 9) werden die Einbaumale (Tabelle 1
Ril 813.0201A03 Seite 6) Bogeninnen um 20 mm und Bogenauffen um 15 mm
reduziert, um die Bahnsteige kundenfreundlicher zu gestalten (Ril 813.0201A03 (1)).

Fir die Einleitung des Oberflaichenwassers ist gemalR Stellungnahme der HSE vom
04.09.2013 (siehe Register 9) eine begrenzte Einleitmenge von 15 |/s gefordert.
Weiteres anfallendes Wasser gemaR Berechnungsgrundlage ist iiber eine zu planende
Drosselleitung /Staukanal von 7 m? Stauvolumen in das Netz abzuleiten.

Abweichungen von den technischen Regelwerken beim Entwurf

Es sind keine Abweichungen von Richtlinien, Richtzeichnungen der DB AG oder
sonstigen Vorschriften vorhanden.

Grundstiicke

Die BaumaRnahmen befinden sich auf dem Gelande der DB AG
(Bewirtschaftungseinheiten der DB Netz AG und der DB Station&Service AG).

Eine voriibergehende Nutzung des 6ffentlichen Bereiches wird durch den Neubau der
FuRgangerunterfiihrung zum Personenaufzug im Bereich der Zuwegung ,, Rabenhorst”
notwendig.

Entwasserungsan-fumschliisse an das kommunale Netz erfolgen tber vorhandene
Leitungssysteme im oOffentlichen Bereich. Der Genehmigungsbescheid liegt bereits vor
(siehe Register 9).

Zur Nutzung einer Flache fiir die Baustelleneinrichtung sowie fiir die Baulogistik haben
Abstimmungen mit dem Bezirksamt Wandsbek, Griinaufsicht haben stattgefunden. Es
handelt sich hierbei um das Grundstiick Rabenhorst 5, 22391 Hamburg, Flurstick 250,
Gemarkung Wellingsbiuittel.

Bahnsteige

Die baulichen MaRe des neuen Mittelbahnsteiges resultieren zum einen aus der
Gleisgeometrie und zum anderen aus den Standorten der Haltetafeln (gleisbezogen).

GP_00 Wellingsbittel_Erlauterungsbericht.docx

Seite 12 von 30



Erlduterungsbericht Genehmigungsplanung
Modernisierung Verkehrsstation S-Bahn-Station Wellingsbiittel DB NETZE

Die Ldnge des Mittelbahnsteigs wird am nordéstlichen Ende um 5,10 m gekiirzt.
Daraus ergibt sich fiir den Bahnsteig am Gleis 1 eine Baulange von 164 m. Am Gleis 2
ergibt sich durch die Verkiirzung eine Baulange von 147 m. Die Bahnsteigbreite variiert
und betragt im Mittel 7,6 m.

Alle vorhandenen Bahnsteigkanten werden inklusive der Fundamente abgebrochen.
Zuvor erfolgt die Sicherung der Gleise durch Anordnung von Gleislangsverbauten. Der
vorhandene Bahnsteigbelag (Griinfliche, Asphaltbelag, Betonplattenbelag und
Betonsteinpflaster) wird zuriickgebaut und entsorgt. Bitumindser Ausbaustoff ist

gesondert zu entsorgen.

Die Kamerafixierflichen sind einzumessen, wahrend der Bauzeit zu sichern und
entsprechend nach Umbau wiederherzustellen.

Die Bahnsteige werden in konventioneller Bauweise aus Bahnsteigkanten mit Schutz-
raum in Anlehnung an den Typ BSK 42 und einem Erdkern mit einer Nennhohe von
960 mm errichtet. Als Griindung der Kanten werden Streifenfundamente vorgesehen,
die als Fertigteilfundamente mit einer gultigen Zulassung des Eisenbahnbundesamtes
hergestellt werden.

Das EinbaumaR der Bahnsteigkante Gleis 1 betragt 1,665 m bei einem Gleisradius
r=1.470 m und u=0mm. Das EinbaumaR der Bahnsteigkante Gleis 2 betragt
1,655 m bei einem Gleisradius r=1.500m. Die EinbaumaBe wurden nach
Abstimmung mit der S-Bahn interpoliert (Bogeninnen um 20 mm, BogenaufRen um
15 mm reduziert). Grundlage hierfiir ist die RIL 813.0201A3 Tabelle 1.

Der Gefahrenbereich ergibt sich somit:
V. =80 km/h < 160 km/h:  bs = 2,50 - ag
agi (Gleis 1) = 1,685 - 0,020 = 1,665 (R = 1.470 m < 1.500 m ; u = 0 mm)
agi (Gleis 2) = 1,675 - 0,020 = 1,655 (R = 1.500 m = 1.500 m ; u = 0 mm)

Hierzu siehe auch die Abstimmung zum Einbaumal? ag unter Register 4.4.
bs Gleis 1y = 2,50 - 1,665 = 0,835 m

bs (Gleis 2) = 2,50 - 1,655 = 0,845 m

gewabhit: bs (Gieis 1y = 0,90 m (fiir Blindenleitsystem)

bs (cleis 27 = 0,90 m (flir Blindenleitsystem)

Infolge der Reduzierung des EinbaumaRes ist entsprechend der Ril 813.0201 A3 Abs.
4(1) eine Gleisfestlegung vorzusehen, hierdurch ist die Sicherstellung des
Gleisabstandes zur Bahnsteigkante gewahrleistet.

Der Bahnsteigbhelag wird entsprechend den Anforderungen und Eigenschaften der
Richtlinie 813.0201 ausgebildet. Als Material werden Betonstein-
platten 30x30x8 cm, anthrazit, im Lauferverbund ohne gefasste Kanten verwendet. Die
Rutschhemmung des Bahnsteigbelags von R11 ist vom Hersteller nachzuweisen. Um
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ausreichend taktilen und visuellen Kontrast zu den weiBen Bodenindikatoren nach DIN
32984 zu bieten, werden anthrazitfarben, planebene Bahnsteigbelige eingesetzt.
Diese sind mit moglichst kleinen Fugen herzustellen. Der Abdeckstein der
Bahnsteigkanten wird mit Positivnoppen 2 mm (ber glatter Oberflache ausgefiihrt.

Nach  Fertigstellung der Bahnsteige werden die  zwischengelagerten
Ausstattungselemente wieder aufgestellt.

Die vorhandene Kabeltrasse inkl. Kabelaufbauschachten wird wahrend der Bauphasen
gesichert und dem neuen Bahnsteig zur Weiternutzung angepasst.

Taktiles Leitsystem

Bahnsteigumlaufend wird farblich abgesetzt in die Oberfliche ein Leitsystem fir
Sehbehinderte und Blinde mit Anschluss an den Hauptzugang und an den
Personenaufzug sowie an die Notrufsdaulen eingebaut. Dieses wird nach den
Planungsgrundsatzen fir ,Taktile Bodenelemente fiir sehbehinderte und blinde
Fahrgaste in U-Bahn-Haltestellen und Eisenbahnbetriebsanlagen im Bereich des
Hamburger  Verkehrsverbundes  (HVV)® Stand 2014  eingebaut. Diese
Planungsgrundsatze werden in Anlehnung an die Ril 813.0205 angewendet.

Der Blindenleitstreifen wird linienformig, kontrastierend als Bodenindikator in
Rippenstruktur, Materialauswahl hell (gemaR DIN 32984 Aufmerksamkeitsfelder,
Leitstreifen), parallel zur Bahnsteigkante eingebaut. Der Blindenleitstreifen
kennzeichnet den Gefahrenbereich an der Bahnsteigkante.

Des Weiteren wird im Bereich der Treppenzugange am oberen Treppenantritt ein
Auffangstreifen hergestellt. Auf den Zugang zum Personenaufzug weist eine
Verbreiterung des Leitstreifens um eine Plattenbreite.

Zur Wahrnehmung von Notrufsdulen werden am Leitstreifen (innenseitig)
Noppenplatten wei als Aufmerksamkeitsfeld in der GroRe von 60x60 cm angeordnet.

Die schwarz-weiBen ,Schachbrett-Markierungen® an den Bahnsteigkanten
kennzeichnen die Punkte der Kamera-Bildiberschneidung und gehodren damit zur
sicherheitsrelevanten Abfertigungsanlage SAT (Selbstabfertigung durch
Triebfahrzeugfiihrer). Die ,Schachbrettmuster” sind aus diesem Grund fiir den Betrieb
(vor Ort) dauerhaft zu sichern. Sie werden mit der Bahnsteigerneuerung an selber
Stelle ersetzt.

Kabelkanal

Der Mittelbahnsteig der S-Bahn-Station Wellingsbittel erhalt ein neues
KabelgefaRsystem einschlieBlich ~ Schachtbauwerke entlang des gesamten
Bahnsteiges mit Anschluss an die DB TK- und DB 50 Hz - Anlagen. Schéchte werden
verbunden durch 2x4 Leerrohre aus Kunststoff in den Nennweiten DN 100 zum Einzug
der Beleuchtungs- und Telekommunikationskabel.
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Im Bereich hinter der Einhausung werden die Leitungen der 50 Hz und TK - Anlagen
vom Technikraum durch die neuen KabelgefiRsysteme einer Erdverlegung an die
ortlichen Verhaltnisse angepasst, zugefihrt.

Zur Versorgung der Anlagen auf dem Bahnsteig werden Betonfertigteilschachte
GroRe IV mit  Kabeleinfilhrungsoffnungen von  2x4 DN100 eingebaut. Die
Kabelleitungen aus dem vorhandenen Technikraum werden durch Schachte GroRe I
und GrolRe VIl gefuhrt.

Kabeltrassen der Werbeanzeigen sind zu sichern und gegebenenfalls zu verlangern.

4.5 Wetterschutzanlagen

Modernisierungsarbeiten an der Dachkonstruktion sind nicht erforderlich. Fir die Zeit
der Bahnsteigerneuerung werden MaRnahmen zur Sicherung der Dachkonstruktion
durchgefihrt.

Die erforderlichen SicherungsmaRnahmen sind abhangig von den AbmalRen und der
Tiefenlage der vorhandenen Einzelfundamente sowie der Errichtung des Aufzuges und
der Personenunterfiihrung als Zuwegung zum Aufzug.

Fiir die Errichtung der Aufzugsanlage und der Personeniiberfiihrung ist ein Teilrickbau
erforderlich.

Durch die Modernisierung des Bahnsteiges und den Neubau eines Aufzuges mit
Personenunterfiihrung werden die Fundamente der ersten drei Dachstitzen (ab
Einhausung) entsprechend statisch konstruktiven Erfordernissen erneuert.

4.6 Gehwege, Treppen, Rampen
Bahnsteigzugang

Folgende Arbeiten sind fiir die Instandhaltung und Modernisierung der Treppenanlage
durchzufthren.

e Demontage der Handlaufe

e Abbruch der Wandfliesen

e Abbruch des Treppenbelages

e Herstellung neuer Winkelstufen auf der vorhandener Unterkonstruktion
o Herstellung der Kehrrinnen beidseitig des Treppenlaufes

¢ Montage Doppelhandlauf, beidseitig

¢ Einbau Kastenrinne am Treppenaustritt

o Herstellung des neuen Wandfliesenbelages

e Beschriftung der Handldufe entspr. Ril 813.0205 und Montage
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Der Bahnsteigzugang erhilt einen neuen Treppenbelag. Hierfiir ist der vorhandene
Treppenbelag zuriickzubauen und die Unterkonstruktion fir das Verlegen von
Winkelstufen anzupassen. Die Winkelstufen sind entsprechend DIN EN 13198
herzustellen.

Beidseitig des Treppenlaufes sind Kehrrinnen mit einer Breite von 14 cm vorzusehen.
Die Kehrinnen sind mit Steinzeugfliesen zu belegen. Die Vorderkante der Kehrrinne
und die Vorderkante des Handlaufes sollen in einer Flucht liegen.

Die bestehenden Handlaufe sind zu demontieren und durch neue Handlaufe (h=55 cm
und 85 cm) beidseitig des Treppenlaufes zu erneuern.

Die Wandkopfe der seitlichen aufgehenden Waénde sind bis Ordinate ca. 31,40 m
abzubrechen. Dabei ist die vorhandene Bewehrung so zu erhalten, dass diese in den
neu zu schaffenden Wandkopf einbinden kénnen. Die Hohe des Balkens betragt ca. 70
cm und besitzt am Wandkopf eine Breite von 30 cm.

Bauwerksdaten:

Nutzbare Treppenbreite: 3,16 m

Breite zwischen den Treppenwangen: 3,44 m

Treppenlange: 5,10+ 1,06 + 3,40 = 11,56 m

Steigungen: 17 Stg. 15,8 / 31,8cm + 18 Stg. 15,8 /31,8 cm
Lasten:

e Verkehrsbelastung nach DIN-FB 101, Kap. IV Abs. 5.3.2
FuRgangerverkehr q g : 5,00 kN/m?
Treppeneinhausung

Arbeiten an der Treppeneinhausung

e Abbruch der Treppeniiberdachung einschlieRlich Wandkonstruktionen
e Sicherung der Treppenwangen mittels temporarer Aussteifung

e Abbruch von Einzel - und Streifenfundamenten

e Abbruch der Bodenplatte

e Abbruch des Daches im Bereich des Technikraumes

e Herstellung Betonsockel auf vorhandenen Treppenwangen

o Herstellung von zwei Streifenfundamenten b/h = 30/140 cm

o Herstellung von zwei Einzelfundamenten fiir die Stiitzen des Bahnsteigdaches
e Anpassung des Giebelmauerwerks des Technikraumes

e Instandsetzung der Mauerwerksfassade des Technikraumes

e Neubau der Treppeneinhausung als Stahl-Glas-Konstruktion

e Montage Einbauten, Beleuchtung, Beschilderungen etc.
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e Montage Blitzschutz

Die Treppeneinhausung wird als Stahl-Glas-Konstruktion hergestellt und in Anlehnung
des Systems ,Raster 22“ ausgebildet. Die Einhausung hat eine Gesamtlange von
14,70 m und eine Gesamtbreite von 4,49 m. Die Ausbildung des Daches erfolgt als
gedammtes Tonnendach aus Trapezprofilen mit einem Innenradius von 3,50 m.

Im Anschluss der Treppeneinhausung befindet sich ist ein bestehender Technikraum,
dieser erhalt ebenfalls eine neues Tonnendach. Die Ldnge des Tonnendaches in

diesem Bereich betragt 3,75 m.
Daraus ergibt sich eine Gesamtlange des Daches von 14,70 m + 3,75 m = 18,45 m.

Die Riickwand der Treppeneinhausung und die Giebelwand des Technikgebaudes
bestehen aus Mauerwerk. Die Wande sind entsprechend der Geometrie des
Tonnendaches auszubilden.

Die Entwasserung der Dachflache erfolgt liber eine rechteckige Dachrinne zu den
Fallrohren welche auf beiden Seite an der Riickwandseite angerordnet sind.

Die Treppeneinhausung ist der Blitzschutzklasse lll zuzuordnen.

Bauwerksdaten:
Bauwerksbreite: 4,49 m
Bauwerkslange: 14,70 m
Bauwerkshohe ab OK Bstg.: 3,18 m
Lasten:

e Schnee nach DIN EN 1991-1-3
Schneelastzone: I
Charakteristische Schneelast s;: 0,85 kN/m?

AuRergewdhnliche Bemessungssituation fir die Berlicksichtigung des
Standortes innerhalb der norddeutschen Tiefebene ist zu beriicksichtigen.

e Wind nach DIN EN 1991-1-4
Windzone: o)

Gebdaudehthe: <18m
(einschlieRlich Bahndamm)

Vereinfachter Béengeschwindigkeitsdruck q,: 0,80 kN/m?
e Zugfahrt nach Fb 101, Kap. IV Abs. 6.6.4
Maximale Durchfahrtsgeschwindigkeit 100 km/h

Die Arbeiten im Bereich des Treppenaufgangs zum Bahnsteig werden in den
Sperrpausen bzw. in der nachtlichen Betriebsruhe durchgefiihrt. Die Errichtung eines
gesonderten Bahnsteigzugangs ist nicht vorgesehen.
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4.7

Personenunterfithrungen, Personeniiberfiihrungen
Riickbau PU Rabenhorst

Der Riickbau der Personenunterfiihrung Rabenhorst erfordert zunachst einen Riickbau
der Tunneldecke. AnschlieRend wird die Personenunterfiihrung von oben mit Sand
verfullt und mit DPR < 1,0 verdichtet. Zwischenbauzustande sind zu beachten. Es ist
geplant den Riickbau der Personenunterfilhrung ohne den Einsatz von Hilfsbriicken
durchzufiihren. Der Teilabbruch der Personenunterfiihrung erfolgt in drei Abschnitten
und soll jeweils bei Gleissperrungen an Wochenenden durchgefiihrt werden.

Personenaufzug
Folgende Arbeiten sind fiir die Herstellung des Aufzuges notwendig.
e Einbau einer Hilfshriicke fir das Gleis 2 (Lange: <30m)
e Umverlegung der Kabel und Leitungen
e Teilrlickbau des Bahnsteigdaches
e Riickbau Fundament des Bahnsteigdaches

e Herstellung des Baugrubenverbaus aus Spundwandprofilen (Spundwand
verbleibt als verlorene Schalung im Baugrund)

¢ Herstellung einer Kabelhilfsbriicke (im Bereich der Boschung aufgestandert)
e Bodenaushub innerhalb des Verbaus

e Herstellung der PU und des Aufzugsschachtes als WU Konstruktion

e Abdichtung der Deckenplatte der PU

e Herstellung Fundament fiir Bahnsteigiiberdachung

e Wiederherstellung des Bahnsteigdaches einschlieRlich Anpassung an die
Aufzugseinhausung

e Einbau Entwdsserungsrinnen in der PU

e Pflasterung des Belags innerhalb der PU und der Zuwegung

e Installation der Beleuchtung und weiterer techn. Ausstattungen
e Anpassung Boschung und Zuwegung einschl. Begriinung

Fir den Aufzug liegt keine Grundwasserabsenkung an. Vgl. Berichthinweis zum
Baugrundgutachten (Siehe Register 6).

Alle Anzeige- und Bedienelemente werden in behindertengerechter Ausfiihrung
beriicksichtigt. Es wird im Fahrkorb ein Bedientableau in Pultform (horizontales
Quertableau) mit  GroRflichentastern  vorgesehen.  Sprachsyntheziser  mit
Haltestellenansagen sowie Ausfiihrung der Taster mit Brailleschrift, visuell und
akustischer Betatigungsquittierung, sind ebenfalls vorgesehen. Die genaue Position
der Rufsdulen/Bedienelementen sind in den Abbildungen 2 und 3 veranschaulicht.
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GP_00 Well

Aufzug

Der Aufzug wird am Bahnsteiganfang gegeniiber der Treppe angeordnet und wird
mittig auf dem Bahnsteig angeordnet. Der Abstand zur Bahnsteigkante betragt auf
beiden Seiten 3,15 m, somit ist das MalR fiir die behindertengerechte Durchgangsbreite
von > 2,05m nach Ril813.0201 zwischen AuRenkante Aufzugschacht und
Bahnsteigkante eingehalten.

Die lichten InnenmaRe des Schachtes betragen 2,10 m x 2,75 m.

Der Aufzug wird ohne Triebwerksraum mit Seilantrieb, mit Durchladung und einem
Zugang in Bahnsteiglangsrichtung vorgesehen. Die Kabinenwande und die
Aufzugseinhausung werden transparent ausgebildet. Der Fahrkorb wird mit einer
lichten Tiefe von 2,10 m und einer lichte Breite von 1,10 m ausgefiihrt. Die Aufzugstur
ist als einseitig 6ffnende 2-blattrige Tiir mit einer lichten Breite von 1,00 m vorgesehen.

Eine Videoliberwachung ist gemaR der Aufgabenstellung vorgesehen.

Aufzugseinhausung

Der Aufzug erhdlt eine beleuchtete Aufzugseinhausung in Lichtgrau mit verglasten
Wanden und eine geschlossene Dachdeckung (z.B. Blech). Die Einhausung wird auf
dem Wandkopf des Fahrstuhlschachtes befestigt. Die Ausfilhrung der
Elektroinstallationen erfolgt nach den Richtlinien des VDE. Die Erdung der
Aufzugseinhausung wird entsprechend den Vorschriften durchgefuhrt.

Personenunterfiihrung

Als Zugang zur Aufzugsanlage des Mittelbahnsteiges wird eine neue
Personenunterfiihrung geplant.

Die neue Unterfiihrung wird als Rahmenbauwerk geplant und ist ca. 11,90 m lang

Im Bereich der Boschung werden Schragfligel angeordnet, die Lange der Fliigel
betragt ca. 4,89 m.

Die Schachtkopfhohe einschl. Sockel betragt ca. 3,90 m, damit ist die Errichtung des
Personenaufzugs unter dem bestehenden Bahnsteigdach ohne Durchdringung und
Anpassung nicht moglich.

Das erste und zweite Binderfeld des Bahnsteigdachs einschl. der Stiitze in Achse 2
sind im Bereich des Aufzugs zu offnen und fir die Dauer der BaumaRnahme
zuriickzubauen. Die angrenzenden Stiitzen sind temporar zu sichern.

Nach Einbau des Aufzugs ist die neue Dachkonstruktion durch Neuordnung der
Pfettenabstande im Binderfeld 2 gegeniber der urspriinglichen Lage sowie durch den
Einbau von Wechsel und Hilfssparren an die Schachtkopfgeometrie anzupassen. In
Anlehnung an den Bestand ist dann eine Vollschalenkonstruktion auf Sparren 8/12
aufzubringen und anschliefend abzudichten.
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4.8

4.9

4.10

4.11

Die Gleise sowie der Bahnsteigbereich sind wahrend der Bauzeit der
Personenunterfihrung und des Aufzugsschacht durch geeignete Verbau- bzw.
SicherungsmalRnahmen, die den statischen Erfordernissen entsprechen zu sichern.

Bauwerksdaten PU:

Lichte Breite: 2,60 m

Lichte Hohe: 2,50 m

Lange (ohne Fliigel) : 11,90 m
Lasten:

Verkehrsbelastung nach DIN Fb 101 LM 71, =0,80

Wegeleit- und Informationssystem

Das vorhandene Wegeleitsystem wird zuriickgebaut, zwischengelagert und auf dem
erneuerten Bahnsteig in Absprache mit dem Bahnhofsmanagement wieder aufgebaut.

Es werden neue Piktogramme zur Information fiir den Aufzug eingesetzt.

Bahnsteigausstattung

Vor Beginn der Erneuerungsarbeiten werden die im Bahnsteigbereich befindlichen
Bahnsteigausstattungen, Vitrinen, Sitzbanke, Miilleimer, Streugutbehalter etc. entfernt
und flir den Wiedereinbau zwischengelagert.

Das vorhandene doppelseitige Wetterschutzhaus wird inklusive Sitzbdnke demontiert
und fur den Wiedereinbau zwischengelagert.

Die zwei massiven LitfaBsaulen auf dem Bahnsteig werden ersatzlos zuriickgebaut.

Oberbau

Vor der Erneuerung der Bahnsteigkanten wird die Sollgleislage durch Richten und
Stopfen hergestellt.

Instandhaltung
MaRnahmen Aufsichtshdauschen
e Rickbau Betonsockel
e Riickbau Fliesen an Auenwanden

e Riickbau Fenster und SchlieRen Fensteroffnungen mit MW, zur AuRenfassade
ebenen gleich
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e Neubau Putz und Anstrich auRen
e Neubau Zugangstiir

e Pinselsanierung im Innenraum inkl. neue Putzflichen im Bereich der
geschlossenen Fenster6ffnungen, Planung eines Wasseranschlusses und -
ablaufs

4.12 Abwasser-, Wasser- und Gasanlagen
Bahnsteigentwasserung

Die Entwasserung des Bahnsteiges erfolgt nach Ril 813.0201. Das anfallende
Oberflaichenwasser der zu entwdssernden Bahnsteigoberflache im liberdachten und im
nicht Gberdachten Bahnsteigbereichen ist der ortlichen, stadtischen Vorflut zuzufiihren.

Eine Versickerung des Oberflichenwassers ist wegen der Dammlage und der
punktuell festgestellten, nicht versickerungsfahigen Bodenschichten, nicht geplant.

Es erfolgt ein Anschluss an die stadtische Vorflutleitung in der StraRe Rabenhorst in
Richtung RolfinckstralRe.

Im tberdachten Bereich des Mittelbahnsteigs wird im Einflussbereich von Schlagregen
langs der Bahnsteigkante (iber eine Breite von 1,00 m bis 1,15 m ein Quergefalle von
2,0 % vorgesehen.

Auf dem Freibahnsteig erfolgt die Querneigung von 2 % fir die lineare
Oberflaichenentwdasserung in Richtung Bahnsteigmitte. Diese wird als Pendelrinne mit
Muldensteinen nach DIN EN 1340 und DIN 483 mit Punktablaufen ausgebildet und an
eine im Bahnsteigbereich neu zu verlegende Entwasserungsleitung in DN 200
(bahnzugelassenes Rohrmaterial) mit Fertigteil-Schachtbauwerken nach DIN EN 1917
und DIN V 4034-1 DU i.L. 1000 mm mit Schachtabdeckung fur die Belastungsklasse
B 125 angeschlossen. An die neue Entwasserungsleitung werden neben den
punktuellen Ablaufen in der Pendelrinne, auch die Fallrohre an den Dachstiitzen und
der Treppeneinhausung angeschlossen.

Gemal} Stellungnahme der HSE vom 04.09.2013 zu den Einleitbedingungen und der
geplanten Einleitmenge des Oberflichenwassers im Bahnsteigbereich ist die direkte
Einleitmenge auf 15 |I/s beschrankt. Weiteres anfallendes Wasser gemaR
Berechnungsgrundlage von ca. 8,51/s wird gedrosselt abgeleitet. Dafiir wird ein
Staukanal (DN 400), einmal vom sudlichen Bahnsteiganfang und einmal vom
nordlichen Bahnsteigende kommend, in ein Schachtbauwerk mit eingebautem Drossel
eingebunden und mit weiterfihrendem Ablauf in DN 200 an das stadtische Netz
angeschlossen.

Die Gleisquerung zum Vorflutanschluss im offentlichen Bereich kann aufgrund der
Abbrucharbeiten der alten FuBgangerunterfiihrung ,Rabenhorst® in offener Bauweise
unter den Gleisen durchgefiihrt werden.
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Die Gleisquerung geht mit der Rohrleitungsverlegung DN 200 im Stahlschutzrohr
DN 400 einher. Die Rohrleitungstiberdeckung im Gleisbereich betragt 1,50 m bis UK
Schwelle.

Im Bereich der Boschung werden Absturzschachte eingesetzt, die die
Hoéhendifferenzen Gberwinden und die Verlegung der Entwdsserungsleitung im
regelgerechten Rohrleitungsgefélle ( hier 1Is=5%.) gewahrleisten.

Der Anschluss an das Kanalnetz der HSE erfolgt im Bereich der Zuwegung
»~Rabenhorst“ an den vorhandenen Schacht D=27,88, R=25,83 (Schieber).

Wasserversorgungsanlage

Fur die turnusmaRige Reinigung der Bahnsteigoberfliche ist ein fester Wasser-
anschluss erforderlich.

Ein Wasseranschluss ist vorhanden. Dieser versorgt den Kiosk in der FuRgangerunter-
fihrung.

Im Bereich des silidwestlichen Bahnsteigendes erfolgt vom Anschluss Kiosk die
Wasserzufiihrung zum Bahnsteig in einem Schutzrohr DN 80 als Steigleitung in
ortlicher Anpassung. Die Wasserleitung wird in DN 40 installiert. Auf eine frostsichere
Verlegung (Rohrleitungs-isolierung) ist zu achten.

Die Wasserzahlung erfolgt in einem separaten Schachtbauwerk. Wegen der beengten
Platzverhaltnisse auf dem Bahnsteig ist ein Schacht mit einem AuRendurchmesser von
550 mm gewabhlt. Die Zahleinrichtung ist zur besseren Handhabung bzw. zum Ablesen
des Zahlerstandes beweglich installiert. Ein Schachteinstieg ist nicht erforderlich.

Zum Schutz des Trinkwassers vor Verunreinigung und dem Erhaltung der Wassergiite
nach DIN EN 1717[2011-08] und DIN 1988-100[2011-08] wird ein Spilautomat in die
Trinkwasserleitung installiert, der turnusmafig fur den Wasseraustausch in der
Wasserleitung sorgt.

Der Wasseranschluss fiir die Bahnsteigreinigung wurde bei der HWW beantragt.

4.13  Starkstromanlagen 50Hz, Erdung

Anlagen der Elektrotechnik

Hinter der Treppeneinhausung an der Aullenwand des elektrischen Betriebsraumes
befindet sich der HA der Verkehrsstation. Aus diesem erfolgt weiterhin die Einspeisung
der Station aus dem Niederspannungsnetz der Vattenfall.

Trenntransformator DB Energie

Im AuRenbereich hinter der Wand des elektrischen Betriebsraumes wird im neu zu
errichtenden Modulschrank ein neuer Trenntransformator errichtet.
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HV DB Energie
Die HV DB Energie versorgt die Anlagen der DB Station & Service, sowie optional die

der Dritten.

HV DB Station&Service

Der neu zu errichtende Standardverteiler (AVT 5 | TN-S System) HV DB Station &
Service wird im elektrischen Betriebsraum errichtet

Beleuchtungsanlage

An der Verkehrsstation wird die gesamte Beleuchtungsanlage erneuert. Auf dem
Freibahnsteig werden Doppelmastleuchten verwendet. Fir die Beleuchtung des
uberdachten Bereichs, sowie in der Personenunterflihrung werden Langfeldleuchten
verwendet.

Ausstattung

Die vorhandene Ausstattung wie z.B. Lautsprecher, Bahnhofsnamenschilder und die
Beschilderung des Wegeleitsystems werden weiter verwendet und an die neuen
Beleuchtungsmaste umgesetzt.

414  Blitzschutz

Fur die Verkehrsstation Wellingsbiittel ist keine dulRere Blitzschutzanlage erforderlich.

4.15 Anlagen der Telekommunikation

Aufgrund der neuen Kabelrohrtrasse und Dachkonstruktion miissen die TK-Anlagen
ortlich angepasst und vom TK-Raum aus neu verkabelt werden.

Selbstabfertigung Triebfahrzeugfiihrer (SAT)

Die SAT-Anlage wird fir die neue Situation soweit erforderlich angepasst. Alle
Kameras bleiben an lhren Standorten.

Notruf- und Informationssystem (NIS)

Die NIS-Kameras werden fir die Bauzeit provisorisch umgesetzt und verkabelt oder
gef. eingelagert. Im Endzustand werden sie wieder am alten Standort montiert und neu
verkabelt.

Wahrend der Bauzeit wird die Notrufsaule provisorisch umgesetzt und verkabelt.

Informations- und Meldesystem (MIS)

Die Zuganzeiger (ZA), die Uhr und der Infoblock werden fiir die Bauzeit umgesetzt. Im
Endzustand werden Sie wieder am alten Standort montiert.
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Fahrausweisautomaten (FAA)

Die Fahrausweisautomaten im Zugangsbereich RolfinckstraBe und der neu zu
Planende Fahrausweisautomat im neuen Zugangsbereich zum Aufzug werden mit Fb-
Kabel bzw. LAN-AufRenkabel neu verkabelt.

Wahrend der Bauzeit werden 2 FAA provisorisch auf dem Bahnsteig aufgestellt und
verkabelt.

EL-Anlage (Reisendeninformationsanlage)

Die Lautsprecher an den bauseits neu geplanten Lichtmasten und im (berdachten
Bereich werden erneuert, die Verkabelung ist lber die bauseits gestellte neue
Leerrohrtrasse durch die Lichtmaste vom Technikraum aus zu erneuern. Je Lichtmast
wird die obere Anschlussklappe des Mastes mit einem TK Mastendverschluss belegt.

Aufzug (Notruf- und HVV - Anschaltung)

Der Aufzug wird neu vom TK-Raum aus verkabelt.

4,16 Forder- und Maschinentechnik
Personenaufzug

Die neue Aufzugsanlage wird an der neu zu erstellenden Personenunterfiihrung in
einem neu zu erstellenden Fahrschacht installiert.

Im Rahmen der Herstellung der Aufzugsanlage sind folgende Arbeiten vorgesehen:
e Herstellen Verbau
e Herstellen Planum Grindungssohle
e Herstellen Sauberkeitsschicht
e Herstellen Aufzugssohle
e Herstellen Aufzugswande
e Herstellen Aufzuganlage
e Herstellen Aufzugseinhausung

Die neue Aufzugsanlage wird als Durchlader mit zwei Haltestellen hergestellt, die
Forderhohe betrdgt ab OK Empfangsbereich (26,726 m UNN) bis OK Bahnsteig
(31,450 m UNN) ca. 4,72 m.

4.17 Elektrotechnische Anlagen fiir Bahnstrom

Die 25-kV-Kabel sind fiir die Baufreiheit des Einbaus der Gleishilfsbriicken im Gleis 2
und der Verfiillung der alten FuBgangerunterfiihrung umzulegen.
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Die vorhandene Stromschiene ist zur Erstellung eines jeden Bauzustandes zu
demontieren. Die Demontage beschrédnkt sich auf den Bereich Gleisriickbau fiir die
Gleishilfsbriicke Gleis 2 und die Verfiillung der FulRgangerunterfiihrung.

4.18 Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik

Im Bereich der geplanten Personenunterfiihrung befindet sich das LST-Stichkabel,
welches mit dem Achszahler B1253/B2253 verbunden ist. Das Kabel ist bauzeitlich im
Baubereich zu sichern und dber die Kabelhilfsbriicke zu legen. Entsprechende
Kabelmehrldngen sind laut Kabeliibersichtsplan vorhanden. Die raumliche Trennung
zu den 25 kV Kabeln ist auch in der Bauzeit zu wahren. Nach Abschluss der
MaRnahme ist der Ausgangszustand wiederherzustellen.

Die erforderlichen Sperrungen zum Ein- und Ausbau der Hilfsriicke konnen mittels
technischer Sperrung des Streckengleises Bf Hmb-Ohisdorf - Bf Poppenbiittel
erfolgen.

Die erforderlichen Sperrungen zum Abbruch der Personenunterfiihrung konnen
zusatzlich zur oben beschriebenen Sperrung des Streckengleises Obhlsdorf
Poppenbiittel mittels technischer Sperrung des Streckengleises Bf Poppenbiittel - Bf
Hmb-Ohlsdorf (iber die Streckenschliisselsperre WG242 des ESTW-Z ,0fs* erfolgen.
Der entnommene Schlissel aus der Schliisselsperre wird unter Verschluss im
Rechner-| Relaisraum aufbewahrt.

Die Ausfahrt im Bf Poppenbiittel in Richtung Ohlsdorf ist mittels Hilfssperren zu
verhindern.

Wahrend des Abbruchs des FuBgangertunnels sind in Fahrtrichtung Poppenbiittel die
bahnlinken Stammkabel S33500 und S33560 zu sichern. In Fahrtrichtung Ohlsdorf das
bahnrechte Stichkabel S33561.

Das Baugleis ist mit Sh2-Scheiben (insgesamt 8 Stiick) zu sichern. Das Abstellen von
Fahrzeugen ist wegen fehlender Baugleissperren nicht zugelassen.

5 Baudurchfiihrung

Die BaumaRnahme beinhaltet die Erneuerung des Bahnsteiges, der Neubau des
Personentunnels, Neubau Aufzug, Erneuerung des Zugangs zum Bahnsteig sowie die
damit im Zusammenhang stehenden MaRnahmen an der Ausstattung im Bereich des
Haltepunktes. Hierfir ist sowohl fiir die Bauausfiihrung wie auch fir die
Baustellenlogistik eine Teilsperrung des Streckengleises erforderlich. Die Arbeiten
sollen in 3 Wochenendsperrpausen durchgefiihrt werden.

Der Baubeginn ist fiir 2017 geplant.
1. Vorbereitenden Arbeiten

e BE-Flache einrichten

e Vorbereitende Arbeiten
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2. Sperrpause 1:

In dieser Sperrpause sind folgende Arbeiten geplant:
e Grindung der Hilfsbriicke
e Abriss und Neubau der Bahnsteigkante Gleis 1
o Kabeltiefbau und Herstellung der Schachte

o Herstellung des Bahnsteigbelages von Bahnsteigkante bis zum taktilen
Leitsystem

e Erneuerung Treppenbelag und Zugang
e Riickbau PU Rabenhorst

3. Sperrpause 2:

In dieser Sperrpause sind folgende Arbeiten geplant:
e Einbau der Hilfsbriicke
e Abriss und Neubau der Bahnsteigkante Gleis 2
o Kabeltiefbau und Herstellung der Schachte

e Herstellung des Bahnsteigbelages von der Bahnsteigkante bis zum taktilen
Leitsystem

e Erneuerung Treppenbelag und Zugang
e Riickbau PU Rabenhorst
4. Zwischen Sperrpause 2 und 3
e Neubau Zugang Aufzug und Schachtgerust
¢ Restarbeiten am Bahnsteig (Entwadsserung, Belag, etc)
5. Sperrpause 3
In dieser Sperrpause sind folgende Arbeiten geplant:
e Ausbau Hilfsbriicke
e Restarbeiten Aufzug
o Wiederherrichten Oberbau
6. Im Anschluss

e Restarbeiten

6 Zusammenfassung und Umweltauswirkungen

6.1 Umweltvertraglichkeit und Landschaftsschutz

Eine Umweltvertraglichkeitspriifung (UVP) ist nicht erforderlich. Das Formular zur
Umwelterklarung ist dem Heft (Register 8) beigefugt.
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6.2

6.3

6.4

Der Bau der FuRgangerunterfiihrung als Zuwegung zum Personenaufzug erfordert das
Féllen von 2 Baumen auf bahneigenem Geldnde. Die Fallgenehmigung wurde am
27.09.2013 vom Bezirksamt Wandsbek erteilt (Register 9).

Eingriffe in Natur und Landschaft
Eingriffe in die Natur und Eingriffe in das Grundwasser finden nicht statt.

Entwasserungsan-fumschliisse an das kommunale Netz erfolgen (iber vorhandene
Leitungssysteme im offentlichen Bereich und sind genehmigt.

Beziiglich der Flache Dritter fiir die Baustelleneinrichtung haben Abstimmungen mit
dem Bezirksamt Wandsbek, Grinaufsicht stattgefunden. Die Dokumentation der
Abstimmungen ist der Genehmigungsunterlage beigefiigt (siehe Register 9).

Denkmalpflege

Entsprechend des Verzeichnisses der anerkannten Denkmaler der Stadt Hamburg
stehen keine Teile der Verkehrsstation, weder das Empfangsgebdaude noch die
Bahnsteigliberdachung unter Denkmalschutz.

Schutz gegen Baularm

Fiir die Ausfiihrung der Bauleistungen ist die ,Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum
Schutz gegen Bauldarm - Gerduschimmissionen®- vom 19.08.1970, BAnz. Nr. 160 vom
01.09.1970 (AVVBauldarm) zu beachten.

Diese Vorschrift gilt u.a. fir den Betrieb von Baumaschinen auf Baustellen, soweit die
Baumaschinen der Bauausfiihrung dienen oder Verwendung finden und ist fir die
ausfiihrende Baufirma bindend. Hierzu gehdren auch die auf der Baustelle betriebenen
Kraftfahrzeuge.

Voraussichtlich und erfahrungsgemaR werden auf der Baustelle
e Bagger
¢ Bodenbefestiger, Rittler
e Verdichter (Kompressoren)
e Druckluft und Abbruchhammer
e Kreissagen
e Transportfahrzeuge
zum Einsatz kommen.

Die ausfiihrende Baufirma hat die Pflicht alle Mdéglichkeiten zur Minderung von
Baularm durchzufiihren.

Es kommen u.a. nachfolgende MaRnahmen in Betracht:
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5l

7.2

713

7.4

1.5

e Einsatz von larmarmen Baumaschinen und gerauscharmen KFZ

e Baumaschinen mit festem Arbeitsstandort (z.B. Betonschneidgerate fir
Oberflachenbefestigung) sind so weit wie moglich vom Immissionsstandort
aufzustellen.

e Gleichzeitiger Betrieb mehrerer Baumaschinen, um larmfreie Zeiten
anzustreben.

Die vom Bauldrm betroffenen Anwohner werden dartiber informiert, zu welchen Zeiten
unvermeidbare Belastigungen durch Bauldrm hingenommen werden miissen und unter
welchen Bedingungen ihnen gegebenenfalls Stérungen wahrend ausgewiesener
Schutzzeiten zugemutet werden konnen.

Rechte und weitere Belange Dritter

EG-Priifverfahren

Die Strecke 1241 Hamburg Hbf - Hamburg Poppenbiittel ist nicht Bestandteil des
TEN-Netzes (NO-TEN). Somit ist fiir die geplante MaRnahme kein Antrag auf ein EG-
Prufverfahren nach TEIV fiir das Teilsystem PRM erfordetlich.

Inanspruchnahme von Eigentum Dritter

Fir die Erneuerung des Bahnsteiges ist nach derzeitigem Planungsstand kein
Grunderwerb erforderlich.

Flichen fiur Baustelleneinrichtungen auf Geldande Dritter sind vorhanden. Ein
vorldufiger positiver Bescheid zur Nutzung dieser Flache liegt vor (siehe Register 9).

Kabel und Leitungen

Kabel und Leitungen Dritter sind nach derzeitigem Planungsstand von den
MaRnahmen nicht betroffen.

Kampfmittel

Eine Auswertung der vorhandenen Luftbilder hat keinen begriindeten Verdacht auf das
Vorhandensein von Kampfmitteln ergeben.

Brandschutzkonzept

Das aktuelle Brandschutzkonzept wurde fortgeschrieben und liegt den vorliegenden
Unterlagen bei.
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7.6 Transportwege

Die Transporte zur Baustelle werden (iberwiegend auf dem Schienenweg abgewickelt.
Weiterhin ist die Baustelle ist durch die vorhandenen offentlichen Stralenwege
ausreichend erschlossen.

Mit einer bauzeitlich bedingt vermehrten Nutzung des StraRennetzes im Umkreis des
Vorhabens ist zu rechnen.
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