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Allgemeines

11

1.2

Darstellung der BaumaRnahme, Lage und Einordnung in die Uberértliche Situation

Diese MalRnahme betrachtet den Bereich der Rahistedter StralRe zwischen dem
Knoten Ellerneck und der Haus-Nr. 87 (ca. 70 m sudlich des Knotenpunkts Bahn-
hofstralle. Dieser Abschnitt ist Teil der Veloroute 7.

Die Rahlstedter Strale liegt im Bereich des Bezirksamtes Hamburg-Wandsbek, im
Stadtteil Rahlistedt. Sie ist Bestandteil des HauptverkehrsstraRennetzes in Ham-
burg und dient als Verbindung zwischen der B75 - Bargteheider Stralie, der Auto-
bahn A 1 und dem Umiland. Sie fihrt einen GroBteil des Verkehrs im Stadtteil
Rahlstedt und leitet diesen von bzw. zur A 1 und zur B75. Zusatzlich werden die
anliegenden ErschlieBungsstralen bedient. Im betrachteten Bereich ist die
Rahlstedter Stralle zweistreifig ausgebaut. Die Fahrbahnbreiten schwanken zwi-
schen 3,25 m und ca. 3,5 m je Richtungsfahrstreifen. Im gesamten Bereich ist
Tempo 50 angeordnet.

Auf beiden Seiten, jedoch vorrangig auf der Ostseite der Rahlstedter Stralle, befin-
den sich Wohngebiete mit hauptsachlicher Bebauung durch Mehrfamilienhduser.
Zusatzlich gibt es einige kleinere Ladengeschafte und Gastronomiebetriebe.

In H6he der BrockdorffstraRe befindet sich auf der Westseite die Alt-Rahlstedter
Kirche und auf der Ostseite der Rahlstedter StraRe der Friedhof. An der Einmun-
dung BrockdorffstraRe befindet sich auf der Ostseite die Grundschule Altrahlstedt.

Zwischen den Einmiundungen ,Ellerneck” und ,Am Friedhof* sind auf der Westseite
14 und auf der Ostseite 8 Langsparkstande am Fahrbahnrand angeordnet.

StraRenbaume sind mit insgesamt 3 einzeln stehenden Baumen vorhanden.

Im betrachteten Planungsgebiet befinden sich 2 Bushaltestellen — Brockdorffstrafie
(eine je Richtung). Die Haltestellen werden von den Buslinien 9 und 608 angefah-
ren.

Auf der Westseite verlauft hinter der Bebauung der Fluss Wandse.

Begrindung des Vorhabens, Anlass, Notwendigkeit und Dringlichkeit der Bau-
malnahme

Die vorhandene Fahrbahn im hier betrachteten Abschnitt befindet sich in einem
sehr schlechten Allgemeinzustand. Teils klaffende Risse, deutliche Unebenheiten,
aufgehende Langsnahte und durch Aufgrabungen zergliederte Oberflachen prégen
das StralRenbild. Daher ist es erforderlich, diesen Zustand durch eine Sanierung
bzw. grundhafte Instandsetzung der Asphaltflachen zu verbessern.

Der augenscheinlich schlechte Zustand der Fahrbahn wird zudem durch die Aus-
wertung der Asphaltuntersuchungen bekraftigt.

Die vorhandenen Nebenflachen im betrachteten Bereich der Rahlstedter Strale
befinden sich in einem unzureichenden Zustand. Die vorhandenen Radwege sind
deutlich zu schmal und teilweise uneben.

Die vorhandenen Bushaltestellen (als Busbuchten hergestellt) weisen eine Ober-
flachenbefestigung aus GroRpflaster (Westseite) bzw. aus Beton auf der Ostseite
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1.3

14

mit teilweise deutlichen Auswaschungen der Fugen auf. Der Kantenvorstand von
12 cm entspricht nicht den aktuellen Anforderungen.

Im Zuge dieser Mallnahme sollen die vorhandenen Bushaltestellen saniert, zu-
kunftsorientiert ausgebaut und PLAST bzw. RAST-gerecht hergestellt werden.

Ziel der Mallnahme ist die Sanierung der Fahrbahn zur Aufrechterhaltung bzw. Ver-
besserung der Verkehrssicherheit und der Funktionsfahigkeit. Mit dieser Planung
ist die regelkonforme Herstellung der Radverkehrsanlagen und eine sichere und
verbesserte Radverkehrsfuhrung in den Knotenpunktbereichen fir den Radver-
kehr, FuRgangerverkehr, OPNV und Kfz-Verkehr angestrebt.

Auftraggeber, Bedarfstrager sowie Projektauftrag

Bedarfstrager fur die StraRenbaumalinahme ist die Freie und Hansestadt Ham-
burg.

Die Planung und Bauausfiihrung der nachfolgend beschriebenen Planungs- und
Bauleistungen erfolgt durch den Landesbetrieb Stralen, Bricken und Gewasser
(LSBG) im Rahmen des Arbeitspaketes ,Full- und Radverkehr” — Ausbau Veloroute
7.

Angaben zu weiteren Vereinbarungen

Im Bereich der Rahlstedter Strafle fallen im Uberplanten Abschnitt aufgrund der
hohen Verkehrsstarke belastete StralRenabwéasser an. Diese werden derzeit uber
Regensiele der Hamburger Stadtentwasserung HSE direkt in das Gewésser
Wandse eingeleitet.

Entsprechend einer Vereinbarung zwischen der BUE-U1 und dem LSBG, werden
im Rahmen einer Machbarkeitsstudie die Erfordernis und die Moglichkeit einer Rei-
nigung des StralRenabwassers untersucht.

Sofern die entsprechende Prufung ergibt, dass eine Notwendigkeit zur Reinigung
des StralRenwassers vorliegt, werden die hierfir erforderlichen Malknahmen ge-
plant und umgesetzt.

Planungsrechtliche Grundlagen

Die Maknahme findet innerhalb der vorhandenen Stralenbegrenzungslinien statt.

Im MalRnahmenbereich gelten der Baustufenplan Rahlstedt (14.01.1955) Bebau-
ungsplan Rahlstedt 44 (08.07.1985), Rahlstedt 49 (09.12.1976), Rahlstedt 67
(10.03.1970), Rahlstedt 91 (25.05.1980), der Teilbebauungsplan 122 (28.06.1955)
und Teilbebauungsplan 380 (08.06.1955).
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Technische Beschreibung der bestehenden baulichen Anlage

3.1

3.1.1

312

Beschreibung des Bestandes

Die Uberplanung der Rahistedter StraRe beginnt siidlich des Knotenpunkts El-
lerneck Hohe Haus-Nr. 45 und endet nérdlich der Brockdorffstralle auf Hohe der
Tankstelle bei Haus-Nr. 87. Die Baulange der GesamtmaRnahme betragtrd. 720 m
und ist Bestandteil der Veloroute 7.

Die in Asphalt hergestellte Rahlstedter Strafle ist im hier betrachteten Bereich eine
zweistreifige Hauptverkehrsstralte, die sowohl den Uberregionalen Verkehr aus
dem bzw. in das Hamburger Umland fuhrt und zusatzlich der Verbindung und der
ErschieRung anliegender Wohngebiete dient.

Im Planungsbereich befinden sich 2 Bushaltestellen (Brockdorffstralle). Diese wer-
den mit einer maximalen Taktung von jeweils 8 Bussen pro Stunde von der Metro-
bus-Linie 9 angefahren. Weiterhin werden die beiden Haltestellen von der Nacht-
buslinie 608 angefahren.

Vorrangig auf der Ostseite der Rahlstedter StraRe befindet sich eine Bebauung mit
Mehrfamilienhausern. Zusatzlich befinden sich im Planungsgebiet auf der West-
seite die Alt-Rahlstedter Kirche und das Gemeindehaus, auf der Ostseite befindet
sich der Friedhof und die Grundschule Altrahlstedt sowie beidseitig der Rahlstedter
Stral’e mehrere Geschafte und gastronomische Betriebe.

Am nordlichen Planungsende schlief3t die MalRnahme an die im April 2016 fertig-
gestellte EMS-Malkinahme 'Rahlstedter Strale von Haus-Nr. 159 bis Rahlstedter
Bahnhofsstrale' an.

Verkehrsbelastung

Die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke liegt gemaR einer Verkehrszahlung
vom 13.06.2001 am Knotenpunkt Rahlstedter Stralle / Brockdorffstralke bei ca.
25.423 Kfz / 24 Std. mit einem Schwerverkehrsanteil von 3,8%. Die maximale Stun-
denbelastung betragt fir den Querschnitt in der Rahlstedter Strale ca. 2.072 Kfz /
h bei einem Schwerverkehrsanteil von 2,3%.

OPNV

In der Rahlstedter Stralke verkehrt die Metrobus-Linie 9. In der Spitzenstunde fah-
ren je 8 Busse die Haltestellen Brockdorffstral®e an. Nachts verkehrt an den beiden
Haltestellen die Nachtbuslinie 608

Beide Bushaltestellen sind als Busbuchten ausgebildet. Die 6stliche hat eine Ober-
flachenbefestigung aus Beton; die westliche eine aus GroRpflaster. Die Fugen zwi-
schen dem Grol3pflaster sind teilweise deutlich ausgewaschen und es sind Versa-
ckungen festzustellen. Die Hohe des Bordesentspricht mit 12 cm nicht den aktuel-
len Anforderungen.

An beiden Bushaltestellen sind Fahrgastunterstande mit integrierten Werbetragern
vorhanden. Die Fahrgastwarteflachen sind mit 1,25 m Breite auf der Ostseite und
ca. 2,00 m Breite auf der Westseite deutlich zu klein. Derzeit verlauft der Radweg
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zwischen den Fahrgastunterstdnden und dem Einstieg in den Bus. Hierbei kommt
es immer wieder mal zu Konflikten zwischen Fahrgasten und dem Radverkehr.

Fuft- und Radverkehr

FuRgangerverkehr
Der

Der FuRgangerverkehr wird in den Nebenflaichen zwischen den Grundstlcksgren-
zen und Radweg gefuhrt. Die Breite betragt etwa 2 — 2,5 m; in punktuellen Engstel-
len allerdings deutlich unter 1,5 m. Die Gehwege haben eine Oberflachenbefesti-
gung aus Betonplatten. Eine Abgrenzung des Gehweges zum Radweg mittels tak-
tilen Leitelementen ist nicht vorhanden.

Am Knotenpunkt Rahliststedter StraRe / Am Friedhof ist die Aufstellflache an der
LSA fur den FuRverkehr aufgrund des dicht am Fahrbahnrand gefiihrten Radweges
so schmal, dass er sich an der LSA nicht zwischen Radweg und Fahrbahn aufstel-
len kann.

Radverkehr

Im gesamten Planungsbereich besteht keine Radwegebenutzungspflicht. Der Rad-
verkehr hat zurzeit die Wahl entweder im Mischverkehr oder auf den Radwegen zu
fahren.

Der Radweg weist eine Breite von ca. 1 — 1,5 m auf. Die Oberflachenbefestigung
wechselt zwischen Pflastersteinen, Beton und Asphalt. Vor allem im Bereich zwi-
schen Ellerneck und Am Friedhof weist der Radweg auf den 6stlichen Nebenfla-
chen deutliche Unebenheiten im Asphalt auf.

Die Zufahrt in die Pfarrstral?e im Knoten BrockdorffstralRe ist fir den motorisierten
Verkehr verboten. Die Befahrung durch den Radverkehr ist dagegen gestattet.

Barrierefreiheit

Im zu Uberplanenden Bereich der Rahlstedter Stralle sind keine taktilen Leitele-
mente fur Menschen mit Sehbehinderung im Bereich der Querungen, der beiden
Bushaltestellen oder als Begrenzungsstreifen zwischen Geh- und Radwegen vor-
handen. Die Gehwege sind teilweise sehr uneben.

Die Bordsteinhohe im Bereich der Ein- und Ausstiege an den Bushaltestellen sind
nicht regelkonform. AuBerdem sind keine Bussonderborde gesetzt.

Die vorhandenen Lichtsignalanlagen sind nicht mit akustischen Signalgebern aus-
gestattet.

MIV (Motorisierter Individualverkehr)

Der MIV wird im betrachteten Abschnitt der Rahlstedter StraRe auf je einem Rich-
tungsfahrstreifen je Fahrtrichtung gefuhrt. Die Fahrstreifenbreiten schwanken zwi-
schen 3,25 m und ca. 3,5 m. Im gesamten Bereich ist Tempo 50 angeordnet. Die
Oberflachenbefestigung besteht aus Asphalt.
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Signalisierte Knotenpunkte:

Im Bereich des Knotenpunktes Rahlstedter Stral3e / Ellerneck weitet sich die Fahr-
bahn fur Linksabbieger aus der nordlichen Rahlstedter Stralle auf 5 m Breite auf.
Aufgrund fehlender Breite ist kein separater Linksabbiegerstreifen vorhanden. Der
Hinweis fir den Verkehrsteilnehmer erfolgt nur durch eine entsprechende Pfeilmar-
Kierung.

Im Bereich des Knotenpunktes Rahlstedter Stralke / Am Friedhof weitet sich die
Fahrbahn fur einen separaten Linksabbiegestreifen aus der nordlichen Rahlistedter
StralRe auf. Die Lange betragt ca. 35 m. Aus der Strake Am Friedhof ist hier nur
rechtseinbiegen erlaubt.

Der Knotenpunkt Rahlstedter StralRe / BrockdorffstraRe folgt direkt dem Knoten-
punkt Rahlstedter StraRe / Am Friedhof ohne eine Veranderung der Fahrbahn-
breite. Es ist aus Richtung Norden kommend ein ca. 80 m langer separater Links-
abbiegestreifen vorhanden. Aus der Brockdorffstrae besteht fur jede der beiden
Fahrtrichtungen ein separater Richtungsfahrstreifen. Das abbiegen in die Pfarr-
strale ist verboten. Fur den Radverkehr ist dieses durch Beschilderung méglich.

Knotenpunkte ohne Lichtsignalaniagen:

Im Knotenpunkt Rahlstedter Stralke / Loher StralRe weitet sich die Rahlstedter
Strale aus Richtung Suden kommend auf ca. 5,50 m auf. Ein separater Linksab-
biegestreifen ist nicht vorhanden. Der Hinweis fur den Verkehrsteilnehmer erfolgt
nur durch eine entsprechende Pfeilmarkierung.

Der Knotenpunkt Rahlistedter Stralle / Wittigstieg ist ohne zusatzliche Aufweitungen
fur abbiegende Verkehre ausgebildet.

Parkmadglichkeiten sind entlang der Rahlstedter Stralie als Parkstande in Langs-
aufstellung vorhanden. Auf der Westseite befinden sich 14 Parkstande und auf der
Ostseite 8 Parkstande. Teilweise sind diese mit einer zeitlichen Beschrankung ver-
sehen.

Der Querschnitt in der Rahlstedter Strake fur den Abschnitt zwischen Ausbauan-
fang und Wittigstieg gestaltet sich wie folgt (exemplarisch bei Station 0+120):

westliche Nebenflachen

-ca.2,00m Gehweg Platten aus Beton,
-ca.1.25m Radweg Pflastersteine aus Beton,
-ca.1,00m Sicherheitstrennstreifen Platten aus Beton,
Fahrbahn

-ca.9,00m 2 Richtungsfahrstreifen Asphalt,

und Abbiegehilfe
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dstliche Nebenflachen

-ca.0,70 m Sicherheitstrennstreifen Pflastersteine aus Beton,
-ca.1,00 m Radweg Asphalt,
-ca.2,00m Gehweg Platten aus Beton.

Der Querschnitt in der Rahlstedter StraRe fur den Abschnitt Wittigstieg bis Am
Friedhof gestaltet sich wie folgt (exemplarisch bei Station 0+440):

westliche Nebenflachen

-ca.1,80m Gehweg Platten aus Beton,
-ca.1,25m Radweg Pflastersteine aus Beton,
-ca.1,00m Sicherheitstrennstreifen Platten aus Beton,
Fahrbahn

-ca.6,80m 2 Richtungsfahrstreifen Asphalt,

Ostliche Nebenflachen

-ca.220m Langsparkstand Asphalt,

-ca.065m Sicherheitstrennstreifen Pflastersteine aus Beton,
-ca.1,25m Radweg Asphalt,

-ca.2,00m Gehweg Platten aus Beton.

Der Querschnitt in der Rahlstedter StraRe fiir den Abschnitt Am Friedhof bis Aus-
bauende gestaltet sich wie folgt (exemplarisch bei Station 0+630):

westliche Nebenflachen

-ca. 2,00 m Gehweg Platten aus Beton,
-ca.1,25m Radweg Pflastersteine aus Beton,
-ca.2,00m Warteflache Platten aus Beton,

-ca. 3,00 m Busbucht Wabensteine aus Beton,
Fahrbahn

-ca.9,00m 3 Richtungsfahrstreifen Asphailt,
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3.1.7

dstliche Nebenflachen

-ca. 1,00 m Sicherheitstrennstreifen Pflastersteine aus Beton,
-ca.1,00 m Radweg Asphalt,
-ca.2,00m Gehweg Platten aus Beton.

Die vorhandenen Fahrbahnen befinden sich in einem sehr schlechten Allgemein-
zustand. Teils klaffende Risse, deutliche Unebenheiten, aufgehende Langsnahte
und durch Aufgrabungen zergliederte Oberflachen pragen das StraRenbild. Daher
bedarf es dringend einer Erneuerung der Asphaltflachen auf gesamter Planungs-
lange.

Lichtsignalanlagen

Im betrachteten Planungsgebiet in der Rahlistedter StralRe befindet sich die lichtsig-
nalgeregelten Knotenpunkte Rahlstedter Stral’e / Ellerneck, Rahlstedter Stralke /
Am Friedhof und Rahlstedter Stral3e / Brockdorffstrale.

Alle LSA sind mit LED-Technik ausgestattet. Akustische und taktile Signalgeber
sind nicht vorhanden.

Knotenpunktbezeichnung LSA-Nummer | Station Besonderheiten
Rahistedter StralRe / Ellerneck 190 0+050
Rahlstedter Strale / Am Friedhof 453 0+520
Rahlstedter Strale / Brockdorffstralle 0+590

Offentliche Beleuchtung

Die Beleuchtung erfolgt tber Auslegermasten mit Langfeldleuchten. Die Beleuch-
tung ist durchgéngig auf den westlichen Nebenflachen in einem Abstand von ca.
30 — 50 m angeordnet.

StralRenbegleitgrin

Die drei Straftenbaume stehen in den westlichen Nebenflachen. Die Stammdurch-
messer belaufen sich auf ca. 0,35 — 0,60 cm, die Kronendurchmesser auf ca. 12 -
14 m.

Weitere B&dume auf Privatgrund stehen groftenteils sehr dicht an der StralRenbe-
grenzungslinie.

Ruhender Verkehr

Insgesamt gibt es im betrachteten Abschnitt 22 Parkstande in Langsaufstellung.
Die Parkstande zwischen Pfarrstrale und Veltheimstrale sind mit keinen Ein-
schrankungen versehen, die verbleibenden Parkstédnde sind mit begrenzter Park-
dauer nutzbar.
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3.1.10

3.1.11

Auf den Nebenflachen befinden sich am &stlichen Fahrbahnrand 8 und auf der
Westseite 14 Langsparkméglichkeiten. Diese werden immer wieder von Uberfahr-
ten unterbrochen. Sie sind auf den &stlichen und westlichen Nebenflachen zwi-
schen Loher Strafte und Am Friedhof angeordnet.

Alle Parkstande im betrachteten Bereich der Rahlstedter Stralle haben eine Ober-
flachenbefestigung aus Asphalt und Breiten von 1,90 bis 2,20 m.

Entwéasserung

Die Fahrbahn der Rahlstedter StraRe weist verschiedene Einseitneigungen zu den
jeweiligen Kurveninnenseiten auf. Zwischen Station 0+060 und Station 0+100 so-
wie zwischen Station 0+280 und Station 0+340 ist ein Dachprofil vorhanden. Die
Entwasserung erfolgt tber Stralenabldufe (Trummen) am Fahrbahnrand. Die Ne-
benflachen entwassern in Richtung Fahrbahn.

Die StraRkenablaufe leiten das anfallende Niederschlagswasser uber Anschlusslei-
tungen in vorhandene Regenwassersiele der Hamburger Stadtentwasserung.
Diese Siele leiten das anfallende StralRenwasser direkt in das Gewasser Wandse
ein.

Es liegen 45 Trummen und 19 Schachte innerhalb der StraRenflache.

Im Rahmen der Voruntersuchungen wurden Kamerabefahrungen der Trummenan-
schlussleitungen durchgefuhrt. Die Untersuchungen weisen eine Vielzahl von
Schaden wie Rissbildungen, Einbriichen, verschobenen Verbindungen, Wurzelein-
wuiichsen und Ablagerungen auf. Demzufolge mussen viele Anschlussleitungen sa-
niert werden.

Da die geplante MaBnahme im Gewassereinzugsbereich der Wandse liegt (Vor-
ranggewasser gem. EG-WRRL, Gewassertyp 3) sind gemal DWA-M 153 und
Rundschreiben StraRenbautechnik vom 10.02.2012 die Notwendigkeit und Art der
Vorreinigung der StralRenabwasser zu prifen. Soweit mdglich, soll die Wasserqua-
litat des der Wandse zuflieRenden Wassers durch geeignete MalRnahmen verbes-
sert werden.

Ausstattung

Fahrradabstellmdglichkeiten sind im gesamten Planungsabschnitt nur 5 Stuck an
der Bushaltestelle Brockdorffstrale Ostseite vorhanden. An beiden Bushaltestellen
sind Fahrgastunterstande mit Werbetragern vorhanden.

Zum Schutz gegen unerlaubtes Parken auf den Nebenflachen sind an diversen
Stellen Absperrbugel aufgestelit.

Im Bereich der westlichen Bushaltestelle befindet sich in der Nebenflache eine Lit-
faldsaule.

Im Bereich Am Friedhof / Rahlstedter Strae befindet sich ein ca. 16 m langes
Schutzgitter zwischen Fahrbahn und Radweg.
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3.1.12 Leitungen

Im Plangebiet sind die ortstblichen Ver- und Entsorgungsleitungen vorhanden.

Im Bereich der Fahrbahn verlaufen Regen- und Schmutzwassersiele der Hambur-
ger Stadtentwésserung.

3.2 Rahmenbedingungen

3.21

3.2.2

3.23

Umweltvertraglichkeit

Die BaumaRnahmen unterliegen nach Prufung der in § 13a Hamburgisches Wege-
gesetz genannten Kriterien keiner Umweltvertraglichkeitsprifung nach dem Gesetz
uber die Umweltvertraglichkeitsprifung in Hamburg.

Bodengutachten

Im Rahmen der Voruntersuchung wurden 8 Bohrkerne in der Fahrbahn, 2 in den
Bushaltestellen und 11 in den Nebenflachen entnommen.

Die Fahrbahn hat zwischen Bauanfang und ca. der Einmundung Hullenkamp einen
Asphaltaufbau von 21 — 21,5 cm Dicke. Dieser Aufbau unterteilt sich in 1-3 Asphalt-
deckschichten mit Gesamtdicken von ca. 3,5-7,4 cm. Es folgt eine ca. 2,6 - 4,7 cm
starke Asphaltgrobbetonschicht mit anschlieender Asphalttragschicht (Typ A) in
bis zu 3-Lagen mit Gesamtdicken von ca. 10,4 -12,8 cm.

Im weiteren Verlauf bis zum Bauende betragt der Asphaltaufbau ca. 27 — 34 cm.
Dieser Aufbau unterteilt sich in 2-3 Asphaltdeckschichten mit Gesamtdicken von
ca. 7,6-11,6 cm. Es folgt eine ca. 3,6 — 5,5 cm starke Asphaltgrobbetonschicht mit
anschlieRender Asphalttragschicht (Typ A) in 2 - 3-Lagen mit Gesamtdicken von
ca. 13,9 -20,3 cm.

Eine Asphaltbinderschicht ist nicht vorhanden.

Die Bohrkerne 1C (H6he Hausnummer 46) und 4A (H6he Hausnr. 82) weisen man-
gelnden Schichtenverbund in den Tragschichten auf.

Am Bohrkern 1D wurde mit Hilfe des Lackspruhverfahrens eine deutliche Verfar-
bung der Unterseite der Asphalttragschicht festgestellt. Die Probe 1D ist somit als
teer-/pechhaltig einzustufen. Die tbrigen 7 untersuchten Bohrkerne waren augen-
scheinlich schadensfrei. Der PAK-Gehalt liegt bei diesen Proben unter 25 mg/kg
PAK. Somit sind diese als pechfrei einzustufen.

Die Bushaltestellen haben laut Untersuchung einen Aufbau von 42 — 43 cm Dicke.
Dabei sind vergossenes GroR3pflaster (oberste Schicht) und Beton auf einer Ver-
festigung gebettet festzustellen.

Kampfmittel

Die Auswertung des Kampfmittelbelastungskatasters liegt fur die Malnahme vor.
Es besteht kein Hinweis auf Bombenblindganger oder andere vergrabene Kampf-
mittel. Diese Flachen sind freigegeben und es sind keine Sondierungen notwendig.
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Variantenuntersuchung

Anforderungen an Art und Umfang der erforderlichen BaumaRnahme

Der schlechte bauliche Zustand der Fahrbahn im gesamten Planungsbereich erfor-
dert eine entsprechende Instandsetzungsmafnahme, um einem steigenden Unter-
haltungsaufwand entgegenzuwirken. Es ist daher vorgesehen, die Fahrbahn grund-
haft zu erneuern.

Die Bushaltestellen Brockdorffstrale entsprechen nicht mehr den aktuellen Anfor-
derungen und sind z.T. in einem baulich schlechten Zustand. Es ist geplant, die
Bushaltestellen zu erneuern und in Lage, Lange und Ausgestaltung den derzeitigen
und zukiinftigen Nutzungsanforderungen durch die Hamburger Hochbahn anzu-
passen. Insbesondere sollen vorhandene Engstellen im Fahrgastwartebereich, die
bisher zu Konflikten zwischen Fahrgasten, den Fulgangerverkehr und den Rad-
verkehr fluhrten, beseitigt werden.

Die Situation fur den Radverkehr ist duRerst unbefriedigend und entspricht nicht
dem heutigen Standard bedarfsgerechter Radverkehrsanlagen. Neben der Erneu-
erung und Optimierung der Bushaltestellen ist es auch Ziel der MaRnahme, die
vorhandenen Radverkehrsanlagen neu auszugestalten. Die Akzeptanz der Radver-
kehrsanlagen und ihre Nutzungsrate soll so deutlich gesteigert werden.

Im Vordergrund steht dabei die Férderung des Full- und Radverkehrs sowie der
Veloroute 7 durch eine durchgangige, méglichst geradlinige Befahrbarkeit und ei-
gene, ausreichend breite Bewegungsraume. Die potentiellen Konfliktstellen zwi-
schen dem Radverkehr und den anderen Verkehrsteilnehmern sollen insbesondere
innerhalb der Knotenpunkte auf ein Minimum reduziert werden.

Das vorhandene Radverkehrskonzept der BWVI sieht die Flihrung des Radver-
kehrs auf Radfahrstreifen auf der Fahrbahn vor. Wesentliche Elemente der Opti-
mierungsstrategie sind somit die Herstellung von Radfahrstreifen auf der Fahrbahn,
die Einrichtung von separaten Aufstellflachen in Knotenpunktbereiche sowie die
PLAST-gerechte Herstellung aller Furten, Auf- und Ableitungen, Bordsteinabsen-
kungen sowie Nebenflachen.

Weiter ist es vorgesehen, taktile Leitelemente gem. PLAST 10 herzustellen sowie
die Lichtsignalanlagen an die neuen Anforderungen anzupassen.

Vorgaben aus Planungsrecht sowie sonstigen Randbedingungen

Aus dem bestehenden Planungsrecht (bestehende B-Plane) ergeben sich keine
weiteren Maligaben fir das Vorhaben.

Die BaumalRnahme unterliegt nach Prufung der in § 13a des Hamburgischen We-
gegesetzes genannten Kriterien keiner Umweltvertraglichkeitsprifung nach dem
Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung in Hamburg.

Im Rahmen dieser MalRnahme werden in Form einer Machbarkeitsstudie die Not-
wendigkeit und die Umsetzbarkeit einer Reinigung des Stralenwassers untersucht.

Die vorhandenen und zu erhaltenden Baume im Planungsraum sind wahrend der
BaumafRnahme durch entsprechende MalRnahmen besonders zu schutzen.
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Varianten

Im Zuge der Planung wurden zunéchst zwei Varianten entwickelt. Grundsatzlich
unterscheiden sich diese durch die unterschiedliche Fihrung des Radverkehrs. Bei
beiden Varianten wird der Radverkehr zwar auf der Fahrbahn gefiihrt, aber bei der
einen als Radfahrstreifen, bei der anderen als Schutzstreifen. Beide Varianten er-
moglichen eine bessere Sichtbeziehung zwischen Rad- und Kfz-Verkehr.
Dadurch sinkt das Konfliktpotential auf der Fahrbahn und der Konflikt zwi-
schen Rad- und FuBRgadngerverkehr in den Nebenflachen entfalit.

Eine weitere Variante ist die Anlage von Radwegen. Diese Variante wurde fruhzei-
tig verworfen, da der Radweg am Bauende an den neu hergestellten Radfahrstrei-
fen angeschlossen werden muss und da die Breiten zwischen den Stra3enbegren-
zungslinien die Anlage von Fahrradstreifen bzw. Schutzstreifen zulassen.

Im Zuge der weiteren Bearbeitung wurden noch zwei weitere Varianten betrachtet,
die sich im Wesentlichen aus Kombinationen der beiden Hauptvarianten zusam-
mensetzen.

Bei allen Varianten wird die Fahrbahn im Planungsgebiet durch eine Grundinstand-
setzung erneuert.

Weiterhin ist es geplant, die Querungen und die Bushaltestellen gemal PLAST 10
barrierefrei herzustellen/auszustatten.

Die im Folgenden gemachten Breitenangaben beinhalten keine Breiten fur Sicher-
heitstrennstreifen.

Variante 1: Fiihrung des Radverkehrs auf Radfahrstreifen auf der Fahrbahn

Die Rahlstedter Stralke erhalt Fahrstreifenbreiten entsprechend dem Bestand mit
3,25m fur die durchgehenden Fahrstreifen. Linksabbiegestreifen werden mit 3,00m
Breite bzw. als Uberbreite Fahrstreifen zusammen mit dem durchgehenden Fahr-
streifen in der Breite von 5,50 m geplant. Neben den durchgehenden Fahrstreifen
wird fur beide Fahrtrichtungen jeweils ein Radfahrstreifen mit der Breite von 1,85 m
angehangt. Busbuchten und Parkflachen werden entsprechend dem Bestand an
den Radfahrstreifen angehangt. Der erhohte Platzbedarf durch den zusatzlichen
Radfahrstreifen wirde zu Lasten der Gehwegbreite gehen. Die Regelbreite von
min. 2,00 m fur den Gehweg kdnnte nicht durchgéngig eingehalten werden. An der
kritischsten Stelle wirde eine Restbreite des Gehwegs von ca. 1,65 m entstehen.

Variante 2: Fiihrung des Radverkehrs auf Schutzstreifen auf der Fahrbahn

Im Gegensatz zu Variante 1 werden statt Radfahrstreifen Schutzstreifen mit einer
Breite von 1,50 m angelegt und die durchgehenden Fahrstreifen erhalten eine
Breite von 2,75 m. Bei dieser Variante steht 1,70 m mehr Platz fur die Nebenanla-
gen zur Verfugung, dadurch werden die Engstellen aus Variante 1 entscharft, so
dass Uberwiegend die Regelbreite des Gehwegs eingehalten werden kann. Diese
Variante entspricht bei Linksabbieger, Busbuchten und Parkflachen der Variante 1.

Variante 3: Kombination Radfahrstreifen, Schutzstreifen, asymmetrisch

Bis zur Einmindung Wittigstieg entspricht die Variante der Variante 1. Ab Wit-
tigstieg wird auf der Ostseite ein 1,50 m breiter Schutzstreifen an der 2,75 m breiten
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ostlichen Fahrbahn angeordnet. Die so gewonnene Mehrbreite kommt den Neben-
anlagen zu gute. Bei dieser Variante kann auch die erforderliche Gehwegmindest-
breite von ca. 1,50 m in allen Bereichen eingehalten werden.

Variante 4: Lagednderung Bushaltestelle Westseite

Bei der Variante erfolgt nur im Bereich der westlichen Bushaltestelle die Einengung
des Fahrstreifens auf 2,75 m Breite und die Anlage eines Schutzstreifens fur den
Radverkehr. Gegeniiber den anderen Varianten wird der Schutzstreifen an der Bus-
haltestelle vorbeigefuhrt. Die Bushaltestelle wird um ca. 1,25 m an die westliche
StralRenbegrenzung verschoben. Die Breite der Warteflache wird im unglinstigsten
Fall auf 3,53 m reduziert. Ansonsten entspricht diese Variante der Variante 1.

5 Technische Beschreibung der gewahlten Variante

Nach Abwagung aller Vor- und Nachteile wurde die Variante 1 in Kombination mit
Variante 4 als AusflUhrungsvariante gewahlt: Herstellung zweier regelkonformer
Radfahrstreifen auf voller Lange des Planungsbereichs und lagemaRige Anpas-
sung der westlichen Bushaltestelle.

Ausschlaggebend fiir die Auswahl ist die deutlich verbesserte Fihrung des Rad-
verkehrs auf gesamter Strecke. Dies spiegelt sich in den Knotenpunktbereichen
und in der Reduzierung der Konflikte zwischen den FulRganger- und Radverkehr
wieder. Der Radverkehr wird zudem direkt neben den Kfz-Verkehr geftuhrt, wodurch
eine direkte Sichtbeziehung hergestellt wird. Dadurch kénnen die Verkehrssicher-
heit und auch die Attraktivitat fur alle Verkehrsteilnenmer im Planungsgebiet gestei-
gert werden.

Durch die Neuaufteilung der Verkehrsflachen kénnen in vielen Bereichen die An-
forderungen an barrierefreie Verkehrsanlagen deutlich besser umgesetzt werden.

Es entsteht eine optimale Ausnutzung der zur Verfugung stehenden Flachen.

Im Bereich von Stationsanfang bis zum Knotenpunkt Rahlstedter Strale / Loher
Strale erhalt der Querschnitt bei Station 0+080 die folgende Aufteilung:

westliche Nebenflachen:

-ca.2,/8m Gehweg Platten aus Beton,
50/50/7 cm, grau

Fahrbahn:

-1,86m Radfahrstreifen Asphalt
-ca.8,75m 2 Richtungsfahrstreifen Asphalt
-1,85m Radfahrstreifen Asphalt
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dstliche Nebenflachen:

-ca.2,62m Gehweg Platten aus Beton,
50/50/7 cm, grau

Zwischen der Loher Stralle und Wittigstieg ist folgender Querschnitt vorgesehen
(exemplarisch bei Station 0+225):

westliche Nebenflache:

-ca.266m Gehweg Platten aus Beton,
50/50/7 cm, grau

-2,10m Parkstand Wabensteine aus Beton

-062m Sicherheitstrennstreifen Asphalt

Fahrbahn:

-1,85m Radfahrstreifen Asphalt

-6,50m 2 Richtungsfahrbahnen Asphalt

-1,85m Radfahrstreifen Asphalt

dstliche Nebenflache:

-ca.2,52m Gehweg Platten aus Beton,
50/50/7 cm grau

Im Bereich zwischen Wittigstieg bis Am Friedhof ist folgender Querschnitt vorgese-
hen (exemplarische Station 0+400):

westliche Nebenflache:

-ca.147-265m Gehweg Platten aus Beton,
50/50/7 cm, grau

Fahrbahn:

-1,85m Radfahrstreifen Asphalt
-6,50-9,00m 2-3 Richtungsfahrstreifen  Asphalt
-1,85m Radfahrstreifen Asphalt

dstliche Nebenflache:

-0,62m Sicherheitstrennstreifen Asphalt

-210m Parkstand Asphalt

-065m Sicherheitstrennstreifen Pflastersteine aus Beton,
75/50/7 cm, grau

-ca.1,65-201m Gehweg Platten aus Beton,

50/50/7 cm, grau
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5.1.1

Im Bereich zwischen Am Friedhof und Bauende ist folgender Querschnitt vorgese-
hen (exemplarische Station 0+620):

westliche Nebenflache:

-ca.2,02-417m Gehweg Platten aus Beton,
50/50/7 cm, grau

-3,00 m Bushaltestelle Beton

Fahrbahn:

-1,85m Radfahrstreifen Asphalt

-950 m 3 Richtungsfahrstreifen Asphalt

-1,85m Radfahrstreifen Asphalt

Ostliche Nebenflache:

-ca. 1,51 -3,22 m Gehweg Platten aus Beton,
50/50/7 cm, grau

Es ist geplant, auf gesamter Strecke eine grundhafte Erneuerung der Fahrbahn
durchzufuihren. Dabei sollen die gebundenen und ungebundenen Schichten erneu-
ert werden. In den Einmindungsbereichen der untergeordneten Stralen ist ein voll-
standig neuer Asphaltoberbau der Bauklasse Bk 1,8 vorgesehen.

OPNV

Die vorhandenen Bushaltestellen bleiben an ihrem derzeitigen Standort erhalten.
Sie werden richtlinienkonform erneuert. Sie werden der neuen Lagegeometrie an-
gepasst und am Fahrbahnrand umgebaut. Als malRgebendes Bemessungsfahr-
zeug wird hierfur ein Doppelgelenkbus mit einer Lange von 25 m angesetzt.

An den Bushaltestellen werden im Bereich der Aufstellflachen der Busse Busson-
derborde mit Einstiegshéhen von 16 cm eingebaut.

Die Fahrgastwarteflachen werden PLAST-gerecht hergestellt und mit Pflasterstei-
nen aus Beton befestigt. Die Breiten betragen im Bereich der Busturen ca. 3,22 m
bis 4,00 m. Es werden taktile Leitelemente gemal PLAST 10 vorgesehen. Die vor-
handenen Haltestellenmasten werden an das Einstiegsfeld versetzt.

Die Fahrgastunterstdnde (FGU) verbleiben an ihren jetzigen Standorten. Beide
Fahrgastunterstande werden mit Werbetragern ausgestattet.

Im Bereich der Bushaltestellen wird der Radfahrstreifen stralRenseitig an der Bus-
bucht entlang gefihrt. Dies ist aufgrund der geringen Taktung der Busse von 8
Fahrzeugen in der Spitzenstunde problemlos mdglich.

An den Bushaltestellen werden die Aufstellflachen der Busse markiert.
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5.1.2

Rad- und FulRgangerverkehr

Es ist geplant, den Radverkehr auf die Fahrbahn zu verlegen und auf Radfahrstrei-
fen zu fuhren. Die nicht mehr bendtigten baulichen Radwege werden zurlick ge-
baut. Die Nebenflachen werden der neuen Situation angepasst bzw. neu geordnet.

Fulldgangerverkehr

Die geplanten Gehwegbreiten betragen im gesamten Ausbaubereich mind. 2,00 m.
In punktuellen Engstellen, die aufgrund der engen Bebauung, Stitzmauern oder
Eingangstreppen entstehen, betragt die Gehwegbreite etwa 1,50 m zuziiglich eines
0,65 m breiten Sicherheitsstreifen. Die Gehwegbreite der &stlichen Engstelle zwi-
schen Bau-km 0+605 und Bau-km 0+640 betragt 1,50 m ohne Sicherheitsstreifen.
Durch die Fuhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn wird der Konflikt zwischen
Rad- und FuBgangerverkehr sowie zwischen Radverkehr und ein- bzw. ausstei-
genden Fahrgasten im Bereich der Busbuchten erheblich minimiert.

Von Bauanfang Knoten Ellerneck bis zum Knotenpunkt Rahlstedter Stral3e / Loher
Strale ist geplant, den Ful3géngerverkehr beidseitig auf einen ca. 2,70 m breiten
Gehweg zu flhren.

Ab dem Knotenpunkt Rahistedter StraRe / Loher Strale bis zum Knotenpunkt
Rahlstedter Stral’e / Brockdorffstrake ist auf der Westseite ein ca. 2,00 m breiter
Gehweg, zum Teil durch eine Grinflache getrennt von der Fahrbahn geplant. In
punktuellen Engstellen erfolgt hier eine Reduzierung bis auf 1,50 m. Auf der Ost-
seite betragt die geplante Gehwegbreite ca. 2,50 m.

Im Bereich zwischen den beiden Einmindungen der Pfarrstralle ist auf der West-
seite ein mind. 2,00 m breiter Gehweg vorgesehen. Hier besteht nur eine punktuelle
Engstelle von ca. 1,50 m im Bereich des Parkstandes bei Station 0+345.

Von der Einmindung BrockdorffstralRe bis zum Bauende ist auf der Westseite ein
mind. 2,50 m breiter Gehweg, mit einer punktuellen Engstelle von ca. 1,80 m, ge-
plant.

Auf der Ostseite ist von der Brockdorffstralte auf ca. 40 m Lange ein Gehweg von
1,50 m Breite vorgesehen. Danach betragt die Gehwegbreite auf ca. 100 m Lange
bis zum Bauende ca. 2,00 m.

Zwischen Bau-km 0+220 und Bau-km 0+280 und zwischen Bau-km 0+300 und
Bau-km 0+370 wird der westliche Gehweg zusatzlich durch Parkstande in Langs-
aufstellung und Pflanzbeete vom Verkehrsraum getrennt. Die Gehwegbreite be-
tragt in diesen Bereichen ca. 1,50 m.

Auf der Ostseite wird der Gehweg zwischen Bau-km 0+380 und Bau.km 0+485 zu-
satzlich durch Parkstdnde in Langsaufstellung vom Verkehrsraum getrennt. Die
Gehwegbreite betragt hier 2,00 m.

Im gesamten Planungsgebiet werden taktile Leiteinrichtungen fur Menschen mit
Sehbehinderung vorgesehen. Die Querungen und die Bushaltestellen werden ge-
manR den Planungshinweisen fur barrierefreie Verkehrsanlagen umgestaltet.

Die Abgrenzung des Gehwegs zu den Parkstanden wird durch einen zusatzlichen
Sicherheitstrennstreifen mit einer Oberflachenbefestigung aus Pflastersteinen aus
Beton mit einer Breite von 0,65 m hergestellt.
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Radverkehr

Der Radverkehr wird im Planungsbereich auf beidseitigen 1,85 m breiten Radfahr-
streifen im Fahrbahnbereich gefuhrt. Dazu wird dieser in Fahrtrichtung Norden
(stadtauswarts) an der Planungsgrenze bei Station 0+030 auf die Fahrbahn abge-
leitet, bzw. in Fahrtrichtung Stden (stadteinwarts) auf den Radweg aufgeleitet.

Am nordlichen Bauende schlieRen die zukinftigen Radfahrstreifen an die bereits
fertig gestellten Radfahrstreifen an.

Im Bereich der Langsparkstande ist es geplant, zwischen dem Radfahrstreifen und
den Langsparkstanden ein Sicherheitstrennstreifen mit einer Breite von 0,62 m
(inkl. Schmalstrichmarkierung) anzulegen.

An den beiden Busbuchten an der Brockdorffstralle wird der Radfahrstreifen jeweils
stralRenseitig vorbeigefiihrt.

Am signalisierten Knotenpunkt Rahlstedter Strale / Ellerneck wird fir den aus Rich-
tung Norden kommenden Radverkehr eine Schleuse inkl. einer lichtsignalgesteu-
erten Aufstelltasche hergestellt. Dadurch kann der Radverkehr gefahrlios in die
Stral3e Ellerneck abbiegen.

Um in die Loher Stralte, den Wittigstieg und in die Pfarrstralle links abzubiegen
kann der Radverkehr sich in den linksabbiegenden Mischverkehr einordnen.

Die linksabbiegenden Verkehre in der BrockdorffstralRe ordnen sich zum queren
der Rahlstedter Stralke in den jeweiligen ausgewiesenen Linksabbiegestreifen fir
den Mischverkehr ein.

Barrierefreiheit

Die Planung der MalRnahme wird unter Berucksichtigung der PLAST 10 (Barriere-
freie Verkehrsanlagen) durchgefihrt.

Es ist die Herstellung von taktilen Leiteinrichtungen fur Menschen mit Sehbehinde-
rungen im Bereich von FuRgéngerquerungen, Lichtsignalanlagen und Bushaltestel-
len vorgesehen.

Die Begrenzungsstreifen sowie die Aufmerksamkeitsstreifen und -felder werden in
Noppenplatten im Format 25/25/7 cm ausgefihrt. Die Einstiegs-, Sperr- und Rich-
tungsfelder sowie die Leitstreifen werden in Rippenplatten im Format 25/25/7 cm
ausgefihrt.

Die Bordsteine werden PLAST-gerecht abgesenkt.

Die Bussonderborde im Bereich der geplanten Bushaltestellen erhalten einen Vor-
stand von 16 cm. Hierdurch wird das Ein- und Aussteigen fur Menschen mit Mobi-
litatseinschrankungen erleichtert.

Im Bereich der Bushaltestellen, insbesondere aber in den Ein- und Ausstiegsberei-
chen, wird auf Einbauten verzichtet. Ein Bewegungsraum von 2,5 x 2,5 m wird im
Einstiegsbhereich der zweiten Bustur freigehalten.

Die unsignalisierten Querungen uber die Loher Strale, den Wittigstieg, die Pfarr-
stralte, die Veltheimstrale und den Hullenkamp werden als ungesicherte Querun-
gen geplant.
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MIV

Im betrachteten Planungsabschnitt der Rahlstedter Stralte ist es vorgesehen, den
Radverkehr auf Radfahrstreifen auf die Fahrbahn zu verlegen. Die Fahrstreifenauf-
teilung fur den MIV bleibt analog dem Bestand erhalten, wird jedoch in der Linien-
fuhrung angepasst. Durch die Verlegung des Radverkehrs auf die Fahrbahn, die
mit einer Versetzung der vorhandenen Bordkanten einhergeht, werden auch die
Breiten der einzelnen Richtungsfahrstreifen regelkonform angepasst. Zudem mius-
sen aufgrund der veranderten Anforderungen die Lichtsignalanlagen uberplant wer-
den.

In beiden Richtungen wird der MIV in der Rahistedter StralRe ab Planungsanfang
auf einem 3,25 m breiten Geradeausfahrstreifen bis zum Planungsende gefiihrt.

Fur den linksabbiegenden Verkehr am Bauanfang in den Ellerneck und in die Loher
StralRe wird der jeweilige Richtungsfahrstreifen auf 5,50 m aufgeweitet, so dass
eine Linksabbiegehilfe entsteht. Diese Abbiegehilfe wird durch Linksabbiegepfeile
kenntlich gemacht.

Fur den linksabbiegenden Verkehr in die Einmindung Am Friedhof wird ein ca.
45 m langer und 3,00 m breiter Linksabbiegestreifen, und fir die Einmindung
Brockdorffstrale ein ca. 50 m langer und 3,00 m breiter Linksabbiegestreifen vor-
gesehen.

Bis zum Bauende wird dann der vorhandene Linksabbiegestreifen fir die aul3erhalb
der Baustrecke liegenden Einmindung Bahnhofstralle wieder hergestelit.

Sowohl die Geradeaus- und die Linksabbiegebeziehung bekommen an den signa-
lisierten Knotenpunkten eine eigene Signalisierung.

Lichtsignalanlagen

Die bestehenden Masten der Lichtsignalanlagen werden an die neuen Bordstein-
verlaufe angepasst, versetzt und erneuert. Durch die veranderte Flulhrung der ein-
zelnen Verkehrsteilnehmer mussen die Streuscheiben und die Programmierung
angepasst werden.

Offentliche Beleuchtung

Die 6ffentliche Beleuchtung muss aufgrund der Erweiterung der Fahrbahn ebenfalls
versetzt und der neuen Bordsteinfihrung angepasst werden. Es missen 18 Masten
erneuert und versetzt werden.

StraRenbegleitgrin

Die Neuordnung des StraRenquerschnittes erfordert die Fallung eines Baumes am
Bauanfang auf der Ostseite im Knoten Ellerneck. Das (ibrige Stralenbegleitgriin
bleibt von der MaRnahme unberihrt.

Die Planung sieht vor, die Langsparkstande auf der Westseite durch Baume zu
begrenzen und so Ersatzpflanzungen fir den gefallten Baum vorzunehmen.
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5.1.8

Gegenuberstellung Fallung/Neupflanzung:
Fallung: 1 Baum
Neupflanzung: 8 Baume
Bilanz: +7 Bdume

Ruhender Verkehr

Zwischen Bau-km 0+220 und Bau-km 0+280 werden auf der Westseite 4 neue
Parkstéande vorgesehen. Aufgrund der erforderlichen Mehrbreite fur die beiden
Radfahrstreifen muss hier gegeniiber dem Bestand 1 Parkstand entfallen. Im wei-
teren Verlauf ist es moglich noch 8 Parkstande zwischen Bau-km 0+310 und Bau-
km 0+350 zu erhalten. Gegeniber dem Bestand ist das ein Parkstand weniger.

Auf der Ostseite sind zwischen Bau-km 0+380 und Bau-km 0+480 9 Parkstande
geplant. Gegeniiber dem Bestand ist das 1 Parkstand mehr.

Gegenuberstellung Rickbau/Neubau Parkstande:

Bestand: 22 Parkstande
Rickbau: 22 Parkstande
Neubau: 21 Parkstande
Bilanz: -1 Parkstand

Zwischen Parkstand und Radfahrstreifen werden 0,62 m breite Sicherheitstrenn-
streifen (einschl. 12 cm Langsmarkierung) angeordnet. Der Gehweg ist von den
Parkstanden durch einen 0,65 m breiten Sicherheitstrennstreifen abgesetzt.

Fir den Radverkehr werden im Bereich der westlichen Bushaltstellen 5 neue Fahr-
radanlehnbugel geschaffen. Die vorhandenen Fahrradanlehnbugel an der 6stlichen
Bushaltestelle werden entsprechend den neuen Verhalinissen versetzt.

Entwasserung

Es ist geplant, die Quer- und Langsneigungen in der Fahrbahn weitestgehend wie
im Bestand beizubehalten. Eine hdhenmaRige Anpassung wird aufgrund der An-
lage der Radfahrstreifen erforderlich.

Am tiefliegenden Fahrbahnrand sind Wasserlaufe aus Gussasphalt mit einer Breite
von 0,30 m geplant. Die Trummen werden an die neue Bordsteinflihrung ange-
passt. Das anfallende Regenwasser wird dann tber die Trummen und Trummen-
anschlussleitungen in ein neu herzustellendes Siel ausschliel3lich fur das anfal-
lende StralRenwasser eingeleitet.

Auch zukinftig ist es geplant, die Nebenflachen in Richtung Fahrbahn zu entwés-
sermn.

Im Zuge der Voruntersuchungen wurden die Trummen, die Trummenkasten sowie
die Trummenanschlussleitungen durch eine Kamerabefahrung auf Schaden tber-
pruft. Das Ergebnis dieser Untersuchungen zeigt, dass sowohl die Trummen als
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5.1.11

auch insbesondere die Trummenanschlussleitungen teilweise Schaden aufweisen
(z.B. vertikale Lageversatze, Rissbildungen, Ablagerungen, Einbriche, Scherben-
bildung etc.). Daraufhin wurden die jeweils erforderlichen Sanierungsverfahren
festgelegt. Die Trummen sowie die Anschlussleitungen sind durch Erneuerung in
offener Bauweise oder Sanierung mittels Inliner/Partliner bzw. durch freifrasen in-
stand zu setzen.

Das vorhandene Regenwassersiel leitet das anfallende Niederschlagswasser di-
rekt und ohne Reinigung in das Gewasser Wandse ein. Im Planungsgebiet befinden
sich zwei Einleitstellen, die erste verlauft von der Loher Stralle und die zweite von
der Pfarrstralle zur Wandse.

Da sich die BaumaRnahme im Gewassereinzugsbereich der Wandse befindet, wel-
che als Vorranggewasser gemal EG-WRRL eingestuft ist, sind weitere Malinah-
men zur Gewasserguteverbesserung vorzusehen.

Im Zuge dieses Bauvorhabens wird daher eine Machbarkeitsstudie zur Notwendig-
keit, Umsetzbarkeit und Wirtschaftlichkeit einer Reinigung der StralRenabwasser er-
stellt. Die Ergebnisse dieser Machbarkeitsstudie werden zu einem ausflhrungsrei-
fen Entwurf weiterentwickelt und innerhalb dieser Baumal3nahme baulich umge-
setzt.

Ausstattung / Wegweisung

Im Bereich der ¢stlichen Bushaltestelle werden die vorhandenen Fahrradanlehnbi-
gel umgesetzt. Im Bereich der westlichen Bushaltestelle werden 5 neue Fahrrad-
anlehnbligel vorgesehen.

Die Bushaltestellen werden mit der tblichen Méblierung (Fahrgastunterstand und
Haltestellenmast) ausgestattet.

Absperrbiigel gegen das unerlaubte Parken auf Gehwegen werden nicht wieder
aufgestellt.

Die vorhandenen Schutzgitter in den Einmindungen Ellerneck, Loher Strafte und
Hullenkamp werden nicht wieder aufgestellt.

Die vorhandene Beschilderung wird zum Teil erneuert/entfernt und an den umge-
stalteten Strallenquerschnitt angepasst.

Die wegweisende Beschilderung wird nicht verandert. Die Lage der Beschilderung
wird an den umgestalteten StraRenquerschnitt angepasst.

Leitungen

Im Plangebiet sind die ortsublichen Ver- und Entsorgungsleitungen vorhanden. Die
vorhandenen Leitungen sind wie von den Leitungstragern angegeben in die Pla-
nung ubernommen worden.

Entsprechend der Leitungstrassenplanung sind Arbeiten an den vorhandenen Lei-
tungen erforderlich. Diese Arbeiten werden im Vorwege durchgefihrt.
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Erldauterungen zu der Wirtschaftlichkeit und der Finanzierung

6.1

6.2

Wirtschaftlichkeit

Der konkret zu erreichende monetare Nutzen der einzelnen MalRnahmen sowie des
Gesamtprojektes lasst sich nicht darstellen. Unter Berlcksichtigung der ortlichen
und verkehrlichen Randbedingungen ist die aufgetragene Planung die wirtschaft-
lichste Lésung. Die Umsetzung der Malknahmen fuhrt zu einer starken Reduktion
des Unterhaltungsaufwandes bei gleichzeitiger erheblicher Verbesserung der Ver-
kehrssicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer.

Die Malnahmen werden nach den ,Planungshinweisen” fir Stadtstralen sowie
den ,Entwurfsrichtlinien® ausgefuhrt.

Die gewabhlte Lésung entspricht in allen Belangen den technischen Anforderungen
und wurde nach den allgemein anerkannten Regeln der Technik geplant.

Finanzierung

Der Kostentrager der BaumafRnahme ist die Freie und Hansestadt Hamburg.

Die Finanzierung erfolgt aus dem Einzelplan 7 der Behorde fur Wirtschaft, Verkehr
und Innovation (BWVI), Aufgabenbereich 269 — Verkehr und Stralkenwesen.

Die Bereitstellung der Mittel erfolgt iber den Kontakt 1001- Stadtstralen, Arbeits-
paket ‘Fuld- und Radverkehr’

Beim LSBG wird das Projekt unter der PSP-Nr. 11751 gefihrt.

Grunderwerb

Es wird aktuell geprift, ob Grunderwerb erforderlich ist.

Verfasst:

Lomb Ingenieurgesellschaft mbH
WendenstralRe 279

20537 Hamburg

Tel. (040) 2482789 -0

Fax (040) 2482789 — 29

E-Mail: hamburg@lomb-consulting.com

Hamburg, den 09.08.2016

oez I

Seite 23 von 23




