Erlauterungsbericht Kenntnisnahmeverschickung Barsbdtteler Stral3e

Baumal3nahme: Erhaltungsmanagement fir Hamburgs StralRen (EMS-HH)

Bau-/ TeilbaumalRnahme: Barsbitteler Stral3e

1.2

1.3

1.4

15

6.2

6.3

7.2

- Instandsetzung von Fahrbahn und Nebenflachen
zwischen Ojendorfer Damm und Holsteiner Tor

- Erneuerung des Durchlasses des Schleemer Baches

ERLAUTERUNGSBERICHT

INHALTSVERZEICHNIS

AlGEMEINES ... ettt e e e e e e e e e e e e e e e e e a e e e e e e 2

Darstellung der BaumaRnahme, Lage und Einordnung in die Gberértliche Situation

................................................................................................................................. 2
Begrindung des Vorhabens, Anlass, Notwendigkeit und Dringlichkeit der

BaumalBnanme.........oooiiiiii e 2
Auftraggeber, Bedarfstrager sowie Projektauftrag...........ccccceeeeieeiieiiiiiiiiiiiiie e 4
Senatsbeschlisse oder Beschlisse der parlamentarischen Gremien..................... 4
Angaben zu weiteren VereiNDarUNGEN. ..........uuuuuuueeieieieiiieieiieeeeeeseeeeseesseeseeeeseenennneee 4
Planungsrechtliche Grundlagen.........coooviiiiiiii e 5
Technische Beschreibung der bestehenden baulichen Anlage............ccccovvveeeii, 5
Beschreibung des BeSTANUES..........uuuuuiiiiiiiii e 5
(= 1 g [T o] o 1Yo [T o U g o 1T o AT 12
VariantenNUNTErSUCHUNG ........oiiiiiiiiii s 16
Beschreibung der gewahlten Ausfihrungsvariante...........ccoooeeeiiiiiececiecc e 22
Erlauterungen zu den Kosten, der Wirtschaftlichkeit und der Finanzierung............. 37
(011 (=] 0 1T 0 711 [0 o SRR 37
WISChAftICNKEIL. ...t e e e eeeees 38
Kosten und FINANZIEIUNG. ........covviiiiiiiie e e e e e e e e e e e eeraa e e e eeeeees 40
Durchflihrung und Auswirkung der BaumalRnahme...........cccoovvviiiiiii e, 40
AUSWIrkUNgeNn aus IMMIUSSIONEN. .......ccovviiiiiiiiee e eee e e e e e e e e e e e e e eees 40
Voraus- und Folgemalnahmen............ooi oo 41

Seite 1 von 43



Erlauterungsbericht Kenntnisnahmeverschickung Barsbutteler StralRe

7.3

7.4

7.5

Auswirkungen der Baumalinahme auf das unmittelbare und erweiterte Umfeld...41

Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen zum Schutz von Natur und Landschatft........ 41
Y g1 F= T [NV =T g g T T = o PSPPI 41
TN o F=T 8T =] o o TSR 41
Y0 =Y {0 PRSP 42

Seite 2 von 43



Erlauterungsbericht Kenntnisnahmeverschickung Barsbdtteler Stral3e

1 Allgemeines

11

1.2

Darstellung der BaumalRnahme, Lage und Einordnung in die Gberértliche Situation

Die Barsbiitteler StralRe befindet sich im Bezirksamtsbereich Hamburg-Wandsbek im
Stadtteil Jenfeld; sie verlauft mit einer Gesamtlange von ca. 800 m zwischen den
Knoten Barsbiitteler StraRe / Ojendorfer Damm im Westen und dem Knoten Bars-
bitteler StralRe / Holsteiner Tor im Osten. Die Barsbutteler Stral3e ist - abgesehen
von der Aufweitung im Bereich der Knoten - eine einbahnige Hauptver-kehrsstral3e
(50 km/h). Als Teil des HauptverkehrsstralRennetzes dient sie neben der Ortlichen
ErschlieBung fur Anwohner, Supermarkte und Geschafte Uber den in Ost-West-
Richtung verlaufenden Stral3enzug Juthornstral3e - Rodigallee - Barsbutteler Stral3e
- Holsteiner Tor bzw. Hauptstralle (K29) auch der Ubergeordneten Verbindung
zwischen dem Zentrum Hamburgs und der Gemeinde Barsbiuittel.

Im Planungsbereich minden von Siden her der Ratiborweg, der Gleiwitzer Bogen
und der Bruhnrdgenredder in die Barsbitteler Stral3e ein. Diese Straf’en sind
ErschlieBungsstral3en, die das sudlich gelegene Wohngebiet an die Barsbutteler
Stral3e anbinden.

Begrindung des Vorhabens, Anlass, Notwendigkeit und Dringlichkeit der
Baumaflnahme

Auf Grundlage der Ergebnisse der Zustandserfassung und Bewertung (ZEB) aus
dem Jahr 2012 sowie der Meldungen der Bezirke Uber zusatzliche Schadensstellen
entwickelt der LSBG im Zuge der Umsetzung des Bauprogramms ,Erhaltungsmana-
gement fur Hamburgs StraBen (EMS-HH)“ jahrlich neue MalRnahmen, um den
Substanzerhalt der HauptverkehrsstralRen und der wichtigen Bezirksstralen der
Freien und Hansestadt Hamburg zu gewahrleisten.

Fur das o. g. Bauprogramm hat der LSBG unter anderem die Malinahme ,Bars-
bitteler Straf3e" im Abschnitt zwischen Gleiwitzer Bogen und Hausnummer 67 fest-
gelegt. Die Fahrbahn befindet sich in einem schlechten Allgemeinzustand (Aufgra-
bungen, Quer- und Langsrisse, Ausbesserungsstellen, Unebenheiten, Schlaglécher).

Weil nur unbefriedigende Umleitungsstrecken ausgewiesen werden konnen (siehe
Abschnitt 4), erfolgte im Rahmen der Planungen eine Erweiterung des urspring-
lichen Planungsbereiches um ca. 250 m in Richtung Westen bis zur Aufweitung der
Fahrbahn am Knoten Barsbiitteler StraRe - Ojendorfer Damm, um fiir zukunftige
Arbeiten am Knoten auf EinbahnstralR3enregelungen weitestgehend verzichten zu
konnen.

Eine Erweiterung des urspriinglichen Planungsbereiches um ca. 100 m in Richtung
Osten wurde vorgenommen wegen der geplanten Erneuerung des Durchlasses des
Schleemer Baches sowie zur Herstellung einer Querungsmoglichkeit fur den 2.
grinen Ring.

Der Durchlass des Schleemer Baches befindet sich augenscheinlich noch in einem
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befriedigenden Zustand. Die zahlreichen Schaden in Form von Betonabplatzungen,
freiliegender Bewehrung sowie Rissen bedirfen jedoch kurz- bis mittelfristig einer
Sanierung.

Gemald der EU-Wasserrahmenrichtlinie (WRRL) muss fir den Schleemer Bach bis
spatestens 2021 ein guter 6kologischer Zustand hergestellt werden. Um diesen zu
erzielen, sind die vorhandenen Defizite (die nicht zuletzt auch auf das rechteckige
Profil zurtickzufuhren sind) im Zuge einer anstehenden Sanierung zu beseitigen. Da
die Vorgaben aus der WRRL im Rahmen mit einer reinen Sanierung nicht beseitigt
werden konnen, bietet sich die geplante Grundinstandsetzung als Synergieprojekt
an. Neben dem wirtschaftlichen Aspekt hat die Zusammenlegung der Mal3hahmen
auch verkehrliche Vorteile.

Die Barsbiuitteler Stral3e befindet sich — verkehrlich betrachtet — in einem sehr sen-
siblen Bereich. Direkte Umleitungsstrecken sind nicht vorhanden. Im Falle einer
Verkehrseinschrankung ist immer ein grof3raumiges Umleiten (rd. 20 km) die Folge.
Durch ein zeitliches Zusammenlegen beider Malinahmen wird die Beeintrachtigung
des Verkehrs auf ein Minimum beschrankt.

Unter Bertcksichtigung der Verkehrsbelastung ist in der Barsbutteler Straf3e nach
Entwurfsrichtlinie 1 ein Fahrbahnaufbau gem. Belastungsklasse Bk 10 erforderlich.
Im Bestand findet sich ein vollgebundener Asphaltoberbau mit Dicken von 27,5 bis
35,0 cm, was lediglich Bk 0,3 bis Bk 1 entspricht. Wegen dieser Unterdimen-
sionierung des vorhandenen Fahrbahnaufbaus und der zahlreichen vorhandenen
Schadensstellen ergibt sich die Erfordernis eines Vollausbaus der gesamten
Strecke, mit Ausnahme des Bereichs 0stlich des Schleemer Baches bis zum Knoten
Barsbutteler StralRe / Holsteiner Tor, welcher im Rahmen der Herstellung des
Knotens grundinstandgesetzt wurde und der sich in einem guten Allgemeinzustand
befindet.

Die vorh. Borde auf der Nordseite bestehen dstlich des Gleiwitzer Bogens bis zum
Schleemer Bach grof3tenteils aus Asphalt. Die Ubrigen Borde im Bereich westlich
des Schleemer Baches bestehen i. W. aus Beton (z.T. Naturstein im Bereich der
Uberfahrten) und sind weitgehend am Ende ihrer Nutzungsdauer bzw. abgangig.
Betonborde an Fahrbahnen der Belastungsklasse Bk 10 entsprechen nicht der
geltenden Entwurfsrichtlinie 3 (ER3, Anl. 1), wonach Borde aus Naturstein vorzuse-
hen sind. Ostlich des Schleemer Baches wurden im Rahmen der MalRnahme am
Knoten Holsteiner Tor bereits Borde aus Naturstein verbaut.

Die Befestigung und die Aufteilung der Nebenflachen befindet sich im Planungsbe-
reich in einem baulich nicht einwandfreien Zustand und entspricht weitgehend nicht
den geltenden Entwurfsrichtlinien. Die beiden Bushaltestellen ,Gleiwitzer Bogen"
weisen grofRe Unebenheiten, Verdrickungen und Flickstellen auf; sie missen als
abgangig bezeichnet werden.

Ziel der Planung ist es, die Schaden an Fahrbahnen und Busbuchten zu beseitigen
und eine Situation gemalR den heute gultigen Richtlinien herzustellen. Die Neben-
flachen, insbesondere die Radverkehrsanlagen, die Nebenfahrbahn sowie die
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1.3

1.4

15

beiden Bushaltestellen ,Gleiwitzer Bogen" werden in die Planung einbezogen und
umgestaltet. Um eine Querungshilfe im Verlauf des 2 Grinen Rings herzustellen
wird ca. 80 m vor dem Knoten Barsblitteler Stral3e / Holsteiner Tor eine Sprunginsel
vorgesehen.

Die Auswertung der Verkehrsunfalldaten in einem ca. 750 m langen Auswertebereich
(ohne Knoten) sind fur den Auswertezeitraum vom 04.01.2013 bis zum 30.12.2015
ergab folgendes:

Insgesamt sind 40 Menschen bei 30 Verkehrsunfallen (VU) verungliickt (keiner
Getotet). Bei 114 VU entspricht das einem Anteil von ca. 26 % (Hamburgweit 2015
ca. 12%).

27 VU sind mit der Unfallursache ,Nicht angepasste Geschwindigkeit in anderen
Fallen* und die geschwindigkeitsabhéangige Unfallursache ,Ungentigender Sicher-
heitsabstand® in ebenfalls 27 Fallen registriert.

Die VU haufen sich an den Knoten und Einmindungen.

Auftraggeber, Bedarfstrager sowie Projektauftrag

Bedarfstrager fur die Strallenbaumalinahme ist die Freie und Hansestadt Hamburg.
Planung, Entwurf und Bau erfolgen durch den Landesbetrieb Straf3en, Briicken und
Gewasser (LSBG), Geschéftsbereich Straen, Fachbereich Planung und Entwurf
Stadtstral3en (S2) bzw. Fachbereich Baudurchfihrung (S3) im Auftrag der Behdrde
fur Wirtschaft, Verkehr und Innovation (BWVI), Amt fur Verkehr und Stralenwesen
im Zuge des Bauprogramms ,Erhaltungsmanagement fir Hamburgs StralRen (EMS-
HH)“.

Die erforderlichen Leistungen wurden dem LSBG mit der Projektaufforderung 25/13
und der Drucksache 20 /10333 als Daueraufgabe in Auftrag gegeben.

Senatsbeschliisse oder Beschlisse der parlamentarischen Gremien

Mit der Mitteilung des Senats an die Burgerschaft vom 17.12.2013 (Drs. 20/10333)
hat der Senat Uber die Einfihrung eines Erhaltungsmanagements fir die Hambur-
gischen Hauptverkehrsstraf3en berichtet. Ziele dieses Erhaltungsmanagements sind
die systematische Erfassung und Bewertung des Stral3enzustands, die Entwicklung
von Bauprogrammen, sowie die Planung und Durchfihrung von Sanierungs- und
ErhaltungsmalRnahmen zur langfristigen Sicherung und Verbesserung des Stral3en-
zustands.

Angaben zu weiteren Vereinbarungen

-entfallt-
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2 Planungsrechtliche Grundlagen

Die fur die MalRBnahme geltenden rechtsverbindlichen Bebauungspléane, Teilbebau-
ungspléne und Baustufenpléne werden eingehalten. Im Einzelnen gelten die Bebau-
ungsplane Jenfeld 7, 8, 16 und 22 sowie der der Baustufenplan Tonndorf- Jenfeld.

3 Technische Beschreibung der bestehenden baulichen Anlage

3.1 Beschreibung des Bestandes

Die Barsbditteler Stral3e weist im Planungsbereich eine Fahrspur je Fahrtrichtung
auf, lediglich im Bereich der Knoten erfolgt eine Aufweitung:

— Vor dem westlichen (4- armigen) Knoten Barsbiutteler StraRe - Ojendorfer Damm -
Rodigallee erfolgt eine Aufweitung der Fahrtrichtung West auf zwei Fahrspuren mit
zus. Links- und Rechtsabbiegespur.

- Ab dem westlichen Knoten Barsbitteler StraRe - Ojendorfer Damm - Rodigallee
verlauft die Fahrtrichtung Ost auf ca. 100 m Lange zunéchst zweispurig und
verengt sich dann.

— Vor dem 06stlichen (3- armigen) Knoten Barsbutteler Stral3e - Holsteiner Tor erfolgt
eine Aufweitung der Fahrtrichtung Ost auf eine Geradeausspur und eine Links-
abbiegespur.

Im Planungsbereich befinden sich stdlich die Einmindungen der Stral3en Ratibor-
weg, Gleiwitzer Bogen und des Bruhnrogenredders, zwischen Gleiwitzer Bogen und
Bruhnrogenredder verlauft parallel (stdlich) eine Nebenfahrbahn mit einem Fahr-
streifen als Einbahnstral3e Richtung Osten.

An der Nebenfahrbahn zwischen Gleiwitzer Bogen und Bruhnrégenredder befinden
sich Parkplatze in Schragaufstellung. Haupt- und Nebenfahrbahn sind durch einen
Grinstreifen getrennt.

An der Einmindung der StraBe Gleiwitzer Bogen befindet sich die gleichnamige
Bushaltestelle (Linien 263 und 628, jeweils Richtung Barsbuttel bzw. Jenfeld-
Zentrum), Ostlich des Ojendorfer Damms die Haltestelle ,Jenfeld- Zentrum*
(Fahrtrichtung Ost).

Der Schleemer Bach abgeschlossen quert die Barsbitteler Stral3e von Nord nach
Sid in einem als Betonrechteckprofil (1,5 / 1,5 m) ausgefthrten Durchlass.

Ostlich des Schleemer Baches erfolgte die Grundinstandsetzung im Rahmen der
Herstellung des Knotens Barsbutteler Strafl3e / Holsteiner Tor. Etwa 170 m 6stlich
des Knotens verlauft die Landesgrenze zu Schleswig- Holstein mit dem Ort
Barsbuittel.
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Verkehrsbelastung

Die durchschnittlich tagliche Verkehrsstarke (DTV,) betragt am dstlichen Ende des
Planungsabschnittes auf der Barsbitteler Stra3e ca. 18.000 Kfz/d mit einem
Schwerverkehrsanteil von 4 % (Stand 2013).

OPNV

In der Barsbutteler StraRe verkehren die Buslinien 263 und 628, jeweils Richtung
Barsbiittel (Fahrtrichtung Ost) bzw. Jenfeld- Zentrum (Fahrtrichtung West). Im hier
betrachteten Abschnitt befinden sich die Haltestelle ,Jenfeld- Zentrum* (Fahrtrich-
tung Ost) ostlich des Ojendorfer Damms sowie die Haltestellen ,Gleiwitzer Bogen*
(Fahrtrichtung Ost und West) im Bereich der Einmindung der gleichnamigen Stral3e.

Die Busse der Linie 263 fahren in Fahrtrichtung Ost zwischen 6:00h und 15:00 h
sowie zwischen 19:00 h und 21:00 h dreimal pro Stunde, in der Spitzenzeit (16:00 h
bis 19:00) 6 mal pro Stunde. In Fahrtrichtung West fahrt die Linie 263 zwischen
5:00h und 6:00 h, 10:00 und 17:00 h sowie zwischen 19:00 h und 21:00 h dreimal
pro Stunde, in der Spitzenzeit (17:00 h bis 18:00) 6 mal pro Stunde. Die Linie 628
verkehrt nur nachts am Wochenende.

Auf der ndrdlichen Stral3enseite befindet sich an der Einmindung Gleiwitzer Bogen
die Bushaltestelle in Fahrtrichtung Westen. Hier weitet sich die Nebenflache auf. Die
Busbucht ist in einer Breite von ca. 2,50 m mit Wabenbetonsteinen hergestellt.
Ostlich der Bushaltestelle befindet sich eine ca. 20 m lange Wabenbetonsteinflache
im Bereich einer Einfahrt. Neben der Busbucht befindet sich eine ca. 1,20 m breite
Warteflache, die mit Betongehwegplatten befestigt ist. Daran schlie3en ein ca. 1,00
m breiter bituminds befestigter Radweg sowie ein ca. 2,05 m breiter Gehweg
(Plattenbelag) an. Am westlichen Ende der Busbucht befindet sich ein
Fahrgastunterstand. Das Ende der Busbucht zu den westlich anschliel3enden
Parkplatzen in Langsaufstellung ist nicht eindeutig definiert. Die Uberfahrt westlich
der Busbucht ist mit Wabenbetonsteinen, die Uberfahrt 6stlich der Busbucht ist mit
Wabenbetonsteinen und Platten sowie teilweise bituminds befestigt.

Auf der siidlichen StraRenseite ca. 70 m 6stl. des Ojendorfer Damms befindet sich
in Fahrtrichtung Osten eine Haltestelle am Fahrbahnrand. Die Fahrbahn im Bereich
der Haltestelle ist bitumintds befestigt. Am Fahrbahnrand verlauft ein Radweg mit
einer Breite von ca. 1,60 m mit einem 1,15 m breiten Sicherheitsstreifen. Sudlich
verlauft ein ca. 2,5 m breiter Gehweg, eine Warteflache fehlt. Der Gehweg ist mit
Betongehwegplatten befestigt, der Radweg mit Betonsteinpflaster. Der Sicherheits-
streifen ist mit weil3en und grauen Betongehwegplatten befestigt. Am 6stlichen Ende
der Haltestelle befindet sich ein Fahrgastunterstand sudlich des Gehweges, 30 m
Ostlich des FGU eine Littfal3saule.

Zwischen Gleiwitzer Bogen und Bruhnrogenredder befindet sich unmittelbar dstlich
des Gleiwitzer Bogens die Busbucht der Fahrtrichtung Osten. Die Busbucht ist in
einer Breite von ca. 3,04 m bis 3,12 m mit Wabenbetonsteinen befestigt. Neben der
Busbucht befindet sich eine ca. 2,75 m bis 3,60 m breite Warteflache, die mit
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Ful3-

Betongehwegplatten befestigt ist. Daran schliel3t ein ca. 1,00 m breiter, mit grauen
Betonpflastersteinen (10/20cm) befestigter Radweg an. Am &stlichen Ende der
Busbucht befindet sich ein Fahrgastunterstand (FGU), 12 m 06stlich des FGU eine
Stadtinformationsanlage (SIA) der Fa. WallDecaux.

Im Bereich der Bushaltestellen gibt es keine taktilen Leitelemente. Die angren-
zenden Nebenflachen entsprechen in Ihrer Ausgestaltung nicht den Anforderungen
der Hochbahn und der PLAST.

und Radverkehr

In der Barsbutteler Stral3e verlaufen beidseitig getrennte Ful3- und Radwege.

Der zwischen Barsbutteler Stral3e und Saseler Damm fertig gestellte Veloroute
»veloring 2" (zukinftig: Alltagsroute 14 bzw. Veloroute 14) verlauft in der Stral3e
Ojendorfer Damm am westlichen Ende der Barsbutteler StraRe. Im Bereich des
Knotens Barsbiitteler StraRe - Ojendorfer Damm - Rodigallee ist eine Uberplanung
der Veloroute 14 vorgesehen; Planungsbeginn beim LSBG ist jedoch frihestens
Ende 2016.

Die von Westen kommende Veloroute 7 verlauft in der StraRe "Bei den Hofen" und
endet am Ojendorfer Damm, beriihrt das Planungsgebiet jedoch nicht.

Ostlich des Schleemer Baches verlauft die Freizeitroute 11, 2. Griiner Ring vom
Naherholungsgebiet Ojendorfer See kommend und quert die Barsbiitteler StraRe
zum weiteren Verlauf 6stlich des Tierfriedhofes in Richtung Norden. Eine Querungs-
hilfe existiert hier nicht.

Nur die letztgenannte Ubergeordnete Radwegverbindung verlauft damit unmittelbar
im Planungsgebiet; die tGbrigen Radwege in der Barsbutteler Stral3e dienen damit
dem ortlichen Radverkehr bzw. der Verbindung der genannten Strecken sowie der
Anbindung des Gewerbegebietes.

Der Radverkehr wird im Bestand auf gesamter Lange auf der Nebenflache geflhrt.
Gemal’ straRenverkehrsbehérdlicher Anordnung vom 18.05.2010 des PK 38 ist die
Radwegebenutzungspflicht auf der gesamten Lange der Barsbutteler Stral3e bis zur
Landesgrenze aufgehoben.

nordliche StralRenseite:

Zwischen Ojendorfer Damm und Ratiborweg verlauft bis Haus Nr. 3 ein Radweg mit
einer Breite von ca. 1,60 m mit einem 1,15 m breiten Sicherheitsstreifen (mit Bigeln)
am Fahrbahnrand. Nordlich verlauft ein ca. 2,0 bis 2,7 m breiter Gehweg, mit
Engstellen (Zaun zum Privatgrund, Schaltschranke) im westlichen Abschnitt. Der
Gehweg ist in diesem Abschnitt mit Betongehwegplatten befestigt, der Radweg mit
Betonsteinpflaster (grau). Der Sicherheitsstreifen ist mit weil3en und grauen
Betongehwegplatten befestigt, die Uberfahrten mit Wabenbetonsteinen. Etwa 25 m
vor der Einmundung des Ratiborwegs weitet sich die Nebenflache auf, im Weiteren
verlauft zwischen dem Sicherheitsstreifen (B = 0,65 m) am Fahrbahnrand und dem
Radweg (B = 1,25 m) auf einer Lange von ca. 45 m ein 1,7 bis 2,7 m breiter, mit 3
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Baumen bestandener Grinstreifen, den eine Aufleitung fir aus dem Ratiborweg in
Richtung Westen abbiegende Radfahrer sowie eine Uberfahrt queren. Nordlich des
Grunstreifens verlauft ein ca. 2,0 m breiter Gehweg. Befestigung von Sicherheits-
trennstreifen, Uberfahrten Gehweg und Radweg: wie vor.

Zwischen Ratiborweg und ca. 35 m dstlich der Einmiundung des Gleiwitzer Bogens
verlauft am Fahrbahnrand ein ca. 2,5 m breiter, mit Wabenbetonsteinen befestigter
Parkstreifen (Langsaufstellung). Nérdlich schlie3en sich ein 1,15 m breiter Sicher-
heitsstreifen, ein ca. 1,20 m breiter Radweg und ein 2,00 m breiter Gehweg an. Der
Radweg ist in diesem Abschnitt i.W. bituminds befestigt, einzelne Teilbereiche mit
Betonsteinpflaster (grau bzw. rot). Der Gehweg ist wie der Sicherheitsstreifen mit
grauen Betongehwegplatten befestigt. Die Uberfahrten sind tberwiegend (4 Stiick)
mit Betongehwegplatten befestigt, drei Uberfahrten sind mit Wabenbetonsteinen
befestigt und eine Uberfahrt ist zum einen Teil bituminds und zum anderen Teil mit
Wabenbetonsteinen befestigt. Nérdlich des Gehwegs erstreckt sich (bis auf einen 43
m langen Abschnitt, Hs. Nrn. 17 - 21) ein ca. 4 m breiter Streifen, der im westlichen
Teil unbefestigt (Rasen) und im 6stlichen Teil mit Grand befestigt ist. Bei Haus Nr. 25
a befindet sich dieser Bereich in Privatbesitz. In dem Bereich befinden sich diverse
Poller, Pfosten und Findlinge.

Ab ca. ca. 35 m ostlich der Einmindung des Gleiwitzer Bogens bis zum Bruhnrégen-
redder verlauft ein Radweg mit einer Breite von ca. 1,00 m mit einem 0,75 m breiten
Sicherheitsstreifen am Fahrbahnrand. Nordlich verlauft ein ca. 3,85 m breiter
Gehweg. Nordlich der Einmindung des Bruhnrégenredders befindet sich eine
Aufleitung fur aus dem Bruhnrogenredder in Richtung Westen abbiegende
Radfahrer. Der Radweg ist in diesem Abschnitt i.W. bituminds befestigt, einzelne
Teilbereiche mit Betonsteinpflaster (grau bzw. rot). Der Gehweg ist wie der
Sicherheitsstreifen  mit Betongehwegplatten befestigt, die Uberfahrten i.W. mit
Wabenbetonsteinen (1 Uberfahrt mit GroRpflaster).

Ostlich des Bruhnrogenredders verlauft ein Radweg mit einer Breite von ca. 1,00 m
am Fahrbahnrand mit einem 0,75 m breiten Sicherheitsstreifen. Nordlich verlauft ein
Gehweg mit einer Breite von ca. 1,80 m bis 3,20 m. Gehweg und Radweg sind
bituminds befestigt, der Sicherheitsstreifen ist mit Betongehwegplatten befestigt.
Zwei Uberfahrten sind mit Wabenbetonsteinen, eine ist bituminos befestigt.

Ostlich des Schleemer Baches bietet sich zun&chst bis zur Zufahrt des Haustier-
friedhofs Jenfeld das gleiche Bild mit folgenden Breiten: Radweg: ca. 0,85 m bis
1,10 m, Sicherheitsstreifen: 0,70 m, Gehweg: ca. 2,10 m bis 2,25 m. Ab der Zufahrt
des Haustierfriedhofs Jenfeld (bituminés befestigt) sind Gehweg und Radweg bereits
i.R. der MaRnahme am Knoten Barsbutteler Stral3e / Holsteiner Tor neu hergestellt
worden: Der Radweg mit einer Breite von 1,50 m am Fahrbahnrand mit einem
0,65 m breiten Sicherheitsstreifen. Nordlich verlauft ein Gehweg mit einer Breite von
1,50 m. Der Gehweg ist mit Plattenbelag, der Radweg mit rotem und der
Sicherheitsstreifen mit grauem Betonsteinpflaster befestigt.
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sudliche StralRenseite:

Zwischen Ojendorfer Damm und Ratiborweg verlauft ein Radweg mit einer Breite
von ca. 1,60 m mit einem 1,15 m breiten Sicherheitsstreifen (mit Bugeln) am Fahr-
bahnrand. Sidlich verlauft ein ca. 2,25 bis 2,5 m breiter Gehweg. Der Gehweg ist in
diesem Abschnitt mit Betongehwegplatten befestigt, der Radweg mit Betonstein-
pflaster (grau). Der Sicherheitsstreifen ist mit weil3en und grauen Betongehweg-
platten befestigt, die Uberfahrt mit Wabenbetonsteinen. Etwa 30 m vor der Einmiin-
dung des Ratiborwegs schliel3t ein Gehweg zur Kehre der Gubener Stral3e mit den
dort gelegenen Parkplatzen und Einzelhandelsgeschaften an.

Im Abschnitt zwischen Ratiborweg und Gleiwitzer Bogen weitet sich die Nebenflache
auf; im Weiteren verlauft zwischen dem Sicherheitsstreifen (B = 0,65 m) am
Fahrbahnrand und dem Radweg (B = 1,55 m mit zus. 0,5 m Trennstreifen zur Grin-
flache) ein ca. 8 m breiter, mit Baumen bestandener Grunstreifen. Sudlich schlief3t
sich ein ca. 1,75 m breiter Gehweg an. Der Sicherheitsstreifen am Fahrbahnrand ist
mit weil3en, der Trennstreifen am Radweg mit grauen Betongehwegplatten befestigt.
Radweg (Betonsteinpflaster rot) und Gehweg (Betongehwegplatten) wurden hier
groRtenteils bereits erneuert. In dem sidlich angrenzenden Grinstreifen zwischen
der StralRenbegrenzungslinie und dem Parkhaus (Zufahrt vom Ratiborweg) befinden
sich ein Luftschacht und zwei Treppenabgange zum Untergeschol3 des
Parkhauses.

Zwischen Gleiwitzer Bogen und Bruhnrégenredder befindet sich sudlich der Warte-
flache der Busbucht ein ca. 1,00 m breiter, mit grauen Betonpflastersteinen befestig-
ter Radweg. Ostlich der Busbucht verlauft der Radweg (B = 1,00 m, graue Beton-
pflastersteine), auf der sudlichen Seite des mit Baumen bestandenen Grunstreifens,
welcher Haupt- und Nebenfahrbahn trennt. Zwischen Radweg und Hochbord verlauft
ein ca. 95 cm breiter Sicherheitsstreifen aus grauen Betonpflastersteinen. Sudlich
der Nebenfahrbahn verlauft ein Gehweg mit einer Breite von ca. 2,40 m, der mit
Betongehwegplatten befestigt ist.

Ostlich des Bruhnrogenredders verlauft ein Radweg mit einer Breite von ca. 1,50 m
mit einem 0,70 m breiten Sicherheitsstreifen. Stdlich schlie3t sich ein bituminds
befestigter Gehweg mit einer Breite von ca. 1,20 m bis 1,50 m an. Der Radweg ist
bis auf einen Teilabschnitt am Bruhnrogenredder bereits mit rotem Betonsteinpflaster
hergestellt. Der Sicherheitsstreifen ist mit weil3en Betongehwegplatten befestigt.

Uber dem Durchlass des Schleemer Baches befindet sich ein Sicherheitsstreifen
von 0,65 m Breite (Platten), stdlich gefolgt von einem Radweg (B= 1,50 m, rotes
Betonsteinpflaster) und einem Gehweg (B= 1,75 m, Platten). Auf der Stirnwand des
Durchlasses verlauft ein Gelander.

Ostlich des Schleemer Baches sind Gehweg und Radweg bereits i.R. der
Malnahme am Knoten Barsbitteler Stral3e / Holsteiner Tor neu hergestellt worden:
Der Radweg verlauft mit einer Breite von 1,50 m am Fahrbahnrand, mit einem
0,90 m breiten Sicherheitsstreifen. Sudlich verlauft ein Gehweg mit einer Breite von
2,00 m. Der Gehweg ist mit Plattenbelag, der Radweg mit rotem und der
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Sicherheits-trennstreifen mit grauem Betonsteinpflaster befestigt.

Der Gehweg ist mit Plattenbelag, der Radweg mit rotem und der Sicherheitstrenn-
streifen mit grauem Betonsteinpflaster befestigt.

Barrierefreiheit

Im Plangebiet wird die gem. PLAST 10 geforderte Barrierefreiheit bisher nur unzurei-
chend bertcksichtigt; Begrenzungsstreifen, Sperrfelder oder sonstige taktilen Leit-
elemente finden sich nur an der Einmindung Barsbiitteler StraRe / Ojendorfer
Damm, Nordseite.

Die Fahrbahn der Barsbutteler Stral3e weist - abgesehen von den Aufweitungen im
Bereich der Knoten Barsbiitteler StraBe / Ojendorfer Damm und Barsbiitteler
Stral3e / Holsteiner Tor - jeweils 1 Fahrstreifen je Richtung auf. Haupt- und Neben-
fahrbahn sind bitumings befestigt. Ihre nutzbaren Breiten betragen 6,87m bis 7,14 m
bzw. 3,45 bis 3,59 m.

Ab ca. 5 m 6stlich des Schleemer Baches ist die Fahrbahn bereits i.R. der MalRnah-
me am Knoten Barsbutteler Stral3e / Holsteiner Tor neu hergestellt worden

Der motorisierte Individualverkehr (MIV) erfolgt derzeit ohne bekannte Einschran-
kungen / Behinderungen.

Lichtsignalanlagen

Ostlich der Einmiindung der StralRe "Gleiwitzer Bogen" befindet sich eine Licht-
signalanlage fur Ful3ganger und Radfahrer. Die Lichtsignalanlage ist mit einer
Busbeeinflussung versehen.

Die westlich bzw. 6stlich au3erhalb des Planungsbereiches liegenden Knotenpunkte
Barsbitteler StralRe / Ojendorfer Damm sowie Barsbiitteler StraRe / Holsteiner Tor
sind lichtsignalgeregelt.

Offentliche Beleuchtung

Die offentliche Beleuchtung erfolgt Gber 14 Langfeldleuchten (Nrn. 2 bis 16, Nr. 3
fehlt) an Auslegermasten (H = ca. 8 m), die in der nordlichen Nebenflache stehen. Im
Bereich der Einmindungen der Stralen Ratiborweg und Bruhnrégenredder steht
jeweils eine weitere Langfeldleuchte am Auslegermast (H = ca. 6 m), ebenso sudlich
der Nebenfahrbahn (Nrn. 6a bis 9a). Am Knoten Barsbiitteler Strae / Ojendorfer
Damm steht ein gerader Mast von ca. 10 m Hohe mit vier Leuchten in der Mittelinsel
(Nr. 1A, wie im weiteren Verlauf der Rodigallee).

Am Lichtmast gegentber der Einmindung Bruhnrogenredder (Stat. 0+250) befindet
sich das VZ 432-40 StvVO "Ojendorfer Park", bei Stat. 0+690 befindet sich in der
sudlichen Nebenflache ein VZ 438 StVO als Vorwegweiser fur den Knoten Bars-
batteler StralRe / Holsteiner Tor.

Weitere wegweisende Beschilderung ist nicht vorhanden.
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StralRenbegleitgriin

Stral3enbegleitgriin findet sich im Bestand in folgenden Bereichen:

Bei der Einmindung des Ratiborwegs verlauft am nordlichen Fahrbahnrand der
Barsbutteler Stral3e auf einer Lange von ca. 45 m ein bis zu 2,7 m breiter, mit 3
Baumen bestandener Grlnstreifen. Dieser wird durch eine Radwegaufleitung und
eine Uberfahrt unterbrochen.

Zwischen Ratiborweg und Gleiwitzer Bogen verlauft in der sudlichen Nebenflache
ein ca. 8 m breiter, mit 14 Bd&umen bestandener Grunstreifen.

Westlich des Gleiwitzer Bogens verlauft auf ca. 150 m Lange ein ca. 5 m breiter mit
15 Baumen bestandener Grunstreifen, der Haupt- und Nebenfahrbahn trennt.

Ostlich des Bruhnrégenredders befindet sich zwischen dem sudlichen Gehweg und
der Stral3enbegrenzungslinie ein ca. 2,3 bis 3,6 m breiter, sich zum Schleemer Bach
hin auf ca. 1,6 m Breite verjingender Streifen, der mit BA&umen und Blschen
bestanden ist. Ostlich des Schleemer Baches verjiingt sich der - hier mit Rasen
bewachsene - Grunstreifen weiter bis auf 0,2 m.

Ruhender Verkehr

Im Planungsgebiet befinden sich insgesamt 66 PKW- Stellplatze, davon 49 PKW-
Stellplatze an der Nordseite der Nebenfahrbahn die sich wie folgt aufteilen:

- 3 Stellplatze in Langsaufstellung im Bereich der Bushaltestelle,
- 44 Stellplatze in Schragaufstellung,
- 2 Behindertenstellplatze vor den Haus- Nrn. 26 und 32.

An der Nordseite der Hauptfahrbahn befinden sich zwischen Haus Nr. 13 und 31
insgesamt 17 PKW- Stellplatze in Langsaufstellung (dazwischen die Bushaltestelle
und Uberfahrten).

Die Geschafte im Gewerbegebiet nordlich der Barsbiitteler Straf3e haben Parkplatze
auf Privatgrund.

Entwasserung

Bei der vorliegenden Gestaltung des Stralienraumes wurden keine Malinhahmen zur
dezentralen Regenwasserbehandlung (Wassersensible StralRenraumgestaltung)
umgesetzt. Die Oberflachenentwasserung erfolgt tber Trummen im Fahrbahn-
bereich, wobei sowohl Haupt- als auch Nebenfahrbahn als Pultprofil mit Neigung
zum nordlichen Fahrbahnrand ausgebildet sind. Im Aufweitungsbereich am Knoten
Barsbiitteler StraRe / Ojendorfer Damm besteht ein Dachprofil, vor dem Knoten
Barsbutteler StraRe / Holsteiner Tor wechselt die Neigung des Pultprofils zum
sudlichen Fahrbahnrand.

Das Niederschlagswasser gelangt tUber Anschlussleitungen in die vorhandenen
Regensiele. Das Ergebnis zur Untersuchung der Stra3enablaufe (Trummen) und der
Anschlussleitungen liegt fur einen Grof3teil des Planungsgebietes vor und wird im
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Rahmen der weiteren Planungen bertcksichtigt.

Eine Zustandsuntersuchung der vorhandenen Sielleitungen ist erfolgt. Daraus ergibt
sich kein investiver Handlungsbedarf flr die betroffenen Siele der Hamburger Stadt-
entwasserung (wohl aber aus anderen Grinden, s. Abschnitt 4.4).

Das Sielsystem im Planungsgebiet teilt sich in drei Bereiche:

1) Der Bereich der Barsbitteler Stra3e westlich von Haus Nr. 27 und des Ratibor-
weges westlich von Haus Nr. 24 entwéssern in Richtung Westen, die Sielleitung
miindet am Knoten Barsbiitteler StraRe / Ojendorfer Damm in ein im Ojendorfer
Damm in Richtung Stiden verlaufendes Siel DN 1200 (zum Jenfelder Bach).

2) Der Bereich der Barsbutteler Stral3e zwischen Haus Nr. 27 und Schleemer Bach
incl. den Bereichen Ratiborweg 0Ostlich von Haus Nr. 24, nérdlicher Gleiwitzer
Bogen sowie der Bruhnrogenredder entwassern in Richtung Osten zum
Schleemer Bach. Dieses System endet in zwei Auslassen am Schleemer Bach
(an der Barsbutteler Stral3e und am Bruhnrogenredder).

3) Der Bereich der Barsbitteler Stral3e zwischen Schleemer Bach und dem Knoten
Barsbutteler Strale / Holsteiner Tor entwassert in Richtung Westen zum
Schleemer Bach. Dieses System endet in einem Auslass am Schleemer Bach.

Eine Regenwasserbehandlung existiert in keinem der drei Bereiche. Der vorhandene
Durchlass des Schleemer Baches an der Barsbutteler Stral3e ist als Rechteckprofil
mit den lichten Abmessungen 1,5/ 1,5 m ausgebildet. Der Jenfelder Bach mindet
sudlich der Glinder Strae in den Schleemer Bach, dieser miundet sudlich der
Bergedorfer StraRe in die Bille, welche als Vorranggewéasser gemal? EG-WRRL
eingestuft ist.

Ausstattung
- entfallt -

Versorgungsleitungen

Leitungsanfragen und Leitungsbesprechungen wurden durchgefiihrt. Vor dem
Stral3enbau bzw. der Herstellung des neuen Durchlasses sind Leitungen zu verlegen
bzw. zu erneuern. Im Planungsgebiet verlaufen Versorgungsleitungen diverser
Versorgungstrager.

Bahnanlagen (Stadtbahn)

Im Planungsgebiet befinden sich keine Bahnanlagen, ebenso verlauft hier keine der
ehemals angedachten Trassen der Stadtbahn.

3.2 Rahmenbedingungen

Art und Nutzung der anliegenden Bebauung

Auf der Nordseite der Barsbiitteler StraRe befindet sich zwischen Ojendorfer
Damm und Gleiwitzer Bogen eine Apotheke (am Ojendorfer Damm) und im weiteren
Verlauf eine Wohnbebauung (1 bis 2 Stockwerke, tlw. Reihenhauser) in offener
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Bauweise. Ostlich schlieRt sich ein Gewerbegebiet an, mit Supermarkt, Baumarkt,
Restaurant, Diskothek, Fahrradmarkt, Autowaschstrale, Schnellrestaurant sowie
einem GroRhandel fir Obst und Gemuse. Ostlich des Gewerbegebietes erstreckt
sich der Griinzug am Schleemer Bach, am Ende des zu Uberplanenden Abschnitts
befindet sich der Haustierfriedhof Jenfeld.

Auf der Siidseite der Barsbiitteler StralRe besteht zwischen Ojendorfer Damm und
Ratiborweg eine mehrgeschossige Bebauung (5 Stockwerke) mit Wohnungen und -
nahe dem Knoten - Geschéften und Biros. Zwischen Ratiborweg und Gleiwitzer
Bogen befinden sich Zaune und Mauern der gewerblich genutzten Grundstiicke am
Ratiborweg (Autohandel, Parkhaus).

Ostlich des Gleiwitzer Bogens befindet sich eine mehrgeschossige geschlossene
Wohnbebauung (bis zu 7 Stockwerke); 0&stlich des Bruhnrégenredders ein
mehrgeschossiger Wohnblock (5 Stockwerke) gefolgt von dem Griinzug am
Schleemer Bach. Weiter 6stlich befinden sich eine Wiesenflache, der Tennis- Club
Jenfeld sowie ein Restaurant.

Umweltvertraglichkeit

Die Baumalnahme unterliegt nach Prufung der in 8 13a des Hamburgischen
Wegegesetzes genannten Kriterien keiner Umweltvertraglichkeitsprifung nach dem
Gesetz uber die Umweltvertraglichkeitsprifung in Hamburg.

Bei der Stral3enplanung sollen wesentliche Eingriffe in den vorhandenen Baum-
bestand weitestgehend vermieden werden. Im Vorwege haben bereits Abstimmun-
gen mit der Abteilung StraflRengrin des Bezirksamtes Wandsbek stattgefunden. Es
ist vorgesehen, jegliche Arbeiten im Wurzelbereich baumpflegerisch zu begleiten.

Durch die vorgesehene Regenwasserbehandlungsanlage wird die Umweltvertrag-
lichkeit verbessert. Die erf. Malinahmen zur Regenwasserbehandlung und die damit
verbundene Verschiebung des Durchlasses nach Osten sind Gegenstand einer
gesonderten Planung, in deren Rahmen auch eine Bilanzierung der erf. Eingriffe im
Rahmen einer Landschaftspflegerischen Begleitplanung erfolgt.

Bodengutachten

Die Untersuchung von neun am 7.4.2014 im Abschnitt zwischen Haus. Nr. 31 und
Haus. Nr. 67 (BK1 bis BK9, s. Lageplan) sowie von funf am 9.3.2016 im Abschnitt
zwischen Haus. Nr. 6 und Haus. Nr. 27 a/b (BK1A bis BK5A, s. Lageplan) ent-
nommenen Bohrkernen hat folgendes ergeben:

Hauptfahrbahn der Barsbitteler StralRe (9 Bohrkerne)

Die bitumindse Befestigung der Hauptfahrbahn der Barsbutteler Straf3e besteht aus
einem vollgebundenen Asphaltoberbau mit einer Gesamtdicke von 27,0 bis 35,0 cm.
Er besteht aus Deck- und Binderschichten unterschiedlicher Dicke (insgesamt 5,1
bis 8,5 cm) und mehreren Lagen Asphalttragschicht (19,0 bis 29,8 cm). bei den
Entnahmestellen 1 bis 3 wurden auch Schichten aus Asphaltgrobbeton (3,6 bis 7,0
cm) angetroffen. Bei den Entnahmestellen BK4 und BK3A wurde ein fehlender
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Schichtenverbund zwischen Tragschichten festgestellt.

Der darunter liegende Aufbau wurde bei den Entnahmestellen BK4 und BK21A bis
BK5A untersucht. Insgesamt wurden hier 80 cm Aufbau untersucht. Bei den
Entnahmestellen BK4 und BK2A besteht er aus Sand (28,0 cm bzw. 33,5 cm) auf
Sand-Schluff-Gemisch (18,0 cm bzw. 15,0 cm), bei BK1A aus 22 cm Schotter-Sand-
Gemisch auf 34 cm Sand. Die Entnahmestellen BK3A bis BK5A weisen
Sandschichten (47,0 bis 53,0 cm) auf.

Demnach handelt es sich im Bestand der Hauptfahrbahn um einen vollgebundenen
Asphaltoberbau (Belastungsklasse Bk 0,3 bis Bk 1,0).

Nebenfahrbahn der Barsbitteler StralRe (1 Bohrkern)

Die bitumindse Befestigung der Nebenfahrbahn der Barsbutteler Stral3e weist eine
Gesamtdicke von 21,5 cm auf und besteht aus 5,1 cm Deckschicht und zwei Lagen
Tragschicht. Der darunter liegende Aufbau wurde nicht untersucht. Offenbar handelt
es sich im Bestand der Nebenfahrbahn um einen vollgebundenen Asphaltoberbau
(Belastungsklasse < Bk 0,3).

Parkflache an der Nebenfahrbahn (1 Bohrkern)

Die bitumindse Befestigung der Parkflache an der Nebenfahrbahn weist eine
Gesamtdicke von 21,5 cm auf und besteht aus 2,5 cm Deckschicht und drei Lagen
Tragschicht. Der darunter liegende Aufbau wurde nicht untersucht. Offenbar handelt
es sich im Bestand der Nebenfahrbahn um einen vollgebundenen Asphaltoberbau
(Belastungsklasse < Bk 0,3).

Busbuchten der Bushaltestelle "Gleiwitzer Bogen" (1 Bohrkern)

Die Oberflache der Busbuchten besteht aus 9,5 cm dickem Wabensteinpflaster und
weist zahlreiche Verdrickungen auf. In der stdlichen Busbucht wurde ein Bereich
von etwa 5 m2 mit Asphalt notdurftig ausgebessert. Aus der Bohrkernuntersuchung
ergibt sich darunter ein Aufbau aus 19,5 cm Verfestigung mit Zement (zerfallen) auf
zwei Lagen (33,0 bzw. 19,0 cm) Sand-Schluff-Gemisch. Insgesamt wurden 81 cm
Aufbau untersucht.

Geh- und Radwege (2 Bohrkerne)

Die bituminése Befestigung der Geh- und Radwege weist eine Gesamtdicke von
12,5 bzw. 13,0 cm auf und besteht aus 2,6 bis 5,3 cm Deckschicht und 7,7 bis 9,9
cm Tragschicht.

Bei der an den Asphaltproben durchgefiihrten quantitativen Pechgehaltsbestimmung
wurden PAK-Werte ermittelt, die unterhalb des Grenzwertes liegen. Die Asphalt-
befestigungen sind demnach als pechfrei einzustufen und entsprechend der Verwer-
tungsklasse A zur Wiederverwertung zugelassen.

Eine Untersuchung der Umweltvertraglichkeit sowie eine Klassifizierung der Frost-
empfindlichkeit der ungebundenen Schichten ist nicht erfolgt.
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Grundwasser

Gemald den im Geoportal Hamburg verfiigbaren Daten liegt der max. Grundwasser-
stand im Planungsgebiet bei ca. 14,70 bis 15,00 m NN.

Die Bestands- und Planungshéhen liegen im Bereich westlich von Haus Nr. 27
zwischen 20,00 bis 18,05 m NN (von Ost nach West hin abfallend). Zwischen Haus
Nr. 27 und Schleemer Bach weisen die Bestands- und Planungshéhen Werte im
Bereich von 20,00 bis 17,50 m NN auf (von West nach Ost zum Schleemer Bach hin
abfallend); 6stlich des Schleemer Baches steigen sie wieder auf rd. 18,30 m NN an.
Der Grundwasserflurabstand betragt etwa 4,3 bis 2,8 m.

Kampfmittel

Die Gefahrenerkundung / Luftbildauswertung durch die GEKV (Bescheide BIS/F046-
14/08251 1 vom 8.12.2014, BIS/F046-14/09141 1 vom 8.4.2015, BIS/F046-
15/10256_1 vom 30.12.2015 und BIS/F046-16/01398_1 vom 14.03.2016) anhand
historischer Aufnahmen der Alliierten Streikréfte aus dem Zweiten Weltkrieg ergab,
dass auf der gesamten abgefragten Flache kein Hinweis auf noch nicht beseitigte
Bombenblindganger oder vergrabene Kampfmittel besteht. Die Flache wird nicht als
Verdachtsflache gemal3 § 1 (4) Kampf-mittelVO (Verordnung zur Verhlitung von
Schaden durch Kampfmittel) eingestuft. Nach heutigem Kenntnisstand sind keine
MalRnahmen nach 8 6 (2) KampfmittelVO notwendig. Dies gilt fur Fahrbahnen und
Nebenflachen der Barsbutteler Stral3e innerhalb der Stral3enbegrenzungslinien vom
Knoten Barsbiitteler StraRe / Ojendorfer Damm bis zum Knoten Barsbiitteler StraRle /
Holsteiner Tor sowie fur die nérdlich und sidlich angrenzenden Flachen im Bereich
des vorhandenen und des geplanten Durchlasses.

Sonstige Rahmenbedingungen

Es konnten sich mdgliche Wechselbeziehungen mit der Baustelle zur Errichtung
eines Sporthotels sudlich der Barsbutteler Strae bei ca. Stat 0+700 ergeben. Bei
der Bauprufabteilung des Zentrums fur Wirtschaftsférderung, Bauen und Umwelt des
Bezirks Wandsbek wurde eine entsprechende Bauvoranfrage eingereicht. Ob und
wann das Sporthotel errichtet wird, ist derzeit nicht bekannt.

Eine Baustellenzufahrt nach den UmbaumafRnahmen am Durchlass ware relativ
umproblematisch. Falls das Hotel wahrend des Baus des Durchlasses errichtet wird,
ergeben sich fir die Baustellenzufahrt zum Sporthotel in Abhangigkeit von den
Bauphasen/Baufeldern des Durchlasses folgende Einschrankungen bzw. Behinde-
rungen:

Phase 1: Die Zufahrt ist tagsiuber (wegen der Einbahnstral3enregelung) nur von
Osten her anfahrbar, wahrend der Herstellung der prov. Fahrbahn incl. prov. Gehweg
im Bereich der Zufahrt muss diese kurzfristig sogar vollstandig gesperrt werden.

Phase 2: keine Einschrankungen (Zufahrt fir Sattelschlepper von Westen her ggf.
problematisch. Dies musste ggf. noch mittels Schleppkurve geprift werden)

Phase 3: Wegen des Baufeldes in Fahrbahnmitte ist die Zufahrt nur von Westen her
anfahrbar. Eine Zufahrt fir Sattelschlepper ist nicht mdglich.
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Phase 4: Zufahrt (zumindest zeitweise) nur fur PKW moglich. Der Platz wird wah-
rend der Phase 4a fir die Herstellung eines Regenwasserschachtes mit Ablauflei-
tung zum Bach bendétigt. In den Phasen 4b (Herstellung des prov. Bachlaufes und
der Ablaufleitung von R09) und 4c (Herstellung des Regenwassersiels ¢stlich R09)
kann die Zufahrt wieder erweitert werden.

Phase 5: Wegen des Baufeldes in Fahrbahnmitte ist die Zufahrt nur von Westen her
anfahrbar. Eine Zufahrt fur Sattelschlepper ist wahrsch. nicht mdglich (hier konnte
das Baufeld ggf. im Osten gekirzt werden, so dass eine Zufahrt von Osten doch
moglich wird).

Phase 6: keine Einschrankungen.

In beiden Fallen musste fur die Herstellung der Baustellenzufahrt das bei Stat.
0+690 in der sudlichen Nebenflache befindliche VZ 438 StVO (Vorwegweiser fir den
Knoten Barsbiitteler StralRe / Holsteiner Tor) wahrend der Bauzeit vortubergehend
entfernt und durch ein Provisorium ersetzt werden.

Bei der Busbucht Fahrtrichtung Innenstadt liegen die Zufahrten zu den Hausern Nrn.
27/27a sowie Nrn. 29/31 im Einfahrts- bzw. Ausfahrtsbereich der Busbucht. Die Lage
des Einstiegsbereiches ist auf die Uberfahrten abgestimmt.

4 Variantenuntersuchung |

Zur Radverkehrsfiihrung, zur Ausgestaltung der Haltestellen, zur wassersensiblen
Stral3enraumgestaltung, zur Regenwasserbehandlung und zum Verlauf der Trassen
von Versorgungsleitungen wurden unterschiedliche Varianten aufgetragen und abge-
wogen.

Radverkehrsfiihrung

Es wurden drei Varianten untersucht:
Variantel: Einrichtung von Radfahr- bzw. Schutzstreifen

Variante 2: Neuordnung der Nebenfahrbahn/Ruhender Verkehr, Radfahrer Richtung
Osten auf der Nebenfahrbahn, Richtung Westen auf der Nebenflache

Variante 3: Querschnittsaufteilung wie im Bestand belassen, Radfahrer auf der
Nebenflache (Richtung Osten auf der Mittelinsel)

Schutzstreifen sind bei den gegebenen Verkehrsstarken (nur dann) empfehlenswert,
wenn die Anlage von Radfahrstreifen oder Radwegen nicht mdglich ist (PLAST 9
Abschnitt 4, Blatt 7). Gemald PLAST 9 (Abschnitt 4, Blatt 7 11) kbnnen bei zweistrei-
figen StraRen Radfahrstreifen angelegt werden, wenn a) die Verkehrsbelastung
18.000 Kfz/24h nicht Ubersteigt und b) der Schwerlastverkehr unter 1.000 Lkw/24h
liegt. Beide Kriterien sind in der Barsbutteler Stral3e erfullt. Da der StralRenquer-
schnitt die Anlage von Radfahrstreifen ermoglicht, sind diese vorzusehen, weil die
Einrichtung von Radfahrstreifen Prioritat gegentiber dem Neubau von Radwegen
haben soll (PLAST 9 Abschnitt 1.1). Daher wird nach Abwégung der Vor- und
Nachteile im Rahmen der weiteren Planung die Anlage von Radfahrstreifen auf der
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Hauptfahrbahn in beiden Fahrtrichtungen vorgesehen.

Unter Beibehaltung der vorh. StraRenbegrenzungslinien und ausreichend breiter
Nebenflachen kann die Fahrbahnbreite 10,10 m nicht Uberschreiten. Daher werden
die Radfahrstreifen mit einer Breite von 1,40 m geringfligig schmaler als die Regel-
breite gem. PLAST 9 ausgefuhrt. Dies ist mdglich, wenn die Fahrbahnen fir den MIV
mit B = 3,10 m ebenfalls geringfiigig schmaler hergestellt werden (Verkehrs-
besprechung am 2.7.2015):

Fahrbahn MIV: 3,10 m
Markierung: 0,25 m
Radfahrstreifen: 1,40 m
Wasserlauf: 0,30 m
Summe: 505m

Die Planung bertcksichtigt damit die Grundzige der Forderung des Radverkehrs
wie auch des OPNV, wobei der motorisierte Individualverkehr trotzdem in der bishe-
rigen Weise den Stral3enzug zlgig befahren kann. Ausschlaggebend fur die Ent-
scheidung fiur die vorgeschlagene Radverkehrsfihrung war die Verkehrssicherheit
sowie die Ubereinstimmung der gewahlten Losung mit den Grundsatzen der BWVI
zum Radverkehr.

Um zukinftig eine zweckmallige Losung fur die Radverkehrsfihrung im Verlauf der
Freizeitroute 11 anbieten zu koénnen, wurden mehrere Mdglichkeiten geprift. Da
aufgrund der beengten Platzverhaltnisse eine PLAST- gerechte Ldsung nicht
hergestellt werden kann, wurde in der 1. Verkehrsbesprechung am 02.07.2015
folgende Losung diskutiert und als bestmoglicher Kompromiss zur Ausfihrung
empfohlen: Es wird eine Sprunginsel etwa 90 m vor dem Knoten Barsbditteler Stral3e
/ Holsteiner Tor hergestellt (siehe Abschnitt 5.5).

Im Bereich des Knotens Barsbiitteler StraRe - Ojendorfer Damm - Rodigallee ist eine
Uberplanung unter Beriicksichtigung der dort verlaufenden Veloroute 14 vorge-
sehen, federfuhrend ist der LSBG. Bei der Planung des westlichen Anschlusses der
Radwegfiuihrung in der Barsbitteler Strale an den Bestand am Knoten im Zuge
dieser MalRnahme wurde eine Losung gewahlt, die im Hinblick auf die spater durch-
zufuhrenden Malinahmen nur geringe Anpassungsmalnahmen erfordert. Der
Planungsbeginn zur Veloroute 14 erfolgt frihestens Ende 2016.

Lage der Bushaltestellen ,Gleiwitzer Bogen*

Bezuglich der Lage der Bushaltestellen ,Gleiwitzer Bogen* wurden drei Varianten
untersucht:

Variante A: Busbuchten in Lage
Variante B: Halten am Fahrbahnrand, Verlegung der Haltestellen

Variante C: Fahrtrichtung Ost: Halten am Fahrbahnrand,
Fahrtrichtung West: Busbucht in Lage

Langfristiges Ziel der Planungen der BWVI ist die Forderung des Offentlichen
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Personennahverkehrs und damit die Optimierung des Busverkehrs. Eine wesent-
liche MalRnahme hierfiir ist die Herstellung von Haltestellen am Fahrbahnrand.

Nach Abwagung der Vor- und Nachteile auf der Basis der Stellungnahmen sowie der
Verkehrsbesprechung am 2.7.2015 wird im Rahmen der weiteren Planung die
Variante C als Kombination der Varianten A und B vorgesehen. Ausschlaggebend fir
die Entscheidung ist der Abstand zur FLSA bzw. die Akzeptanz der FLSA sowie die
bessere Parkplatz- und Griunflachenbilanz.

Bei allen Varianten wurde berlcksichtigt, dafl3 die zuklnftig geplanten Bustypen zu
groRere Abmessungen der Haltestellen erfordern.

Wassersensible StralRenraumgestaltung

Gemald dem mit RS 1/15 als erstem Dokument der neuen “Hamburger Regelwerke
fur Planung und Entwurf von Stadtstral3en” (ReStra) eingefihrten Wissensdokument
.Hinweise flur eine wassersensible Stral3enraumgestaltung” wurde im Rahmen der
StralRenplanung geprift, inwieweit durch eine entsprechende Gestaltung des
StraRenraumes Synergien mit der Uberflutungsvorsorge und mit dem Gewasser-
schutz insbes. zur Reduzierung von Abflussspitzen in Gewéassern und zur Verbesse-
rung der Gewasserqualitat erzielt werden kénnen.

Es wurden drei Elemente zur Wassersensiblen StralRenraumgestaltung untersucht:
Element A: Oberflachenbefestigung mit versickerungsaktivem Pflasterbelag,
Element B: Versickerungsmulden in den Grunflachen,

Element C: Tiefbeete im Bereich der Nebenflachen.

Aufgrund der gegebenen Randbedingungen (topografische Verhaltnisse wie Gefélle
der Stral3e und Anschlusshéhen, Versickerungsfahigkeit der Béden, Abstand zum
Grundwasserstand, Platzverhaltnisse und Verkehrsbelastung/-fluss etc.) sind die
vorhandenen Madoglichkeiten zur Umsetzung im Rahmen dieser MalRBhahme jedoch
gering. Vorgesehen ist die Herstellung der Pkw-Parkplatze an der Nebenfahrbahn
ohne haufigen Fahrzeugwechsel incl. der Uberhangstreifen mit versickerungs-
aktivem Pflasterbelag. Hierdurch wird eine Verringerung der versiegelten Flache um
ca. 230 m2 erreicht.

Entwasserung, Regenwasserbehandlung, Durchlass

Bei der fur die Barsblitteler Stral3e anzusetzenden Verkehrsbelastung von 18.000
Kfz/24h ist gem. dem Leitfaden ,Behandlung von Niederschlagswasser offentlicher
Flachen bei Trennkanalisation” (BSU, 4/2010) einer Einleitung in das Gewasser eine
Regenwasserbehandlung vorzuschalten.

Der in Abschnitt 3.1.10 beschriebene mittlere Entwésserungsabschnitt Nr. 2 (Bars-
batteler Stral3e zwischen Haus Nr. 27 und Schleemer Bach incl. den Bereichen
Ratiborweg 6stlich von Haus Nr. 24, nérdlicher Gleiwitzer Bogen sowie Bruhnrégen-
redder) liegt grol3tenteils im Planungsgebiet des Stral3enbaus. Daher ist vorgese-
hen, fur diesen Abschnitt eine Regenwasserbehandlungsanlage zu erstellen. Fir die
Bemessung wurden folgende Ausgangswerte festgelegt:
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- Der Schleemer Bach ist nach Merkblatt DWA- M153 als ,kleiner Flachlandbach*
einzustufen.

- Das Regenrickhaltevolumen ist fiir ein 30- jahriges Regenereignis zu bemessen.

- Die Einleitungsmenge aus dem uberplanten Gebiet ist auf 17 I/(sxha) zu drosseln.

Im Zusammenhang mit der Entwasserung und der Regenwasserbehandlung wurden
folgende Varianten geprft:

Der Ostliche Bereich der Barsbutteler Stral3e zwischen Schleemer Bach und dem
Knoten Barsbutteler Straf3e / Holsteiner Tor (Entwasserungsabschnitt Nr. 3, ca.
2.000 m?) entwassert in Richtung Westen zum Schleemer Bach. Eine Behandlung in
der o.g. Anlage sudlich der Barsbitteler Stral3e wurde gepruft, aufgrund der daftr
erf. DUkerung des verlegten Schleemer Baches aber verworfen. Da die Grund-
instandsetzung der Barsbitteler StralRe am geplanten Durchlass endet und damit
den Entwéasserungsabschnitt Nr. 3 nur partiell betrifft, wird das vorh. Regenwasser-
siel fur dieses relativ kleine Einzugsgebiet lediglich gekirzt und die Einleitstelle an
den neuen Bachverlauf angepasst. Ggf. zu ergreifende Mal3hahmen sind daher im
Rahmen zukinftiger Planungen am Knoten Barsbitteler Straf3e / Holsteiner Tor zu
Klaren.

Der Bereich der Barsbutteler Stral3e westlich von Haus Nr. 27 (Entwésserungsab-
schnitt Nr. 1) entwassert in Richtung Westen. Die Sielleitung mindet am Knoten
Barsbutteler StraBe / Ojendorfer Damm in ein im Ojendorfer Damm in Richtung
Suden verlaufendes Siel DN 1200, welches zum Jenfelder Bach verlauft. Zur
Klarung, ob das Regenwasser dieses Abschnitts in der geplanten Regenwasser-
behandlungsanlage (RWB) des Entwasserungsabschnitts Nr. 2 mitbehandelt werden
kann, wurden drei Varianten gepruft:

- Variante 1a: Erneuerung des Regenwassersiels vom Ojendorfer Damm bis zum
Gleiwitzer Bogen mit Fliel3richtung Ost: problematisch ist hierbei, dass westlich
von Haus Nr. 27 die Barsbutteler Stralle nach Westen hin abfallt, das zu
erganzende Regenwassersiel aber mit entgegengesetztem Gefélle verliefe.
Bereits bei Hs. Nr. 15 ware ein Schacht mit geringer Einbautiefe nach ZTV Siele
schon nicht mehr herstellbar. Das heil3t, es ware nur ein Bereich bis ca. Hs. Nr. 15
noch anschliel3bar, was lediglich ca. 1/3 der betreffenden Flache entspricht.
Weitere Probleme ergeben sich aufgrund der begrenzten Kapazitat der Regen-
wasserbehandlungsanlage an dem vorgesehenen Standort und dadurch, dass
samtliche Hausanschlussleitungen - ggf. auch auf Privatgrund - erneuert werden
mussten. Die Herstellung einer separaten StralRenentwdsserungsleitung vom
Ojendorfer Damm bis zum Gleiwitzer Bogen mit Anschluf? an das vorh. Regen-
wassersiel in Hohe Gleiwitzer Bogen (Variante 1b) ergibt das gleiche Ergebnis,
lediglich die zus. an die RWB anzuschlieRende Flache ware kleiner. Da der zu
erwartende Aufwand in keinem Verhéltnis zu dem mdglichen Nutzen steht,
werden die Varianten 1a und 1b verworfen.

- Variante 2: Herstellung eines neuen Regenwassersiels vom Ojendorfer Damm
bis zur geplanten Regenwasserbehandlungsanlage am Schleemer Bach: Bei
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dieser Variante konnte der gesamte Verlauf des Siels 6stlich Nr. 27 tiefer angelegt
werden, da die Zwangspunkte der zu erhaltenden (ohnehin nur zwei, maximal
drei) Haltungen entfielen. Dann kénnte ein wesentlich gro3erer Teil der Flache
angeschlossen werden. Weil damit aber ggf. auch ein tiefer gelegener Endpunkt
des Siels am Schleemer Bach verbunden ist und weil auch nach Verlegung des
Baches das Platzangebot fur die Errichtung der RWB begrenzt ist und damit auch
die Kapazitat der RWB hinsichtlich der anschlieBbaren Gesamtflache begrenzt ist,
bleibt anzuzweifeln, ob eine Erh6hung der Kapazitat fur die zus. hinzukommende
Einzugsgebietsflache moglich wéare.

- Variante 3: Herstellung einer separaten StralRenentwasserungsleitung vom
Ojendorfer Damm bis zum Schleemer Bach in einer Trasse nordlich des
bestehenden Regenwassersiels: Bei dieser Variante wirde neben dem vorh. RW-
Siel eine separate Stral3enentwasserungsleitung nur fir das (hochbelastete)
Stral3enwasser der Barsbutteler Straf3e erstellt und in der RWB behandelt. Das
vorh. RW- Riel bliebe im Prinzip unveréandert, lediglich die erf. Anpassungs-
arbeiten am Schacht R02 an der Einmindung Gleiwitzer Bogen und der
Anschluss der vorh. DN300er Leitung (fur die Entwasserung der Hausan-
schlu3leitungen zw. Bruhnrogenredder und Schleemer Bach) misste an den
neuen Bachverlauf angeschlossen werden. Somit wird eine Trennung der
Regenwasserteilstréme im Sinne einer qualifizierten Trennung mdglich. Variante 3
hatte weiterhin den Vorteil, daf3 folgende (gering belastete) Regenwassermengen
nicht der RWB zugefihrt wirden:

- StraRenwasser Ratiborweg und Einmindung Gleiwitzer Bogen,
- Hausanschlisse Ratiborweg,

- StralBenwasser der Nebenfahrbahn der Barsbutteler Stral3e,

- Hausanschliisse Barsbutteler Straflie.

Diese Regenwassermengen wirden weiterhin Gber das vorh. Regenwasser- Siel-
System zu den vorh. Einleitungen an der Barsbutteler StraRe und am Bruhn-
régenredder abgeleitet. Dadurch kann die erf. Kapazitat der geplanten RWB auf
ein Mindestmald begrenzt werden. Da weiterhin die Endhaltung dieser separaten
Stral3enentwasserungsleitung 20 cm hdher endet, wird die Darstellung des erf.
Ruckhaltevolumens erleichtert, der Flachenbedarf der RWB wird evitl. reduziert.

In einer LSBG- internen Vorbesprechung am 18.8.2016 wurde entschieden,
diesen Ansatz weiter zu verfolgen und im Rahmen der weiteren Planung folgende,
bisher noch offene Fragen zu klaren: a) mogliche Konflikte mit querenden Regen-
wasser- Hausanschlu3leitungen (von Norden), b) mégliche Konflikte mit queren-
den Schmutzwasser- HausanschluR3leitungen (von Siden), ¢) moéglicher Konflikt
mit der querenden Wasserversorgungsleitung DN 600 (bei Hs. Nr. 43), d) Fragen
zum Fortbestand der bestehenden Einleitungen des Regenwassersiels in den
Schleemer Bach.

Aufgrund der beschriebenen Vorteile wird derzeit davon ausgegangen, dal3 die
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letztgenannte Variante 3 ausgefihrt wird, eine abschlieBende Bewertung steht
jedoch noch aus. Zur Abstimmung der Umsetzungsvariante ist ein Besprechungs-
termin am 19.09.2016 mit allen Beteiligten geplant.

Der Pflege- und Entwicklungsplan zur Umsetzung der EG-WRRL (bi_20 05 D 93/
94) sieht vor, den Durchlass an der Barsbutteler Stral3e im Falle einer erforderlichen
Erneuerung gegen ein Maulprofil- Durchlass mit Sohlsubstrat zu ersetzen. Zur
Klarung der Erfordernis einer Erneuerung des Durchlasses wurden folgende Frage-
stellungen untersucht:

- Ist die verbleibende Restnutzungsdauer des vorhandenen Durchlasses angemes-

sen bzw. ist eine adaquate zukinftige Nutzungsdauer mit angemessenem
Sanierungsaufwand herzustellen?
Eine Zustandserfassung am 23.07.2015 im Bereich der Betonkonstruktion von
Widerlager, Widerlager/ Uberbau- Untersicht und Uberbau- Untersicht ergab viele
kleine und groR3ere Betonabplatzungen mit rostender Bewehrung (Querschnitts-
minderung der freiliegenden Bewehrung bis 10%), Langsrisse, gerissene Trenn-
fugen sowie Schaden am Brustungsmauerwerk und Verblendmauerwerk der
Stirnwand auf der Nord-Seite (s. Untersuchungsbericht von LSBG / B3 vom
24.07.2015). Das Ergebnis 143t eine Instandsetzung bei angemessenem
Sanierungsaufwand unwahrscheinlich erscheinen.

- Genugt der Durchlass den zukinftigen Anforderungen (z.B. hinsichtlich der

statischen Beanspruchung), auch bei Verbreiterung der Fahrbahn?
Bei einer Fahrbahnverbreiterung von 1,5 m (sid) bzw. 1,6 m (nord) und die damit
verbundene Verlagerung der Verkehrslast in Richtung der Stirnwande ist das
nicht zu vermuten. Aufgrund anderer Argumente fir einen Neubau ist eine
Uberprifung diesbeziiglich nicht erforderlich.

- Ergeben sich durch eine Erneuerung und ggf. Verlegung des Durchlasses Vorteile
(Flachenverfugbarkeit, Aufwertungspotenzial etc.) fir die Ausweisung eines
Standortes fir die Regenwasserbehandlung?

Im Zuge der Projektbearbeitung hat sich gezeigt, dass fir die vorgesehene
Regenwasserbehandlung verschiedene Varianten hinsichtlich méglicher Stand-
orte und Verfahren zu betrachten sind. Weiterhin besteht eine enge Verknipfung
mit der Frage, ob der Durchlass des Schleemer Baches erneuert und ggf. in
seiner Lage verandert wird sowie mit der Frage, ob ggf. das Flurstiick 3165 (s.u.)
als Standort geeignet ist. Die Aufstellung eines Landschaftspflegerischen Begleit-
planes ist erforderlich. Die zur Abwagung und Klarung dieser Fragen erforder-
lichen Abstimmungen kénnen in dem vorgesehenen zeitlichen Ablauf der Planun-
gen zum Straf3enbau nicht abschlielRend geleistet werden. Die Planung der Mal3-
nahmen zur Regenwasserbehandlung erfolgt daher parallel zur Verkehrsplanung
und wird gesondert verschickt. Sie ist nicht Bestandteil dieser Planung. In einem
Kurzbericht (LSBG G1, 29.04.2016) wurden diverse Vorteile ermittelt, u.A. die
Maoglichkeit eines optimalen Anschlusses der geplanten Regenwasserbehand-
lungsanlage sowie die Mdglichkeit, auf der damit geschaffenen zusammenhéan-
genden Flache westlich des Baches die Behandlung des Regenwassers in nur
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einer Anlage zu konzentrieren.

- Letztendlich bleibt auRerdem zu bericksichtigen, da3 im Falle des Erhalts des
vorh. Durchlasses die Umsetzung der im Pflege- und Entwicklungsplan vorge-
sehenen Mal3nahmen fur lange Zeit nicht moglich sein wird.

Der derzeitige Stand der Planung zur Regenwasserbehandlung (Besprechung am
21.06.2016) sieht eine Anlage fir Regenwasserreinigung und -rickhalt auf dem
Flurstiick 3165 (Ausgleichsflache) vor, welcher das Regenwasser Uber das anzupas-
sende Regenwassersielsystem oder Uber eine separate Stral3enentwasserungs-
leitung zugefihrt wird. Die Regenwasserbehandlungsanlage wird auf der Westseite
des nach Osten zu verschwenkenden Schleemer Baches erstellt und der Durchlass
erneuert.

Im Rahmen des Stral3enbaus werden die im Stral3enbereich erforderlichen Vorarbei-
ten for eine endgiltige Losung der Regenwasserbehandlung hergestellt. Dies
beinhaltet die Art der Ableitung des StraRenwassers einschl. der Erneuerung des
Durchlasses. Es ist daher erforderlich, daf® die Entscheidung uber die die Art der
Ableitung sowie die Genehmigungsplanung fiir die Regenwasserbehandlung
rechtzeitig vor der Fertigstellung der Ausschreibung zum Stral3enbau abgeschlossen
wird.

5 Beschreibung der gewahlten Ausfiihrungsvariante

Nach Abwagung der Vor- und Nachteile (s. Abschnitt 4) und in Anbetracht dessen,
dass aufgrund der Unterdimensionierung der Fahrbahn eine Grundinstandsetzung
erforderlich ist, wird folgende Lésung als Ausfuihrungsvariante gewabhlt:

Die Fahrbahn wird auf eine Breite von 10,10 m aufgeweitet, in beiden Fahrtrichtun-
gen werden Radfahrstreifen eingerichtet. Die Busbuchten werden regelkonform und
die Pkw- Stellplatze der Nebenfahrbahn mit versickerungsaktivem Belag hergestellt.
Der vorh. Durchlass am Schleemer Bach wird erneuert, westlich des zu verschwen-
kenden Baches wird eine Anlage zur Regenwasserbehandlung und zum Regenrtck-
halt vorgesehen (gesonderte Planung, s. Abschnitt 4). Ca. 90 m vor dem Knoten
Barsbutteler StraRe / Holsteiner Tor wird im Verlauf der Freizeitroute 11 eine
Sprunginsel hergestellt.

Die Nebenflachen werden ebenfalls neu hergestellt, mit folgenden Ausnahmen: Der
Bereich 0Ostlich der o0.g. Sprunginsel wurde bereits i.R. der Neugestaltung des
Knotens Barsbiitteler StralRe / Holsteiner Tor erneuert. Der Bereich zwischen Ojen-
dorfer Damm und Ratiborweg wird im Rahmen einer spateren Uberplanung des
Knotens Barsbiutteler StraRe / Ojendorfer Damm erneuert, hier wird die Nebenflache
erst ab der neu herzustellenden Auf- bzw. Ableitungen der Radwege (bei Hs. Nr. 1-3
bzw. 8-10) neu hergestellt.

Fahrbahn der Barsbitteler StralRe

Da ein Vollausbau der Hauptfahrbahn entspr. der Belastungsklasse erforderlich ist
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(s. Abschnitt 1.2), wird die Herstellung einer durchgehend gleichbleibenden Fahr-
bahnbreite (10,10 m) und eine Vereinheitlichung der Linienfihrung méglich. Sowohl
an der Hauptfahrbahn sowie an den Einmindungensbereichen Gleiwitzer Bogen
und Bruhnrégenredder werden durchgangig Borde aus Naturstein vorgesehen.

Nebenfahrbahn der Barsbitteler StralRe

Die Nebenfahrbahn der Barsbitteler StraRe wird in einer Breite von 3,25 m herge-
stellt (Deckensanierung), zwischen Schragparkstreifen und Fahrbahn wird ein
Zwischenstreifen von 85 cm Breite vorgesehen.

OPNV

Bei unveranderter Linienfiihrung des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) wird
die Lage der Bushaltestellen , Gleiwitzer Bogen* in Fahrtrichtung nicht veréndert.
Die Haltestelle in Fahrtrichtung Ost wird an den Fahrbahnrand verlegt, die Halte-
stelle in Fahrtrichtung West wird als Busbucht PLAST- gerecht mit einer Breite von
3,00 m neu hergestellt (s. Abschn. 4) und entsprechend der Fahrbahn- und Bus-
buchtverbreiterung nach Norden verschoben.

Der Fahrgastunterstand an der sudlichen Stral3enseite wird leicht versetzt. Er steht
kiinftig zwischen der 1. und 2. Einstiegstur. Es wird ein Fahrgastunterstand mit
Werbetrager vorgesehen.

Die Busbucht sowie der Haltebereich am Fahrbahnrand werden mit Beton befestigt,
die Nebenflachen werden PLAST- gerecht neu hergestellt.

Die Warteflachen werden auf 3,75 m (stadteinwarts) bzw. 4,90 m (stadtauswarts)
verbreitert und mit grauem Betongehwegplatten (50/50 cm) befestigt. Zu den Neben-
flachen hin wird die Bushaltestelle mit einem Granithochbord und im Bereich der
Busaufstellflache mit Kasseler Sonderborden eingefasst.

Die Haltestelle ,Jenfeld- Zentrum*® (Fahrtrichtung Ost) verbleibt unverandert.

FuRgéanger- und Radverkehr

sudliche StralRenseite:

Der Radweg in Fahrtrichtung Osten bleibt bis zur geplanten Radwegableitung bei
Haus Nr. 10 auf einer Lange von ca. 85 m bestehen; Gehweg, Radweg und Sicher-
heitsstreifen haben Breiten von 2,25 - 2,50 m, 1,60 m bzw. 1,15 m. Im weiteren
Verlauf (ca. 575 m) werden die Radfahrer zukinftig auf einem Radfahrstreifen von
1,40 m Breite auf der Fahrbahn gefiihrt. Der Radfahrstreifen wird mit durchgehen-
dem Breitstrich (Zeichen 295, Fahrstreifenbegrenzung) auf der Fahrbahn markiert
(PLAST 9, Abb. 4.7). Der Wasserlauf wird auf die Breite des Radfahrstreifens nicht
angerechnet.

Der Radweg in der Nebenflache zwischen Ratiborweg und Gleiwitzer Bogen wird
zuruckgebaut, dadurch kann der Gehweg (mit Betongehwegplatten befestigt) auf
2,50 m verbreitert werden. Zwischen Gleiwitzer Bogen und Bruhnrégenredder
verlauft sidlich der Nebenfahrbahn ein Gehweg mit einer Breite von 2,50 m, der mit
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Betongehwegplatten befestigt ist. Ostlich des Bruhnrogenredders bis zum neu
herzustellenden Durchlass am Schleemer Bach wird ein Gehweg mit einer Breite
von 3,00 m hergestellt.

Infolge der Verlegung des Durchlasses und der Verschwenkung des Schleemer
Baches wird auch der sudliche Anschluss des 2. Griinen Rings / Freizeitroute 11
nach Osten verschoben. Im Bereich des Anschlusses wird eine Radwegaufleitung
hergestellt. Im weiteren Verlauf Richtung Osten bis zur geplanten Sprunginsel wird
auf einer Lange von ca. 40 m die gegenlaufige Radwegnutzung zugelassen. Geh-
und Radweg werden hier in Breiten von ca. 1,50 m bzw. 2,50 m hergestellt;
zwischen Radweg und Fahrbahn wird ein Sicherheitsstreifen von 0,65 m Breite
vorgesehen. Im Bereich der Grundstiickszufahrt bei Stat. 0+703 (Tennis- Club
Jenfeld, Restaurant) wird der Radweg mit rotem Pflaster durchgezogen.

Ostlich der geplanten Sprunginsel bleiben Gehweg, Radweg und Sicherheitstrenn-
streifen unverandert mit Breiten von 2,00 m, 1,50 m bzw. 0,90 m.

Wahrend des Neubaus des Durchlasses wird der 2. Grine Ring bzw. die Freizeit-
route 11 zeitweilig unterbrochen. Da bis zum Neubau des Geh- und Radweges 6st-
lich des zu verlegenden Schleemer Baches mehrere Monate vergehen, wird fur
diese Zeit auf einer L&nge von ca. 50 m ein prov. Geh- und Radweg (Befestigung mit
wassergebundener Tragschicht, z. B. Glensanda) auf dem Flurstiick 3165 in einer
Breite von 3,0 m sowie der endgultige Anschlul3 an die Barsbutteler Stral3e (B = 3,50
m) hergestellt.

nordliche Stral3enseite:

Fur die Richtung Westen fahrenden Radfahrer bleiben bis zur geplanten Radweg-
ableitung im Bereich der vorh. Zufahrt zum Haustierfriedhof Jenfeld (bei 0+680) der
vorh. Geh- und Radweg auf einer Lange von ca. 90 m mit den vorh. Breiten von je
1,50 m bestehen. Der Sicherheitsstreifen hat hier eine Breite von 0,65 m. Zwischen
dem Anschluss des 2. Grunen Rings / Freizeitroute 11 am Knoten Barsbutteler
Stral3e / Holsteiner Tor und der geplanten Sprunginsel wird auf dem vorh. Radweg
auf einer Lange von ca. 50 m die gegenlaufige Radwegnutzung zugelassen.

Im weiteren Verlauf (ca. 575 m) werden die Radfahrer in Fahrtrichtung Westen
zukunftig auf einem Radfahrstreifen von 1,40 m Breite auf der Fahrbahn gefuhrt. Der
Radfahrstreifen wird mit durchgehendem Breitstrich (Zeichen 295, Fahrstreifenbe-
grenzung) auf der Fahrbahn markiert (PLAST 9, Abb. 4.7). Der Wasserlauf wird auf
die Breite des Radfahrstreifens nicht angerechnet.

Zwischen der Radwegableitung bei 0+680 und Stat. 0+560 ist die Nebenflache
schmaler als im westlich anschlielBenden Bereich. Bis 0+635 wird der Gehweg in
einer Breite von 2,25 m hergestellt. Da zwischen Stat. 0+635 und 0+570 die Masten
der offentlichen Beleuchtung an dem bisherigen Standort (an der StralRenbegren-
zungslinie) verbleiben kénnen, entféllt hier der Sicherheitsstreifen und der Gehweg
kann in einer Breite von 2,50 m ausgefuhrt werden.

Westlich von Stat. 0+570 bis zur Busbucht wird am Bord ein Sicherheitsstreifen von
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1,15 m zur Aufnahme der Masten der 6ffentlichen Beleuchtung vorgesehen. Nordlich
schlie3t sich ein Gehweg mit einer Breite von 2,50 m an.

Westlich der Busbucht wird zwischen dem Radfahrstreifen und den Stellpléatzen in
Langsaufstellung ein Sicherheitsstreifen von 0,35 m angeordnet; zwischen den
Stellplatzen und dem nordlich anschlieRenden Gehweg wird ein Sicherheitsstreifen
von 0,65 m vorgesehen. Der Gehweg erhalt eine Breite von ca. 2,50 m (westl. von
0+175: 3,00 m).

Westlich der Grunflache (bei Hs. Nr. 1-3) wird eine Radwegaufleitung zum Anschluf3
an den vorhandenen Radweg (B = 1,60 m) hergestellt.

Die Zufahrt zum Haustierfriedhof Jenfeld wird von 0+678 nach Stat. 0+692 verlegt.
Alle anderen Grundsttickszufahrten werden in ihrer Lage nicht und in ihrer Geome-
trie nur unwesentlich verandert und erhalten eine neue Befestigung aus Wabenstein-
pflaster, Aufbau gem. ER2 Blatt 24, Bauweise 4-1. Zufahrten im Bereich des Gewer-
begebietes (0+360 bis 0+550, Nordseite) sowie die Grundstiickszufahrten zum
Haustierfriedhof Jenfeld (0+692, Nordseite) und zum Tennis- Club Jenfeld bzw. zum
Restaurant (0+700, Sudseite) werden gem. ER2 Blatt 25, Bauweise 5-1 befestigt.

Im Bereich der Nebenfahrbahn der Barsbiitteler StralRe werden die vorhandenen
Radwege im Zuge der Malinahme zuriickgebaut.

Querungshilfen, Radwegeauf- und -ableitungen

Im Bereich der Einmindung Gleiwitzer Bogen besteht eine FLSA, diese wird im
Zuge der MalRnahme neu hergestellt. Die Radwegeauf- bzw. -ableitung an der FLSA
entfallt.

Zum Ubergang von den im Planungsgebiet auf der Fahrbahn verlaufenden Radfahr-
streifen zu den in den Nebenflachen verlaufenden Radwegen der Anschlul3bereiche
werden folgende Radwegeauf- und -ableitungen hergestellt:

Richtung Westen: Radwegableitung am gepl. Durchlass d. Schleemer Baches,
Radwegaufleitung bei Hs. Nr. 5,

Richtung Osten: Radwegableitung bei Hs. Nr. 10,
Radwegaufleitung am gepl. Durchlass d. Schleemer Baches.

Die Auf- / Ableitungen werden in rotem Betonsteinpflaster 25/25/7 befestigt, die
Borde mit einer Ansichtshéhe von 0 cm hergestellt.

Um zukinftig eine Querungshilfe Uber die Barsbiitteler Stral3e im direkten Verlauf
der Freizeitroute 11 anbieten zu kdnnen, wird 90 m vor dem Knoten Barsbitteler
Stral3e / Holsteiner Tor eine Sprunginsel hergestellt. Dies macht die Zulassung einer
gegenlaufigen Radwegnutzung noérdlich (50 m) und sddlich (40 m) von/bis zur
Querung erforderlich.
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Barrierefreiheit

Die erforderlichen Bordsteinhohen an Fufl3génger- und Radfahrerfurten sowie im
Bereich von Bushaltestellen werden auf das gem. Plast 10 einzuhaltende Malf3
angepasst. Getrennte Querungen werden berlcksichtigt, sofern die ortlichen
Platzverhéaltnisse dies ermoglichen.

Die Fahrbahn der Barsbutteler Stral3e wird mit einer durchgehend gleichbleibenden
Fahrbahnbreite von 10,10 m hergestellt. Auf der Fahrbahn werden in beide Fahrt-
richtungen Radfahrstreifen von 1,40 m Breite mit durchgehendem Breitstrich
(Zeichen 295, Fahrstreifenbegrenzung) auf der Fahrbahn markiert. Damit verbleiben
fur den motorisierten Individualverkehr Fahrstreifen mit 3,10 m Breite, was ange-
sichts der Funktion der Stral3e (Hauptverkehrsstral3e mit Busverkehr) ausreichend
ist.

Die Aufweitung auf mehrere Fahrspuren im Bereich zwischen dem Knoten Barsbuit-
teler StraRe / Ojendorfer Damm bleibt i.W. bestehen und wird an die vorgesehene
Radwegfiihrung angepasst.

Durch die Forderung des Radverkehrs werden Nahverkehrswege vom motorisierten
Individualverkehr (MIV) zum Radverkehr verlagert.

Die Nebenfahrbahn der Barsbitteler StralRe wird auf einer Breite von 3,25 saniert,
was etwa der Bestandsbreite entspricht.

Lichtsignalanlagen

Die FLSA mit Busbeeinflussung im Bereich der Einmindung Gleiwitzer Bogen
(Knotenpunktnummer 1693) muss im Zuge der Malinahme neu hergestellt werden.
Es sind Blindsignale zu erganzen und die LSA auf LED-Technik umzuristen. Die
Lage der FLSA in Richtung der Strallenachse wird nicht verandert. Infolge der
Fahrbahnverbreiterung werden die neuen Masten gegeniber den vorhandenen
leicht versetzt.

Die westlich bzw. 6stlich liegenden Lichtsignalanlagen an den Knotenpunkten Bars-
bitteler StraRe / Ojendorfer Damm sowie Barsbiitteler StraRe / Holsteiner Tor
werden nicht verandert.

Offentliche Beleuchtung

In der nordlichen Nebenflache der Barsbutteler Stral3e missen sieben Masten der
offentlichen Beleuchtung (6x All 11,8m und 1x AM 9,5 m inkl. Langfeldleuchte, Lp 5
bis Lp 11) versetzt / erneuert werden. Lp 5 und 6 werden in einer vorgezogenen
Nebenflache gem PLAST 6, Abb. 3.1 zwischen den Stellplatzen aufgestellt.

Die Ubrige StraRenbeleuchtung bleibt erhalten.
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StralRenbegleitgriin

nordliche StralRenseite:

Die privat genutzten Griunflachen hinter den Stiitzmauern bei Haus Nrn. 5-11 bleiben
unverandert. Die Ubrigen Grinflachen von Haus Nr. 5 bis zur Zufahrt von Hs. Nr. 13
werden verkleinert durch die geplante Fahrradaufleitung und die gepl. Stellflache fur
eine Parkbank; sie werden vergrofRert durch den Wegfall der befestigten Sicherheits-
streifen und einer Radweguberleitung sowie durch Anlegung einer neuen Bauminsel,
in der Summe ergibt sich eine VergréRerung um ca. 45 m2,

Im &stlich anschlieRenden Bereich von Haus Nr. 15 bis zur Zufahrt von Hs. Nr. 27
verandert sich die Grol3e der Grunflachen i.W. durch die Umwandlung einer Grand-
in eine Rasenflache sowie durch Anlegung von sieben neuen Bauminseln, in der
Summe ergibt sich eine Vergrol3erung um ca. 165 m2.

Von Hs. Nr. 27 bis zur 6stl. Zufahrt von Hs. Nr. 37 verandert sich die Grol3e der
Grunflachen nur unwesentlich (ca. +5 m?). Die Erweiterung der Pflasterflachen im
Bereich der Bushaltestelle erfolgt i.W. durch Umwandlung vorh. Schotter- bzw.
Grandflachen.

Im 6stlich anschlielBenden Bereich bis zum Planungsende verandert sich die Gréfe
der unbefestigten Flachen i.W. durch die Verkleinerung der befestigten Nebenflache,
insgesamt ergibt sich eine VergroRerung um ca. 55 m2.

siuidliche StralRenseite:

Im Bereich zwischen Ratiborweg und Gleiwitzer Bogen wird der Grinstreifen
verkleinert infolge der Verbreiterung der Hauptfahrbahn. Dies wird durch neue
Teilgrunflachen (entfallende Radwegflache, Wegfall der befestigten Sicherheits-
streifen) jedoch mehr als ausgeglichen, in der Summe ergibt sich eine Vergrol3erung
um ca. 105 m2.

Zwischen Gleiwitzer Bogen und Bruhnrogenredder wird der Grinstreifen ebenfalls
infolge der Verbreiterung der Hauptfahrbahn und durch die VergroRerung der
Busbucht incl. zug. Nebenflache verkleinert. Dies wird durch neue Teilgrinflachen
(neue Bauminseln, entfallende Radwegflache) jedoch ausgeglichen.

Der Grinstreifen an der Sudseite der Barsbutteler Strale zwischen Bruhnrégen-
redder und Schleemer Bach wird durch die Verbreiterung der Hauptfahrbahn um bis
zu 0,5 m verschmalert, es ergibt sich eine Verkleinerung um ca. 105 m2,

Insgesamt verkleinert sich die versiegelte Flache innerhalb der Stral3enbegren-
zungslinien durch die Schaffung zusatzlicher Grunflachen bzw. Flachen ohne
Befestigung um etwa 270 m2

In den Bauminseln zwischen den Parkplatzen in Schragaufstellung an der Neben-
fahrbahn werden 4 neue Baume gepflanzt, in den Bauminseln zwischen den
Parkplatzen in Langsaufstellung an der Hauptfahrbahn werden 8 neue Baume
gepflanzt, ein weiterer in der erweiteten Nebenflache bei Hs. Nr. 23. Insgesamt
werden damit 13 neue Baume gepflanzt.
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Im Bereich des geplanten Durchlasses ist die Féallung eines Baumes (Fichte, Stamm-
durchmesser 60 cm auf Privatgrund) erforderlich. Weiterhin wird der Schleemer
Bach verlegt, um Platz fir eine geplante Regenwasserbehandlungsanlage zu
schaffen. Zwischen dem alten und dem neuen Durchlass verbleibt ein Abschnitt des
alten Bachverlaufs als Altarm. Diese Eingriffe in bzw. Verdnderungen an Grin-
flachen, die durch die Bachverlegung und die Erstellung von Anlagen zur Regen-
wasserbehandlung aufRerhalb der Stral3enbegrenzungslinien erfolgen, werden im
Rahmen der Planungen zur Regenwasserbehandlungsanlage (mit zug. Landschafts-
pflegerischem Begleitplan) bewertet und sind nicht Gegenstand dieser Planung.

Ruhender Verkehr

Im Bereich der Nebenfahrbahn werden die Parkstande in Schragaufstellung (48
Parkstande im Winkel von 60° Breite: 4,55 m) kompl ett erneuert. Die mit versicke-
rungsaktivem Pflaster befestigten Parkstande erhalten einen Uberhangstreifen von
65 cm Breite, zwischen Schragparkstreifen und Fahrbahn wird ein Zwischenstreifen
von 85 cm Breite vorgesehen. Wie im Bestand werden zwei barrierefreie Stellplatze
vorgesehen. Zwischen den Parkplatzen werden Grinflachen hergestellt. An der
Nebenfahrbahn entfallt dadurch 1 Stellplatz.

Die Stellplatze in Langsaufstellung an der Nordseite der Hauptfahrbahn zwischen
Haus Nr. 31 und der Einmindung des Ratiborweges verschieben sich aufgrund der
Verbreiterung der Fahrbahn ca. 1,5 m nach Norden. Infolge der VergroRerung der
Busbucht und wg. vorgezogener Nebenflachen fur Beleuchtungsmasten sowie flr
Bauminseln entfallen an der Nordseite der Hauptfahrbahn insgesamt 7 PKW-
Stellplatze.

Insgesamt entfallen damit 8 Parkplatze, so dass die Parkplatzbilanz fir den
gesamten Planungsbereich negativ ausféllt. Angesichts des insgesamt eher
entspannten Parkdrucks ist dies jedoch hinnehmbar.

Fur das Fahrradparken werden insgesamt 23 neue Fahrradanlehnblgel aufgestellt,
davon 4 nahe der Bushaltestelle Jenfeld- Zentrum (Fahrtrichtung Ost), 11 im Bereich
der Bushaltestellen Gleiwitzer Bogen, 6 im 6stlichen Teil der Nebenfahrbahn und 2
bei Hs. Nr. 23.

Entwasserung

Die Regenwasserableitung erfolgt zukiinftig wie folgt:

Aufgrund der Verbreiterung der Hauptfahrbahn von 7,00 m auf 10,10 m wird im
Bereich des Vollausbaus der Hauptfahrbahn vom vorh. Pultprofil auf ein Dachprofil
gewechselt, um die zus. Ho6henunterschiede zu begrenzen.

Dadurch wird die Anlage von Wasserlaufen mit Trummen an beiden Fahrbahnran-
dern erforderlich. Neue Trummen werden mdglichst am Standort alter Trummen
vorgesehen, wobei jede zweite Trumme entfallen kann. Die neuen Trummen werden
an die bestehende bzw. neu herzustellende Regenwasserkanalisation (Regen-
wassersiel bzw. StralRenentwasserungsleitung, s. Abschnitt 4) angeschlossen.
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Aufgrund der Verbreiterung der Hauptfahrbahn liegen 9 Schachtdeckel im Verlauf
geplanter Bordsteinverlaufe: 5 Schachtdeckel des Regenwassersiels im Verlauf des
sudlichen Bordes der Hauptfahrbahn und 4 Schachtdeckel des Schmutzwassersiels
im Verlauf des ndrdlichen Bordes. Hier sind weitere Angaben zum Bestand (Ausrich-
tung der Konen, Anzahl und Hohe der Ausgleichsringe) erforderlich, um zu klaren,
ob fur einige Schachtdeckel eine (lokale) Aufweitung der Fahrbahn und/oder eine
Erneuerung des Schachtkopfes erforderlich wird. Eine entspr. Anfrage an Hamburg
Wasser (HSE) wurde gestellt.

Ein Schachtdeckel des Regenwassersiels bei Haus Nr. 29 befindet sich unmittelbar
im Bereich des gepl. Bordes am Ful3gangeruberweg, im Bereich des Wechsels von
6 cm Ansicht auf 0 cm. Um den Bordsteinverlauf regelgerecht herstellen zu kénnen,
muss dieser Schacht etwa 5 m 0stlich verlegt werden. Damit wird auch die Verkir-
zung der von Osten einmiundende Leitung DN 300 und die Verlangerung der weiter-
fuhrenden Leitung DN 400 um ca. 6 m sowie eine Umlegung der etwa 15 langen aus
dem Gleiwitzer Bogen einmiindenden Leitung (DN 300) erforderlich.

Als Vorarbeit fUr eine endgultige Loésung der Regenwasserbehandlung - der derzei-
tige Stand der Planung sieht eine Anlage auf dem Flurstiick 3165 vor - wird im
Rahmen des Stral3enbaus die Regenwasserkanalisation (Neubau bzw. Erganzung /
Anpassung von Regenwassersiel und / oder StralRenentwasserungsleitung) dahin-
gehend angepasst, dalR das Regenwasser der geplanten Regenwasserbehand-
lungsanlage (s.u.) zugefiihrt werden kann.

Die in den vorh. Durchlass des Schleemer Baches einmiindenden Leitungen werden
an die Lage des neuen Durchlasses angepasst. Fur die von Osten einmindende
Leitung DN 300 des Entwasserungsbereiches 3 wird sudlich des neuen Durchlasses
ein Einlauf in den prov. Verlauf des Schleemerer Baches vorgesehen. Abhangig von
der Art der zukunftigen Regenwasserableitung fur die Entwasserungsbereiche 1 und
2 wird fur die von Osten in den vorh. Durchlass des Schleemer Baches einmiinden-
de Leitung DN 300 entweder sudlich des neuen Durchlasses ein Einlauf in den
Schleemer Bach vorgesehen oder die Leitung DN 300 wird durch eine Leitung DN
500 ersetzt und endet (als Zwischenldsung bis zur Herstellung der Regenwasserbe-
handlung) sudlich des Durchlasses in einem Einlauf in den prov. Verlauf des
Schleemer Baches (s. auch Abschnitt 4).

Die Planung der Arbeiten an den Regenwassersielen erfolgt durch die HSE parallel
zur Verkehrsplanung; Ausschreibung und Ausfiihrung erfolgen gemeinsam mit dem
StraRenbau bzw. dem Bau des neuen Durchlasses.

Folgende MalRnahme zur Wassersensiblen Stral3enraumgestaltung / Dezentralen

Regenwasserbehandlung wird umgesetzt:

- Die Pkw-Parkplatze an der Nebenfahrbahn incl. Uberhangstreifen werden mit
versickerungsaktivem Pflasterbelag hergestellt.

Zur sicheren Dimensionierung ist vorgesehen, im Rahmen der weiteren Planungen
die Wasserdurchlassigkeit des Bodens zu bestimmen.
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Vor der Einleitung in das Gewéasser wird eine Regenwasserbehandlung vorgesehen.
Die Planung der Regenwasserbehandlung erfolgt durch LSBG-G1 parallel zur Ver-
kehrsplanung. Der derzeitige Stand der Planung zur Regenwasserbehandlung
(Besprechung am 21.06.2016) sieht eine Anlage fur Regenwasserreinigung und
-rickhalt auf dem Flurstiick 3165 (Ausgleichsflache) vor. Im Rahmen des Stral3en-
baus bzw. beim Bau des neuen Durchlasses werden die erforderlichen Vorarbeiten
ausgefihrt.

Der Durchlass des Schleemer Baches an der Barsbutteler Stral3e wird als
Maulprofil- Durchlass im Rahmen des Stral3enbauprojektes erneuert.

Der neue Durchlass wird ca. 28 m 6stlich des vorh. Durchlasses hergestellt, um den
vorh. Durchlass wahrend der Bauzeit weiter nutzen zu konnen. Der neue Durchlass
soll mit einem gegliederten Querschnitt ausgestattet werden, mit einer mind. 25 cm
starken kiesigen Sohlsubstratschicht und einer einseitigen Berme (B= 30 cm, in
Fliel3richtung rechts), die eine Passage von Ottern und Amphibien ermaoglicht.

Zur Minimierung der Verklausungsgefahr muss bei Hochwasser ein ausreichendes
Freibord gewahrleistet sein. Daher soll die Scheiteln6he des neuen Durchlasses
gegenuber der des alten Durchlasses nicht verringert werden.

Unter Berlcksichtigung der o.g. Randbedingungen und der zahlreichen Zwangs-
punkte (Uberdeckung, Ver- und Entsorgungsleitungen etc.) wurde ein Maulprofil mit
einer lichten Breite von 2,40 m, einer lichten Hohe von 1,78 m und einer
Querschnittsflache von 3,12 m2 gewabhit.

Der neben der Berme verbleibende FlieBquerschnitt kann bei dem gewahlten
Gefélle (2,3 %o0) und einer Fliel3tiefe von 12,5 cm eine Wassermenge von 58 I/s
abfuhren (197 I/s bei einer FlieRtiefe von 25 cm).

Eine Abschatzung des Abflusses an der Barsbiitteler Strale am 26.03.2015 ergab
einen Abfluss von 5 bis 10 I/s; am Pegel Billstedter Hauptstraf3e (99137, vor Einmun-
dung in die Bille) betragt der mittlere Abfluss 120 I/s. Damit ist der gewahlte
Querschnitt neben der Berme ausreichend dimensioniert.

Der oberhalb von Berme und Sohlsubstrat verbleibende Fliel3querschnitt betragt
2,85 m? er ist damit grof3er als der vorh. Querschnitt (2,25 m?) und kann bei
Vollfillung eine Wassermenge von 3,13 md/s abfuhren. Am o0.g. Pegel Billstedter
Hauptstral3e betragt das HQ20 (20-jahrliches Hochwasser) 4,40 m3/s (bei einem
Gesamteinzugsgebiet von etwa 2.500 ha). Das Teileinzugsgebiet nérdlich der
Barsbutteler Stral3e betragt etwa 850 ha, daher ist am zu erneuernden Durchlass ein
HQ20 von etwa 1,5 m3/s zu erwarten. Damit kann davon ausgegangen werden, dass
auch der Hochwasserabflul3 sicher abgeflihrt werden kann. Beim HQZ20 ist eine
FlieRRtiefe von etwa 0,74 m zu erwarten (verbleibendes Freibord: 0,77 m).

Die erforderliche Mindestiberdeckung oberhalb des Scheitels des Durchlasses
betragt ein Sechstel der lichten Spannweite (2,40 m), also 2,40 / 6 = 0,40 m. Die
minimale Uberdeckung am nérdlichen Fahrbahnrand betragt 0,94 m und ist damit
ausreichend.
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Das Durchlassbauwerk wird auf der Baustelle montiert. Das Profil besteht aus
Wellstahl mit einer Blechdicke nach statischer Erfordernis. Die Lange des Profils
betragt in der Sohle 25,00 m; die Sohlneigung 2,4 %eo.

Die Profil6ffnungen werden mit einer Neigung von 1:1,5 abgeschragt und erhalten
eine Einfassung aus 2 Reihen Granitpflaster in Beton. Grabensohle und
Boschungen im Bereich des Zu- und des Auslaufs werden mit einer 40 cm starken
Steinschittung aus Granit - Wasserbausteinen (Du=10 bis 30 cm) gesichert. Der
Auslauf des neuen Durchlasses erhalt bis zum Bau der Regenwasserbehand-
lungsanlage einen provisorischen Anschluss an den Schleemer Bach.

Nach Herstellung des neuen Durchlasses wird der vorh. Durchlass riickgebaut.

Ausstattung / Wegweisung

Am Lichtmast gegenuber der Einmindung Bruhnrégenredder ist das VZ 432-40
StvO "Ojendorfer Park" bei Stat. 0+500 zu erneuern. Der Vorwegweiser bei Stat.
0+690 in der sudlichen Nebenflache (VZ 438 StVO) wurde im Rahmen der
Neugestaltung des Knotens Barsbutteler StraRe / Holsteiner Tor neu aufgestellt und
bleibt unveréandert. Falls die Arbeiten auf der Baustelle Sporthotel vor den Arbeiten
am Durchlass beginnen bzw. spater enden, muss dieser Vorwegweiser wahrend der
Bauzeit des Sporthotels entfernt und durch ein Provisorium ersetzt werden. Dies
wird im Bedarfsfall i.R. der weiteren Projektbearbeitung berlcksichtigt. Fur den
Stral3en-bau wird kein Provisorium erforderlich, weil eine EinbahnstraRenregelung in
Richtung Westen vorgesehen wird).

Die Ausschilderung der Freizeitroute 11 als Rad- und Wanderwegfiihrung wird
erganzt. Dabei ist darauf zu achten, dass die Ausschilderung des Verlaufs der
Freizeitroute 11 zum und an der geplanten Querungshilfe eindeutig erfolgt.

Versorqungsleitungen

Infolge der Verbreiterung der Hauptfahrbahn werden Umlegungen vorhandener
Leitungstrassen erforderlich, welche sonst in den Bereich der Fahrbahn oder der
Busbucht gerieten. Von dem Umbau sind die Leitungen folgender Unternehmen
betroffen:

Dataport: zwischen ca. Stat. 0+275 und ca. Stat. 0+325, nordliche Nebenflache,

Telekom: zwischen ca. Stat. 0+345 und ca. Stat. 0+555, nordliche Nebenflache,
Schéchte bei ca. Stat. 0+660 und bei 0+698,

Kabel- Deutschland: zw. ca. Stat. 0+345 und ca. Stat. 0+555, nordliche Nebenflache,

Willy Tel: zwischen ca. Stat. 0+385 und ca. Stat. 0+400, bei Stat. 0+410, zwischen
ca. Stat. 0+480 und ca. Stat. 0+495 und ab Stat. 0+510 bis zum 6stlichen Bauende
in der sudlichen Nebenflache, mit Querung bei ca. Stat. 0+725,

Hamburg Netz: im Bereich zwischen Bruhnrogenredder und Schleemer Bach
mussen ggf. vorh. Gasleitungstrassen umgelegt werden, der Umfang ist abhangig
von der finalen Losung zur Regenwasserableitung (s. Abschnitt 4),
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Die vorh. HanseWerk- Trasse (Fernwarme) verlauft zwischen ca. Stat. 0+503 und
ca. Stat. 0+627 in der Fahrbahn; sie verbleibt in der vorh. Trasse.

Stromnetz Hamburg: Eine Stromtrasse in Fahrbahnmitte bis Hs. Nr. 47 (ca. Stat.
0+570) ist aulRer Betrieb. Falls sie bei der Herstellung der Fahrbahn stort, wird sie
ausgebaut, ggf. im Rahmen des StralRenbaus. Die Kosten fir den Ausbau gehen zu
Lasten des Leitungsunternehmens (Prifung und Trennung durch Stromnetz
Hamburg).

Vattenfall plant die Verlangerung von 2 Rohrkreuzen zwischen den Einmindungen
Gleiwitzer Bogen und Bruhnrbgenredder bei ca. Stat. 0+200 und bei ca. Stat. 0+240.

Weiterhin wird ein Stromanschluss zu dem neuen Fahrgastunterstand (der Fa.
WallDecaux) hergestellt und ein vorh. Stromanschluss zu der rlickzubauenden
Stadtinformationsanlage (SIA, der Fa. WallDecaux) wird stillgelegt.

Hamburger Verkehrsanlagen / offentliche Beleuchtung: Die Anschlussleitungen ftr
sieben zu versetzende Beleuchtungsmasten missen angepasst werden.

Im Zusammenhang mit der Herstellung einer Anlage zur Reinigung und Rickhalt

des Regenwassers und der Erneuerung und Verlegung des Durchlasses des
Schleemer Baches werden weitere Leitungsarbeiten erforderlich:

HWW: Herstellung einer neuen und Ruckbau der vorh. Rohrbriicke am gepl./vorh.
Durchlass, Verlangerung/Erneuerung einer Abschlagleitung zum Schleemer Bach.

HSE: Herstellung eines neuen Schutzrohres fur die Schmutzwasserleitung DN 400
am gepl. Durchlass, Anpassung der Regenwassersiele (s. Abschnitt 5.12.1).

Anpassung auf Privatgrund: Einleitung am Altarm Schleemer Bach (nicht Gegen-
stand dieser Planung).

alle Versorgungstrager: — ggf. Provisorien wahrend des Baus des neuen
Durchlasses

Folgende Unternehmen planen die Verlegung neuer Trassen:

HWW: Anfang 2016 wurde eine Rohrleitung DN 150 zwischen der Zufahrt zum
Haustierfriedhof Jenfeld und dem 6stlichen Bauende durch eine neue Leitung DN 80
ersetzt. Im Rahmen dieser Malinahme erfolgt der Luckenschluf3 im Bereich
zwischen Hs. Nr. 67 und der o.g. Zufahrt.

WillyTel: Herstellung einer Kabeltrasse zwischen Bruhnrogenredder und dem
Ostlichen Bauende.
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Baustoffe / Aufbau

Im Einzelnen sind folgende Oberflachen herzustellen:

Die Hauptfahrbahn erhalt einen Aufbau gem. ER 1, 06/14, Anlage 1, Zeile D (Vollge-
bundener Asphaltoberbau, siehe Abschnitt 4.5), entspr. der Belastungsklasse BK 10:

Asphaltdeckschicht SMA 8 Hmb = 3,5¢cm
Asphaltbinderschicht AC 16 B Hmb = 8,5¢cm
Asphalttragschichten AC 22 T Hmb, mind. 2 Lagen = 26 cm

Gesamtaufbau: 38 cm

Zur Einfassung der Hauptfahrbahn werden entsprechend der Belastungsklasse nach
Entwurfsrichtlinie 3 (ER3, Anl. 1 & 2) Borde aus Naturstein 12 bzw.15/25/100 cm auf
Fundament und Ruckenstitze aus Beton C 12/15 , mit einer Ansicht von 12 cm vor-

gesehen.

Die Anschlussbereiche des Vollausbaus an den Bestand erhalten eine Decken-
erneuerung analog ER 1 02/13, Anlage 1, BK 10:

Asphaltdeckschicht SMA 8 Hmb = 3,5cm
Asphaltbinderschicht AC 16 B Hmb = 8.5 cm
Gesamtaufbau: 12 cm

In den Anschlussbereichen am westlichen Bauanfang und am dstl. Bauende erfolgt
eine Deckenerneuerung analog ER 1 02/13, Anlage 1, BK 10:

Asphaltdeckschicht SMA 8 Hmb = 4,0 cm

Gesamtaufbau: 40cm

Im Bereich der Nebenfahrbahn erfolgt eine Sanierung der Deckschicht analog ER 1
02/13, Anlage 1, Zeile A, BK 1,8:

Asphaltdeckschicht SMA 8 Hmb = 3,5¢cm
Asphaltbinderschicht AC 16 B Hmb zum Profilausgleich = bis 5 cm
Gesamtaufbau: 3,5 bis 8,5 cm

Die Nebenfahrbahn wird mit Betonborden eingefasst.

Die Parkstande in Langsaufstellung noérdlich der Hauptfahrbahn zw. ca. Stat. 0+135
und ca. Stat. 0+270 werden gemal ER 2, Bauweise 8-1 befestigt:

Wabenbetonsteinpflaster 21,3x12,3x10,0 cm = 10 cm
auf Brechsand 0/2, Brechsand-Splitt 0/5 = 3cm
Schottertragschicht 0/32 = 30cm
Grobkorniger Boden nach DIN 18196 = 27cm
Gesamtaufbau: 70 cm
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Die Parkstande nordlich der Nebenfahrbahn werden analog ER 2, Bauweise 7-1 mit
versickerungsaktivem Pflaster befestigt:

Drainfugenpflaster: Pflastersteine aus Beton mit Abstandhaltern,

mit Verschiebesicherung 20,0x20,0x8,0 cm, Fugen: Splitt 2/5 = 8cm
Bettung: Splitt 2/5, Dicke im verdichteten Zustand = 4 cm
Schottertragschicht aus Naturschotter 0/32 mit geringem Feinkornanteil

< 0,063 mm: max 3%, Einbau in 2 Schichten = 38 cm
Grobkorniger Boden nach DIN 18196 = 10 cm
Gesamtaufbau: 60 cm

Der Uberhangstreifen (Parkstande nordlich der Nebenfahrbahn) wird analog ER 2,
Bauweise 3-2 ebenfalls mit versickerungsaktivem Pflaster befestigt:

Drainfugenpflaster: Pflastersteine aus Beton mit Abstandhaltern,

mit Verschiebesicherung 20,0x30,0x8,0 cm, Fugen: Splitt 2/5 = 8cm
Bettung: Splitt 2/5, Dicke im verdichteten Zustand = 4 cm
Schottertragschicht aus Naturschotter 0/32 mit geringem Feinkornanteil

< 0,063 mm: max 3%, Einbau in 2 Schichten = 25cm
Gesamtaufbau: 37cm

Der Uberhangstreifen an den Parkstanden in Langsaufstellung noérdlich der Haupt-
fahrbahn zw. ca. Stat. 0+135 und ca. Stat. 0+270 wird gem. ER 2, Bauweise 3-2

befestigt:

graues Betonsteinpflaster 25/25/10, 25/12,5/10, 25/37,5/10 cm = 10 cm
Bettung: Brechsand / Spilitt 0/5, 0/8 = 3-5cm
Schottertragschicht aus Naturschotter 0/32, 0/45 = 25 cm
Gesamtaufbau: 38cm

Die in der Nebenflache der Barsbutteler Stral3e verbleibenden Radwege (aul3erhalb
der Uberfahrten) werden gem. ER 2, Bauweise 2-1 befestigt:

rotes Betonsteinpflaster 25/25/7, 25/12,5/7, 25/37,5/7 cm = 7cm
Grobkorniger Boden nach DIN 18196 = 10cm
Gesamtaufbau: 17cm
Die Gehwege werden gem. ER 2, Bauweise 1-1 hergestellt:

Betongehwegplatten 50/50/7, 50/75/7, 50/25/7 cm = 7cm
Grobkoérniger Boden nach DIN 18196 = 10cm
Gesamtaufbau: 17cm
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Die Abgrenzung zu unbefestigten Flachen erfolgt mit Betontiefborden 8/20.

Der prov. Geh- und Radweg auf dem Flurstick 3165 (B= 3,0 m) sowie der endgul-
tige Anschlul3 an die Barsbutteler Stral3e (B = 3,5 m) zwischen Stat. 0+390 und
0+440 werden gem. ER 2, Bauweise 1-2 hergestellt:

Deckschicht ohne Bindemittel, Baustoffgemische 0/11, 0/16

(wassergebundener Tragschicht: Grand, Glensanda) = 3cm
Baustoffgemische STS 0/32, 0/45 = 14 cm
Gesamtaufbau: 17 cm

Die Abgrenzung zu unbefestigten Flachen erfolgt mit Betontiefborden 8/20.

Taktile Leitelemente werden gem. PLAST 10 in Anlehnung an ER 2, Bauweise 1-1

hergestellt:

Noppen-, Rippenplatten (Betonpflaster 25x25x7) = 7cm
Grobkoérniger Boden nach DIN 18196 = 10cm
Gesamtaufbau: 17cm

Uberfahrten zu Privathdusern erhalten eine Befestigung aus Wabensteinpflaster
gem. ER 2, Bauweise 4-1:

Wabenbetonsteinpflaster 21,3x12,3x8,0 cm = 8cm
auf Brechsand 0/2, Brechsand-Splitt 0/5 = 3cm
Schottertragschicht 0/32 = 25cm
Grobkorniger Boden nach DIN 18196 = 24 cm
Gesamtaufbau: 60 cm

Die Uberfahrten im Bereich des Gewerbegebietes sowie die Grundstiickszufahrten
bei Stat. 0+428 (Haustierfriedhof Jenfeld) und bei Stat. 0+450 (Tennis- Club Jenfeld,
Restaurant) erhalten einen Aufbau gem. ER 2, Bauweise 5-1:

Wabenbetonsteinpflaster 21,3x12,3x10,0 cm = 10 cm
auf Brechsand 0/2, Brechsand-Splitt 0/5 = 3cm
Schottertragschicht 0/32 = 30cm
Grobkorniger Boden nach DIN 18196 = 27cm
Gesamtaufbau: 70 cm

Seite 36 von 43



Erlauterungsbericht Kenntnisnahmeverschickung Barsbdtteler Stral3e

Die Grundstuckszufahrt zum Haustierfriedhof Jenfeld und der angrenzende Vorplatz
werden bei Stat. 0+673 nérdlich der StralRenbegrenzungslinie wieder hergestellt mit
einem Aufbau in Anlehnung an die Bauweisen 1-2 und 6-2 der ER2:

Decke ohne Bindemittel, Baustoffgemische 0/11,0/16

aus nattrl. Gesteinskérnungen = 3cm
Schottertragschicht 0/32 aus nattrl. Gesteinskérnungen = 22 cm
Gesamtaufbau: 25cm

Im Bereich der Grundstlckszufahrt bei Stat. 0+450 (Tennis- Club Jenfeld, Restau-
rant) wird der Radweg mit rotem Pflaster durchgezogen und analog. ER 2, Bauweise
5-1 befestigt:

rotes Betonsteinpflaster 25/25/10, 25/12,5/10, 25/37,5/10 cm = 10 cm
auf Brechsand 0/2, Brechsand-Splitt 0/5 = 3cm
Schottertragschicht 0/32 = 30cm
Grobkoérniger Boden nach DIN 18196 = 27cm
Gesamtaufbau: 70cm

Die Bushaltestelle in Fahrtrichtung Westen (Busbucht) erhalt eine Befestigung gem.
ER 2, Bauweise 9-1:

Stral3enbeton, frihhochfest gem. ZTV/St-Hmb. 09 = 22cm
Vlieszwischenlage gem. ZTV Beton-Stb. 07 = <lcm
Verfestigung gem. ZTV/St-Hmb. 09 = 20 cm
Grobkoérniger Boden nach DIN 18196 = 28 cm
Gesamtaufbau: 70cm

Die Endfelder der Busbucht erhalten eine Befestigung
analog ER1 02/13, Anl. 1, Zeile A, BK 10:

Gussasphalt GA 0/11 aufgehellt = 4cm
Asphalttragschicht Mischgutart AC 16 B Hmb = 18 cm
Verfestigung gem. ZTV/St-Hmb. 09 = 20 cm
Schicht aus frostunempfindlichem Material = 28 cm
Gesamtaufbau: 70cm
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Die Bushaltestelle in Fahrtrichtung Osten (Haltestelle am Fahrbahnrand) erhélt eine
Befestigung gem. ER 2, Bauweise 10-1:

Stral3enbeton, frihhochfest gem. ZTV/St-Hmb. 09 = 30cm
Vlieszwischenlage gem. ZTV Beton-Stb. 07 = <lcm
Verfestigung gem. ZTV/St-Hmb. 09 = 20 cm
Grobkorniger Boden nach DIN 18196 = 20cm
Gesamtaufbau: 70cm

6 Erlauterungen zu den Kosten, der Wirtschaftlichkeit und der Finanzierung \

6.1 Kostenermittlung

Basisbaukosten

Eine Kostenermittlung auf der Grundlage marktublicher Preise erfolgt im Rahmen
der weiteren Bearbeitung (Ausfuhrungsunterlage).

Weitere Kosten (Kostenbeitrage)

- entféllt im Rahmen der Kenntnisnahmeverschickung -

Ansatz fur Kostenvarianz

Die Baumafinahme wird der Honorarzone Ill gem. HOAI zugeordnet und gem. VV-
Bau als Schwierigkeitsgrad "mittel" eingestuft. Die Kostenvarianz (gem. Drucksache
20/6208 des Senats ,Kostenstabiles Bauen®) betradgt damit + 15%. Der Zuschlags-
satz wird auf 50% des Wertes der Kostenvarianz begrenzt und betragt somit 7,5%
der Brutto-Basiskosten.

Ansatz fur Preissteigerungen

In wieweit ein Ansatz fur Preissteigerungen in Ansatz zu bringen ist, wird im Rahmen
der weiteren Bearbeitung (Ausfuhrungsunterlage) festgelegt, wenn der Zeitraum
zwischen Erstellung der Ausfiihrungsunterlage und Baubeginn absehbar ist.

Honorarkosten

Der Honorarpauschalsatz fur das Projekt betragt 23,5 % der Basisbaukosten fur
Stufe V, gem. Preisliste 4 des LSBG.

Grunderwerbskosten

Die StraRenplanung erfolgt innerhalb der vorhandenen Stral3enbegrenzungslinien.
Grunderwerbskosten fallen nicht an.

Die Bereiche der geplanten Regenwasserbehandlungsanlage befinden sich auf
Flachen des Allgemeinen Verwaltungsvermogens (AGV) ohne Erbbaurecht bzw. auf
Flachen des sonstigen Allgemeinen Verwaltungsvermdgens. Die hierfir erforderliche
Flachenubertragung ist nicht Gegenstand dieser Planung.
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Besondere Kostenrisiken

Fur die Herstellung des Durchlasses am Schleemer Bach bestehen besondere Risi-
ken hinsichtlich des Baugrunds (Grundwasserstand, Aufbau). In der weiteren Bear-
beitung werden diese Fragen geklart, zus. Bohrsondierungen wurden beauftragt.

Wegen der noch nicht endgultig geklarten Art der zukiinftigen Regenwasserableitung
fur die Entwasserungsbereiche 1 und 2 besteht ein Kostenrisiko hinsichtlich der
Kosten fur die erf. Anpassungen am Regenwassersiel bzw. der Kosten fir eine neu
herzustellende StralRenentwadsserungsleitung. In der weiteren Bearbeitung wird
diese Frage geklart.

Weitere besondere Kostenrisiken ergeben sich fur den Stralienbau durch das Bauen
im Bestand, durch eventuell vorhandene Hindernisse oder unbekannte Altlasten im
Baugrund sowie evtl. auftretende Bauzeitverlangerungen aufgrund eingetretener
Risiken oder aufgrund verspatet ausgefuhrter Leitungsumlegungen seitens der
Leitungstrager. Dies betrifft auch die Kosten flr die Verkehrsflihrung

Sowohl fur die Herstellung des Durchlasses als auch fur den StralRenbau kénnten
Verzogerungen durch die Baustelle zur Errichtung eines Sporthotels sudlich der
Barsbutteler Stral3e bei ca. Stat 0+700 ergeben. Ob und wann das Sporthotel
errichtet wird, ist allerdings derzeit noch nicht bekannt.

Die Bewertung des Kostenrisiskos erfolgt im Rahmen der weiteren Bearbeitung
(Ausfuhrungsunterlage).

Erlauterungen zur Folgepflicht und zum Vorteilsausqgleich

Die Aufwendungen fir die Um- und Ricklegungen der Versorgungsleitungen sind
von den Leitungsunternehmen zu tragen.

Bezuglich der Kosten fur Neubau bzw. Ergédnzung / Anpassung von Regen- und
Schmutzwassersiel erfolgt eine Kostenteilung zwischen Hamburg Wasser und der
Freien und Hansestadt Hamburg im Verhaltnis 18% zu 82 %.

Seitens HanseWerk Natur besteht die Zusage, Mehrkosten fiir die Befestigung der
Hauptfahrbahn mit einem vollgebundenen Asphaltoberbau zu tragen, was erforder-
lich ist, um die erf. Mindestuberdeckungshdhe einzuhalten (2. Leitungsbesprechung
am 18.2.2016). Die Planung wird im Weiteren mit HanseWerk Natur abgestimmt.

Folgekosten

6.2

Die durch die Baumalinahme ausgeldsten zuséatzlichen jahrlichen Unterhaltungs-
und Betriebskosten werden im Rahmen der weiteren Bearbeitung (Ausfiihrungs-
unterlage) ermittelt.

Wirtschaftlichkeit

Die Fahrbahnen der Barsbutteler StralRe und ihrer Nebenfahrbahn befinden sich im
Endstadium ihrer wirtschaftlichen Nutzungsdauer. In weiten Bereichen mussten
bereits im Vorwege Schaden an den Fahrbahnen provisorisch beseitigt werden, um
die Verkehrssicherheit zu gewdahrleisten. Diese Instandhaltungskosten steigen auf
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Grund des zunehmend schlechteren Zustands als Folge des sich kumulierenden
Unterhaltungsrickstands kontinuierlich an, ohne dass dabei mittelfristige Verbesse-
rungen erzielt wirden. Ein Grund hierfir ist der auffallig unterdimensionierte Aufbau
der vorh. Fahrbahnen im Vergleich zu den gem. den heutigen Verkehrsbelastungen
zu stellenden Anforderungen, was auf eine starke Zunahme des Verkehrs seit Bau
der vorh. Fahrbahn schlie3en I&sst.

Neben den hohen betriebswirtschaftlichen Kosten kommt es zudem im Zuge der
wiederholt erforderlichen InstandhaltungsmafRnahmen zu weiteren volkswirtschaft-
lichen Belastungen aufgrund der verkehrlichen Behinderungen.

Ohne Grundinstandsetzung der Fahrbahn der Barsbitteler Stral3e gem. den Anfor-
derungen nach den heutigen Verkehrsbelastungen (Bauklasse 10) ist zukinftig mit
einer weiteren Zunahme der Instandhaltungskosten zu rechnen. Ein Unterlassen von
Malnahmen Uber die verkehrssichernde Unterhaltung hinaus fuhrt damit zu Kosten,
die aus 6konomischer Sicht nicht vertretbar sind.

Fur die FHH ist eine gut ausgebaute, leistungsfahige Verkehrsinfrastruktur unabding-
bar. Nachteile fur die Verkehrsteilnehmer sowie weitergehender Wertverlust an den
StraRen als Anlagevermoégen lassen sich mittelfristig nur mit den beschriebenen
Malnahmen verhindern. Die aufzuwendenden Kosten stehen in einem sinnvollen
Verhaltnis zu dem zu erwartenden Nutzen.

Die vorh. Befestigung der Nebenflachen befindet sich in einem baulich nicht ein-
wandfreien Zustand und entspricht weitgehend nicht den geltenden Entwurfsricht-
linien und wird daher erneuert (s. Abschnitt 3). Durch die Fihrung des Radverkehrs
auf der Fahrbahn wird die Gesamtlange der baulich getrennten Radwege verkirzt.
Grundsatzlich ist diese Art der Radverkehrsfuhrung im Vergleich zu baulich getrenn-
ten Radwegen eine kostengunstige Variante, um Radfahrern einen hohen Fahrkom-
fort durch eine glatte Asphaltflache gepaart mit einer geradlinigen Fiihrung zu bieten.
Aufgrund der Bewegung im Sichtbereich der Autofahrer erhéht sich zudem die
Sicherheit der Radfahrer. Ein monetarer Nutzen dieser Malinahmen lasst sich nicht
darstellen.

Die MalRhahmen an den Bushaltestellen dienen dem verkehrspolitischen Ziel des
Senats, die Attraktivitat des OPNV deutlich zu steigern. In diesem Sinne sollen An-
gebot, Taktfolge und Service (z. B. barrierefreie Einrichtungen) verbessert werden.
Hierzu zahlen auch die Vermeidung einer Verkehrsgefahrdung, den geregelten
betrieblichen Ablauf und die Sicherheit der Fahrgaste zu gewahrleisten. Die vorhan-
denen Schaden an den Bushaltestellen sind durch einfache Unterhaltungsarbeiten
nicht mehr nachhaltig und wirtschaftlich zu beseitigen. Wirtschaftlich sinnvolle
Alternativen sind nicht vorhanden.

Zur Herstellung eines guten 6kologischen Zustands fur den Schleemer Bach gemani
der EU-Wasserrahmenrichtlinie (WRRL) bis spatestens 2021 sind die vorhandenen
Defizite (die u.A. auch auf das rechteckigen Profil des vorhandenen Durchlasses
zurtckzufihren sind) im Zuge einer anstehenden Sanierung zu beseitigen. Da die
Vorgaben aus der WRRL im Rahmen mit einer reinen Sanierung nicht beseitigt

Seite 40 von 43



Erlauterungsbericht Kenntnisnahmeverschickung Barsbdtteler Stral3e

werden konnen, bietet sich die geplante Grundinstandsetzung des Durchlasses als
Synergieprojekt an.

Durch ein zeitliches Zusammenlegen beider Malinahmen werden die Beeintrachti-
gung des Verkehrs und der damit verbundene volkswirtschaftliche Schaden auf ein
Minimum beschrankt.

6.3 Kosten und Finanzierung
Der Kostentrager der Baumalinahme ist die Freie und Hansestadt Hamburg. Die
Finanzierung erfolgt aus dem Einzelplan 7 der Behorde fir Wirtschaft, Verkehr und
Innovation, Aufgabenbereich 269 — Verkehr und StralRenwesen.
Bezuglich der Kosten fur Neubau bzw. Ergdnzung / Anpassung von Regen- und
Schmutzwassersiel erfolgt eine Kostenteilung zwischen Hamburg Wasser und der
Freien und Hansestadt Hamburg im Verhaltnis 18% zu 82 %.
Seitens HanseWerk Natur besteht die Zusage, Mehrkosten fir die Befestigung der
Hauptfahrbahn mit einem vollgebundenen Asphaltoberbau zu tragen.

7 Durchfuhrung und Auswirkung der Baumalnahme \
Die Realisierung der MalRnahme ist fur die Zeit ab Mai 2017 vorgesehen. Die
Gesamtbauzeit betragt voraussichtlich 54 Wochen (ohne Leitungsverlegungen, ohne
Regenwasserbehandlungsanlage), unterbrochen durch eine Winterpause 2017 /
2018 (11 Wochen).

Die genaue Verkehrsfihrung wird mit allen notwendigen Dienstellen (KOST, PK, VD,

HHA, Anlieger etc.) abgestimmt.

Nach Abwéagung der Vor- und Nachteile auf der Basis der 0.g. Randbedingungen,

der Bedarfe der Leitungstrager sowie der Verkehrsbesprechung am 8.2.2016 und

der Leitungsbesprechung am 18.02.2016 wird folgende Abfolge gewahlt:

- Leitungsumlegungen im Vorwege soweit moglich, i.W. Baustelleneinrichtung
analog Regelplan B | / 6 mit Verkehrsregelung durch LSA,

- Herstellung des Durchlasses (incl. Anpassung der Siele, Zweistreifige Verkehrs-
fuhrung),

- Stral3enbau (incl. Sielbau, Einstreifige Verkehrsfuhrung, Fahrtrichtung West).

7.1 Auswirkungen aus Immissionen

Durch die Forderung des Radverkehrs werden Nahverkehrswege vom motorisierten
Individualverkehr (MIV) zum Radverkehr verlagert. Larm- und Schadstoffimmis-
sionen fur die Anwohner werden dadurch verringert.

Die Barsbitteler Stral3e wird in der bestehenden Trasse neu hergestellt. Die Fahr-
bahn wird zwar verbreitert, jedoch lediglich fir die Herstellung von Radfahrstreifen.
Der Abstand zwischen den Fahrspuren und der vorhandenen Wohnbebauung bleibt
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7.2

7.3

7.4

unverandert. Durch diese Mal3hahme ist daher kein erheblicher baulicher Eingriff im
Sinne der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990)
gegeben.

Voraus- und Folgemalinahmen

Aufgrund der Verbreiterung der Hauptfahrbahn werden diverse Leitungsumlegungen
erforderlich (s. Abschnitt 5.14). Diese Arbeiten werden zeitlich koordiniert und haben
i,W. im Vorwege abgeschlossen zu sein.

Auswirkungen der Baumal3nahme auf das unmittelbare und erweiterte Umfeld

- keine -

Ausgleichs- und Ersatzmaflinahmen zum Schutz von Natur und Landschatt

StralRenbau und Durchlass

Insgesamt verkleinert sich die versiegelte Flache innerhalb der Stral3enbegren-
zungslinien durch die Schaffung zusatzlicher Grinflachen bzw. Flachen ohne
Befestigung um etwa 270 m2. Weiterhin werden insgesamt 13 neue Baume gepflanzt
und folgende Elemente der Wassersensiblen Stra3enraumgestaltung umgesetzt:
Befestigung von Pkw-Parkplatzen incl. der Uberhangstreifen mit versickerungs-
aktivem Pflasterbelag. Dies tragt dazu bei, Abflussspitzen im Schleemer Bach zu
reduzieren und die Gewasserqualitdit zu verbessern. Weitere Ausgleichs- und
Ersatzmalinahmen zum Schutz von Natur und Landschaft sind im Rahmen des
Stral3enbaus nicht vorgesehen.

Regenwasserbehandlung

7.5

Eingriffe in bzw. Veranderungen an Griunflachen, die durch die Bachverlegung und
die Erstellung von Anlagen zur Regenwasserbehandlung aul3erhalb der Straf3en-
begrenzungslinien erfolgen, werden im Rahmen der Planungen zur Regenwasser-
behandlungsanlage (mit zug. Landschaftspflegerischem Begleitplan) bewertet und
sind nicht Gegenstand dieser Planung.

Anlagevermogen

Nach Fertigstellung der Baumalinahme geht dieser Stralenabschnitt in das
Anlagevermogen der Behdrde fur Wirtschaft, Verkehr und Innovation uber. Die
Unterhaltung und das Anlagenmanagement obliegt somit der BWVI.

Grunderwerb

Die StralRenplanung erfolgt innerhalb der vorhandenen Stral3enbegrenzungslinien.
Grunderwerb ist nicht erforderlich.

Fur die Erneuerung des Durchlasses ist die Beanspruchung zuséatzlicher Flurstiicke
notwendig. Das nérdlich der Barsbutteler Stral3e gelegene Flurstiick 2993 befindet
sich in Privateigentum. Die fur den Umbau erforderlichen Flachen werden fur die
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Dauer der BaumalRhahmen zur Verfugung gestellt (vortibergehende Inanspruch-
nahme von Privatgrund). Die fir den Neubau der Regenwasserbehandlungsanlage
erforderlichen Teilflachen des Flursticks 3165 befinden sich im Allgemeinen
Verwaltungsvermdgen (AGV). Die FlachenlUbertragung erfolgt gegen Werterstattung
im Rahmen der Planung zur RWBA.

9 Sonstiges

Im Rahmen des Planungsprozesses wurden durch Erst- und Schlussverschickung
alle erforderlichen Dienststellen, Personen und Institutionen am Abstimmungs-
verfahren beteiligt.

Verfasst: Urban Ingenieurteam Aufgestellt: Projektleiter

Datum: 12.09.2016 Datum: 13.09.2016

Unterschrift: Unterschrift:
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