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Uberplanung des StraBenzuges Krausestrale - Mithlenstralie - BrauhausstraBe - Hammer Stralle
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Uberplanung des Stralenzuges KrausestraRe - MihlenstraRe - Brauhausstrale - Hammer StraRe
Erlauterungsbericht 1.Verschickung

1 Aligemeines

1.1 Darstellung der BaumaRnahme, Lage und Einordnung in die Uberértliche Situation

Der umzubauende Bereich umfasst den StraBenzug KrausestraRe, Mihlenstrae, Brauhausstrale
und Hammer Strale von Bramfelder Strale bis zur Pappelallee.

Die Ausbaustrecke belsuft sich auf ca. 2.160,00 m.

Der StraBenzug verlauft durch die Bezirke Hamburg - Nord und Wandsbek, den Stadtteilen Barm-
bek-Nord, Dulsberg, Wandsbek und Marienthal. Die Bezirksgrenze liegt im Bereich des Strafenzu-
ges Stormarner Strale — Eilbektal, am Knotenpunkt Krausestrae/ Stormarner StraRe/ Miihlen-
strale/ Eilbektal.

Die StraBen KrausestralRe, MiihlenstraRe, Brauhausstrale und Hammer StraRe sind Bestandteile
des HauptverkehrsstraRennetzes Hamburg. Der StraRenzug stellt eine wichtige Verbindung zwi-
schen der City Nord/ dem Flughafen Hamburg und dem Stidosten Hamburgs, dem Horner Kreisel
mit der Anschlussstelle der Autobahn A 24 dar.

Parallel zum Stralenzug verlduft die S-Bahntrasse S 1/S 11.

Der StraBenzug Krausestrae — MuhlenstraRe — Brauhausstrafie gehdrt nicht zum Netz fur GroR-
raum-, Schwerlast- oder Gefahrguttransporte. Die Bramfelder StralRe und die Knotenpunktarme
Wandsbeker Chaussee, Wandsbeker Marktstrale und Hammer Stralle gehéren zum Netz fir Ge-
fahrguttransporte.

Der Planungsbereich liegt innerhalb bebauter Gebiete mit unterschiedlichen Nutzungen. Die Krau-
sestrale ist gepragt durch Wohnnutzung und der Abschnitt MilhlenstraBe — Brauhausstrae —
Hammer StraRe durch Gewerbenutzung.
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Uberplanung des Stralenzuges KrausestraRe - Mihlenstrafe - BrauhausstraRe - Hammer Straite
Erlauterungsbericht 1.Verschickung

1.2 Begrundung des Vorhabens, Anlass, Notwendigkeit und Dringlichkeit der Bauma@nahme

Der Stralenzug Krausestrale, Muhlenstrale, Brauhausstrale und Hammer Strake von Bramfel-
der Strale bis zur Pappelallee soll Uberplant und umgebaut werden, wobei die Belange des Rad-
verkehrs vordergriindig betrachtet werden sollen. In der KrausestraRe sind derzeitig keine Radver-
kehrsanlagen vorhanden. Im weiteren Planungsbereich befinden sich Radverkehrsanlagen, die
aber in einem baulich schlechten Zustand und untermaRig sind.

Des Weiteren stellt die unechte Vierstreifigkeit in der Krausestrae ein Verkehrssicherheitsproblem
dar. Da keine eindeutige Fahrstreifenaufteilung vorhanden ist, ist auf der Krausestrale ein erhdh-
tes Unfallaufkommen zu verzeichnen. Die unechte Vierstreifigkeit soll aufgegeben werden, wobei
die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte im StraRenzug weiterhin erhalten bleiben bzw. verbessert
werden soll.

Die Fahrbahn und Gehwege im StralBenzug befinden sich abschnittsweise in einem sehr schlech-
ten Zustand.

Der Knotenpunkt DrosselstraBe / Bramfelder StraRe / KrausestraBe ist als Unfallhaufungsstelle re-
gistriert, da es im Inneren des Knotenpunktbereiches zu zahlreichen Linksabbiegeunféllen gekom-
men ist. Eine provisorische Entscharfung des Knotenpunktes ist im Frihjahr 2016 vorgenommen
worden. Der Linksabbieger Bramfelder Strale in Richtung Drosselstraie wurde durch eine Sperr-
flache aufgehoben.

Des Weiteren ist der Knotenpunkt Brauhausstrale / Wandsbeker MarktstraBe / Hammer StraRe /
Wandsbeker Chaussee als Konfliktpunkt zwischen FuRgangern und Radfahrern (Auswertung der
Daten des Bezirksradwegroutenkonzeptes Wandsbek) und zwischen Kfz-Verkehr und FuBgéngern
durch den fehlenden Rechtsabbieger aus der BrauhausstraRe in Richtung stadteinwarts zu behe-
ben.

Ebenfalls soll im Bereich der Brauhausstrae das Brauhausviertel, derzeitig mit einer kleinteiligen
Mischung aus Gewerbe-, Geschéften- und Wohnnutzungen, an die heutige Vorstellung von Funkti-
onalitat, Wirtschaftlichkeit, Asthetik und Zentralitat der Stadtstruktur angepasst werden. In diesem
Zuge soll der vorhandene Straenquerschnitt entsprechend dem Masterplan Brauhausviertel im
Planungsbereich ausgebaut werden.

Die gesamte Verkehrssituation fur alle Verkehrsteilnehmer im StraRenzug fuhrt immer wieder zu
Burgereingaben, bezirklichen Anfragen sowie Birgerschaftsanfragen. Zuletzt mit der Beschluss-
empfehlung des Stadtentwicklungsausschusses Hamburg-Nord vom 29.09.2013, in dem ein
PLAST-gerechter Einbau von Radverkehrsaniagen und Gehwegen in der Krausestralte empfohlen
wurde.

Ziele der Uberplanung sind:

- Herstellung von regelgerechten Radverkehrsanlagen und Gehwegen
- Einheitliche Radverkehrsfahrung

- Einbindung der Veloroute 6 und Freizeitroute 3

- Ertdchtigung der Fahrbahn

- Aufhebung der unechten Vierstreifigkeit in der Krausestrale
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Uberplanung des Straenzuges Krausestrafie - Muhlenstrale - Brauhausstrake - Hammer Strafie
Erléuterungsbericht 1.Verschickung

- Ausbau Bushaltestellen

- Reduktion Unfallh&ufungsstellen

- Entschéarfung der Konfliktpunkte

- Schaffung von Barrierefreiheit

- Beriicksichtigung angrenzender Planungen (StraBburger Strae, Brauhausviertel)

1.3 Auftraggeber, Bedarfstréger sowie Projektauftrag

Die verkehrstechnische Planung sowie die entwurfstechnische Bearbeitung erfolgt durch den Lan-
desbetrieb Straken, Briicken und Gewasser, Geschaftsbereich Stadtstralen, Planung S2. Die Bau-
durchfiihrung der StraRenbaumaRnahme erfolgt durch den LSBG, Bauausfihrung S3.

Der Kostentréger der BaumaRnahme ist die Freie und Hansestadt Hamburg. Die Finanzierung der
MaBRnahme erfolgt aus dem Aufgabenbereich 269.

1.4 Senatsbeschlisse oder Beschlisse der parlamentarischen Gremien

Zur fruhzeitigen Beteiligung wurde die Vorgehensweise der MalRnahme, sowie die Bestandsana-
lyse und die Schwierigkeiten des Planungsbereiches am 12.10.2015 im Regionalausschuss Barm-
bek - Uhlenhorst - Hohenfelde - Dulsberg und am 20.01.2016 im Regionalausschuss Kerngebiet
Wandsbek vorgestellt.

Im Anschluss erfolgten zwei Burgerinformations- und Beteiligungsveranstaltungen am 27.01.2016
und 25.05.2016, siehe Punkt 4. Blrgerbeteiligung.

2 Planungsrechtliche Grundlagen

-Planungsrechtliche Grundlagen-fiir-den-Absehnitt- Krausestrafie-sind-die-B-Plane
- Barmbek — Nord 21 und 31(1996) g ==
- Dulsberg 1 (1964) e il
- Dulsberg 6 — Barmbek — Sud _Z.(ijnﬁTJﬁ/
und die Durchfilhrungspléne 107 (1957), 190 (1958), 352 (1957), 353 (1958), 353-1 (1959) und 198
{4967, sowie der Baustufenplan-Barmbek-Nord-(1055).

A-"‘_‘-D-}";z’

Die Planungsrechtliche Grundlage fiir den Abschnitt MithlenstraBe sind der B-Plan
- Eilbek 4 — Wandsbek 20 (1968),
der Durchfiihrungsplan 408 (1960) und der Baustufenplan Wandsbek -Marienthal (1955).

Planungsrechtliche Grundlage fur die BrauhausstraBe sind die B-Pléne
- Wandsbek 75 (2014)

- Eilbek 4 — Wandsbek 20 (1968)

- Wandsbek 59- Marienthal 20 (1989)

- Wandsbek 74 (im Entwurf)

und der Durchfiihrungsplan 230 von 1960.
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Uberplanung des Stralenzuges Krausestrafle - MithlenstraRe - Brauhausstrake - Hammer Strale
Erlauterungsbericht 1.Verschickung

Planungsrechtliche Grundlage fir die Hammer StraBe vom Knotenpunkt Wandsbeker Chaussee
bis zum Knotenpunkt Pappelallee sind die B-Pléne

- Wandsbek 59- Marienthal 20 (1989)

- Marienthal 6 (1969)

- Eilbek 5 - Marienthal 3 (1966)

- Mariental 31 (im Entwurf)
und der Durchfiihrungsplan 230 von 1960.

3 Beschreibung der bestehenden baulichen Anlage

3.1 Aligemeines

Der Uberplante Bereich besteht aus dem StraBenzug KrausestraRe, Mihlenstrae, Brauhausstrale
und Hammer StraBe von Bramfelder StraRe bis zur Pappelallee einschlieRlich der sieben signali-
sierten Knotenpunkte. Die Planung schlieBt direkt an den Ausbau der Hammer StraRe im Zuge der
Aufhebung der beiden Bahnibergénge an der Bahnstrecke Lubeck-Hamburg, an den 2014 umge-
bauten Knotenpunkt Hammer Strae / Bérenallee / Pappelallee an.

3.2 Querschnitt

Krausestrale
Derzeitig weist die Krausestrale zwischen den Knotenpunkten Drosselstrae / Bramfelder 'lé
Krausestrale und Krausestrale / StraBburger StraRBe / Dehnhaide folgenden Querschnitt auf:

ca. 1,50 m Gehweg Betonplatten > 4 West
ca.2,00m  Langsparkstreifen/Baume Grand, Wabe, Oberbq_gien/
ca. 10,00 m Fahrbahn Asphalt ?,/
ca.2,00m  Léngsparkstreifen/Baume Grand, Watg,e;'tfberboden
ca. 1,50 m Gehweg Qetoqp@t’cén Ost
ca.17,00m  Gesamtbreite /
P

-

Derzeitig weist die KrausestraBe zwische[}__,de'ﬁ Knotenpunkten Krausestrafle / StraRburger StraRe
/Dehnhaide und Krausestralie / Stognar‘ﬁer StraBe / MuhlenstraBe / Eilbektal folgenden Quer-
schnitt auf: >

ca. 2,00 m Geﬂgweﬁ Betonplatten West
ca. 1,50 m _Grunstreifen Oberboden mit Baumen
ca. 10,00m”  Fahrbahn Asphalt
cg;/Z:ﬁb m Langsparkstreifen/Baume Grand, Wabe, Oberboden
ca. 1,50 m Gehweg - Betonplatten Ost

< ——ca-17,00-m——Gesamtbreite ————————

Seite 6 von 47



Uberplanung des StraRenzuges KrausestraRe - MihlenstraRe - Brauhausstrale - Hammer Strafle

Erlauterungsbericht 1.Verschickung

MiihlenstraBe
Die MUhlenstraRe weist derzeitig im Bereich des Briickenbauwerkes BW322 einen Querschnitt auf:
ca.2,40m Gehweg Betonplatten West
ca. 1,65 m Radweg Asphalt
ca. 1,15 m Sicherheitsstreifen Betonplatten
ca. 13,00 m Fahrbahn Asphalt
ca. 0,65 m Sicherheitsstreifen Betonplatten
ca. 1,60 m Radweg Asphalt
ca. 250 m __ Gehweg Betonplatten Ost
ca. 2291 m Gesamtbreite
Brauhausstrafie

Derzeitig weist die BrauhausstraRe zwischen den Knotenpunkten MihlenstraRe / Kénigsreihe / Eil-
beker Weg und Brauhausstrae / Wandsbeker Marktstrale / Hammer StraRe / Wandsbeker
Chaussee folgenden Querschnitt auf:

ca. 2,06 m Gehweg Betonplatten West

ca.1,25m Radweg Betonsteinpflaster

ca. 0,70 m Sicherheitsstreifen Betonplatten
ca.13,00m  Fahrbahn Asphalt

ca.2,10m Langsparkstreifen Natursteinpfiaster

ca.0,70m  Sicherheitsstreifen Betonplatten

ca. 1,00 m Radweg Betonsteinpflaster

ca.2,00m  Gehweg Betonplatten Ost
ca.22,80m Gesamtbreite

Hammer StraRe

Derzeitig weist die Hammer StraRe zwischen den Knotenpunkten Brauhausstrafie / Wandsbeker
Marktstralle / Hammer Stralle / Wandsbeker Chaussee und Hammer Strae / Barenallee / Pappel-
allee folgenden Querschnitt auf:

ca.3,40m Gehweg Betonplatten West

ca. 1,26 m Radweg Betonsteinpflaster

ca. 0,65 m Sicherheitsstreifen Betonpiatten

ca.2,70m  Langsparkstreifen Natursteinpflaster
ca. 13,00 m Fahrbahn Asphalt

ca. 1,15 m Sicherheitsstreifen Betonplatten

ca. 1,20 m Radweg Asphalt

ca.3.40m  Gehweg Betonplatten Ost
ca.26,75m  Gesamtbreite
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Uberplanung des Stralenzuges Krausestralle - Miihlenstralle - BrauhausstraBe - Hammer Strafe
Erléuterungsberlcht 1.Verschickung

3.3 Verkehrsbelastung und Unfallzahlen

Kfz-Zahlen

Folgende Querschnittsbelastungen liegen gemaR DTVw Karte Hamburg aus dem Jahr 2013 fiir
den Stralenquerschnitt vor:

- KrausestralRe / Osterbekkanal 20.000 Kfz/Tag, SV-Anteil 4,0 %
- Krausestrae / Dehnhaide (Nord) 17.000 Kfz/Tag, SV-Anteil 2,0 %
- KrausestraBe / Dehnhaide (Sud)  20.000 Kfz/Tag, SV-Anteil 3,0 %

Fir die einzelnen Knotenpunkte des Strallenzuges liegen Daten fur die Berechnung der Le|stungs~
fahigkeiten der Lichtsignalanlagen aus Verkehrszahlungen vor:
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Uberplanung des StraBenzuges Krausestralie - Muhlenstralie - Brauhausstralle - Hammer Stralle
Eriauterungsbench: 1.Verschickung

Radverkehrszahlen

Am 08.09.2015 wurde am Knotenpunkt Krausestrale / Stormarner Strae / MihlenstraRe / Eilbek-
tal zusétzlich zum Kfz-Verkehr der Radverkehr erhoben. Die Zzhlung wurde von 6:00 Uhr bis 19:00
Uhr durchgefiihrt.

FuBgéngerzahlen

Am Knotenpunkt Krausestralte / Stormarner Strae / Mihlenstrale / Eilbektal wurde der FuRgan-
gerverkehr in der Furt Uber die Krausestrale und Eilbektal in der Zeit von 7:15 Uhr bis 8:15 Uhr ge-
zahlt. Die Krausestrale haben in dieser Stunde 495 FuRganger tiberquert und die StralRe Eilbektal
haben in der gleichen Stunde 46 FuRganger gequert.

Unfallzahlen

DerKnotenpunkt Drosselstrale / Bramfelder StraRe / KrausestraRe ist bei-der Behdrde furInneres
und Sport als Unfallh&ufungsstelle (UHS Nr. 86) registriert. Von 64 Unfillen mnerhalb vorrdrei Jah-
ren waren 27 als Llnksabblegeunfalle mit dem Gegenverkehr erkannt wordgn Die Unfallhéufung
wurde im Inneren des Knotenpunktes festgestellt und im Frﬂhlahr 2076 durch die Aufhebung des
Linksabbiegers in die Drosselstrale behoben. Griinde fird diese Entscheidung waren u.a. die ge-
ringe Anzahl an Linksabbiegern fiir diese _Fahrbezsehung (ca. 160 Fahrzeuge in der Spitzenstunde
—-was ca. 3 — 4 Fahrzeuge je_UmIau‘f'éhtspricht) und die gute Erreichbarkeit der Ziele durch meh-
rere vorgelagerte I,inksabbiégembglichkeiten. Zudem erhalt der gegenlaufige Linksabbieger in die
Krausestrale @ine bedeutend bessere Sicht auf den Gegenverkehr, so dass die Anzahl der Unfille
in-dieser-Fahrbeziehung wohl-ebenfalls-riicklaufig sein-dirfte——
Im gesamten Straenzug kam es im ausgewerteten Zeitraum vom 03.01.2011 bis 31.01.2013 zu
insgesamt 372 Verkehrsunfallen. Ein GroRteil der Unfalle sind Unfalle im Langsverkehr (155 VU).
Dann folgen die Abbiegeunfélle mit 75 Stiick und 68 Unfzlle durch ruhenden Verkehr.

Eine weitere Unfallhdufungsstelle ist der Knotenpunkt BrauhausstraRe / Wandsbeker Marktstraie /
Hammer Stralle / Wandsbeker Chaussee an dem es haufiger zu Langsverkehrsunfallen im &stli-
chen und nérdlichen Bereich des Knotenpunktes kommt.

3.4 Knotenpunkt / Lichtsignalanlagen

Im Planungsbereich sind sieben Knotenpunkte, die signaltechnisch geregelt sind. Die sieben Licht-
signalanlagen werden alle Uber Hamburgs Adaptive Netzsteuerung (HANS) gesteuert. Mit ,HANS®
soll eine Verringerung der Wartezeiten an den Lichtsignalanlagen fiir alle Verkehrsteilnehmer er-
reicht werden.
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LSA 269

Uberplanung des StraRenzuges Krausestrale - MihlenstraRe - Brauhausstraie - Hammer Strafle
Erlauterungsbericht 1.Verschickung
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Knotenpunkt-Drosselstrale / Bramfelder Strale /| KrausestraBRe —_— i

Bei dem Knotenpunkt Drosselstrale / Bramfelder StraRe / KrausestraRe (LSA 795) handelt es c’h)
um einen signalisierten, vierarmigen Knotenpunkt.

Der Knotenpunkt wurde im Frithjahr 2016 auf Grund der Unfalllage im inneren Knoggnﬁereich durch
zahlreiche Linksabbiegeunfalle aus allen Richtungen entscharft. Der Linksabbiegér aus der Bram-
felder Strale (Stid) wurde durch eine Vergréerung der Sperrfliche aufg/ehdén. Der Linksabbie-
geverkehr wird frihzeitig auf die veranderte Verkehrsfithrung, tber cﬁe---Fﬁhlsbﬁﬂler Stralle oder
Steilshooper Strale Richtung Drosselstrale, hingewiesen. : .

Ansonsten sind am Knotenpunkt alle Fahrbeziehungen mb_gliéﬁ Die beiden Rechtsabbieger aus
der Bramfelder StraRe sind auf Grund der Knotenpun/ldgéametrie als freie Rechtsabbieger mit Drei-
ecksinseln vorhanden. PP

Die vier Knotenpunktzufahrten weiten sich vpn/z/wei Fahrstreifen auf drei bis vier Fahrstreifen auf.
Vom Knotenpunkt fuhren je zwei Fahrgtreién je Richtung weg. Die Zu- und Ablaufe vom Knoten-
punkt sind durch Mittelinseln getrgnnf.

Der vierarmige Knotenpunkt be§:lz1 vier FuBganger- und Radfahrerfurten und zwei FuRgangeriiber-
wege (FGU) zu den Dre‘eﬂ(/sinseln Uber die freien Rechtsabbieger.

Vor dem Knotenpunkt fithrt eine Nebenfahrbahn von der Bramfelder StraRe zur KrausestraRe.

Die LSA ist sterriverkabelt und mit Tastern fir FuRgéanger uber die Bramfelder Chaussee, Schieifen
in der Ne e’ﬁﬁchtung (Drosselstrale und Krausestrafie) und einer OPNV- Anforderung ausgestat-
tet. Die Anlage ist noch nicht mit LED-Signalgebern ausgestattet. Beim vorhandenen Steuergerat
-é&lt-es—sieh--um-ein-M844. e —— e = e =

Seite 10 von 47



Uberplanung des StraBenzuges KrausestraRe - MithlenstraBe - Brauhausstrale - Hammer StraRe
Erlauterungsbericht 1.Verschickung

der Chaussee in Richtung stadteinwarts.
An dem Knotenpunkt Drosselstrale / Bramfelder StraRe / Krausestrake (LSA 795) ist keine Blin-
den- und Sehbehindertensignalisierung vorhanden.

Die-Radwegbenutzungspflicht ist am Knotenpunkt aufgehoben; bis auf den-Radweg inderBra7

Knotenpunkt Krausestrafe / Laimmersieth

Bei dem Knotenpunkt Krausestrale / Lammersieth (LSA 1059) handelt es sich um einen vierarmi-
gen Knotenpunkt. Die Zu- und Ablaufe des Knotenpunktes sind zweistreifige Fa:/{':hnen mit je ei-
nen Fahrstreifen je Richtung. In der KrausestraRe wird sich auf Grund der uneghten Vierstreifigkeit
im Bereich der Haltlinie zweistreifig aufgestellt. Es sind am Knotenpunkt alle Fahrbeziehungen
moglich. /

Am Knotenpunkt sind vier FuBgéngerfurten vorhanden. Der Radverkehr soll im Mischverkehr den
Knotenpunkt queren. Zur Anforderung der Nebenrichtung aus der StraRe Lammersieth sind Schlei-
fen vorhanden. Die Lichtsignalanlage lauft in Festzeit. Die Verkabellung der Lichtsignalanlage ist
sternverkabelt. Die Anlage ist noch nicht mit LED- S|gnalgebem ausgestattet. Beim vorhandenen
Steuergerét handelt es sich um ein M844.

.Radfahrer raumen” ist in allen Zufahrten beriicksichtigt.

Am Knotenpunkt Krausestralle / Ldmmersieth (LSA 1059) ist keine Blinden- und Sehbehinderten-
signalisierung vorhanden.

Knotenpunkt KrausestraBRe / Alter Teichweg
Der Knotenpunkt KrausestraBe / Alter Teichweg/{LSA 430) ist ebenfalls ein vierarmiger Knoten-
punkt. Die Aufstellsituation des Kfz-Verkehrs ist in der Krausestrale, wie am vorherigen Knoten-
punkt Krausestralle / Lémmersieth, auf Gr Kd der unechten Vierstreifigkeit gleich. Der Verkehr aus
der Strafle Alter Teichweg hat ebenfalls Wie die Krausestrale im Aufstellbereich der LSA einen
tberbreiten Fahrstreifen von ca. 5,50,m. Es sind alle Abbiegebezichungen am Knotenpunkt vor-
handen.
,Radfahrer raumen* ist in den ?lschenzeiten berticksichtigt, da die Radwegbenutzungspflicht in

diesem Abschnitt des Stralenzuges aufgehoben ist. Die vorhandenen Radwege im Bereich der
Stralle Alter Teichweg sn%cht zuriickgebaut worden

Die Lichtsignalanlage lauft in Festzeit mit Anforderung. Die Verkabelung der Lichtsignalanlage ist
sternverkabelt. Die Anlage ist mit LED-Signalgebern und einem Steuergerét C840V ausgestattet.
Die Nebenrichtung Alter Teichweg und der FuRgzngerverkehr iiber die Krausestrale fordert (iber
Schleifen und Tastern die Freigabezeit an.

Am Knotenpunkte ist eine akustische Signalisierung fur die Blinden- und Sehbehinderten vorhan-
den.

Knotenpunkt Krausestralle / StraBburger Strale / Dehnhaide

Der Knotenpunkt Krausestrafie / Stralburger StraBe / Dehnhaide (LSA 180) ist ein signalisierter,
vigrarmiger Knotenpunkt. Die KrausestralRe hat im Bereich des Knotenpunktes - genauso wie auf
-Strecke —eine-tberbreite Fahrbahn von-ca-5.00-m-je Richtung. Die Fahrstreifen-weiten-sich—
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Uberplanung des StraRenzuges Krausestrale - MihlenstraRe - Brauhausstrae - Hammer Strafe
Erlauterungsbericht 1.Verschickung

nicht-auf-Die-Fahrbahn der-Strafburger-Strafe-und-der-StraRe-Dehnhaide-besitzt je Richtung-zwei
Fahrstreifen. Die Richtungsfahrbahnen sind durch breite Mittelinseln (ca.13,00 m bzw. 6 oomf ge-
trennt. Die Mittelinsel in der StraRBburger StraRe ist beidseitig mit Baumen bepﬂanzj; Difekt am Kno-
tenpunkt befindet sich in der Strallburger Stralie die Haltestelle Kfausestrage

Die Lichtsignalaniage besteht aus zwei Teilknoten. Zum einen der Te.ylknoten der Anlage direkt am
Knotenpunkt Krausestrale / Stralburger Strake / Dehnhaide. | Und zum anderen der zweite Teil-
knoten - einer FuBgangerlichtsignalanlage - ca. 40,00 Jp/ﬁs/lch in die StraBburger Strafe, hinter
der Einmiindung Probsteier StraRe und der Haltestéile KrausestralRe gelegen.

Am Knotenpunkt sind alle Abblegebezuehungen offen. Die Lichtsignalanlage ist in Hamburgs Adap-
tive Netzsteuerung elngebunden Der Kfz-Verkehr kann in der Stralburger StraBe und der Dehn-
haide Uber Anforderungs— und”Stauschlelfen die Anlage beeinflussen. Ebenfalls ist die Anlage mit
einer OPNV—Anforderung ausgestattet. Fir die Blinden und Sehbehinderten ist zur Querung der
Stralsburger Stra‘iie und der Dehnhaide eine akustische Signalisierung mit Vibrationstastern vor-
handen- f):e Anlage wird derzeitig mit einem M924 Steuergerat betrieben und ist noch nicht auf
LElfﬁlgmlgeberﬁmgebaut worden.—— e e —

Knotenpunkt KrausestraBBe / Stormarner Strafe / Miihlenstrafe / Eilbektal

Der Knotenpunkt Krausestrale / Stormarner Strale / MihlenstraBe / Eilbektal ist ein vierarmiger,
signalisierter Knotenpunkt, der ebenfalls aus zwei Teilknotenpunkten zusammengesetzt ist. Der
erste Teilknotenpunkt ist der Hauptknotenpunkt mit der Krausestralie, der Stormarner Strale und
der Mihlenstrale, sowie die wegfiihrende EinbahnstralRe Eilbektal. Der zweite Teilknotenpunkt be-
steht aus der Stormarner Strale und der einmiindenden Dithmarscher StraRe und ist raumlich zu-
riickversetzt.

Der Knotenpunkt liegt direkt an der S-Bahnhaltestelle Friedrichsberg und ist ein wichtiger Umstei-
gepunkt von der S-Bahnlinie S1/ 811 in die beiden Buslinien 36 und 271. Der Knotenpunkt wird
durch die S-Bahnhaltestelle, die Griinanlage vom Milhlenteich und das vorhandene denkmalge-
schiitzte Ensemble - aus S-Bahnhaltestelle, Verkaufspavillon und Hochhaus mit angeschlossener
Ladenzeile - eingegrenzt.

Zwischen den Strallen KrausestraBe, Stormarner Strale und Dithmarscher StraRe ist eine ca. 450
m? groBe Dreiecksinsel. Diese Flache ist derzeitig eine Griinflache mit drei Baumen (2 Hainbuchen
und 1 Ahorn).

Far die ca. acht Taxenplatze in der Dithmarscher StraRe, gibt es von der KrausestraRe fur die Ta-
xen eine direkte Zufahrt. Die Uberfahrt und auch die Taxenplatze werden selten in Anspruch ge-
nommen. Bei der Verkehrszahlung im September 2015 wurde die Zufahrt zu den Taxenplatzen von
insgesamt 12 Pkw am Tag in Anspruch genommen.

Es gibt an dem Knotenpunkt sieben signalisierte FuRganger- und Radfahrerfurten und einen FuR-
gangeriberweg Uber die Zufahrt Dithmarscher StraBe. Die Radfahrerfurten tber die Krausestrale
und tber den Rechtsabbieger aus der Muhlenstralle sind als Zweirichtungsfurten vorgesehen.

Die ankommenden Fahrstreifen aus der KrausestraRe, Stormarner StraRe und MihlenstraBe wei-
ten sich auf drei bis vier Fahrstreifen auf. Die zu- und abfilhrenden Fahrstreifen des Knotenpunktes
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Uberplanung des StraRenzuges Krausestralle - Mihlenstralle - Brauhausstrale - Hammer Stralle

Erlauterungsbericht 1.Verschickung

sind durch Mittelinseln getrennt. Von der Krausestrale darf nicht in Richtung Stormarner StraRe
abgebogen werden. Aus Richtung Stormarner StraRe und MihlenstraRe stehen alle Fahrbeziehun-
gen offen. Der Rechtsabbiegefahrstreifen von der MihlenstraRe zur Stormarner Strae wird durch
eine Dreiecksinsel von der zufuhrenden Stormarner Strale getrennt. Die Strale Eilbektal ist eine
wegflhrende EinbahnstraBe mit zwei Fahrstreifen und der Bushaltestelle S Friedrichsberg.

Die Lichtsignalanlage wird mit einem Steuergerat M2800_S120 uber die adaptive Netzsteuerung
betrieben. Die Signalgeber sind noch nicht auf LED umgestellt. Zur Anforderung der Nebenrichtung
und der FuBgangerquerungen sind Schleifen und Taster vorhanden.

Am Knotenpunkt KrausestraRe / Stormarner Strafe / Muhlenstrae / Eilbektal ist die Furt tber die
Hauptrichtung (KrausestraRe und MuhlenstraRe) mit einer Blinden- und Sehbehindertensignalisie-
rung versorgt.

Knotenpunkt MiihlenstraRe / Kdnigsreihe / BrauhausstraBe / Eilbeker Weg

Der Knotenpunkt Mithlenstrae / Kénigsreihe / Brauhausstrale / Eilbeker Weg (LSA 455) ist ein
signalisierter vierarmiger Knotenpunkt. Das Einbiegen aus der MihlenstraRe, Kénigreihe und Brau-
hausstrale in den Eilbeker Weg ist untersagt, da es sich um eine Einbahnstrale handelt. Sonst
sind am Knotenpunkt alle Fahrbeziehungen offen. Der Rechtsabbieger aus der BrauhausstraRe in
die Kdnigsreihe ist als freier Rechtsabbieger mit Fugangeriberweg vorhanden. Zwischen dem
freien Rechtsabbieger, der BrauhausstraBe und der Kénigsreihe befindet sich eine Dreiecksinsel
mit Schragparkplatzen, die vom Rechtsabbieger angefahren werden kénnen.

Am Knotenpunkt gibt es nur drei FuBgznger — und Radfahrerfurten. Die Furt iiber die Brauhaus-
straBe ist von der Signalisierung als Zweirichtungsfurt vorhanden, aber nicht von der Furtbreite. Die
fehlende vierte Querungsmaglichkeit am Knotenpunkt wird durch FuRgangerschutzgitter verhindert.
Der Radfahrer aus dem Eilbeker Weg wird hinter dem Knotenpunkt wieder in die Nebenflache auf-
gleitet. Die Radwegbenutzungspflicht wurde am Knotenpunkt Mihlenstrae / Kénigsreihe / Brau-
hausstrale / Eilbeker Weg bis jetzt nur fur die Nebenrichtung Kénigsreihe und Eilbeker Weg aufge-
hoben. Im Bereich MihlenstraRe und BrauhausstraBe ist die Radwegbenutzungspflicht noch vor-
handen.

Die Furt uber die BrauhausstraRe ist blinden- und sehbehindertengerecht signalisiert, die anderen
beiden Furten sind ohne Blinden — und Sehbehindertensignalisierung ausgestattet.

Knotenpunkt Brauhausstrale / Wandsbeker Marktstrale / Hammer StraRe / Wandsbeker
Chaussee

Der Knotenpunkt BrauhausstraRe / Wandsbeker Marktstrae / Hammer Stralke / Wandsbeker
Chaussee (LSA 269) ist ein hochbelasteter Knotenpunkt. Der Knotenpunkt besteht aus vier signali-
sierten Knotenarmen. Der StraBenzug Wandsbeker Chaussee — Wandsbeker Marktstrafe besteht
aus einer Fahrbahn mit je drei Fahrstreifen je Richtung, die am Knotenpunkt durch Mittelinseln ge-
trennt werden. Am benannten Knotenpunkt weiten sich die Fahrbahn um je einen Abbiegefahrstrei-
fen auf. Aus der Wandsbeker Marktstrale kann nur rechts in Richtung BrauhausstraRe abgebogen
werden. Aus Richtung Wandsbeker Chaussee stehen alle Abbiegebeziehungen offen. Aus der
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Uberplanung des StraBenzuges Krausestrae - MihlenstraRe - Brauhausstrale - Hammer Strale
Erlauterungsbericht 1.Verschickung

Brauhausstrale und der Hammer StraRe ist nur ein Rechtsabbiegen méglich. Aus der Hammer
Strale ist ein Rechtsabbiegefahrstreifen vorhanden. Fur den Geradeausverkehr im Stralenzug
Brauhaustra3e — Hammer StraRe stehen je Richtung zwei Fahrstreifen zur Verfligung.

Die Lichtsignalanlage besteht aus zwei Teilknoten, dem Knotenpunkt Brauhausstrae / Wandsbe-
ker Marktstrale / Hammer StraBe / Wandsbeker Chaussee und der ca. 100,00 m abgesetzten FuR-
gangersignalanlage (FLSA) tber die Wandsbeker MarktstraRe.

Am gesamten Knotenpunt ist eine Radwegbenutzungspflicht vorhanden und somit ist kein ,Radfah-
rer raumen” in den Schaltunterlagen der LSA berlicksichtigt.

An der abgesetzten FLSA, sowie an den Querungen tber die Wandsbeker Chaussee und die
Wandsbeker MarkistraBie sind Blinden- und Sehbehindertensignalisierungen vorhanden.

3.5 MV

-Krausestrafie - -
Die KrausestraBe verlauft vom Knotenpunkt Drosselstralle / Bramfelder StraRe / Krausestraie bis
zum Knotenpunkt Krausestrale / Stormarner StraRe / MuhlenstraBe / Eilbektal und hat eine Lange
von 1.360,00 m. Die Fahrbahn in der KrausestraRe besteht aus einer ungchwﬁemtreaf igkeit, das
bedeutet, das je Richtung eine tberbreite Fahrbahn von ca. 5.00 rhanden ist. Der Kfz-Verkehr
fahrt auf den Gberbreiten Fahrstreifen versetzt und an den,Knotenpunkten stellt sich der Kfz-Ver-
kehr zweistreifig auf. Im Abschnitt Krausestra&e liegén d;e signaltechnischen Knotenpunkte Lam-
mersieth, Alter Teichweg und StraBburge; StraBe sowie die unsignalisierten Einmindungen Hal-
benkamp und Lauenburger Strajse ‘Bei den Einmiindungsbereichen Halbenkamp und Lauenburger
Strale sind alle Fahrbe /zlehungen zulassig. Im Bereich zwischen dem Knotenpunkt KrausestraBe/
Lammersieth L;nd*KrausestraBe { Alter Teichweg verlauft der Osterbekkanal mit der denkmalge-
sch%z,terﬂ(ausestra[&enbrucke (Bauwerk 183). Die KrausestraBe ist beidseitig mit Baumen einge-
fasst, es entsteht ein-Allee- Charakter, R —

Miihlenstrafie

Die MiihlenstraRRe verlauft vom Knotenpunkt Krausestrae / Stormarner Strake / MuhlenstraRe /
Eilbektal bis zum Knotenpunkt MuhlenstraRe / Konigsreihe / Brauhausstrale / Eilbeker Weg. Zwi-
schen den beiden Knotenpunkten liegt das Briickenbauwerk (BW 322) tiber die Wandse / Miihlen-
teich. Der Kfz-Verkehr wird in der Mihlenstrae auf zwei Fahrstreifen je Richtung gefiihrt. An den
beiden Knotenpunkten weitet sich die Fahrbahn um zusétzliche Abbiegefahrstreifen auf. Der Ab-
schnitt MhlenstraBe ist ca. 200,00 m lang.

Brauhausstrafle

Die BrauhausstraBe schliet am Knotenpunkt Mithlenstralle / Konigsreihe / BrauhausstraRe / Eilbe-
ker Weg an die MihlenstraBe an und verlauft bis zum Knotenpunkt BrauhausstraRe / Wandsbeker
Marktstrale/ Hammer Stralle / Wandsbeker Chaussee. Die Brauhausstrafe ist insgesamt ca.
440,00 m lang. Die Fahrbahn ist in je zwei Fahrstreifen je Richtung unterteilt. Eine Trennung der
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Uberplanung des Stralenzuges Krausestralie - Mithlenstrafe - Brauhausstrafie - Hammer StraRe
Erlauterungsbericht 1.Verschickung

Fahrtrichtungen ist nur im Bereich der Knotenpunkte durch die Mittelinseln vorhanden. Der Stra-
Renabschnitt beginnt und endet mit einem signalisierten Knotenpunkt. Zwischen den beiden Kno-
tenpunkten befinden sich zwei Einmundungen zur ErschlieRung des Brauhausviertels, die Strake
Muhlenstieg und Brauhausstieg. Im Bereich der Einmiindung BrauhausstraRe / Brauhausstieg ist
ein Rechtsabbieger in den Brauhausstieg vorhanden.

Hammer StralRe

Die Hammer StraRe verlauft vom Knotenpunkt Brauhausstrale / Wandsbeker Marktstrale / Ham-
mer Strale / Wandsbeker Chaussee bis zum Horner Kreisel. .

Der Abschnitt vom Knotenpunkt Hammer StraRe / Bérenallee / Pappelallee bis zum Knotenpunkt
Hammer Strale / JuthomnstraRe wird im Zuge der Aufhebung der Bahntbergange bis August 2018
erneuert. Die Bahniibergange werden aufgehoben und der Kfz-Verkehr wird in einem Trog unter-
halb der Bahngleise gefihrt.

Der anschlielende Abschnitt zwischen Pappelallee und Brauhausstrae (ca. 120 m lang) wird mit
dem Stralenzug Krausestrafe - Muhlenstrale - BrauhausstraRe iberplant.

Die Hammer Strae ist im betrachteten Abschnitt eine Fahrbahn mit je zwei Fahrstreifen je Rich-

tung. An den beiden Knotenpunkten weiten sich die Fahrbahn um je einen Fahrstreifen in den Zu-
laufen auf.

3.6 OPNV
Ubersicht:

&5

-7
b4 7

Frl&drlc%hsbmrg

ar®

1 ann- Bt

Parallel zum StraBenzug Krausestrale — Mihlenstralle — BrauhausstraRe — Hammer Stralle ver-
lauft die S-Bahnlinie S 1 und S 11. Im Planungsbereich liegt die S-Bahnhaltestelle Friedrichsberg
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Uberplanung des StraRenzuges Krausestralie - MihlenstraRe - Brauhausstralie - Hammer Strake
Erlduterungsbericht 1.Verschickung

am Knotenpunkt Krausestrale / Stormarner Stralle / Mihlenstrae / Eilbektal. Die S-Bahnhalte-
stelle Wandsbeker Chaussee grenzt am Knotenpunkt BrauhausstraBe / Wandsbeker Marktstrale /
Hammer Strae / Wandsbeker Chaussee an den Planungsbereich an.

Unterhalb des Knotenpunktes BrauhausstraBe / Wandsbeker MarktstraRe / Hammer Strale /
Wandsbeker Chaussee verlduft die U-Bahntrasse U 1 in Richtung Ohlstedt und Hauptbahnhof -
Norderstedt.

Im Gberplanten Bereich verkehren die Metrobuslinie 23, die Schnellbuslinie 36, die Stadtbuslinie
271 und die Nachtbuslinie 600.

Die Metrobuslinie 23 (Hochbahn) von U-Niendorf Markt bis U-Billstedt befahrt die Krausestrale von
der Strafle Alter Teichweg bis zum Knotenpunkt Drosselstralie / Bramfelder StraRe/ KrausestraRe,
in der Hauptzeit im Funf-Minutentakt. Am Knotenpunkt KrausestraRe / Lammersieth liegt die Halte-
stelle Lammersieth flr die Metrobuslinie 23 und die Nachtbuslinie 600. Die Haltestellen Lammer-
sieth liegen derzeitig jeweils in Fahrtrichtung hinter dem Knotenpunkt Krausestrafle / Lammersieth
und sind als Fahrbahnrandhaltestellen in Beton hergestelit.

Der Linienverlauf der Schnellbuslinie 36 (Hochbahn) ist je Fahrtrichtung auf Grund der Einbahnstra-
RBen Eilbektal und Eilbeker Weg unterschiedlich. In Richtung Berner Heerweg befahrt die Buslinie
36 die Strecke Eilbeker Weg - Muhlenstrale —Stormarner StraRe und dann tber die Dithmarscher
Strale in Richtung StraBburger StraRe in der Hauptzeit im 15-Minutentakt. Die Haltestelle S Fried-
richsberg Richtung Berner Heerweg liegt in der Dithmarscher StraRe. Vom Berner Heerweg kom-
mend in Richtung S Blankenese befahrt die Schnellbuslinie 36 die StraRburger Strake - Krau-
sestrale und biegt in die Strale Eilbektal ab, wo sich die Haltestelle S Friedrichsberg befindet.

Die Stadtbuslinie 271 (Hochbahn) verkehrt von der Haltestelle S Friedrichsberg zur Haltestelle
Rentenversicherung Nord und wieder zuriick. Die Endhaltestelle S Friedrichsberg liegt in der Dith-
marscher StraRe, genauso wie drei Uberliegerplatze fiir die Buslinie 271. Die Einstiegshaltestelle S
Friedrichsberg fur die Buslinie 271 liegt in der Krausestrale unmittelbar am Knotenpunkt Krau-
sestrale / Stormarner StralRe / MUhlenstrale / Eilbektal und ist als Busbucht mit Natursteinpflaster
hergestellt. Die beiden Haltestellen in der Dithmarscher StraRe sind als Fahrbahnrandhaltestellen
aus Natursteinpflaster, wie die gesamte Dithmarscher StraRe hergestelit.

Die Nachtbuslinie 600 (Hochbahn) bedient die Strecke vom Bahnhof Altona bis BécklerstralRe von
Montag bis Freitag und halt im StraBenzug an den Haltestellen Lammersieth, Krausestraie und S
Friedrichsberg an.

Am Knotenpunkt KrausestraBe / Stormarner Strae / Mithlenstrale / Eilbektal sind durch die zwei
Buslinien und die S-Bahnhaltestelle S Friedrichsberg starke Umsteigebeziehungen festzustellen.

3.7 FuB- und Radverkehr

Hrausestrafie- — e

Im Bereich der Krausestrale von der Straﬁe Halbenkamp bis-zum- Kn’otenpunkt Krausestrarse /

—

e

verkehrsoll-im- Mlschwerkeh;: mit-dem-Kfz-Verkehr-auf-der-Fahrbahn-fahren-Im-Bereich- desw}(nem
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Uberplanung des StraRenzuges Krausestrae - Mihlenstrale - BrauhausstraRe - Hammer Strale
Erlauterungsbericht 1.Verschickung

tenpunktes-Drosselstraﬁeﬁsramfelder-Sira(Se-LKxausestraEe--wird--der—Radverkehrﬁ-inden‘Nebe/n;
fléchen auf schmalen Radwegen gefiihrt und im Bereich der KrausestraBe auf Héhe der Strafle
Halbenkamp in den Mischverkehr auf- bzw. abgeleitet. An den Knotenpunkten Kr;ag.l,seﬁ’r;tse ! Alter
Teichweg und KrausestraBe / StraBburger Strafe / Dehnhaide enden beldseltlg'vorhandene Rad-
wege, gt

Der FuRgangerverkehr wird auf Gehwegen mit einer Breite vonfj.;SG’?n beidseitig der Krausestrale
gefinrt. Die Gehwege sind nicht durchgehend mit Betonsjeiﬁb?iaster befestigt. Die theoretische
Gehwegbreite von 1,50 m wird meistens durch parkende Pkw und Hecken reduziert. Zusatzllch
werden die Gehwege von einem Grofteil dgs,Radverkehres mitgenutzt.

Der Abschnitt der KrausestralRe geh@zﬂm Bezirksfahrradroutennetz Hamburg - Nord.

//

An der S-Bahnhaltestelle. Fried richsberg gibt es eine B + R Anlage mit 86 Fahrradabstellplatzen
(Stand 2014), wovon’di Abstellplatze Uberdacht sind. Der Auslastungsgrad der B + R Anlage liegt
tiber 100 %. -

Zusatzhf;h zur B + R Anlage gibt es noch eine StadtRad-Station an der S-Bahnhaltestelle Fried-
nﬂasbergmrt«@@%tad&édem-zumAusleMer

Miihlenstrale

Im StraBenabschnitt Mihlenstrale sind beidseitig getrennte Geh- und Radwege vorhanden.

Am Knotenpunkt Krausestrale / Stormarner Strale / MiuhlenstraRe / Eilbektal ist die Radverkehrs-
fihrung auf Grund der wegfahrenden Einbahnstralle und der Dreiecksinsel sehr uniibersichtlich.
Der Radverkehr aus dem Griinzug Eilbektal (Veloroute 6) wird im Bereich der Einbahnstrale Eil-
bektal als Zweirichtungsradweg im Bereich der S-Bahnhaltestelle Friedrichsberg / Bahnbriicke und
der Furt Gber die Krausestrale in Richtung Dithmarscher StraRe gefithrt. Der Radweg in der Stor-
marner Stralle verlauft bis zur Einmiindung Dithmarscher Strale und wird nach der FLSA auf die
Fahrbahn in Richtung Wandsbek abgeleitet.

Die Veloroute 6 verlduft derzeitig noch vom Eilbektal Uber die Dithmarscher StraRe als Zweirich-
tungsradweg und dann weiter tiber die StraRburger StraRe in Richtung Wandsbek - Gartenstadt.
Der Linienverlauf der Veloroute 6 soll geandert werden. Die Veloroute 6 soll dann vom Eilbektal
Uber den Knotenpunkt Krausestrake / Stormarner Strale / MihlenstraRe / E;Ibektal Uber die Stor-
marner Strale -Eulenkamp- Tilsiter Stralte verlegt werden.

Die Freizeitroute 3 verlauft im Abschnitt der Muhlenstraie vom Eilbektal zur stdlichen Seite des
Muhlenteiches und weiter an der Wandse entlang.

Die Wandsbeker Bezirksradroute soll an der S-Bahnhaltestelle Friedrichsberg beginnen und Gber
die Stormarner Strafle Richtung Wandsbek - Gartenstadt verlaufen.

Brauhausstrale
Entlang der Brauhausstralle sind getrennte Geh- und Radwege vorhanden.
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Uberplanung des StraRenzuges Krausestrafiie - MihlenstraRe - Brauhausstrale - Hammer Strake
Erlauterungsbericht 1.Verschickung

Die vorhandenen Radwege sind ab dem Knotenpunkt Krausestralle / Stormarner StraBe / Muhlen-
stralle / Eilbektal bis zum Planungsende fiir den Radverkehr benutzungspflichtig. Entlang der Brau-
hausstrale sind die schmalen Radwege von 1,00 m bis 1,25 m Breite mit unterschiedlichen Materi-
alen befestigt und durch einen Sicherheitstrennstreifen von der Fahrbahn getrennt.

Die Gehwege in diesem Abschnitt haben eine Breite von ca. 2,00 m. Im Bereich des Knotenpunk-
tes Mihlenstrale / Kénigstrale/ BrauhausstraRe / Eilbeker Weg sind nur drei Geh- und Radweg-
furten vorhanden. Die Einbahnstraf3e Eilbeker Weg ist fur den gegenlaufigen Radverkehr nicht frei-

gegeben.

Hammer Strafte

Im Uberplanten Bereich der Hammer StraRe sind getrennte Geh- und Radwege vorhanden. Der
Radweg im Bereich der ErschlieBung College Quartier Wandsbek (Hammer Strale West) wurde im
Fruhjahr 2016 mit Fertigstellung der ErschlieBung in einer Breite von 1,625 m hergestellt. Im An-
schluss an den umgebauten Knotenpunkt Hammer Strale / Barenallee / Pappelstrale verlauft ein
alter, schmaler Radweg von ca. 1,20 m.

Die vorhandenen Gehwege haben eine Breite von ca. 2,70 m und sind mit Betonsteinpflaster be-
festigt.

Radroutennetz Planungsbereich:
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3.8 Barrierefreiheit

Im Planungsbereich sind derzeitig keine taktilen Elemente vorhanden, auler im Bereich der Ham-
mer Strae im Abschnitt der ErschlieBung College Quartier Wandsbek und dem fertiggesteliten
Knotenpunkt Hammer Strale / Barenallee / Pappelallee. Dort sind Trennstreifen aus Noppenstein-
pflaster zur Trennung zwischen Geh- und Radwegen vorhanden.

Die Bordkanten im Bereich der FuBgéngerquerungen sind zum Teil auf 3,00 cm abgesenkt. Ge-
trennte Querungen sind im gesamten Planungsbereich nicht vorhanden.

Es ist derzeitig keine Blinden- und Sehbehindertensignalisierung an den Knotenpunkten Drossel-
straBe / Bramfelder / Krausestralle, Krausestrale / Lammersieth und MuhlenstraBe / Kénigsreihe /
Brauhausstrale / Eilbeker Weg vorhanden. An den Knotenpunkten Krausestrae / StraRburger
StraBe/ Dehnhaide, KrausestraBe / Stormarner StraRe / Muhlenstraie / Eilbektal und Knotenpunkt
Brauhausstralle / Wandsbeker MarkistraBe / Hammer Strale / Wandsbeker Chaussee ist teilweise
Uber die Hauptrichtung oder parallel zur Hauptrichtung eine Blinden- und Sehbehindertensignalisie-
rung vorhanden. Der Knotenpunkt KrausestralRe / Alter Teichweg ist komplett mit einer akustischen
Signalisierung ausgestattet.

3.9 Ruhender Verkehr

Personenkraftwagen
Im Uberplanten Bereich gibt es Anlagen fir den ruhenden Verkehr. Die Bestandaufnahme hat erge-

ben, dass im tberplanten Bereich insgesamt 215 Parksténde im ffentlichen StraRenraum vorhan-
den sind. In der Tabelle sind die StraRenabschnitt und die jeweiligen Parkstadnde verzeichnet:

Parkstinde Westseite Ostseite Gesamt
Krausestrafie . 70 109 17—
MiihlenstraBe 0 0 | 0
Brauhausstrafe 0 29 29
Hammer StraBe 0 6 6
Gesamt ~70 . 144 214
0 5 35

Ein GroBteil der 215 Parkstande sind zu schmale Léngsparkstéande in den jeweiligen StraRenab-
schnitten. Im Bereich des Knotenpunktes Drosselstrale / Bramfelder Strale / Krausestrake sind in
der Krausestralle 23 Schrégparksténde vorhanden. Im Bereich Dithmarscher Strafe sind 8 Senk-
rechtparksténde vorhanden, die im Abschnitt der Krausestral3e enthalten sind. Am Knotenpunkt
Mihlenstrale / Kénigsreihe / Brauhausstrale / Eilbeker Weg befinden sich im Bereich des freien
Rechtsabbiegers ebenfalls noch 5 Schragparkstande im 6ffentiichen StraRenraum.
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Die sechs Parksténde im Bereich Hammer Stralen gehéren zur Parkraum bewirtschaftung-und sind
in der Zeit von Montag bis Freitag von 8:00 Uhr bis 18:00 Uhr und Samstag von 8: 00 Uhr bis 16:00
Uhr nur mit glltigen Parkschein zu nutzen. |
An der S-Bahnhaltestelle Friedrichsberg ist eine Park and Ride (P+R) Anlage mit insgesamt 100
Stellplatze vorhanden. Die P+R Anlage ist durchgehend geéffnet.

Taxen

Im Bereich des Knotenpunktes Krausestrale / Stormarner Strake / MuhlenstraRe / Eilbektal / Dith-
marscher Strafe sind 8 Taxenstellplatze und eine Zufahrt von der Krausestrale zu den Taxenstell-
platzen in.der Dithmarscher Strale vorhanden. Die derzeitige Auslastung ist sehr gering.

Fahrrad

An der S-Bahnhaltestelle Friedrichsberg gibt es eine B + R Anlage mit 86 Fahrradabstellplatzen
(Stand 11.2014), wovon 42 Fahrradabstellpldtze berdacht sind. Der Auslastungsgrad der B + R
Anlage liegt bei tber 100 %.

Zusétzlich zur B + R Anlage gibt es noch eine StadtRad-Station an der S-Bahnhaltestelle Fried-
richsberg mit 20 Stadtradern zum Ausleihen.

3.10 Stralenbegleitgrin

Im gesamten Strallenzug ist Baumbestand vorhanden.
vorhandener Baumbestand:

Im-Bereich-der Krausestrale ist der Baumbestand-am-héchsten: Die- Fahﬁbahmstbwm
vorhandene Béume - wie eine Allee - elngefasst Ein Grol.‘atedeeM% Baurne im Bereich der Krau-
sestrale gehbren zur Gattung Eiche-und Linde, veremzelt sind noch Ahorn, Kastanien und Vogel-
beeren-vorhanden. Der Baumbestand. istzum-Grofteil-vital. —

Der Alleecharakter aus der Krausestrale ist ab dem Knotenpunkt Krausestrale / Stormarner
Strafle / MuhlenstraRe / Eilbektal zu Ende, ab dort ist nur noch eine einseitige Begriinung (Ost)
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durch Baume vorhanden. Im Abschnitt der Mithienstralle stehen im éffentlichen Stralenraum keine
Baume, aber in der angrenzenden Grunanlage zum Muhlenteich.

In der Brauhausstrafte stehen vereinzelt Baume im o&ffentlichen StraRenraum, Es handelt sich hier
ebenfalls um Eichen und Linden. Im Abschnitt zwischen Brauhausstieg und Wandsbeker Chaussee
vor dem Baby-Fachmarkt stehen auf der Westseite fiinf Stiel- Eichen in Betonkiibeln.

Im Planungsbereich der Hammer Stralle stehen sechs Baume auf der Ostseite der Fahrbahn. Zwei
der sechs Baume stehen in Betonkibeln zwischen dem Geh- und Radweg. Es handelt sich hier um
drei Platanen und drei Linden. '

In der Tabelle sind die vorhandenen StraRenbaume aufgelistet:

StraRenbaume Westseite Ostseite Gesamt
Krausestrafe————| 97— 66 163—
Miihlenstralle 0 0 0
Brauhausstrafle 7 8 15
Hammer Strafe 0 6 6
Gesamt 104 80 184~
+ 14 21

3.11 Offentliche Beleuchtung

Die-6ffentliche Beleuchtung steht—im-gesamtenAbaehnitt-deF—KrausestiWh-der
Fahrbahn im Langspark- und Grunstreifen. Es handelt sich-um-Peitschenmasten. Im Bereich des
Knotenpunktes K@yggﬂgtm&e%&ra&bﬂr“g'é‘fwéﬁgﬁe / Dehnhaide ist Gber die Stralburger Stralle
undfdié'-ﬁﬁégéTBehnhaide-Spannseilheleuc-htemg—veshanden.
Die Knotenpunkte Krausestrale / Stormarner Strale / Mihlenstrale / Eilbektal, Miihlenstrale / Ko-
nigsreihe / Brauhausstralle / Eilbeker Weg und Brauhausstrafie / Wandsbeker Marktstralle / Ham-
mer Stralle / Wandsbeker Chaussee werden mit GroRflachenleuchten beleuchtet.

In der Muhlenstral’e und Hammer Strale stehen die Peitschenmasten auf der westlichen Fahr-
bahnseite im Sicherheitsstreifen. In der Brauhausstralle besteht die dffentliche Beleuchtung aus
Peitschenmasten, die zwischen dem Geh- und Radweg auf der westlichen Nebenfliche stehen.

3.12 Oberflachenentwéasserung

Die Entwésserung der Fahrbahn und der Nebenfléchen erfolgt tiber Straenabléufe und An-
schlussleitungen an die vorhandenen Mischwassersiele der HSE.

Im StraBenzug gibt es drei Notlberldufe von den Mischwassersielen tber jeweils ein Regenwas-
sersiel in den Osterbekkanal und zwei Regenwassersiele in den Mihlenteich (Regenriickhaltebe-
cken) von der Stormarner Strale und Mihlenstralle.
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3.13 Ausstattung / Wegweisung

Im Uberplanten Bereich ist wegweisende Beschilderung am Knotenpunkt Krausestrae / Stormar-
ner Strale / Mihlenstrale / Eilbektal und am Knotenpunkt BrauhausstralRe / Wandsbeker Markt-
stralke / Hammer Stralle / Wandsbeker Chaussee vorhanden.

An der Haltestelle Léammersieth Richtung DrosselstraBe, den beiden Haltestellen KrausestraRe, der
Einstiegshaltestelle S Friedrichsberg und an der Haltestelle S Friedrichsberg in der StraRe Eilbektal
steht jeweils ein Fahrgastunterstand.

3.14 Versorgungsleitungen

In den Nebenfiéchen befinden sich Versorgungsleitungen diverser Leitungsunternehmen. Im Fahr-
bahnbereich liegen im StraRenzug KrausestraRe — Mihlenstrae — Brauhausstrae — Hammer
Stralle vorhandene Mischwassersiele der HSE.

3.15 Briickenbauwerke

Im Stralenzug KrausestraRe — MihlenstraBe — Brauhausstrale — Hammer Strale sind zwei Brii-
ckenbauwerke vorhanden.
Die-Krausestraenbriicke-(BW-183)-ist- zur- Uberquerung-des-Osterbekkanal s fir den- NMiV-und
MIV vorhanden: Die KrausestraRenbrilcke-wurde-im-Jahr-1920-erbaut-und-ist-ein-Baudenkmal--
Die zweite Briicke ist die MuhlenstraBenbriicke (BW 322) aus dem Jahr 1960 und quert den Muih-
lenteich / Wandse.

Die Planung schliet an das Briickenbauwerk (BW 22) in der Wandsbeker Chaussee, die Wands-
beker Chausseebriicke an.

4 Biirgerbeteiligung

Im Zuge der Vorentwurfsplanung wurden zwei Burgerinformations- und -beteiligungs-veranstaltun-
gen durchgefilhrt.

Die erste Veranstaltung fand am 27.01.2016 in der Aula der Stadtteilschule Barmbek in der Fraen-
kestrale um 18:00 Uhr statt. Zu dieser Veranstaltung wurden die Anlieger des StraRenzuges, so-
wie jeder interessierte Burger eingeladen. Das Ziel dieser Veranstaltung war es, die Anlieger tber
die geplante MaRnahme in Kenntnis zu setzen und deren Wiinsche und Anregungen in die Pla-
nung mit einzubeziehen. Die Veranstaltung wurde in zwei Abschnitt aufgeteilt, in einen Informati-
onsabschnitt und einen Abschnitt in dem Fragen, Wiinsche und Anregung der Birger geklart und
diskutiert wurden. Zusatzlich waren die Blrger aufgefordert worden, einen Fragebogen mit Ihren
Wiinschen und Anregungen, was aus ihrer Sicht bleiben soll, was besser werden soll und ggf. erste
Idee fur den Umbau des StraBenzuges, auszufiillen. An der Veranstaltung nahmen ca. 40 Perso-
nen teil. Ein GroBteil der beteiligten Burger wohnt entweder an der Krausestrale oder im Umfeld
des StraRenzuges.
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Im Anschluss der Veranstaltung wurden die Wische und Anregungen ausgewertet. Die Ergebnisse
und die Prasentation sind auf der Internetseite des LSBG ( hitp://lsbg.hamburg.de/pro-
jekte/5100484/krausestrasse-bis-hammer-strasse/ ) zum Hineinschauen aufbereitet.

Die zweite Veranstaltung fand am 25.05.2016 um 18:00 Uhr fir ,Neueinsteiger”, die an der ersten
Veranstaltung nicht teilgenommen hatten, in der Stadtteilschule Barmbek in der Krausestralle 53
statt. Nach einer kurzen Pause wurde ab 19:00 Uhr eine Planungswerkstatt mit allen Anliegern und
Burgern durchgefiihrt. Es wurden drei Stande aufgebaut, an denen sich die Barger informieren, mit-
machen und gestalten konnten. Es gab einen Infostand zum Thema ,Kreisverkehr im Stralenzug®,
an diesem wurden die Vor- und Nachteile eines Kreisverkehrs erlautert und warum in der Krau-
sestrale kein Kreisverkehr gebaut werden kann. An einem zweiten Stand konnten die Burger ihren
~WunschstralRenquerschnitt® gestalten und feststellen, wie schwierig es ist mit den vorgegeben Re-
gelmalen einen Querschnitt fir alle Verkehrsteilnehmer und fir die Baume herzustellen. An einem
weiteren und letzten Stand waren die Burger aufgefordert, ihre Ideen fur die Gestaltung der beiden
Platzflachen im StraRenzug zu entwickein. Es konnten Ideen in Form von Texten bzw. Fragebogen
abgegeben, aber auch erste Ideen auf Planen aufgetragen werden.

Im Anschiuss wurden die Ergebnisse der Querschnittsgestaltung und der Platzflachen kurz in gro-
Rer Runde vorgestellt und diskutiert. Den Beteiligten wurde bei der Querschnittsgestaltung klar,
dass man fir einen regelgerechten Querschnitt ohne Benachteiligung der jeweiligen Verkehrsteil-
nehmer oder der Bdume, zusatzliche Flachen im Bereich der Krausestrale bendtigt.

Als Abschluss der Veranstaltung wurden die Birger Uber den aktuellen Planungsstand und die Vor-
zugsvariante Radfahrstreifen informiert. Ebenfalls wurde aufgezeigt, welche Wiinsche und Anre-
gungen aus der 1 Veranstaltung ibernommen wurden. Aber auch warum das eine oder andere
nicht umgesetzt werden konnte.

Anschlieend wurde noch einmal darauf hingewiesen, dass die derzeitige Planung von einem
Grunderwerb in der Krausestrafle und Brauhausstrae ausgeht. Den Birgern wurde aufgezeigt,
welche Konsequenz aus ein Nicht-Ankauf der Flachen mit sich bringt. Denn ein Erhalt der Bdume
ware nur dann mdglich, wenn alle Parkplatze in der Krausestral®e einem Radfahrstreifen weichen.
Oder wenn einseitig der KrausestralRe die Baume und Parksténde fur einen Radfahrstreifen wegge-
nommen werden.

Das Votum dazu war relativ einstimmig, die Baume sind den Buirgern wichtiger als die Parkplatze.
An der Veranstaltung nahmen ca. 70 Personen teil.

§ Variantenuntersuchung

Im Zuge der Entwurfsplanung und der Blrgerbeteiligung wurden Varianten zu den Radverkehrsan-
lagen erarbeitet und tberprift. Es wurden drei Varianten, eine mit Radfahrstreifen, eine mit Radwe-
gen und einer Kombination aus Radweg und Radfahrstreifen liberprift.

Als Flhrungsformen fiir den Radverkehr sind gemaRk ERA an zweistreifigen bzw. vierstreifigen
HauptverkehrsstraRen (Belastungsbereich 11I/VI) Radfahrstreifen, Radwege oder gemeinsame
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Geh- und Radwege vorzusehen. Es ist aber immer die Realisierbarkeit der Radverkehrsanlage zu
prifen. Ist fur einen Belastungsbereich auf Grund des Flachenbedarfes oder anderer Ausschluss-
kriterien keine der geeigneten Filhrungsformen realisierbar, ist zu prifen, ob eine der Fihrungsfor-
men aus dem néchst tieferem Belastungsbereich, zum Beispiel ein Schutzstreifen, realisiert werden
kann.

Der vorhandene Querschnitt der Krausestralle von ca. 17,00 m reicht fur alle Verkehrsteilnehmer
und die vorhandenen Baume nur schwer aus. Da im GroRteil des Planungsbereiches der Krau-
sestralle Erweiterungsfiachen des offentlichen StraRenraumes in den vorhandenen Durchfuhrungs-
und Bebauungsplanen vorgesehen sind, ist entschieden worden, an die jeweiligen Eigentiimer der
Flurstiicke mit dem Anliegen des Fléchenankaufs heranzutreten, damit eine optimale Losung fir
alle erreicht werden kann.

Ebenfalis wurde fur die Knotenpunkte Krausestrae / Lammersieth, Krausestrale / Alter Teichweg,
Krausestrale / StraRburger Strale / Dehnhaide und Krausestrale / Stormarner StraRe / Mihlen-
straBe / Eilbektal untersucht, ob die Einrichtung eines Kreisverkehres an den jeweiligen Knoten-
punkten méglich ist. Die Herstellung eines Kreisverkehres war ein Wunsch aus Richtung der Biir-
ger und des Stadtteilbeirates.

Auf Grund von fehlenden éffentlichen Flachen und den angrenzenden Gebauden im Bereich der
Knotenpunkte Krausestralle / Lammersieth, Krausestrale / Alter Teichweg und Krausestraie /
StraBburger Strae / Dehnhaide kénnen dort keine Kreisverkehre vorgesehen werden. Der Knoten-
punkt Krausestralle / Stormarner StraRRe / Muhlenstralle / Eilbektal kann auf Grund der vorhande-
nen Verkehrsmengen aus Kfz-, Rad- und FuRgangerverkehr nicht leistungsfahig abgewickelt wer-
den.

6 Planung

6.1 Allgemeines

Der umzubauende Bereich umfasst den StralRenzug Krausestrale — MihlenstraRe - Brauhaus-
stralBe - Hammer StraRe vom Knotenpunkt DrosselstraBe / Bramfelder StraRRe / Krausestrale bis
zum Knotenpunkt Hammer Strae / Barenallee / Pappelallee.

Ziel der Planung ist es, die unechte Vierstreifigkeit der KrausestraBe und eine regelgerechte Rad-
verkehrsfihrung im gesamten Straenzug herzustellen. Im Zuge dieser Ziele sollen an den Knoten-
punkten und in den Abschnitten zwischen den Knotenpunkten eine Verbesserung der Verkehrsab-
wicklung geschaffen werden und die Unfallschwerpunkte durch signaltechnische und bauliche
Malnahmen behoben werden.

Die Fahrbahn und die Nebenflachen befinden sich in einem schlechten baulichen Zustand und un-
terliegen fortschreitendem Substanzverlust. Sie sind im Zuge dieser MaRnahme zu sanieren bzw.
teilweise grundinstand zu setzen. ‘

Im Zuge der Variantenuntersuchung in der Verentwurfsplanung ist als Ergebnis fiir den Stralenzug
eine einheitliche Radverkehrsfithrung in Form von Radfahrstreifen herausgekommen. Da bei dieser
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- Variante die wenigsten Baume und Parkplatze im offentlichen Straenraum entfallen und die ge-
ringsten Flachen von den Eigentiimern erworben werden miissen.
Im gesamten StraBenzug werden Radfahrstreifen vorgesehen. Die KrausestraRe wird als zweistrei-
fige Fahrbahn mit je einem Fahrstreifen und der weitere StraBenzug Mihlenstrake - Brauhaus-
straBe - Hammer Strale als vierstreifige Fahrbahn mit Aufweitungen an den Knotenpunkten fur die
Leistungsfahigkeit ausgebaut.
Fir den Ausbau der KrausestralBe und der BrauhausstraBe werden zusétzliche Flachen gemaR der
Durchfuhrungs- und Bebauungspléne benétigt. Fir den Bereich der BrauhausstraRe sind durch die
Neuordnung des Brauhausviertels schon die ersten Flachen durch die Freie Hansestadt Hamburg
erworben worden.

6.2 Querschnitt

Der StraRenquerschnitt in der KrausestraBe ist auf Grund der Aufhebung der unechten Viars;trvﬁﬁg-
keit und der neu zu schaffenden Radverkehrsanlage neu aufzuteilen. Der StraRenquerschitt wird
im Bereich von Station 0+180 bis 0+300 wie folgt aufgeteilt:

2,00m Gehweg Betonplatten West

0,65m  Sicherheitsstreifen Betonplatten

210m Langsparkstreifen/Bdume Wabensteinpflaster, Qbe’fboden

0,62m  Sicherheitstrennstreifen Wabensteinpﬂaste;p’/

1,85m  Radfahrstreifen Asphalt e

6,36 m  Fahrbahn Asphalt

1,85m  Radfahrstreifen Asphalt

0,62m  Sicherheitstrennstreifen Wapgri;stein pflaster

2,10m  Langsparkstreifen/Baume Waibenstein pflaster, Oberboden

0,65m  Sicherheitsstreifen _“Betonplatten

200m__ Gehweg - Betonplatten Ost
20,80m  Gesamtbreite Ve

Die Fahrbahn ist auf 6,36 m reduziert, _yrﬁ"die Bordkanten in vorhandener Lage wiederherzustellen
und nicht weiter in den Wurzel bere_iph" der Baume einzudringen.

KrausestraRe Station 0+340 bis 0+580:

2,00m  Gehweg Betonplatten West
0,65 m Si;:h‘érheitsstreifen Betonplatten
2,10m -IféngsparkstreifeniBi‘a‘ume Wabensteinpflaster, Oberboden
0,62m~ Sicherheitstrennstreifen Wabensteinpflaster
1 ﬁS/m Radfahrstreifen Asphalt
50 m Fahrbahn Asphalt
/ ,85m Radfahrstreifen Asphalt
/ 2,55m Gehweg Betonplatten Ost
4——-———1&—1~2—nﬂ|——6esamtbreite-- e ' IS
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+n-diesem-Abschnitt ist auf der-éstlichen Seite-der Fahrbahn keine-Enveiterung-R—iehtuﬁ@Pfivat-—/;f
grundsttick moglich, da im Bereich Hausnummer 25 bis 31 und der Griinanlage keine Erweiterdng
im Durchfiihrungsplan vorgesehen ist. Falls die Grundstiickseigenttimer dem Verkauf der Flachen
zustimmen, wird der Querschnitt dem vorherigen Abschnitt angepasst. /

Krausestrale von der Strale Alter Teichweg (Station 0+600) bis Strallburger Straﬂp{.ﬁlation
0+780):

2,50m Gehweg Betonplatten West
0,65m Sicherheitsstreifen Betonplatten /

210m Langsparkstreifen / Bdume ' Wabensteinpﬂaster,_ }Zberboden

0,62m Sicherheitstrennstreifen Wabensteinpflast

1,85 m Radfahrstreifen Asphalt

6,50 m Fahrbahn Asphalt

1,85 m Radfahrstreifen Asphalt

0,62m Sicherheitstrennstreifen Wabensteinpflaster

2,10m Langsparkstreifen/Baume Wabensteinpflaster, Oberboden

2,00m Gehweg . BeZpIatten Ost

20,79m  Gesamtbreite /

Der Strallenquerschnitt wird in diesem Bereich Richtung Westen erweitert, da in diesem Bereich
durch den B-Plan Dulsberg 6 / Barmbek-Siid 7 gine Erweiterung und Verschiebung méglich ist. Die
vorhandenen Baume sind in diesem Abschw auf der westlichen Nebenflache direkt auf der vor-
handenen Bordkante gewachsen, so dass€in Erhalt beim Vollausbau der Fahrbahn eher als
schwierig eingeschatzt wird.

Der letzte Abschnitt der Krausestr: évon Station 1+020 bis 1+260 soll, um die vorhandenen
B&ume zu erhalten wie foigt au;gebaute werden:

2,00 m Gehv\?g Betonplatten West
1,40 m Grinstreifen mit Baumen Oberboden

1,85 m I%ahrstreifen Asphalt

6,50 m ahrbahn Asphalt

1,85 m Radfahrstreifen Asphalt

0,62 Sicherheitstrennstreifen Wabensteinpflaster

2, Langsparkstreifen/Baume Wabensteinpflaster, Oberboden

2.00m Gehweg Betonplatten Ost

18,32m  Gesamtbreite

In den’Bereichen, in denen auf der Ostseite der Nebenflachen keine Erweiterung durch zusatzliche
Flachen erfolgen kann, wird auf die Parkplétze zwischen den Baumen verzichtet und nur Gehweg
it-einer Minimalbreite-von-1,50-m-im-Bereich-der Baume-hergestelft.— ————
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Miihlenstralle
Die MahlenstraRe soll zwischen den beiden Knotenpunkten folgenden Querschnitt erhalten:

3,40m  Gehweg Betonplatten West
1,86 m Radfahrstreifen Asphalt
13,00 m Fahrbahn Asphalt
1,85 m Radfahrstreifen Asphalt
285m Gehweg Betonplatten Ost

22,95m Gesamtbreite

Brauhausstrafie
Die BrauhausstraRe soll durch die Inanspruchnahme der zusatzlichen StraBenverkehrsflache im
ostlichen Bereich wie folgt aufgeteilt werden:

235m  Gehweg Betonplatten West
1,86m  Radfahrstreifen: Asphalt
12,50 m Fahrbahn Asphalt
1,85 m Radfahrstreifen Asphalt
0,62m Sicherheitstrennstreifen Asphalt
250m Langsparkstreifen/Bédume Wabensteinpflaster, Oberboden
0,65m Sicherheitsstreifen Betonplatten
250m__ Gehweg Betonplatten Ost

24,82 m Gesamibreite
Das ist der geplante StraBenquerschnitt in der BrauhausstralRe, wenn die zusétzlichen Flachen er-
worben werden kénnen und die derzeitige noch vorhandene Bebauung abgerissen wird. In den Be-
reichen, in denen die vorhandene Bebauung noch erhalten bleibt, soll der Querschnitt erstmal ohne
den Langsparkstreifen und die Baume hergestellt werden. Wenn die ErschlieBungen der jeweiligen
Flachen erfolgt, sollen die Langsparkstreifen und Baumstandorte vervollsténdigt werden.

Hammer Strafle

Der geplante Stralenquerschnitt in der Hammer StralRe zwischen den Knotenpunkten Brauhaus-
straBe / Wandsbeker MarktstraRe / Hammer Strale / Wandsbeker Chaussee und Hammer StraRe /
Bérenallee / Pappelallee soll wie folgt aussehen:

415 m Gehweg Betonplatten West
1,85 m  Radfahrstreifen Asphalt
13,00m  Fahrbahn Asphalt
2,00 m Radfahrstreifen Asphalt
3,00 m Rechtsabbieger Asphalt
275m Gehweq Betonplatten Ost

26,75 m Gesamtbreite
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6.3 Knotenpunkte / Lichtsignalanlagen

Knotenpunkt-Drosselstrae / Bramfelder StraRe / Krausestralle —
Der Knotenpunkt Drosselstrale / Bramfelder Strale / KrausestraRe (LSA 795) ist als Unfallhau- / :
fungsstelle registriert. Die Umgestaltung des Knotenpunktes, mit Uberarbeitung der Sig nalisiqrti'hg,
soll zur Verbesserung des Verkehrsflusses und Erhéhung der Verkehrssicherheit beitragen m
Frahjahr 2016 wurde an diesem Knotenpunkt der Linksabbieger aus der Bramfelder St?é‘n die
Drosselstrale rausgenommen, um die Verkehrsunféalle im Knotenpunktinneren zu minirhieren. Ein
weiterer Punkt der Unfallkommission war, den Radverkehr Uiber Radfahrstreifen bzw! Berliner L&-
sungen am Knotenpunkt in das Blickfeld des MIV zu riicken. Auch dies konnte b Zer Uberplanung
berlicksichtigt werden. Der Radverkehr wird in der Bramfelder Stralle vor Begirin der Rechtsabbie-
ger auf die Fahrbahn in die Radfahrstreifen geleitet. /

Eine Reduzierung der zwei Geradeausfahrstreifen von der Krausestreyi‘;e in die Drosselstralle ist
anhand der vorhandenen Verkehrsmengen in der morgendlichen S))i’tzenstunde (777 Kfz/h) nicht
maéglich. /’

Die freien Rechtsabbieger sind auf Grund der vorhandenen /G/eqmettie des Knotenpunktes erhalten
geblieben und in der Lage rechts neben den Radfahrstrgifén gerlickt. Die FuBgangeriiberwege an
den freien Rechtsabbiegern sind auf Grund des geringen Kfz-Verkehrs (46 Kfz/h bzw. 100 Kfz/h)
nicht wieder vorgesehen. /

Knotenpunkt Krausestrafle / Limmersieth /

Der Knotenpunkt Krausestrale / Lémmersig&tf‘; (LSA 1059) wird im Zuge der MaRnahme erneuert
und durch die Aufhebung der unechten yérslreiﬁgkeit neugestaltet. In der KrausestralRe wird fir
den Kfz-Verkehr ein kurzer Linksabbieger und ein Geradeausrechtsfahrstreifen realisiert. Am Kno-
tenpunkt sind weiterhin alle Fahrbe;iéhungen offen.

Der Radverkehr wird in der Kr. 4slraﬂ.e auf den beidseitigen Radfahrstreifen gefithrt. Am Knoten-
punkt ist ein indirektes Linksabbiegen fir den Radverkehr vorgesehen. Es gibt zusatzlich die Még-
lichkeit sich als Radfahre;/z? der Entwicklung des Linksabbiegers in den Mischverkehr einzusortie-
ren und direkt abzubiegén. Aus der Nebenrichtung Lammersieth erhalt der Radverkehr je einen
aufgeweiteten Radaufstellstreifen (ARAS).

Knotenpunkt KrausestraBie / Alter Teichweg

Der Knotengﬂnkt Krausestralle / Alter Teichweg (LSA 430) wird entsprechend dem Knotenpunkt
Krausestralie / Lammersieth aufgebaut. Der Kfz-Verkehr auf der Krausestrale erhalt je einen
Linksabbiege- und einen kombinierten Geradeausrechtsfahrstreifen. Der Radverkehr erhalt an die-
sem Knotenpunkt ebenfalls die Mdglichkeit direkt oder indirekt nach links abzubiegen. Aus der

Strake Alter Teichweg wird der Radverkehr ebenfalls mit je einem aufgeweiteten Radaufstellstrei-
en-in-alle-Richtungen-gefihrt. Die Fulgangerfurten riicken weiter-in-den-Knoteninnenraum.-Somit
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konnen-auch-die Haltlinien-fir-den-Rad--und-Kfz-Verkehr-vorgezegen-werden; was-zur- Vemurzung

der erforderlichen Zwischenzeiten fuhrt. /,,«

4

Knotenpunkt KrausestraBe / StraRburger Strale / Dehnhaide ’/
Der Knotenpunkt Krausestrale / StraRburger Stralle / Dehnhaide (LSA 180) wurde aus der MaR-
nahme GI StraSburger Strake rausgenommen. Der Umbau soll jetzt im Zuge des Um baus der Stra-
Benzuges Krausestrae - Mihlenstrafe - Brauhausstrae - Hammer Stralte erfgléén.
Die Umgestaltung des Knotenpunktes, mit Uberarbeitung der Signalisierung sd'l'l zur Verbesserung
des Verkehrsflusses im StraRenzug und zur Erhéhung der Verkehrssidhey'lé/it beitragen.
Der Zufluss des Knotenpunktes aus der Stralburger StralRe wird auf d;ei Fahrstreifen, einen Links-
abbieger, einen Geradeausfahrstreifen und einen kombinierten Geradeausrechtsabbieger, aufge-
weitet. Die Aufweitung von zwei Fahrstreifen auf drei Fahrstreifen‘erfolgt hinter der vorgelagerten
FLSA am Eingang der Schule. Die zwei Fahrstreifen aus der éhnhaide weiten sich am Knoten-
punkt auf drei Fahrstreifen, einen kombinierten Geradeaugligli‘,-, einen Geradeausfahrstreifen und
einen Rechtsabbieger auf. Zwischen dem Geradeausfgh’fétreifen und dem Rechtsabbieger wird der
Radfahrstreifen vorgesehen, der vor Beginn des Re/cﬁisabbiegers aus der Nebenflache abgeleitet
wird. Die Krausestrale wird in Richtung Horner Ij_{r’éisel von einem Fahrsireifen auf drei Fahrstreifen
am Knotenpunkt aufgeweitet. Es wird einen I,inksabbiege-, ein Geradeausfahrstreifen und einen
kombinierten Geradeausrechtsfahrstreifenl,gében. Die Krausestrafle in Richtung Bramfelder Strale
wird von einem Fahrstreifen auf vier Fa}hr"é.treifen erweitert. Es werden je ein Abbiegefahrstreifen je
Richtung und zwei Geradeausfahrst/;effen entstehen. Der eigenstandige Rechtsabbieger ist Vo-
raussetzung fur die Verlegung dtgs‘Strec:kenverlaufes der Buslinien 36 und 271. Die vier Knoten-
punktabflisse bleiben mit je z;uéi Fahrstreifen erhalten. Die Fahrtrichtungen werden durch Mittelin-
seln mit Baumen getrennt.
Der Radverkehr wird (ibef die Radfahrstreifen mit Aufstelltaschen fiir das indirekt Linksabbiegen
Uber den Knotenpunkt gefilhrt. Die Signalisierung erfolgt mit dem Kfz-Verkehr. Ob fiir die Aufstell-
taschen im Knoteninnenraum zusatzliche Radfahrsignale aufgestellt werden sollen, wird in der wei-
teren Plarlunt;:;/él signaltechnischen Unterlagen abgestimmit.
Die FuRgéngerfurten werden als getrennte Querungen mit einer Breite von 4,50 m vorgesehen.
Die be?rgsnden Flachen zur Erweiterung des Knotenpunktes sind im B-Plan Dulsberg 6 / Barm-
bek-Sud 7, der sich derzeitig im Entwurf befindet, vorgesehen.
%ngrenzende Flache zwischen Krausestralle / StraRburger StraRe / Probsteier Stralle soll als

rkehrsfiache fir den-ruhenden-Verkehr-und-als-kleine-Sitzecke im-Grinen-umgestaltet werden.-

Knotenpunkt KrausestraBe / Stormarner StraBe / Miihlenstrafe / Eilbektal

Der Knotenpunkt Krausestralte / Stormarner Strae / MuhlenstraRe / Eilbektal (LSA 440) wird als
kompakter und geradliniger Knotenpunkt umgebaut. Die vorhandenen Fahrbeziehungen bleiben fir
den MIV erhalten. Der freie, signalisierte Rechtsabbieger aus der MuhlenstraRe wird aufgehoben
und mit in den Knotenpunkt integriert. Die vorhandene Dreiecksinsel wird damit aufgehoben. Die
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Richtungsfahrbahnen werden weiterhin durch Mittelinseln getrennt. Der Linksabbieger aus der
Muhlenstrale wird zukinftig an der linken Seite der Mittelinsel vorbeigefiihrt.

Der Radverkehr wird am Knotenpunkt neu geordnet. Der Zweirichtungsradweg auf der Nordseite
der StraBBe Eilbektal wird aufgehoben. Dafiir wird der Radverkehr aus dem Friedrichsberger Park in
Richtung Wandsbek tber die Einbahnstrale Eilbektal mit Hilfe einer Signalisierung gefithrt. Parallel
zur Einbahnstrale wird der in Gegenrichtung fahrende Radfahrer auf einem Radweg in der Neben-
flache, vor den Stitzen des Briickenbauwerks, gelenkt. Vom Knotenpunkt Krausestrafe / Stormar-
ner Strafle / Muhlenstralle / Eilbektal wird der Radverkehr auf einem Radfahrstreifen bis zum vor-
handenen Radfahrstreifen in der Stormarner Stralle weitergefiihrt. Der Radfahrer, der in Richtung
Dithmarscher Strafie weiterfahren méchte, kann entweder im Knotenpunkt indirekt auf die Krau-
sestrafe linksabbiegen und von da tber die Uberfahrt auf den derzeitigen Zweirichtungsradweg in
der Dithmarscher Strale gelangen oder der Radfahrer biegt am Teilknoten Stormarner Strake /
Dithmarscher Stralle ab. Der Radverkehr von der zukiinftigen Veloroute 6 und Bezirksroute
Wandsbek kommend, wird an der FLSA Stormarner Strale / Dithmarscher Stralle vom Radweg in
der Nebenflache bzw. von der Fahrbahn auf einen Radfahrstreifen geleitet und bis zum Anschluss
an die Veloroute 6 im Friedrichsberger Park gefuhrt. Der Radfahrstreifen erhalt im Bereich des Brii-
ckenbauwerkes der S-Bahn eine Breite von 2,00 m. Im StraBenzug Krausestrale - MuhlenstralRe
wird der Radverkehr im Radfahrstreifen und im Bereich des Knotenpunktes jeweils zwischen dem
Geradeaus- und Rechtsabbiegefahrstreifen gefiihrt.

Die Taxenplatze in der Dithmarscher Strale werden aufgehoben und zum einen in den Bereich Eil-
bektal und zum anderen in die Stormarner Stralle verlegt.

Aus den vier Haltestellen am Knotenpunkt werden durch Zusammenlegung zwei Haltestellen. Die
beiden Haltestellen liegen im Bereich der Krausestrale und sind fir die Buslinien 36 und 271.
Durch die Verlegung der Haltestellen und den Linienverlauf sind die Umsteigewege zwischen den
Bushaltestellen und der S-Bahnhaltestelle Friedrichsberg verkiirzt worden. Damit die Buslinie 271
weiterhin am Knotenpunkt Uberliegen kann, muss signaltechnisch eine Wendefahrt von der Endhal-
testelle (Krausestrale West) Uber den Knotenpunkt vorgesehen werden. VVon da kann der Bus tiber
die derzeitige Taxenzufahrt in die Uberliegerplatze der Dithmarscher StraRe abbiegen. Nach der
Pause kann der Bus dann Uber den Rechtsabbieger in die Einstiegshaltestelle einfahren. Im Be-
reich der derzeitigen Haltestellen Ditmarscher StralRe werden Schrégparksténde vorgesehen.

Die Freiflache im Knotenpunkt soll weiterhin fir Stadtteilveranstaltungen zur Verfiigung stehen.
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Es wurde im Zuge des Blrgerbeteiligungsverfahrens angeregt, die Dithmarscher Strake mit einer
Wendekehre zur Stormarner StraRe zu schlieRBen. Eine mégliche Variante der SchlieRung ist aufge-
zeigt, siehe Planausschnitt. Es wird um Stellungnahme zu dem Thema gebeten.

Variante Wendekehre Dithmarscher Stralte: P

Knotenpunkt Miihlenstrale / Kénigsreihe / BrauhausstraBe / Eilbeker Weg

Am Knotenpunkt MihienstraRe / Kénigsreihe / BrauhausstraBe / Eilbeker Weg (LSA 455) werden
alle vorhandenen Fahrbeziehungen erhalten. Der Radverkehr wird von der Nebenflache Kénigs-
reihe Uber eine Radwegableitung auf den Radfahrstreifen gefiihrt. Der Radverkehr im StraRenzug
MuhlenstraBe - BrauhausstraRe wird im Radfahrstreifen mit indirekten Linksabbiegetaschen iiber
den Knotenpunkt gefiihrt.

Mit der MaRnahme wird eine vierte FuRgéngerfurt iiber den Knotenpunkt vorgesehen. Eine Fih-
rung des Radverkehrs aus der Kénigsreihe entgegengesetzt der Einbahnstrale Eilbeker Weg ist
derzeitig nicht vorgesehen, da eine Weiterfihrung in der zweistreifigen Einbahnstrale ohne weite-
ren Umbau nicht méglich ist.

Knotenpunkt BrauhausstraBe / Wandsbeker Marktstrafe / Hammer StraRe / Wandsbeker
Chaussee

Der Knotenpunkt BrauhausstraRe / Wandsbeker Marktstrale / Hammer Strae / Wandsbeker
Chaussee (LSA 269) wird im Rahmen der Planung kompakter und die Lichtsignalanlage umge-
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schaltet. Die Fahrbahnachsen bleiben in ihren vorhandenen Lagen unverindert, da in den zufiih-
renden StraRen eine Anpassung auf Grund der direkt angrenzenden Bebauung kaum méglich ist.
Die vorhandene Fahrstreifenaufteilung am Knotenpunkt bleibt erhalten. Zusatzlich wird in der Brau-
hausstralle der bendétigte Rechtsabbieger mit einer Lange von 100,00 m vorgesehen. Wenn der
Knotenpunktumbau vor Abriss des Geb&udes an der Ecke Brauhausstrae / Wandsbeker Chaus-
see erfolgt und der Rechtsabbieger realisiert werden soll, muss der Auslegermast aus der Flucht
genommen werden, damit FuBganger mit Kinderwagen oder Rollatoren bzw. Rollstuhlfahrer den
Gehweg von 1,50 m Breite zwischen Bordkante und Hauswand benutzen kénnen. Die Rechtsab-
bieger Wandsbeker Marktstra3e und Hammer StraRe werden im Zuge der Manahme verlangert,
da die derzeitige Aufstelllange fur den Kfz-Verkehr nicht ausreichen.

Der Radverkehr wird vor dem Knotenpunkt aus den Nebenflachen der Wandsbeker Marktstrae
und Wandsbeker Chaussee auf Fahrbahnniveau abgeleitet und in Radfahrstreifen Gber den Kno-
tenpunkt gefuhrt. Der Radverkehr wird zwischen dem Rechtsabbieger und dem Geradeausfahr-
streifen gefuhrt. Eine Trennung des kombinierten Geradeausrechisfahrstreifens aus der Wandsbe-
ker Chaussee ist aus Platzgriinden nicht méglich.

6.4 MIV

‘Kfaumtfﬂ&e e T e —————— e ————————————————————————
Die unechte Vierstreifigkeit der Krausestrale wird zwischen dem Knotenpunkt Drosseistra&e[ -
Bramfelder Stralle / Krausestrale und Knotenpunkt Krausestrae / Stormarner StraRe / Muhlen-
stralle / Eilbektal mit der Planung aufgehoben. Die Fahrbahn wird als zweistreifige Fahrbahn mit je
einem Fahrstreifen je Richtung vorgesehen. An den Knotenpunkten in der Kraug,es’lra!le werden
zur Erbringung der Leistungsfahigkeit der Lichtsignalanlagen zusatzliche Fahréireifen generiert.

Die Nebenfahrbahn zwischen Bramfelder Strafe und Krausestrale mn dén Vorhandenen Parkstn-
den soll nach derzeitigem Planungsstand erhalten bleiben. /./

Die aus der Biirgerbeteiligung gewiinschte SchlieRung der Eipm{i'hdung Krausestrafe / Halben-
kamp ist auf Grund der Gewerbebetriebe im Bereich Geigr:st’faﬂe nicht méglich. Ob die Strake Hal-
benkamp von der Geierstrale abgetrennt und eine E/inrﬁtjndung Krausestralte / Geierstralie ge-
plant werden kann, soll mit dieser Verschickung geklart werden. Wir bitten das Pk 31 und das Be-
zirksamt Hamburg-Nord zu dieser mdglicheg..Vériante Stellung zu beziehen.

Im Bereich des Briickenbauwerkes Krayséétrafsenbrﬁcke ist die vorhandene Querschnittsbreite zu
erhalten. Eine Neuaufteilung mit R@;Ifé/hrstreifen wird in diesem Bereich angestrebt. Die Fahrbahn
wird auf 6,18 m eingeengt. .~

.’/
P 4

—— e,

P

Die von den Burgern gewiinschten, zusétzlichen FuRgangerquerungen im Bereich der Stationen
0+440 und 0+740 kénnten nur teilweise berticksichtigt werden. Die Querungsstelle an der Grinan-
lage (0+440) |st/ uf Grund der vorhandenen Verkehrsbelastung (1.558 Kfz/h im Querschnitt) nicht
als Ful ri@erubemeg (FGU) auszufiihren. Firr eine Mittelinsel als Querungshilfe fehit im Bereich
des anschlieBenden Briickenbauwerkes der Platz. Eine zusétzliche Lichtsignalanlage, wie ge-
wﬂa’:eht,—ist-—auﬂsmnd--der beiden-vorhandenen L8A Lémmersieth (LSA-1059)-und-Alter Teichweg—
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(L.SA 430)-nicht méglich.: _ —
Im Bereich der Wegeverbindung parallel zur Stadtteilschule Barmbek (0+740) ist ebenfalls auf
Grund der vorhandenen Verkehrsbefastung kein FGU vorzusehen, aber eine Mittelinsel als Que-
rungshilfe zwischen den-Fahrstreifen-je-Richtung:

MiihlenstraBe

Im Abschnitt MUhlenstrale zwischen den Knotenpunkten KrausestraRe / Stormarner Strale / Miih-
lenstralle / Eilbektal und MihlenstraBe / Konigsreihe / Brauhausstrale / Eilbeker Weg verandert
sich fur den Motorisierten Individualverkehr nichts. Die Fahrbahn wird weiterhin zwei Fahrstreifen je
Richtung haben. Der vorhandene StraRenaufbau wird erneuert. Die Fahrstreifen erhalten eine
Breite von je 3,25 m.

Brauhausstralle

In der BrauhausstraRe wird die vorhandene Vierstreifigkeit der Fahrbahn weiterhin aufrechterhal-
ten. Die rechten Fahrstreifen erhalten eine Breite von 3,25 m und die inneren Fahrstreifen werden
mit 3,00 m vorgesehen, da sonst auf Grund der noch fehlenden Grundstiicksflichen keine Geh-
wegflachen bzw. Langsparkstande hergestellt werden kénnen.

Im Bereich der Einmindung Brauhausstrale / Brauhausstieg wird fir den Rechtsabbieger ein ca.
50,00 m langer Abbiegefahrstreifen vorgesehen. Der gewiinschte Linksabbieger in den Brauhaus-
stieg aus dem Masterplan des Brauhausviertels kann im Zuge dieser MaRnahme auf Grund der
vorhandenen B-Pléne nicht realisiert werden. Der Rechtsabbieger in die Wandsbeker Chaussee
kann in einer Lange von ca. 100,00 m realisiert werden. Wenn das Gebaude der Targo-Bank bis
zur Realisierung der StraBenbaumaBnahme noch vorhanden ist, wird dort eine Engstelle fiir den
FuRgéngerverkehr von 1,50 m entstehen.

Hammer Strafle

Im Bereich der Hammer Strale wird der geplante Querschnitt der Brauhausstrae bis zum Knoten-
punkt Hammer Stralle / Barenallee / Pappelallee fortgesetzt. Die Fahrstreifenbreite der vier Fahr-
steifen wird mit 3,25 m vorgesehen.

Durch die Aufhebung der Bahnubergénge Hammer StraRe sind keine groRraumigen Auswirkungen
bis in den Bezirk Hamburg — Nord, die Krausestralle zu erwarten, da der Knotenpunkt Brauhaus-
stralle / Wandsbeker Marktstralle / Hammer Strale / Wandsbeker Chaussee wegen der angren-
zenden Hochbauten nicht leistungsfahiger ausgebaut werden kann.

6.5 OPNV

Bie-beiden-Haltestellen Lammersieth-in-der Krausestrate bleiben-fir-die- Metrobuslinie-23-efhatten.
Die Haltestelle in Richtung $ Friedrichsberg-wird-auf Grund der Fahrbahnaufweitung um ca.
20,00-m-hinter den-Knotenpunkt KrausestraBe /- Lammersieth-in-Richtung-Alter Tei chweg-verscho-
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beanie-"HaltestelIenwerden-gem’a’ﬁ-&and--der—Teehﬁik%HBetonfahrbahn-uﬂd-Kasseler-$snggj,s
bord fUr einen Gelenkbus mit einer Lénge von 19,00 m als Fahrbahnrandhaltestelle ausgebaut. Die

Flachen der Haltestelle werden gemeinsam mit dem Radverkehr genut;;,Die—-Wéﬁeﬂéchen der bei-

den Haltestellen werden verbreitert und mit taktilen Eiementqr)__.und*éiﬁém Fahrgastunterstand aus-
gestattet. = |

el e

Die Haltestelle KrausestraRe in der StraR urgé’r'gt;alse bleibt in der Lage erhalten, wird ausgebaut
und mit einer Betonhaltefiache e taktilen Elementen hergestelit. Die Haltestelle KrausestraRe

soll zukinftig auch von-der Schnellbuslinie 36 in beide Richtungen angefahren werden. Die Halte-
stelle Kr,

rale im Linienverlauf Richtung S Friedrichsberg wird mit der MaRnahme G| StraB-
‘burger Strafle erneuert.

Der Streckenverlauf der Buslinie 271 und der Schnellbuslinie 36 soll mit der Uberplanung des Stra-
Benzuges verandert werden. Die Schnellbuslinie soll zukunftig vom Eilbeker Weg iiber die Mihlen-
stralle dem Strallenzug weiter folgen und am Knotenpunkt KrausestraRe / Stralburger Stralle in
Richtung StralRburger Platz abbiegen. Pafiir wird-am Knotenpunkt-StraBburger-Strafbe-ein-Reehts-
abbieger-vorgesehen:Bie-Schnellbuslinie féhrt-dann-wie-die-Buslinie 271-in-Riehtung-

er
Platz. Da die Dithmarscher StraRe seitens der Burger und der Politik zur T 30-Zone umgebaut
werden soll, ist auch die Streckenfuhrung der Buslinie 27T§rfﬁpassen. Zukinftig soll die Buslinie

271 auch in beiden Richtungen Uber die KrausestraBe verkehren. Dafiir sind die Haltestellen und
die-Uberliegerplatze zu-verlegen.

Darstellung bestehender und geplanter Linienverlauf:

L\

agenspEUEd

B;\r\dwu‘hr\mr

mmms derzeitige Linienverlaufe
= zuklinftige Linienverlgufe
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. Damit der Streckenverlauf-der-Buslinie 271-geandert werden kann-mussen-die derzeitigen-vier-
Haltestellen S Friedrichsberg am Knotenpunkt KrausestraBe / Dithmarscher StraRe / Stormq_mef
Stralle / MihlenstraRe / Eilbektal in der Lage verandert werden.

Die Haltestelle im Eilbektal soll in die KrausestraBe verlegt werden. Mit der Verlegung’j' soll zum ei-
nen erméglicht werden, dass beide Buslinien die Haltestelle nutzen kénnen gnd”ium anderen, dass
der Bereich der Warteflache aus der Engstelle zwischen Brickenbauwerk; Bécker und Geh- und
Radweg aufgehoben wird. Die Haltestelle in Richtung Stra3burger /Sti'éﬂe soll in der Lage der der-
zeitigen Einstiegshaltestelle der Buslinie 271 hergestellt wer@,err.‘f)ie beiden Haltestellen werden
auf Gelenkbusse mit 19,00 m Lange ausgelegt und geryﬁﬁ"Stand der Technik in Beton mit Kasse-
ler Sonderborden und taktilen Elementen hergestellt-Damit die Haltestelle der Linie 271 in der Dith-
marscher Strale aufgehoben werden kann, m,usé/fﬂr die Buslinie eine Wendefahrt und zwei Uber-
liegerplatze fur Gelenkbusse vorgesehen,wé?den. Auch wenn die Buslinie 271 spéter weiter ins Eil-
bektal fahren sollte, benétigt die Ho hbahn weiterhin eine Méoglichkeit zum Uberliegen und Einset-
zen von Verstarkerlinien an derHaltestelle S Friedrichsberg.
Es ist derzeitig vorgesegg /die Buslinie 271 an der Haltestelle S Friedrichsberg vor dem S-Bahn-
gebaude enden z%sébn. tber den Knotenpunkt Krausestra8e / Stormarner Strale / Mihlen-
stralle / Eilbeﬁal‘eine Wendefahrt vorzunehmen und in die alte Taxiuberfahrt zu den Uberlieger-
plétzenbi},dEr Dithmarscher Strae zu fahren. Dort werden im Bereich der derzeitigen Taxenplatze
zwei Uberliegerplatze fur die Buslinie 271 vorgesehen. VVon den Uberliegerplatzen wird - wie ge-
w@h/nj -die Einstiegshaltestelle-S-Friedrichsberg-angefahren.

T
1 Uberliege

LR

v MRWAL
= Einstiegshaltestelle

5 A [ean )
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Eine-andere-Moglichkeit ware,-dass-die Buslinie-271-von-der Endhaltestelle-in- -die- Uberliegerplatze
in der Stormarner Strale (derzeitiger Langsparkstreifen) und von da {iber die Dithmarscher Stralte
und-die Zufahrt zur KrausestraRe in-eine-zweite Haltestelle- Richtung-Stralburger-Strale fahrt,—

siehe nachfolgende Skizze:

Uberliegerplatze

Mit-cieser-Variante-ergeben-sich-fur-die- Fahrgéste langere-Umsteigebeziehungen;-aber-am-Knot:
punkt selber wiirden die Fufigangerfurten verkirzt und damit eine bessere Leistungsféhigkeil*ﬁ
kurzere Wege erreicht werden. Die wegfallenden Langsparkplatze konnten in der Dithmarscher
Stralke hergestellt werden. /’/

Mit beiden Varianten kénnte die Dithmarscher StraRe auf Héhe der der. |t|gen Haltestelle mit einer
Wendekehre geschlossen werden. Die SchlieBung der Dithmarschef Strafle zur Stormarner Strake
ist ein Wunsch der Burger und des Stadtteilbeirates, der im. Rahmen dieser Verschickung geklart
werden soll.

Im Bereich des Vorplatzes der S-Bahnstatio/n, Friedrichsberg soll parallel zur Maknahme die B+R
Anlage Uberplant und erneuert werdtaﬂ.// '

o~

. ~

Zusétzlich ist die Frage [u,deflfBurgerbeteiligungsverfahren aufgekommen, ob im Bereich der P+R

Anlage Flachen fupSWﬁchh vorgesehen werden kénnen. Ebenfalls steht eine Flache im Bereich

des Knotenpuriktes KrausestraRe / Stralburger StralBe / Dehnhaide zur Verfiigung, die derzeitig

nicht wirklich als Platzfldche genutzt wird und vielleicht fur Switchh geeignet ist. Wir bitten die zu-
ndigen-Dienststellen-dies zu-prifen-und-eine Stellungnahme abzugeben.-
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6.6 FuR-und Radverkehr

‘Krausestrafe : .
Die Gehwege sollen auf mindestens 2,00 m, unter Inanspruchnahme von zus4tzlichen Flachen im
Bereich der Krausestrafte, ausgebaut werden. Zu den Langsparkstreifen sind idealerweise Si
heitsstreifen von 0,65 m vorgesehen. Im Bereich der Einmiindung Lauenburger StraBe bi Zum
Knotenpunkt Krausestralle / Stormarner Strale / Mihlenstrale / Eilbektal wird der Gehweg im Be-
reich der vorhandenen Baume auf 1,50 m eingeengt, da in diesem Bereich e? derwerb eher

unwahrscheinlich ist. Wenn die Flachen zur Verfugung stehen, wird auch hier der Gehweg auf
2,00 m verbreitert. Die Fugangerfurten an den Knotenpunkten werden als gétrennte Querungen
ausgebildet. Die Furt Gber die Krausestrale am Knotenpunkt Krausestra{? Stormarner Strafle /
MihlenstralRe / Eilbektal wird 5,00 m breit vorgesehen, da die vorhandenen FuBgangerstrome rela-
tiv gro® sind. :

Im Bereich der Krausestrate Hausnummer 43 (Station 0+740) wird fur den FuBgéngerverkehr eine
Querungshilfe in Form einer Mittelinsel eingebaut. '

Der Radverkehr soll im gesamten Abschnitt der Krgu’éestraﬁe vom Knotenpunkt DrosselstralRe /
Bramfelder StralRe / Krausestrale bis zum Knotehpunkt Krausestralde / Stormarner Strae / Miih-
lenstrale / Eilbektal auf Radfahrstreifen in e /n’er Breite von 1,85 m inklusive Markierung gefihrt
werden. Zu den Langsparksténden sind Sicherheitstrennstreifen von 0,62 m inklusive Markierung
vorgesehen. Am Knotenpunkt Drosselstral3e / Bramfelder Strae / Krausestrale wird der Radver-
kehr Uber Berliner Losungen auf dié geplanten Radfahrstreifen auf- und abgeleitet. Im Bereich der
Bramfelder Strale (Siid) scii;ie)litadverkehrsanlage an die zukiinftige Planung der Bramfelder
Stralke anschlieen. DieserAnschluss ist bei Erstellung der Entwurfsplanung Bramfelder Strae
abzustimmen.

Im Bereich der 5r§usestra&enbrﬁcke (BW 183) wird die Fahrbahn und der Radfahrstreifen zwi-
schen den vorhandenen Bordkanten gefiihrt. Dafiir wird die Fahrbahnbreite auf 6,18 m eingeengt.
Die Radfahrstreifen sind in einer Breite von 1,85 m vorgesehen.

Im :b;éiitt der Krausestrale sollen fir den Radverkehr insgesamt 63 Fahrradanlehnbiigel aufge-
stellt werden. Im Bereich der Platzflache Stralburger Stralle / Probsteier Strale / Krausestrale soll
.éine StadtRad-Station m it-18-Stadtrddemn-entstehenr——m—————— oo —

Miihlenstrake

In der Mihlenstrale erhalten die Gehwege eine Breite von 2,85 m und 3,40 m. Am Knotenpunkt
Mihlenstrale / Konigsreihe / Brauhaustrale / Eilbeker Weg soll die fehlende vierte Furt fur den
FuBgéngerverkehr realisiert werden.

Der Radverkehr wird in der Mihlenstrae auf Radfahrstreifen von der KrausestraRe bis zur Brau-
hausstrale gefiihrt. Der Radfahrstreifen wird in einer Breite von 1,85 m hergestelit. Im Bereich des
Briickenbauwerkes BW 322 ist zu prifen, wie der Radfahrstreifen dort zu realisieren ist.
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Die Radverkehrsfiihrung am Knotenpunkt Krausestralle / Stormarner Stralle / MuhlenstraRe / Eil-
bektal soll vereinfacht und geradliniger gestaltet werden. Der Radverkehr aus dem Friedrichsberger
Park in Richtung Stormarner Strale wird mit Hilfe einer LSA tiber die Strale Eilbektal in Richtung
Knotenpunkt Krausestrale / Stormarner Strae / MuhlenstraBe / Eilbektal, in entgegengesetzter
Richtung der Einbahnstrale, als Radweg in der Nebenflache gefiihrt. Am Knotenpunkt wird das in-
direkte Abbiegen erméglicht. In der Stormarner Strale wird der vorhandene Radfahrstreifen bis
zum Knotenpunkt fortgefahrt. Der Zweirichtungsradweg auf der Nordseite der Fahrbahn Eilbektal
wird zurtickgebaut. Dafiir wird ein Radfahrstreifen in 2,00 m Breite hergestelit, wodurch das Kon-
fliktpotenzial zwischen den Radfahrern und FuRgangern, sowie den Fahrgasten zur S-Bahnstation
reduziert wird. Fir den Radverkehr in Richtung Dithmarscher Strale wird im Bereich der Zufahrt zu
den Uberliegerplatzen ebenfalls eine Radwegverbindung hergestelit.

vorhandene Radverkehrsfiihrung
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Brauhausstrale

In der Brauhausstrale werden die Gehwege zwischen 2,35 m und 2,50 m Breite ausgebaut. In den
Bereichen, in denen derzeitig noch Gebiude auf der zukiinftigen Stralenbegrenzungslinie stehen,
kénnen die Breiten abweichen.

Im Bereich des zukulnftigen Wandsbeker Tores (Brauhausstrale 5 / Wandsbeker Chaussee 329)
steht derzeitig noch das Gebaude der Targo-Bank und des Babymarktes. Nach dem Abstimmungs-
termin im Sommer 2015 mit beteiligten Dienststellen aus der BWVI und den Bezirken soll der
Rechtsabbieger aus der Brauhaustralle mit dieser MaBnahme realisiert werden. Wenn zum Zeit-
punkt der Realisierung der StraBenbaumanahme das Gebaude der Targo-Bank (Wandsbeker
Chaussee 329) noch steht, wird eine Engstelle von 1,50 m Breite im Bereich der FuRgéangerfurt und
Warteflache entstehen.

Die Radverkehrsfuhrung aus den Strallenabschnitten Krausestralle und Mihlenstralke wird in der
BrauhausstraRe fortgesetzt, um eine einheitliche Radverkehrsfiihrung zu erhalten. Die Radfahr-
streifen werden in einer Breite von 1,85 m hergestellt und durch Sicherheitstrennstreifen von den
Langsparkstanden getrennt. An den Knotenpunkten wird ein indirektes Linksabbiegen vorgesehen.
An den Einmiindungen Miihlenstieg und Brauhausstieg werden die Radfahrstreifen unterbrochen,
um ein Abbiegen zu gestatten.

Hammer Strafle

In der Hammer Strafl3e werden die beidseitigen Gehwege bis zur Ausbaugrenze der Bahniber-
génge erneuert.
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Der Radverkehr wird im Abschnitt der Hammer Strae bis zum Anschluss des Knotenpunktaus-
baus Hammer Straf’e / Barenallee / Pappelallee als Radfahrstreifen ausgebaut.

Der gesamte StraBenzug Krausestrale / Mithlenstrafe / BrauhausstraRe / Hammer StraRe erhait
Radfahrstreifen in beide Richtungen.

6.7 Barrierefreiheit

Derzeitig ist keine durchgehende Blinden- und Sehbehindertensignalisierung an den Knotenpunk-
ten vorhanden. Bei der Erstellung der neuen Schaltunterlagen wird eine taktile und akustische Sig-
nalisierung an den Lichtsignalanlagen vorgesehen.

Zur besseren Erkennbarkeit werden die Einstiegsbereiche der Bushaltestellen mit Bodenindikato-
ren (Aufmerksamkeitsstreifen (Noppenplatten) und Einstiegsfeld (Rippenplatten)) ausgestattet, die
sich optisch und taktil von den Gehwegplatten unterscheiden.

Die FuBgangerfurten werden an den Knotenpunkten und den Einmindungen als getrennte Querun-
gen mit Bodenindikatoren gemaR PLAST 10 “Barrierefreiheit hergestelit. Die einzelnen Bodenindi-
katoren sind im Lageplan dargestellt. Die Bordkanten an den FulRgangerfurten werden jeweils auf
eine Hohe von 0 cm bzw. 6 cm abgesenkt.

6.8 Ruhender Verkehr

Der ruhende Verkehr wird im gesamten StraRenzug neu geordnet und gemaR den anerkannten
Regeln der Technik hergestellt. Im Abschnitt Krausestralle und Hammer Strale werden die L&ngs-
parkstande mit dem Regelmal von 2,10 m vorgesehen. Im Bereich der Brauhausstrale sind die
Langsparkstande in einer Breite von 2,50 m vorgesehen, da die Abmessungen der Fahrzeuge im-
mer breiter werden und in diesem Abschnitt ein breiterer Querschnitt vorhanden ist.

Es werden nach Herstellung der Manahme 170 Parkstande vorhanden sein, damit entfallen 44
Parksténde im gesamten StraRenzug.

Parkstéande Bestand Planung Gesamt

KrausestraRp——— {470 L e —r 36—

Miihlenstrafie _ 0 0 0

Brauhausstrafe 29 25 -4

Hammer Strafle 6 2 -4

Gesamt 2
35 23 -8
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Im Bereich BrauhausstraRe kdnnen nach Abriss der Gebaude Brauhausstrale 40 — 42 noch wei-
tere sechs Langsparkstande entstehen.

tm-Bereich Dithmarscher-Strale-sind-die achtfwrhandenenﬁenkpeehtpaﬂ(ﬁtﬁnde -aufzuheben; da-
mit ein Gehweg im &ffentlichen StraBenraum-hergestelit werden kann. Im Bereich der derzeitigen
‘Haltestellen in der Dithmarscher Strafie- werden 20- Schragparkstande geschaffen. - —
Am Knotenpunkt Mihlenstralle / Kénigsreihe / Brauhausstrale / Eilbeker Weg werden in der Drei-
ecksinsel sechs Schragparkstéande im éffentlichen StraBenraum wiederhergestellt.

Ob die zwei Parkstande in der Hammer StraBe und vielleicht noch weitere Parksténde im Stralen-
zug bewirtschaftet werden sollen, istim Rahmen dieser ersten Verschickung zu klaren. Der LSBG
S4 Parkraumbewirtschaftung wird gebeten zu diesem Punkt Stellung zu beziehen.

An der S-Bahnhaltestelle Friedrichsberg ist die P+R - Anlage mit insgesamt 100 Steliplatzen vor-
handen. Im Rahmen dieser Verschickung ist zu prifen, ob Anderungen an der P+R - Anlage in Pla-
nung sind und ob es mdglich ist eine Switchh — Station und eine Ladestation fur E-Autos einzurich-
ten.

Taxen

-DPie-acht-Taxenstellplétze in-der Dithmarscher-StraRe-und-die-Zufahrt-fur die Taxen von-der-Krau-
sestralte werden-im-Zuge-des-Umbaus-des-StralRenzuges-aufgehoben. Es werden zwei Taxen-
platze in der StralRe Eilbektal im Bereich der derzeitigen Haltestelle und-ein-Taxenplatz-in-der-Stor-
marner-Stralle,-der-erste Parkstand im-Langsparkstreifen, vorgesehen.

Fahrrad

Im StraRenzug sollen 85 neue Fahrradanlehnbuigel im &ffentlichen StraBenraum aufgestellt wer-
den.

An der S-Bahnhaltestelle Friedrichsberg sollen durch B+R im Zuge der StraBenbaumafnahme ca.
130 Fahrradabstellplatze, wovon ca. 65 Fahrradabstellpldtze Uberdacht sind, geschaffen werden.
Ebenfalls soll eine SammelschlieBanlage mit SchlieRféchern aufgestellt werden.

Die vorhandene StadtRad-Station an der S-Bahnhaltestelle Friedrichsberg mit 20 Stadtradern soll
nach derzeitigem Planungsstand in der vorhandenen Lage erhalten bleiben.

Eine zusatzliche StadtRad - Station ist an der éffentlichen Flache zwischen Krausestrafe / Straf-
burger Stralle und Probsteier Strafte mit 16 Stadtradern vorgesehen.

6.9 StralBenbegleitgrin

Im Stralenzug sind 52 Bdume im &ffentlichen StraRenraum und auf den angrenzenden Privat-
grundsticken zu fallen. Dafur werden im gesamten StraBenzug Krausestrale - MUhlenstrale -
Brauhausstrale - Hammer StralRe 40 Baume neu gepflanzt. Der Allee- Charakter der Krausestrale
soll mit Hilfe der vorhandenen Baume - teilweise auch auf Privatgrundstiicken und durch Neupflan-
zungen - erhalten bleiben.
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StraBenbdume Bestand Féllung Neupflanzung Gesamt
MiihlenstraBe 0 0 0 0
BrauhausstraBe 15 7 7 “ “15
Hammer Stralle 6 1 2 7
Gesamt 83— —5— — ----- — e e s
U 8 9 38

Es wird im Zuge der ersten Verschickung eine Begehung mit dem Bezirksamt Hamburg -Nord und
einem Baumgutachter erfolgen, um frithzeitig zu prifen, ob die Standorte der Baume erhalten blei-
ben kénnen oder doch durch neue Biume ersetzt werden miissen.

Im Bereich der Fliche Krausestralte / StraBburger Strale / Probsteier Straie soll eine Hecke zur
Abgrenzung der Platzflache gepflanzt werden.

6.10 Offentliche Beleuchtung

Die offentliche Beleuchtung wurde im gesamten Stralenzug an die geénderten Bordkantenverldufe
angepasst. Ob die vorhandenen Beleuchtungsmasten versetzt oder erneuert werden miissen, ist
im Zuge dieser Verschickung durch den LSBG S4 — 6ffentliche Beleuchtung zu prifen. Ebenfalls
sind die Abstédnde und die Art der Masten zu aberpriifen.

6.11 Oberflachenentwésserung

Die Entwasserung der Fahrbahn und der Nebenflachen erfolgt - wie im Bestand - ilber Straenab-
laufe und Anschlussleitungen in die vorhandenen Mischwassersiele. Die Trummen und deren An-
schlussleitungen mlssen entsprechend der geanderten Bordkanten angepasst bzw. neu hergestelit
werden. Eine Untersuchung der vorhandenen Straenabldufe und Anschlussleitungen ist erfolgt.
Die Ergebnisse werden in die weitere Entwurfsplanung einflieBen.

Eine Reinigung des vorhandenen Oberflachenwassers muss im StraRenzug nicht erfolgen, da die
Stralenabléufe an die Mischwassersiele mit Anschiuss an die Klaranlagen angeschlossen sind.
Die Uberlaufhaufigkeit der drei Notiiberlaufe der Mischwassersiele liegt zwischen 0,2/a bis 0,5/a.
Damit liegt die Inanspruchnahme der Uberldufe der Mischwassersiele im Rahmen des sogenann-
ten ,Alsterentiastungskonzept” von 1982, so dass keine weiteren MaBnahmen zur Behandlung des
Oberflachenwassers erforderlich sind.
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6.12 Ausstattung / Wegweisung

Die vorhandene wegweisende Beschilderung wird an die Planung, als Folge von versetzter Mas-
ten, angepasst.

Die-Infotafel am-Knotenpunkt Drosselstrale / Bramfelder Stralle / Krausestrale ist zu versetzen.
Die LitfaBs&ule-in-der Dithmarseher-Stralle ist zu versetzen,

Die Werbeuhren am Knotenpunkt KrausestraBe / Stormarner Stralle / Mihlenstrale / Eilbektal und
an der Einmuindung BrauhausstraRe / Brauhausstieg sind ebenfalls zu versetzen.

Magliche Standorte sind als Vorschlag im Lageplan dargestelit. Diese sind ohne Genehmigung
vom zustandigen Polizeikommissariat und den jeweiligen Bezirksamtern eingetragen. Die Stand-
orte sind in Eigenverantwortung der Betreiber vor Baubeginn abzustimmen und zu genehmigen.

Im StraBenzug sollen 85 neue Fahrradaniehnbiigel aufgestelit werden. (4 W4 -Aoud , 21Wavd g\,,;_'l{)

im-Bereich-der Flache Krausestrale / StraBburger Strale / Probsteier StraRe- ist-eine-zusatzliche
StadtRad-Station mit 16 Stadtradern vorgesehen. Die vorhandene StadtRad-Station an der Halte-
stelle S Friedrichsberg bleibt erhalten.

An den Haltestellen Ldmmersieth, Krausestralle und S Friedrichsberg sind die Fahrgastunter-
stande (FGU) zu versetzen bzw. neu aufzustellen.

Die vorhandenen Baumschutzbigel im Straenzug sollen zurtickgebaut werden.

{m-Bereich-der-Flachie KrausestraBe / StraBburger Stralle / Probsteier Stralle-sollen-im-Bereieh-zur—
vorhandenen Bebauung drei Bénke neu aufgestellt werden und mit Baumen und einer Hetke zu
den Stralenverkehrsflachen abgegrenzt werden.

Im Birgerbeteiligungsverfahren wurde mehrmals nach Flachen fur Switchh, Elektro-Ladeszulen
und zusétzlichen StadtRad-Stationen im Planungsbereich gefragt. Hiermit werden die jeweiligen
Dienststellen gebeten zu priffen, ob es im Bereich der P+R Anlage Friedrichsberg, der Flache zwi-
schen K[ausestré'lie! Stralburger Stralle und Probsteier Strale oder an anderen Standorten im
P-Ia"nihr;gsbereieh-m6g|ieh--~wéire- etwas davon zu realisieren. e —

6.13 Versorgungsleitungen

Die vorhandenen Leitungen in den StraRen und Nebenflachen mussen, falls erforderlich, durch
Verlegung an die neue Geometrie angepasst werden. Ob Leitungen im Uberplanten Bereich verlegt
werden mussen, wird im Rahmen der weiteren Entwurfsplanung/ Leitungstrassenplanung gepriift.
Es werden Leitungsverlegungen fir die Anderungen der Lichtsignalanlagen und der éffentlichen
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Beleuchtung erforderlich sein. Die Leitungsarbeiten sollen vor dem StraRenbau ausgefiihrt werden
und sind derzeitig fur das Jahr 2017 vorgesehen.

Derzeitig finden Leitungsarbeiten von Hamburg Wasser im Bereich des Knotenpunktes Krau-
sestralle/ Lammersieth statt.

Im Bereich der Krausestrake von Dehnhaide bis Stormamer StraRe sollen demnzchst Arbeiten
durch Hamburg Wasser ausgefuihrt werden.

6.14 Vertraglichkeit mit anderen Planungen

StraRburger Stralle
Die Grundinstandsetzung der Stralburger Strale erfolgt in diesem Jahr. Der damals mit ver-

schickte Knotenpunkt Krausestrafe / StralBburger StralRe / Dehnhaide wird mit dem Umbau des
StraRenzugs KrausestraRe — Mihlenstrae — Brauhausstrale — Hammer StraRe erfolgen. Die Gl
wird vor Baubeginn der StraRenbaumaRnahme KrausestralRe abgeschlossen sein.

Brauhausviertel

Der Masterplan und die Quartiersentwickung Brauhausviertel wird in der vorliegenden StraRenpla-
nung soweit es die Grundstiicksankaufe zulassen, beriicksichtigt. Die derzeitig laufenden Bauan-
trage sind berticksichtigt, sowie die Uberplanung der BauhausstraRe bei den Bauantragen beriick-
sichtigt wurde. Der Ankauf der benétigten Flache erfolgt bzw. ist teilweise schon erfolgt. Der ge-
naue Bauablauf im Bereich der jeweiligen ErschlieBungen ist im weiteren Planungsablauf abzu-
stimmen.

Aufhebung der Bahniibergénge Hammer Strale
Die Aufhebung der beiden Bahniibergénge in der Hammer StraRe hat begonnen. Die Knoten-

punkte Hammer Stralle / Bérenallee / Pappelallee und Hammer Strale / JuthornstralRe sind umge-
baut. Die Verkehrsfreigabe fir das Trogbauwerk unter den Bahngleisen ist fir Sommer 2018 ge-
plant.

Verlegung der Veloroute 6
Die Anderungen des Veloroutenverlaufes Nummer 8 ist in der Planung beriicksichtigt. Die Anbin-
dung an den derzeitigen Veloroutenveriauf ist weiterhin gegeben.

7 Larmschutz

Die Manahme stellt keinen erheblichen baulichen Eingriff im Sinne der 16. BImSchV dar, wie er
als Ausloser fur eine wesentliche Anderung vorausgesetzt wird. Es entstehen keine Anspriiche und
keine Kosten fiir LArmschutzmafinahmen,
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Die Aufweitungen des Knotenpunktes KrausestraBe / StraBburger Strale / Dehnhaide sowie der
zusatzliche Rechtsabbieger am Knotenpunkt Brauhausstralte / Wandsbeker Marktstrae / Hammer
Stralle / Wandsbeker Chaussee mussten in den B-Planverfahren berlicksichtig worden sein.

8 Umweltvertraglichkeit

Die Baumafinahme unterliegt nach Prufung der in § 13a des Hamburgischen Wegegesetzes ge-
nannten Kriterien keiner Umweltvertraglichkeitspriifung nach dem Gesetz tiber die Umweltvertrag-
lichkeitsprifung in Hamburg.

9 Kampfmittel

Fur den Ausbaubereich liegen die Ergebnisse der Auswertungen der alliierten Luftbilder aus dem ILI.
Weltkrieg vor. Im Ausbaubereich sind kampfmittelfreie Flachen, aber auch Flachen mit aligemei-
nem Bombenblindgangerverdacht bzw. Bombenblindgangerverdacht durch Trimmerflachen vor-
handen. Im Bereich des Knotenpunktes Krausestrafie / Stral3burger Stral3e / Dehnhaide ist eine
Verdachtsflache durch Bombenkrater.

10 Umsetzung der Planung

10.1 Grunderwerb

Im Bereich der Krausestrae und der Brauhausstrafie sind Flachen von Privat anzukaufen. Die Fla-
chen im Bereich der Brauhausstral3e sind tiber den B-Plan Wandsbek 75 und die Quartiersentwi-
ckung Brauhausviertel schon zum Teil angestof3en worden.

Der LSBG hat den Landesbetrieb Immobilienmanagement und Grundvermégen (LIG) beauftragt
die Eigentumer in der KrausestralRe und Brauhausstrale anzuschreiben und die Verkaufsbereit-
schaft der Eigentimer abzuklaren. Flr eine optimale Straenplanung in der Krausestralle werden
zusatzliche Flachen bendtigt, die in den meisten Féllen durch Durchfiihrungspléne oder B-Plane als
zuklinftige StraBenflachen ausgewiesen sind.

Im Bereich der derzeitigen Kleingérten sind FHH Flachen vom allgemeinen Grundvermégen ohne
Erbbaurecht in das Verwaltungsvermégen Strafle zu Ubertragen.

Im Bereich der Milhlenstrale und der Hammer Stralte werden die vorhandenen Stralenbegren-
zungslinien eingehalten. ‘

10.2 Finanzierung

Die Finanzierung der MaRnahme erfolgt durch Mittel der Behorde fur Wirtschaft, Verkehr und Inno-
vation.
Die Baukosten werden derzeitig auf 5.600.000,00 € (brutto) geschatzt.

Seite 45 von 47



Uberplanung des Straienzuges KrausestraRe - Mithlenstrafle - BrauhausstralRe - Hammer StraRe

Erlauterungsbericht 1.Verschickung

10.3 Wirtschaftlichkeit

Aufgrund der Zielvorgabe einer deutlichen Verbesserung der Radverkehrsfitlhrung sowie eine Ver-
besserung des Erhaltungszustands der Verkehrsinfrastruktur soll der Straenzug Krausesirale —
Mihlenstrale / Brauhaustralle / Hammer Strafle zwischen den Knotenpunkten Drosselstralie /
Bramfelder Stralle / Krausestra3e und Brauhausstralle / Wandsbeker Marktstrae / Hammer
StralBe / Wandsbeker Chaussee uberplant werden.

Durch die gezielte Férderung des Radverkehrs wird auf die mégliche Verlagerung der Nahver-
kehrswege vom Pkw auf das Fahrrad und daraus resultierend auf eine Verringerung der negativen
Auswirkungen des MIV eingewirkt. Die vorgesehene Schaffung und der Ausbau der Radverkehrs-
anlagen gewahrleistet auBerdem eine sichere VVerkehrsfihrung fiir den Radverkehr in stark belas-
teten Hauptverkehrsstralen, wodurch potentielle Unfallkosten eingespart werden.

Um dem Werteverlust entgegen, zu wirken wird die Fahrbahn und die Nebenflache des Stralenzu-
ges im Plangebiet erneuert. Durch eine Untersuchung der vorhandenen Asphaltbefestigung an-
hand einer Bohrkernanalyse kann der benétigte Umfang der Sanierungsarbeiten festgelegt werden.
Somit kdnnen Bereiche, in denen ein Vollausbau notwendig ist, und Bereiche, in denen eine Erneu-
erung der Deckschicht ausreichend ist, eingegrenzt werden. Durch dieses Vorgehen werden Kos-
ten reduziert, was zur Wirtschaftlichkeit der Mafnahme beitragt.

Weiterhin ergibt sich infolge der Aufhebung der unechten Vierstreifigkeit ein gesamtwirtschaftlicher
Vorteil, da die Unfallhaufigkeit im Langsverkehr abnehmen wird. Bei der Umplanung des Knoten-
punktes Drosselstralke / Bramfelder StraRe / Krausestra3e sind die VVorschiage der Unfallkommis-
sion beriicksichtigt worden. An diesem Knotenpunkt wurde eine Entscharfung der Unfallhaufungs-
stellen vorgenommen.

Durch die signaltechnischen und baulichen Verédnderungen der Knotenpunkte im StraBenzug er-
hoht sich die Verkehrssicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmer maBgeblich. Hierdurch lassen sich
volkswirtschaftliche Kosten fur mégliche Unfélle vermeiden.

Die zu erwartenden Baukosten stehen daher in einem volkswirtschaftlich sinnvollen Verhaltnis zu
dem erwarteten Nutzen aller Verkehrsteilnehmer.

Die MaRnahme wurde entsprechend den ,Planungshinweisen fiir Stadtstraen® unter Beriicksichti-
gung der értlichen, stadtebaulichen und verkehrlichen Randbedingungen und den anerkannten Re-
geln der Technik, die grundsatzlich auch wirtschaftlichen Gesichtspunkten unterliegen, geplant.

11 Durchfiihrung und Auswirkung der Baumafnahme

Die Realisierung der StraRenbaumafinahme ist fur voraussichtlich 2018 vorgesehen und wird ca.
ein Jahr dauern.
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11.1 Voraus- und FolgemalRnahmen

Es werden Leitungsverlegungen fir die Anderungen der Lichtsignalanlagen und der &ffentlichen
Beleuchtung erforderlich sein. Die Leitungsverlegungsarbeiten werden zeitgleich mit der Bauaus-
fahrung der StraBenbaumafBnahme erfolgen.

Vor Beginn der BaumaBnahme werden im Jahr 2017 voraussichtlich mehrere Leitungstriger in den
Nebenflachen Bauarbeiten an den Leitungstrassen durchfiihren miissen. Genaueres zum Thema
Leitungsverlegungen wird sich nach Riickmeldung beziiglich der anzukaufenden Flachen und der
ersten Verschickung ergeben. Eine direkte Abstimmung mit den Leitungstragern wird erfolgen.

Verfasst: SCHMECK-JUNKER
Ingenieurgeselischaft mbH

Datum: 20.07.2016
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