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Optische T4uschung: Linz hat im November 2017 den ersten 3D-Zebrastreifen Osterreichs getestet. Durch Schattierungen werden aus den Streifen scheinbar Balken
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Buchholzer wollen ersten 3D-Zebrastreifen

In Indien wurden optische Tduschungen an FuBBgdngeriiberwegen erfolgreich getestet. FDP will Idee an der Schiitzenstraf3e umsetzen

LUTZ KASTENDIECK

BUCHHOLZ :: Zebrastreifen als alter-
native Fufigingeriiberwege zu Ampeln
sind nach wie vor umstritten. Der
Hauptvorwurf: Die breiten, weiflen Mar-
kierungen auf der Strafle wiirden eine
Sicherheit suggerieren, die es tatsich-
lich nicht gibt. Weil noch immer viele
Autofahrer ihr Tempo eben nicht dros-
seln und Fuigingern keinen ,Vortritt“
gewihren. Das kénnte sich mit einer In-
novation @ndern, die nach dem Willen
der FDP in Buchholz getestet werden
sollte: Zebrastreifen in 3D-Optik.

»Es gibt Testergebnisse aus ande-
ren Lindern, die besagen, dass sich die
Sicherheit von Fufigingern beim Stra-
Benwechsel durch den Einsatz der neu-
artigen Zebrastreifen spiirbar verbes-
sern ldsst“, sagt Arno Reglitzky, Vorsit-
zender der FDP-Fraktion im Stadtrat
und ausgewiesener Verkehrsexperte.

Neu ist die Idee der 3D-Zebrastrei-
fen keineswegs. Getestet wurden sie be-
reits in Grofibritannien, Kanada und
den USA. 2016 versah dann die indische
Kiinstlerin Saumya Pandya Thakkar den
fast zehn Meter breiten Ahmedabad-
Mehsana-Highway, einen Unfallschwer-
punkt im indischen Bundesstaat Guja-
rat, mit einem 3D-Zebrastreifen, der das
gefahrene Tempo vieler Autofahrer sig-
nifikant reduziert hat.

Der Grund ist eine optische Tiu-
schung. Die Streifen werden nimlich
mit geschickt plawzierten Schattierun-
gen versehen, so dass sie wie dreidimen-
sionale, schwebende Balken wirken. Die
von den Autofahrern letztlich als poten-
zielle Hindernisse wahrgenommen wer-
den. Und automatisch in ein unbewus-
sten Abbremsen miinden.

Durch die sozialen Netzwerke hat
sich die Kunde von dem Projekt in Win-
deseile weltweit verbreitet. Und stief8
auch im mehr als 8ooo Kilometer ent-
fernten Island auf grofies Interesse. Ralf
Trylla, Umweltbeauftragter von Isafjor-
dur im Nordwesten der Insel, sorgte
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nach einem Indien-Trip dafiir, dass die
neuartigen Zebrastreifen auch in der
Kleinstadt mit knapp 2600 Einwohnern
getestet werden.

Doch wo solch unorthodoxe Maf}-
nahmen Einzug halten, sind die Kritiker
nicht fern. So monierte Verkehrsfor-
scher Michael Schreckenberg in einem
Interview mit dem Fernsehsender n-tv,
Autofahrer kénnten die 3D-Streifen fiir
massive Objekte auf der Strale halten
und abrupte Bremsvorginge einleiten:
HFiir den nachfolgenden Verkehr stellt
das ein erhdhtes Unfallrisiko“ dar.
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rungen, die die 3D-Zebrastreifen in Isaf-
jordur umsetzte, glaubt das nicht. Je nii-
her der Fahrer komme, desto mehr
schwiiche sich der Effekt ab. ,Es geht
vor allem darum, Aufmerksamkeit zu
wecken und die Autofahrer vor dem
Zebrastreifen zur Reduzierung des
Tempos zu animieren®, so Halldérsson.

Auch in der Stadtverwaltung Buch-
holz seien die Vorbehalte reflexhaft
grofl gewesen, sagt Arno Reglitzky: ,,Es
wurde die Gefahr von Auffahrunfillen
heraufbeschworen, wenn Fahrer vor
Schreck plowlich eine Vollbremsung
machen.“ Aulerdem miisse solch eine
Idee ja erst einmal den ,,offiziellen und

Viele Fragen offen

Die Bundesanstalt fir Straflen-
wesen will wissenschaftlich unter-
suchen lassen, ob der warnende
Effekt durch mehrfaches Passie-
ren verloren geht, ob die , optische
Barriere” zu abrupten Bremsma-
novern fihrt und ob sich der
3D-Effekt auch bei schlechten
Licht- und Witterungsbedingun-
gen einstellt. Ohne valide For-
schungsergebnisse sieht die BASt
keine Chance fur die 3D-Streifen
in Deutschland. (luka)

langen Weg“ durch behérdliche Geneh-
migungsverfahren nehmen.

Tatsichlich lassen die geltenden
Vorschriften fiir Fufigingeriiberwege
solch eine 3D-Modifikation momentan
nicht zu. Fiir Modellversuche bedarf es
Ausnahmeregelungen.

Nach  Abendblatt-Informationen
arbeitet auch der ADAC an einer offi-
ziellen Stellungnahme, hat seine interne
Positionsfindung jedoch noch nicht ab-
geschlossen. Auch in dem michtigen
Automobilclub ringen Befiirworter und
Gegner der 3D-Zebrastreifen noch um
die Meinungshoheit. Dabei spielt das
Kostenargument eine nicht unerhebli-
che Rolle. Wobei selbst die finanziell
aufwindigere 3D-Variante noch immer
um ein Vielfaches giinstiger sein diirfte,
als eine Ampelanlage.

Derweil wird die Idee in immer
mehr Stddten und Kommunen aufge-
griffen und von Lokalpolitikern zur Dis-
kussion gestellt, etwa in Berlin, Miin-
chen, Diisseldorf und Grevenbroich.

wlnnovationen dieser Art sollten im
Sinne einer héheren Verkehrssicherheit
immer erlaubt sein®, findet Arno Reg-
litzky. Er sei iiberzeugt davon, dass sich
3D-Zebrastreifen frither oder spiter
durchsetzen wiirden: ,,Es kann ja nicht
sein, dass Indien und Island Deutsch-
land auf diesem Gebiet dauerhaft ab-
hingen.“



