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Freie und Hansestadt Hamburg

Bezirksamt Eimsbuttel

Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung

Bebauungsplan Stellingen 62 (Sportplatzring) — Erganzendes Verfahren
hier: Erneute 6ffentliche Auslegung gemal § 4a (3) i.v.m. 8§ 4 (2) des Baugesetzbuchs vom 07.12. bis 21.12.2020

Abwagung der eingegangenen Stellungnahmen gemal3 8 1 Absatz 7 des Baugesetzbuchs

Im Rahmen der erneuten 6ffentlichen Auslegung sind 2 Stellungnahmen der Offentlichkeit eingegangen.

Im Rahmen der Benachrichtigung der Behdrden Uber die erneute 6ffentliche Auslegung ist 1 Stellungnahme von Behdrden
eingegangen.
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Lfd Nr.

Inhalt der Stellungnahme

Stellungnahme Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung

wird gefolgt

Ja Nein

Stellungnahmen der Offentlichkeit zum Bebauungsplan-Entwurf Stellingen 62

1.

Burgerin, auBerhalb des Plangebiets, vom 16.12.2020

11

Planstrale 2

Zur PlanstralRe 2 im Bebauungsplan-Entwurf Stellingen 62
(7,3 ha alter Sportplatz) hat die Birgerin folgende
Einwénde:

Im Jahr 1968 musste der TSV Stellingen von 1888 e.V.
einen Teil seines Grundsticks fur die Erweiterung der
Ost-West-Verbindung abgeben und bekam dafir 4 kleine
Stiicke eingetauscht. Unter anderem die ehemalige
StralRe. Der Anschluss zur Stral3e (West-)Sportplatzring
wurde daraufhin geschlossen. Jetzt hatte der Verein ein
Sack-Grundstick. Damit der Verein sein Grundstick
weiterhin erreichen kann, wurde ein Vertrag erstellt, der
ihm die Uberfahrt Gber das stadtische Grundstiick 2194
erlaubt.

Jetzt zum Grundstiick des TSV Stellingen von 1888
e.V. erworben 1950. Auf diesem Grundstick steht seit
1902 eine Turnhalle. Grundstticksflache 1.300 gm, davon
370 gm die alte Stral3e (PlanstralRe 2). Diese wurde durch
die FHH entwidmet.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Das Grundstiick des TSV Stellingen von 1888 e.V. ist heute Uber
die Flursticke 1137 - Sportplatzring - und das stadtische
Grundstiick 2194 mittels einer Gehweguberfahrt an den Dérpkamp
angebunden. Stellplatze befinden sich auf dem Grundstiick 1130
selbst und auf dem nérdlich angrenzenden stadtischen Grundstiick
2194.

Der westliche Sportplatzring zwischen Dorpkamp und stdlichem
Sportplatzring wird zu Lasten der Flursticke 2194 und 1130 um ca.
10 m (gemal ALKIS) erweitert und als Offentliche
StralRenverkehrsflache festgesetzt (Planstral3e 2), um an dieser
Stelle perspektivisch die Anlage einer neuen Strale mit
anforderungsgerechten Gehwegen sowie seitlichen
Besucherparkstanden umsetzen zu kénnen.

Der auf dem Flurstick des TSV Stellingen (Flurstick 1130)
gelegene Teil der StralRenerweiterungsflache, d.h. der Teil des
Grundstiicks, auf dem derzeit private oberirdische Stellplatze
angeordnet sind, ist flr die ErschlieBung der Baugebiete MI2 und
MI4 nicht erforderlich, sondern wird erst erforderlich, wenn eine
Neubebauung auf dem Flurstiick 1130 gemal den Festsetzungen
des Bebauungsplans umgesetzt wird. Stellplatze missten bei
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Lfd Nr.

Inhalt der Stellungnahme

Stellungnahme Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung

wird gefolgt

Ja

Nein

Jetzt sind im neuen Entwurf Seite 42 = 5.1. folgende
Satze zu finden:

1. ,In den Teilgebieten MI1 bis MI3 wird im Vergleich zum
Bestand...”

2. ,Die heutige Stellplatzflache im Teilgebiet MI 2 (FHH)
.Kann erstmalig einer Bebauung zugefiihrt werden...”

MI3 ist das Grundstlick des TSV Stellingen.

Der Verein wirde gern bauen, evtl. auch eine Tiefgarage,
aber dem Verein fehlt bisher das Geld. Die Verlagerung
des Sportplatzes vor der "Haustur" war fur den Verein
auch schon ein Verlust.

Seite 65 = in der Zeile Uber dem letzten Absatz steht:
....dass Uber die Planstraf3e 2 erschlossen werden soll.“

(Die PlanstraBe 2 ist das Grundstick des TSV
Stellingen.)

Der Stellungnahme werden folgende Unterlagen
angehangt:

1, Lageplan 1968 Grundsttickstausch

2. Belastungsunterlage von 1972

3. E-Mail von Bezirksamt Eimsbuttel 2012

4. Bescheinigung Baulastenverzeichnis TSV von 2020
0. kein Anhang - Im Grundbuch des TSV sind die
Eintrdge 1972 geldscht.

einem Neubau in einer Tiefgarage hergestellt werden. Nach
Umsetzung der Planung ware das Grundstiick des TSV Stellingen
von 1888 e.V. Uber die offentliche Planstralie 2 direkt angebunden
und erschlossen. Parkstande fir Besucher wirden in der
PlanstralRe 2 hergerichtet werden.
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Lfd Nr.

Inhalt der Stellungnahme

Stellungnahme Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung

wird gefolgt

Ja | Nein

Zur Person:

Die Burgerin beschreibt im Weiteren ihren besonderen
Bezug zum Stadtteil und zum TSV Stellingen.

Sollten Sie noch weitere Unterlangen benétigen steht die
Einwenderin gern zur Verfigung.

Schade ware es, wenn der TSV Stellingen von 1888 durch
die ganzen Planungen (nicht nur durch Corona) immer
mehr an Zuspruch verliert. Das ganze Unternehmen
konnte doch fur beide Seiten ein Gewinn sein.

Burger, aul3erhalb des Plangebiets vom 21.12.2020
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Lfd Nr. | Inhalt der Stellungnahme Stellungnahme Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung wird gefolgt
Ja | Nein
21 Larm — schallabsorbierende Fassaden Der Stellungnahme wird nicht gefolgt. X

§ 2 Abs. 14 der Verordnung Bebauungsplan Stellingen 62
ist anzupassen, da zur Sicherstellung der Belange der
aulRerhalb des Plangebietes wohnenden Menschen im
Basselweg auch ein Abschnitt der Borchertstrale mit
folgender Formulierung zu versehen ist:

.n den Mischgebieten und in den allgemeinen
Wohngebieten der Borchertstrale ist bei den zum
sudlichen Sportplatzring orientierten Gebaudeseiten die

Fassadengestaltung mit  hochschallabsorbierenden
Materialien vorzunehmen.*

Das Larmtechnische  Stellungnahme  zu den
Auswirkungen  der  Neubebauung sudlich  des

Sportplatzrings / zur absorbierenden Fassadengestaltung
im Bereich Borchertstrale trifft folgende Feststellung: ,Die
Festsetzung einer Fassadengestaltung mit
hochabsorbierenden Materialien wurde in den Bereichen
getroffen, in denen infolge von Mehrfachreflexionen
gesundheitsgefédhrdende Beurteilungspegel (oberhalb
von 70/60 dB(A) tags/nachts) erreicht werden. Dies betrifft
die Fassaden der neu geplanten Gebaude zum
(stdlichen) Sportplatzring und zum Basselweg."

Entgegen der Aussage des Gutachtens betrifft dies auch
die Fassaden der Bestandsgebéude Basselweg 77 und
79. Hierzu wurde von Seiten des Gutachters keine
Aussage getroffen, es liegt seitens des Gutachters keine

Beim Einsatz von hochschallabsorbierenden Materialien geht es
grundsatzlich um die Reduzierung des Schalls fur die der
Neubebauung am sudlichen Sportplatzring (Sudseite) und am

Basselweg (Ostseite) gegeniberliegende
Bestandswohnbebauung. Im  Oktober 2020 wurde die
schalltechnische Untersuchung erganzt, indem in einer

gutachterlichen Stellungnahme die Sinnhaftigkeit des Einsatzes
hochschallabsorbierender Materialien auch in der Borchertstral3e
eingeschatzt wurde. Der Gutachter kommt in der fachlichen
Herleitung zu dem Ergebnis, dass an den Sudfassaden der

Neubebauung entlang der Borchertstralle eine derartige
Festsetzung aufgrund der im Vergleich zum (stdlichen)
Sportplatzring und zum Basselweg erheblich geringeren

Verkehrsbelastung nicht erforderlich ist. Reflexionen des von den
Strallen Sportplatzring/Basselweg auftreffenden Schalls an der
Siudfassade der Neubebauung an der Borchertstral3e sind
aufgrund der raumlichen Situation (groRBer Abstand zum
Sportplatzring, Orientierung senkrecht zur Bebauung am
Basselweg) ohne Bedeutung fir die LArmsituation am Basselweg,
und zwar unabhangig von der zwischenzeitlichen Neubebauung
Sportplatzring 5-21.

Eine  Minimierung  zusatzlicher  Schallimmissionen  aus
Verkehrslarm fur die Bestandswohnbebauung am Basselweg ist
bereits durch die Festsetzung gegeben, dass die dieser Bebauung
gegenuberliegenden, nach Osten ausgerichteten Fassaden von
Neubauten der Baugebiete MI5 und WA4 mit
hochschallabsorbierenden Materialien hergestellt werden missen.
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Lfd Nr.

Inhalt der Stellungnahme

Stellungnahme Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung

wird gefolgt

Ja

Nein

Berechnung vor um diese Aussage der Offentlichkeit
fundiert begrinden zu konnen. Die Feststellung des
Gutachters es ist daher nicht nachvollziehbar.

Ob die Fassadenausgestaltung ohne Bedeutung fur die
Larmsituation am Basselweg sei, ist zweifelhaft, da
einerseits der rechnerischer Nachweis der Behauptungen
fehlt, es andererseits bereits durch die Realisierung des
Bebauungsplans Stellingen 62 zu einer Erhéhung des
Schallpegels und zur Uberschreitung des Grenzwertes
am Basselweg 77 und 79 kommt. Bei untenstehender
Schallberechnung ist die Neubebauung Sportplatzring 5-
21 nicht berucksichtigt worden. Ein rechnerischer
Nachweis liegt der Offentlichkeit nicht vor. Der Einwender
fordert diesbeziiglich eine Neuberechnung.

Auszug Schallberechnung:

LTU B-Plan Stellingen 62
Pilfung der Pegeldifferenzen Prognose-Planfall’Frognose-Nullfall
Gebéude slidlich Sporlplatzring und dsllich Basselweg
Immis-| Geb. | Stock- Beurtgllungspegel IGW- Differenz
slona- | seite | werk Mullfall Planfal Uberschr, PlanfallMNullfall
ort 16. BimSchi/
tn in dB(A) U in dB(A) I'n indB(A) Un indB{A)

1 2 a 4 5 4] g8 8 g 10 11
Basselweg 77 Gebistsnutzung: WA IGW: 59 / 49 dB(A) Tag/Nacht
1 s ECG| &8 61 | 69 61 a1 18 | 06 07

1.0G 69 62 70 62 101 128 05 06
2 w EG 70 62 ™ 64 115 141 1.2 1.2
1.0G] 70 63 | T 64 11,7 144 1,0 11
Basselweg 79 Gebistsnutzung: WA IGW: 59 / 49 dB(A) Tag/Nacht
1 w EG| &8 61 | &9 62 a9 126 1,1 1,1
1.0G 68 61 | 70 62 101 127 11 1,0
2.0G 68 €1 [ €9 62 10,0 12,6 1,0 1,0

Durch den Einsatz hochschallabsorbierender Materialien an den
Gebauden Basselweg im Teilgebiet WA4 werden zuséatzliche
Larmimmissionen, die an den gegenuberliegenden Fassaden
durch Schallreflexionen entstehen kénnten, vermieden.

Anlasslich einer nach der erneuten Offentlichen Auslegung
erfolgten alternativen Berechnung der Verteilung der Zielverkehre
(siehe 2.6) wurde auch eine erneute Berechnung der
Schallimmissionen vorgenommen, da sich bei der betrachteten
alternativen Verkehrsverteilung im StralRenzug Borchertstrae /
sudlicher Basselweg bis zu 500 zusatzliche Fahrten je 24 h
ergeben kénnten.

Bei der Berechnung wurden, abweichend von der
schalltechnischen Untersuchung aus dem Jahr 2015, die
festgesetzten schallabsorbierenden Fassadenmaterialien an den
Neubauten im Basselweg und am sudlichen Sportplatzring im
Rechenmodell mit beriicksichtigt. Zudem wurde die Neubebauung
auf der Sudseite des sudlichen Sportplatzrings im Modell
bertcksichtigt.

Im Vergleich zu den Berechnungen aus 2015 bleiben die
Larmimmissionen an den untersuchten Fassaden im Basselweg
trotz der geringfigigen Verkehrszunahme gleich oder fallen
geringflgig geringer aus, da die auf der gegenuberliegenden
Strallenseite festgesetzten hochschallabsorbierenden Fassaden
schallmindernd wirken. Die Beurteilungspegel an einigen
stral3enseitigen Fassaden liegen jedoch auch bei Berticksichtigung
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Lfd Nr.

Inhalt der Stellungnahme

Stellungnahme Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung

wird gefolgt

Ja | Nein

dieser MaRnahmen weiterhin teilweise im gesundheitsgefdhrdeten
Bereich.

Ausweislich des Schallgutachtens ergeben sich bereits im
Prognose-Nullfall, also ohne Bebauung des Plangebiets, am
Gebé&ude Basselweg Nr. 77 Beurteilungspegel von bis zu 70 dB(A)
tags und 63 dB(A) nachts und am Gebaude Basselweg Nr. 79
Beurteilungspegel von bis zu 68 dB(A) tags und 61 dB(A) nachts.

Fur den Prognose-Planfall wurden Beurteilungspegel am Gebéude
Basselweg Nr. 77 von bis zu 71 dB(A) tags und 64 dB(A) nachts
und am Geb&ude Basselweg Nr. 79 Beurteilungspegel von bis zu
69 dB(A) tags und 62 dB(A) nachts berechnet.

An den seitlichen und strallenabgewandten Fassaden ergeben
sich geringere Pegel zwischen 60 dB(A) bis 65 dB(A) tags und 52
bis 58 dB(A) in der Nacht (Basselweg Nr. 77) bzw. zwischen 64
dB(A) bis 68 dB(A) tags und 57 bis 60 dB(A) in der Nacht
(Basselweg Nr. 79).

Unabhéangig vom Bebauungsplanverfahren wird im Rahmen der
ErschlieBungsplanung durch den Stral3enbaulasttrager geprift, ob
durch den geplanten Ausbau der Stral3en studlicher Sportplatzring
und Basselweg sowie den Neubau der Borchertstral3e Anspriiche
auf Larmminderungsmafnahmen fir Bestandsgebaude gemaR
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) entstehen. Nach
derzeitigem Stand der Planung wird im Bereich Sportplatzring und
Basselweg der Stral3enbelag erneuert und ein im Vergleich zum
Bestand larmarmerer Splittmastixasphalt aufgetragen. Dies wirde
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Lfd Nr. | Inhalt der Stellungnahme Stellungnahme Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung wird gefolgt
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emissionsseitig zusatzlich eine Reduzierung der Schalls von 1dB
bis 3 dB bewirken.
29 Larm — Gewerbelarm Der Stellungnahme wird nicht gefolgt. X

In diesem Bereich der Borchertstralie kommt es zudem zu
einer Schallemission durch Gewerbe (Zufahrt Tiefgarage
/ Gastronomie Stegemannplatz). Eine den derzeitigen
Planungsstand aktualisierte Berechnung des Larms aus
Gewerbe liegt der Offentlichkeit nicht vor. Der Einwender
fordert die Aktualisierung der Larmberechnung, die
Implementierung festzulegender Festsetzungen in die
Begriindung und Verordnung des
Bebauungsplanentwurfes Stellingen 62 und erneute
Auslegung zur Stellungnahme durch die Offentlichkeit.

Eine  Untersuchung von  mdoglichen  schalltechnischen
Auswirkungen, die sich durch den Betrieb eines groéfRReren
Verbrauchermarktes im Teilgebiet MI5 ergeben kénnten, ist in der
larmtechnischen Untersuchung vom 02.10.2015 erfolgt. Da es sich
bei dem Bebauungsplan um eine Angebotsplanung handelt, steht
die Lage des Anlieferungsbereichs nicht fest. Bereits aus der
exemplarischen Betrachtung des Gutachtens vom 02.10.2015 geht
hervor, dass die schalltechnischen Auswirkungen kleinraumig
begrenzt sind. An den untersuchten Immissionsorten Basselweg
Nr. 77 und 79 sind Pegel von bis zu 42 dB(A) am Tage und 24
dB(A) in der Nacht ermittelt worden. Die Untersuchung kommt zu
dem Ergebnis, dass die Beurteilungspegel an den in der Nahe der
Anlieferung und der Tiefgaragen-Zufahrt des Verbrauchermarktes
gelegenen Immissionsorten maximal 55 dB(A) tags erreichen. Der
Immissionsrichtwert gemafl TA Larm von 55 dB(A) wird somit
eingehalten. Selbst unter der Annahme, dass sich die Einfahrt zur
Anlieferung im Vergleich zur exemplarischen Prifung im Jahr 2015
etwas weiter nach Osten verschieben kdnnte, kann daher von einer
sicheren Einhaltung der Immissionsgrenzwerte (fur ein
allgemeines Wohngebiet 55 dB(A) tags / 40 dB(A) nachts)
ausgegangen werden.

Nach der Erstellung der schalltechnischen Untersuchung wurde im
weiteren Verlauf der Planung die Lage des Anlieferbereichs
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Inhalt der Stellungnahme

Stellungnahme Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung

wird gefolgt

Ja

Nein

definiert. Sie entspricht der exemplarischen Annahme in der
Untersuchung. Aus verkehrsplanerischen Grinden wurde die
Zufahrt zur Anlieferung des grofen Vollsortimenters Uber den
Sportplatzring und die Abfahrt Uber die BorchertstraRe und den
Basselweg festgelegt. Im Gegensatz dazu wurde in der
Untersuchung davon ausgegangen, dass Zu- und Abfahrt des
Lieferverkehrs fir den gréReren Verbrauchermarkt Gber
Basselweg und Borchertstrale erfolgen. Insofern ist davon
auszugehen, dass sich die Zahl der Anlieferfahrten des
Vollsortimenters am Basselweg halbiert und sich damit auch die
Schallemissionen reduzieren.

2.3

Larm — Verkehrslarm

Folgender Abschnitt der Larmtechnischen Stellungnahme
Zu den Auswirkungen des aktualisierten
Verkehrsgutachtens und des neuen
Berechnungsverfahrens RLS-19 vom 04.08.2020 ist zu
Uberprifen und zu ergénzen, da sich bei der Berechnung
der Verkehrszahlen von Argus falsche Annahmen sowie
falsche Berechnungsparameter verwendet worden sind
(Siehe Abschnitt Verkehr).

.m Rahmen der verkehrlichen Kurzstellungnahme von
ARGUS vom 31.07.2020 wurde festgestellt, dass an den
Prognosedaten der Verkehrsuntersuchung von 2015
weiterhin  festgehalten werden kann, da die
angenommenen Verkehrsmengen im Bestand geringfiigig
hoher liegen als aktuelle Messwerte (und damit

Der Stellungnahme wird teilweise gefolgt.

Der Bebauungsplan verursacht nicht gesundheitsgefahrdende
Verkehrslarmpegel, diese sind bereits im Prognose-Nullfall, d.h.
ohne Realisierung der Planung, gegeben.

Die Behauptung, dass die Verkehrssituation am Kreuzungspunkt
Basselweg / BorchertstraRe larmtechnisch noch nicht untersucht
worden sei, ist falsch. In den Larmkarten der schalltechnischen
Untersuchung 02.10.2015 ist die larmtechnische Situation fiir den
Prognose-Nullfall und den Prognose-Planfall auch fir die
BorchertstralRe und den Basselweg berechnet und dargestellt
worden. Im Ergebnis empfiehlt das Gutachten zur Minderung der
Pegel eine Festsetzung zur Gestaltung der gegeniberliegenden
Fassaden mit reflexionsabsorbierenden Materialien vorzunehmen.
Dem ist der Plangeber durch Aufnahme der Festsetzung § 2
Nummer 14 (,In den Mischgebieten und in den allgemeinen

X)
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Inhalt der Stellungnahme

Stellungnahme Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung

wird gefolgt

Ja

Nein

tendenziell auf der sicheren Seite) und sich die
prognostizierten Neuverkehre nur geringfligig andern.
Daraus folgt unmittelbar, dass sich auch fir die
berechneten  Beurteilungspegel keine relevanten
Anderungen ergeben.*

Die Verkehrssituation am Kreuzungspunkt Basselweg /
Borchertstral3e ist larmtechnisch noch nicht untersucht
worden. Eine die tatsachlichen Verkehrszahlen
aufgreifende Larmpegelberechnung ist nicht erfolgt.

Der Einwender fordert, dass das Larmgutachten
entsprechend um die Verkehrszahlen und die geplante
neue Spurverteilung am Basselweg anzupassen ist. Der
Einwender fordert dies als Grundlage fir die
Neuberechnung der Schallpegel an der
Bestandbebauung Basselweg 77 und 79 zu verwenden.

Der Einwender fordert, dass Mainahmen im Rahmen des
Bebauungsplanes  ergriffen  werden, die eine
Uberschreitung der gesundheitsgeféahrdenden
Beurteilungspegel an den Bestandsgeb&uden Basselweg
77 und 79 unterbinden, die durch die Umsetzung des
Bebauungsplanes Stellingen 62 verursacht werden.

Wohngebieten ist bei den mit ,(D)" bezeichneten, zum sidlichen
Sportplatzring und zum Basselweg orientierten Geb&udeseiten die
Fassadengestaltung mit hoch-schallabsorbierenden Materialien
vorzunehmen.”) nachgekommen.

Anlasslich einer nach der erneuten offentlichen Auslegung
erfolgten alternativen Berechnung der Verteilung der Zielverkehre
(siehe 2.6) wurde auch eine erneute Berechnung der
Schallimmissionen vorgenommen, da sich bei der betrachteten
alternativen Verkehrsverteilung im StralRenzug Borchertstral3e /
sudlicher Basselweg bis zu 500 zusatzliche Fahrten je 24 h
ergeben konnten.

Bei der Berechnung wurden, abweichend von der
schalltechnischen Untersuchung aus dem Jahr 2015, die
festgesetzten schallabsorbierenden Fassadenmaterialien an den
Neubauten im Basselweg und am sudlichen Sportplatzring im
Rechenmodell mit beriicksichtigt. Zudem wurde die Neubebauung
auf der Sudseite des sudlichen Sportplatzrings im Modell
bertcksichtigt.

Im Vergleich zu den Berechnungen aus 2015 bleiben die
Larmimmissionen an den untersuchten Fassaden im Basselweg
trotz der geringfigigen Verkehrszunahme gleich oder fallen
geringflgig geringer aus, da die auf der gegenuberliegenden
Strallenseite festgesetzten hochschallabsorbierenden Fassaden
schallmindernd wirken. Die Beurteilungspegel an einigen
straRenseitigen Fassaden liegen jedoch auch bei Berticksichtigung
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Inhalt der Stellungnahme

Stellungnahme Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung

wird gefolgt

Ja | Nein

dieser MaRnahmen weiterhin teilweise im gesundheitsgefdhrdeten
Bereich.

Ausweislich des Schallgutachtens ergeben sich bereits im
Prognose-Nullfall, also ohne Bebauung des Plangebiets, am
Gebé&ude Basselweg Nr. 77 Beurteilungspegel von bis zu 70 dB(A)
tags und 63 dB(A) nachts und am Gebaude Basselweg Nr. 79
Beurteilungspegel von bis zu 68 dB(A) tags und 61 dB(A) nachts.

Fur den Prognose-Planfall wurden Beurteilungspegel am Gebaude
Basselweg Nr. 77 von bis zu 71 dB(A) tags und 64 dB(A) nachts
und am Geb&ude Basselweg Nr. 79 Beurteilungspegel von bis zu
69 dB(A) tags und 62 dB(A) nachts berechnet.

An den seitlichen und strallenabgewandten Fassaden ergeben
sich geringere Pegel zwischen 60 dB(A) bis 65 dB(A) tags und 52
bis 58 dB(A) in der Nacht (Basselweg Nr. 77) bzw. zwischen 64
dB(A) bis 68 dB(A) tags und 57 bis 60 dB(A) in der Nacht
(Basselweg Nr. 79).

Unabhéangig vom Bebauungsplanverfahren wird im Rahmen der
ErschlieBungsplanung durch den Straldenbaulasttrager geprift, ob
durch den geplanten Ausbau der Stral3en sudlicher Sportplatzring
und Basselweg sowie den Neubau der Borchertstral3e Anspriiche
auf Larmminderungsmafnahmen fir Bestandsgebaude gemaR
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) entstehen. Nach
derzeitigem Stand der Planung wird im Bereich Sportplatzring und
Basselweg der Stral3enbelag erneuert und ein im Vergleich zum
Bestand larmarmerer Splittmastixasphalt aufgetragen. Dies wirde
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emissionsseitig zusatzlich eine Reduzierung der Schalls von 1dB
bis 3 dB bewirken.
2.4 Verkehrsqutachten Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Es ist nicht nachvollziehbar, wie die Annahmen und
Ergebnisse in Bezug auf die zukinftige Verkehrssituation
zustande kommen. Als Anwohner ist der Einwender durch
die zusatzlichen Emissionen, die der zuséatzliche Verkehr
der durch die Umsetzung des Bebauungsplans Stellingen
62 erzeugt, wird unmittelbar betroffen. Er fordert daher
eine ergebnisoffene Untersuchung der zukinftigen
Verkehrssituation und die Umsetzung in eine in sich
funktionierende und abgestimmte Planung. Es ist nicht
nachvollziehbar, wie durch die der Offentlichkeit
vorgelegten Planungen und Verkehrsuntersuchungen
eine mit den Regeln der Technik Ubereinstimmende
Verkehrssituation und fur alle tragbare Verkehrsplanung
umgesetzt werden kann, durch die die ErschlielBung des
Bebauungsplangebietes 62 gesichert ist.

Vielmehr kann anhand der vorliegenden Erganzungen
zum Bebauungsplanverfahren festgestellt werden, dass
erst im Nachgang zur offentlichen Auslegung des
Bebauungsplans im September 2020 nun 6&ffentlich
ausgelegten rechnerischen Nachweis des
Kreuzungspunktes Basselweg / Borchertstralle zu
problematischen Ergebnissen kommt, sodass zur
Berechnung des  Kreuzungspunktes fragwirdige

Das Verkehrsgutachten entspricht den Regeln der Technik und
wurde im Rahmen der Beteiligung den Fachbehdérden (u.a.
Bezirksamt Eimsbuttel, Management des offentlichen Raumes,
Behorde fur Verkehr und Mobilitatswende, Behdrde fur Inneres
/Polizei) vorgelegt und abgestimmit.

Zu den einzelnen Kritikpunkten zu den Annahmen des Gutachtens
vgl. nachfolgende Ziffern 2.5 bis 2.16
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Veranderungen der Berechnungsgrundlagen notwendig
geworden sind. Erst dadurch kann der Gutachter zu einer
unproblematischen Schlussfolgerung gelangen.
25 Verkehrsgutachten — Annahme MIV Anteil Der Stellungnahme wird nicht gefolgt. X

Im Dokument »Stellingen 62 Verkehrliche
Kurzstellungnahme zur Verkehrserzeugung Stand:
29.10.2020“ wird im Anhang Il der Berechnung auf neue
Erkenntnisse des MID 2017 verwiesen, weshalb eine
Senkung des MIV Anteils von 0,4 auf 0,3 gegeben sei. Es
wird ein entsprechend niedriger Ansatz zur Berechnung
des MIV-Anteils am Modal Split genutzt.

~Entsprechend aktueller Erkenntnisse zur
Verkehrsmittelwahl im Bezirk Eimsbuttel (z.B. ,Mobilitat in
Deutschland* 2017) kann mittelweile von einem MIV-
Anteil von 30% ausgegangen werden.” Die zitierte Quelle
enthélt entgegen der Aussage in der Kurzstellungnahme
keine konkreten Aussagen U(Uber die spezifische
Verkehrsmittelwahl im Bezirk Eimsbuittel. Die Aussage ist
somit nicht nachvollziehbar. Vielmehr enthalt die zitierte
Quelle auf Seite 47 folgende Aussage. ,Der Modal Split
variiert deutlich in Abhangigkeit vom Raumtyp (Abbildung
18). In Summe kommt der MIV in Metropolen auf einen
Anteil von 38 Prozent.* http://www.mobilitaet-in-
deutschland.de/pdf/MiD2017_Ergebnisbericht.pdf

Entgegen der Annahme im Anhang ist im MID2017
dargestellt, dass sich in den letzten Jahren der Anteil des

Der Modal-Split variiert in Abhéngigkeit vom Raumtyp. Im Bezirk
Eimsblttel betragt der MIV-Anteil 31% (22% MIV-Fahrer plus 9%
MIV-Mitfahrer).

Quelle: MID2017, Seite 9 (siehe Abbildung)
https://www.hamburg.de/contentblob/11914984/66802cb6f20f2b2
€9d84c3da37054f5f/data/mid2017-hamburg-kurzreport.pdf

Meodal-Split Hamburg

A B Be

Zu Full Fahrrad MIV-Fahrer  MIV-
Mitfahrer

S
==

N
J
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MIV im Anteil der Wege nicht reduziert hat. Es ist nicht
nachvollziehbar, worauf die Annahme des Gutachters
beruht. Es sind daher die anzusetzenden Fahrten nicht zu
reduzieren. Der Einwender fordert diesbezlglich eine
Neuberechnung.

http://www.mobilitaet-in-
deutschland.de/pdf/infas_Mobilitaet_in_Deutschland_201
7_Kurzreport.pdf Seite 13

Anteilz Fersonenkilomener

Modal Spiit
A R |
ZuFull Fahrrad

MIV-Fahwer  MIV-Milfaheer

2.6

Verkehrsqutachten — Aufteilung Zielverkehre

Es wird nicht naher erlautert und argumentiert, wie die
Annahme der Zielverkehre erfolgt ist. Es ist daher fur

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Es ist davon auszugehen, dass sich die Zielverkehre auch an der
Lage der geplanten Tiefgaragenzufahrten  orientieren.
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einen Rechnerisch plausiblen Nachweis der zukiinftigen
Verkehrsaufkommen am Kreuzungspunkt Basselweg /
Sportplatzring darzulegen und zu begriinden wie diese
Annahmen getroffen worden sind. Der Einwender fordert
diesbeziglich eine Neuberechnung.

Im weiteren Uberlegungen und Argumente, das die
angenommen Werte nicht zutreffend sein kdnnen:

Annahme 50% des Zielverkehrs tber Einfahrt Stellinger
Steindamm / Dérpkamp ist Wunschdenken und hat nichts
mit den derzeitigen Verkehrsstromen zu tun.

Eine Analyse:
Luftbild Kreuzungsbereich Sportplatzring / Kieler StralRe

1. Die Anfahrt aus Richtung Volksparkstrae in den
Stellinger Steindamm bzw. Doérpkamp ist nur mit
waghalsigen und grobfahrlassigen Fahrmandvern, also
eigentlich nicht mdglich, da beim linkseinbiegen auf die
Kieler Straf3e nur die linke Fahrspur in Richtung Eidelstedt
genutzt werden kann. Fir das Abbiegen in den Stellinger
Steindamm zum wechseln von drei Fahrspuren sind nur
15m vorhanden. Der Rechtsabbieger vom Sportplatzring
in die Kieler StrafRe hat gleichzeitig grin sodass auf 15m
ein zweispuriger Autoverkehr der auch noch um die Kurve
fahrt gequert werden muss. Der Linksabbieger von der
Volksparkstral3e ist die meiste Zeit des Tages uberstaut
und man bendtigt mehrere Signalumgange zum Abbiegen
zudem muss man dem Verkehr aus dem Sportplatring auf

Insbesondere die Zielfahrten zu den im Planungsgebiet westlich
gelegenen Zufahrten werden voraussichtlich Gber die StralRe
Dorkamp erfolgen.

Es ist jedoch nachvollziehbar, dass der Wert von 50 % des
Zielverkehrs vom Ddoérpkamp in Anbetracht der moglichen
Fahrbeziehungen (wie vom Einwender erldutert) moglicherweise
zu hoch gewahlt ist. Es wurde dementsprechend zur Uberpriifung
als Variante eine vergleichende zusatzliche Berechnung mit einem
Verteilungswert von 20% vom Dorpkamp vorgenommen.

In Summe waére in dieser Variante dann von 50% des Zielverkehrs
aus dem sudlichen Basselweg in die Borchertstral3e auszugehen.

Die Neuberechnung sorgt in der Nachmittagsspitze fir eine
Qualitatsstufe B (statt A in der urspringlichen Berechnung) gemaf
HBS bei der Ausfahrt aus der Borchertstral3e, da der erhéhte
Linksabbiegestrom im Basselweg gegenliber den Linksabbiegern
aus der Borchertstrale  vorfahrtsberechtigt ist; die
Schlussforderungen hinsichtlich der Leistungsfahigkeit bzw. der
Wartezeiten und Riickstauereignisse werden dadurch jedoch nicht
malfdgeblich beeinflusst, sodass an den bisherigen Planungen und
Festsetzungen festgehalten werden kann.
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zwei Fahrspuren Vorfahrtgewéahren. In der Zeit hat man
die Kreuzung schon lange durch gerade ausfahren
passiert und daher erfolgt die Anfahrt tGber die Kreuzung
Sportplatzring Basselweg.

2. Anfahrt von Kieler Strale aus Richtung Norden nicht
madglich, da wenden durch VZ272 untersagt ist. Daher
erfolgt die Anfahrt Uber Kreuzung Sportplatzring
Basselweg.

3. Anfahrt aus Richtung Kieler Strafle von Richtung
Siden. Der Basselweg beginnt  vor  einer
Lichtsignalanlage an der Kieler Stral3e als freier und nicht
signalgebundener Rechtsabbieger. Es befindet auf der
Kieler Stral3e eine weitere Lichtsignalanlage auf Hohe der
Jugendstral3e zwischen Basselweg und Sportplatzring die
der Basselweg nicht aufweist. Die Kieler Stral3e in
Richtung Norden ist auch durch den hohen Schwerlast
und Busverkehr besonders auf den rechten Fahrstreifen
oftmals Uberstaut. Es befindet sich ein weiterer freier
Rechtsabbieger an der Kreuzung Kieler Stralle
Sportplatzring in den Sportplatzring, sodass diese
Kreuzung umfahren werden kann, wenn die meisten
anderen Verkehrsteilnehmer in Richtung Autobahn
unterwegs sind und keine alternativen nehmen kdnnen
zur Anschlussstelle Stellingen. Die Mehrbelastung der
Kieler Strafl3e zwischen Basselweg 44.000 KFZ werktags
und AS Stellingen mit 63.000 KFZ werktags betragt mehr
circa 19.000 KFZ. Es wird mindestens das queren von
zwei LSA-Anlagen beim Fahren Uber den Basselweg
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vermieden. Alternativ kann auch die Jugendstralie
genutzt werden.

Es ist daher &uRRerst fraglich, ob nicht ein Uberwiegender
Teil der Verkehrsteiinehmer Uber die Kreuzung
Sportplatzring Basselweg die neue Mitte Stellingen
anfahrt.

4. Anfahrt aus Richtung Koppelstral3e. Das Gebiet kann
durch nutzen der Rechtsabiegespur auf der Koppelstrale
durch einbiegen in den Basselweg erreicht werden. Die
LSA Kieler Strale Sportplatzring muss nicht gequert
werden.

Es ist logisch nicht nachvollziehbar, wie angenommen
werden kann das 50% des Zielverkehrs Uber den
Doérpkamp erfolgen wird. Die Annahme sollte daher
wesentlich reduziert und sachlich begriindet werden.

2.7

Verkehrsgutachten — Aufteilung Quell- und Zielverkehre

Es besteht ein Fehler in der Aufteilung der Zielverkehre in
die Borchertstralle vom Basselweg aus im Dokument
Stellingen 62 Verkehrliche Kurzstellungnahme zur
Verkehrserzeugung Stand: 29.10.2020.

Anhang 7 geht von 30% Zielverkehr aus, der vom
Basselweg in die Borchertstral3e fahrt.

Der Stellungnahme wird gefolgt.

S. Punkt 2.6

In der verkehrlichen Kurzstellungnahme vom 12.01.2021 wurde
der Anhang 7 ,Annahmen zur Verteilung des Neuverkehrs in der
alternativen
Berechnung angepasst. Im Anhang 8 wurden die Werte
angeglichen. Das Ergebnis (Qualitatsstufe B gemaR HBS) wurde

Einmindung Borchertstral3e/ Basselweg” der

bereits in der Stellungnahme zu 2.6 beschrieben.
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Im Anhang 8 sind nur 20% dargestellt, 10% aus Richtung
Norden und 10 % aus Richtung Suden.

Es findet keine Aufteilung aller Neuverkehre von allen
Zuwegungen in das Bebauungsplangebiet statt. Die nur
singulare Darstellung der Neuverkehre fiur die
BorchertstraRe ist daher nicht nachvollziehbar. Der
Einwender fordert diesbeziglich eine Neuberechnung.

Es ist zudem nicht nachvollziehbar warum zwischen
Quell- und Zielverkehr im Anhang 7 und Neuverkehr im
Anhang 8 unterschieden wird. Es gibt nur Neuverkehr in
der Borchertstral’e, da diese StralRe erst durch die
Umsetzung des Bebauungsplanes fur den Verkehr
freigegeben wird. Der Einwender fordert diesbezlglich
eine Neuberechnung.

Die Berechnung des Zielverkehrs ist fehlerhaft, da sich die
angenommen Werte in der Berechnung im Anhang 8
identisch sind fur die Einfahrt von Siiden als auch vom
norden in die Borchertstral3e. 10% des Zielverkehrs sind
rechnerisch also nicht nachgewiesen. Die Berechnung
weicht diesbeziglich um bis zu 200% von den
anzusetzenden Werten ab. Der Einwender fordert
diesbezlglich eine Neuberechnung.

Zudem ist darauf hinzuweisen, dass alle Neuverkehre und alle
Zuwegungen bericksichtigt worden sind. In der verkehrlichen
Kurzstellungnahme von 2020 (bzw. in der alternativen Berechnung
von 2021) steht die Einmindung der BorchertstraRe jedoch im
Fokus.

2.8

Verkehrsgutachten — Annahme Quell- und Zielverkehre
Baufeld A

Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Fur das Baufeld A wird von 310 Fahrten/24 bzw. ca. 60 Fahrten/h
in der Spitzenstunde ausgegangen. Geht man von einem 10%-igen

wird gefolgt
Ja | Nein
X
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Es ist nicht nachvollziehbar, warum kein Quell- und
Zielverkehr fur das Baufeld A aus dem Bereich der
Baufelder B bis F generiert werden sollte. Beim
Sportplatzring handelt es sich um einen Stral3enraum mit
offentlichen Parkstanden. Diese sind fu3nah vom Baufeld
A erreichbar. Es gibt keine Pflicht fir die Bewohner des
Baufeldes A in der Tiefgarage zu parken, die in den
Stellinger Steindamm einmiindet. Bei den Bewohnern der
SAGA-Bebauung und Angestellten der
Kindertagessstatte handelt es sich um eher
einkommensschwachere MIV-Nutzer, die nicht unbedingt
das Geld fur einen kostenpflichtigen Tiefgaragenstellplatz
haben. Der Einwender fordert diesbezlglich eine
Neuberechnung.

Anteil aus, der Uber den Sportplatzring fahrt, wére von etwa 6
Fahrten in der Spitzenstunde auszugehen. Dies ist aus
verkehrstechnischer Sicht vernachlassigbar.

2.9

Verkehrsgutachten — Annahmen Verkehrserzeugung

Die Verkehrliche Kurzstellungnahme zur
Verkehrserzeugung Stand: 29.10.2020 fuhrt aus, dass
hinsichtlich der prognostizierten Neuverkehre zwar der
Teilbereich Ml 1-3 gemal B-Plan in der
Verkehrsuntersuchung von 2015 unberticksichtigt blieb
(voraussichtlich rd. 360 Kfz-Fahrten/24h mehr), dem-
gegeniuber wirden die Ansatze in der Verkehrsprognose
(MIV-Anteil) fur den gesamten Geltungsbereich nach
heutigem Kenntnisstand jedoch etwas anders gewahlt
(rechnerisch rd. 330 Kfz-Fahrten/24h weniger). In Summe
rechtfertigen diese geringfigigen Veranderungen aus

Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Siehe Punkt 2.5

19/31




Bezirksamt Eimsbdittel - Stellingen62 — Abwagungstabelle nach AK Il, Stand 08.02.2021

Lfd Nr.

Inhalt der Stellungnahme

Stellungnahme Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung

wird gefolgt

Ja | Nein

verkehrsgutachterlicher Sicht keine Neuberechnung der
Verkehrsmengen.

Der Einwender fordert eine rechnerische
Bertcksichtigung der prognostizierten Neuverkehre des
Teilbereichs MI 1-3. Die Anpassung des MIV-Anteil von
40% auf 30% des Modal-Split erfolgt unter anderem um
keinen Rechnerischen Nachweis filhren zu mussen. Der
Einwender fordert diesbeziglich eine Neuberechnung.

2.10

Verkehrsgutachten — Annahmen Verkehrserzeugung

Der Gutachter geht davon aus, dass in der
Morgenspitzenstunde zwischen 07:15 Uhr und 08:15 Uhr
lediglich 8 Fahrzeuge aus Richtung Siden und 8
Fahrzeuge aus Richtung Norden vom Basselweg in die
Borchertstral3e einbiegt. Zu diesem Zeitpunkt wird der
Einzelhandel 6ffnen, Beschéftigte fahren zur Arbeit oder
es wird bereits eingekauft.

Die Berechnung des Einwenders kommt diesbezlglich zu
folgendem Ergebnis:

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Auf die Uberpriifung der Annahmen zum Zielverkehr wurde bereits
unter 2.6 eingegangen. Gemal} dieser Berechnung werden in der
Morgenspitzenstunde 40 Fahrzeuge aus Richtung Siden und 8
Fahrzeuge aus Richtung Norden vom Basselweg in die
Borchertstral3e erwartet. Diese Prognose enthdlt alle Nutzungen
des Baugebiets. Die zu Grunde liegenden Annahmen,
insbesondere zur tageszeitlichen Verteilung der Verkehre,
entsprechen gangigen Standards bzw. Empfehlungen der FGSV
(Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen).
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Meine Berechnung kommt diesbeziiglich zu folgendem Ergebnis:

Skizze des geplanten EG Aufteilung mit m? Angaben gemaR Architekturentwurf

Das heil’t das der Gutachter davon ausgeht, das bei
Umsetzung des in Hamburg giltigen Bemessungswertes
von Stellplatzen (siehe
https://www.hamburg.de/contentblob/85610/2c5faed12f1
a9f09134252e7d1f00132/data/bemessungswerte.pdf) fur
die vorgesehene offentlichen Erdgeschossnutzung des
Baufeldes MI4 und MI5 nur zu wenig mehr als 10%
wahrend einer ganzen Stunde angefahren wird. Der
Einwender kann sich nicht vorstellen, dass auch kein
weiterer Zielverkehr zu den circa 600 Wohneinheiten oder
zu den anderen offentlichen Nutzungen im Erdgeschoss
der Ubrigen Baufelder erfolgen wird. Diese Berechnung
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kann nicht stimmen. Ich fordere diesbeziiglich eine
Neuberechnung.

2.11

Verkehrsgutachten — Annahme Verkehrserzeugung

Der Gutachter erlautert zudem: ,Grundsétzlich kénnen die
Prognosewerte aus der Verkehrsuntersuchung von 2015
also weiterhin angenommen werden, da die oben
beschriebene Differenz von rd. 30 Kfz-Fahrten/24h aus
verkehrsplanerischer Sicht als vernachlassigbar bewertet
werden kann. Auf eine Detailberechnung der Verteilung
oder der Spitzenstunden wird dementsprechend
verzichtet.” Der Einwender fordert diesbeziglich eine
Neuberechnung.

Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Eine Ubertragung auf die Spitzenstunden fihrt zu Differenzen, die
aus verkehrstechnischer Sicht vernachlassigbar sind.

2.12

Verkehrsgutachten — Annahme Zielverkehre

Es ist offensichtlich, dass die vielen Fehler im Gutachten
und unsinnigen Annahmen der Berechnung deshalb
erfolgen, da sonst ein nicht erwinschtes Ergebnis
produziert wirde, dass namlich die Verkehrssituation am
Kreuzungspunkt Basselweg / Borchertstral3e als kritisch
zu bewerten ist. Folgt man dem Argumentationsstrang
des Gutachters werden zunéchst alle anzusetzenden
Rechenanséatze  bis ins  unlogische  minimiert
(Verkehrsaufkommen und Verkehrsrichtungen, Fehler bei
der Zuordnung der prozentualen Angaben), um ein
Ergebnis prasentieren zu koénnen, das bei einem
Gefélligkeitsgutachten vermutlich vorher  schon

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Auf die Uberpriifung der Annahmen zum Zielverkehr wurde bereits
unter 2.6 eingegangen. Ein alternatives Szenario wurde erstellt. Im
Ergebnis ergeben sich keine wesentlichen Anderungen in der
Verkehrsqualitat oder sonstige Auswirkungen.

22/31




Bezirksamt Eimsbdittel - Stellingen62 — Abwagungstabelle nach AK Il, Stand 08.02.2021

Lfd Nr.

Inhalt der Stellungnahme

Stellungnahme Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung

wird gefolgt

Ja | Nein

gewilnscht war oder um die Defizite des bisherigen und
vom Steuerzahler bezahlten Gutachtens zu kaschieren zu
kénnen, der Gutachter somit seine bisher getatigten
Aussagen nicht revidieren muss, ggf. seine Versicherung
nicht informieren muss, da lhm ein Planungsfehler
unterlaufen ist.

Der Einwender fordert daher die Erstellung eines
Verkehrsgutachtens durch einen unabhéngigen und
bisher nicht im Planungsablauf involvierten
Verkehrsgutachter als Zweitgutachten, da das vorgelegte
Gutachten und die Ergadnzungen fehlerhaft und mit
falschen Annahmen berechnet worden sind und somit das
Ergebnis des Gutachtens als Planungsgrundlage nicht zu
verwerten ist.

2.13

Verkehrsgutachten — Knoten Basselweg / Borchertstralle

Ahnliches gilt fur die Bewertung der potenzieller
Ruckstauereignisse aus dem Knotenpunkt Basselweg/
Sportplatzring/ Koppelstral3ein der Nachmittagsspitze.
Zwar ist eine zeitweise Uberstauung der Einmiindung
BorchertstraRe/ Basselweg nicht auszuschliel3en, doch
wird sich diese im Regelfall jeweils innerhalb eines
Umlaufes der LSA auflésen.

Rickstauereignisse in den Kreuzungsbereich
Sportplatzring KoppelstralRe, die sich innerhalb eines
Umlaufes der LSA sind nicht tolerierbar, da es sich bei der
Kreuzung Basselweg Sportplatzring Koppelstrae um

Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Die Aussage einer zeitweisen Uberstauung bezieht sich auf die
Einmiindung der BorchertstraBe. Da sich diese Uberstauung
voraussichtlich innerhalb einer Grinphase auflost, kbnnen die
Verkehre aus dem Basselweg in die Borchertstral3e regelmafig
einflieBen. Zudem ist davon auszugehen, dass die Einmindung
unter Einhaltung der StVO von den meisten Verkehrsteilnehmern
auch bei gréReren Ruckstaulangen freigehalten wird. Von einer
Uberstauung bzw. einem Ruckstau in den Knotenpunkt am

Sportplatzring ist nicht auszugehen.
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eine ,systemrelevante® Kreuzung handelt, da sich die
Rettungswache sowie Polizeiwache in unmittelbarer Nahe
befindet und dadurch im regelhaften Notfall bei
Blaulichtfahrten die Dauer bis zum Einsatzort verzdgert.
214 Verkehrsqutachten — Annahme Zielverkehre Der Stellungnahme wird nicht gefolgt. X

Im Rahmen der zugrundegelegten Verkehrstrome zur
ErschlieBung des Bebauungsplangebietes Stellungen 62
mdochte der Einwender an den von den Anwohnern in der
friihzeitigen Beteiligung der Offentlichkeit gewiinschten
Ausschluss von MIV-Verkehr tiber die Borchertstral3e zum
Kreuzungspunkt Sportplatzring Dorpkamp erinnern. Es
wurde damals von der Politik suggeriert, dass auf diesen
Waunsch in der weiteren Planung eingegangen wird und im
westlichen Platzbereich des Stellinger Markts eine Sperre
fur den MIV vorhanden sein wird, um verstandlicherweise
den vom Durchgangs- und Parkplatzsuchverkehr
befreiten ruhigen Dorfplatz im Herzen der neuen Mitte
Stellingen zu ermdéglichen. Von diesen Aussagen und
Winschen ist zwischenzeitich von Seiten der
Verantwortlichen offensichtlich Abstand genommen
worden. Weshalb der Einwender an dieser Stelle erneut
die Forderung stellt, westlich des Stellinger Markts die
Borchertstral3e fur den MIV zu sperren. Die Erschlieung
wirde Uber den Dorpkamp und den ndérdlichen und
westlichen  Sportplatzring  erfolgen, der gemal
vorliegender Planung sowieso far den
Zweirichtungsverkehr getffnet werden soll. Diese

Im Hinblick auf die Berechnungsergebnisse zur Leistungsfahigkeit
erscheint eine derartige Sperrung nicht erforderlich.
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wird gefolgt

Ja

Nein

verkehrliche Situation hétte zudem einen verringerte
problematische  Anzahl von Abbiegern in die
Borchertstrale aus Richtung Suden kommend am
Basselweg zur Folge.

2.15

Beteiligung Feuer- und Rettungswache Stellingen im
Verfahren

Zudem stelle ich die hiermit Forderung auf, die Polizei-
Feuer- und Rettungswache Stellingen als Trager
offentlicher Belange an der Planung des
Bebauungsplanen und der verkehrlichen ErschlieRung zu
beteiligen. Eine Stellungnahme oder Beteiligung ist mir im
bisherigen Bebauungsplanverfahren nicht bekannt. Wie
schatzen die Polizei- Feuer- und Rettungswache
Stellingen die Auswirkungen einer nicht funktionierenden
Abwicklungen der Verkehrsstrome am Kreuzungspunkt
Basselweg Borchertstral3e und die Auswirkungen dieser
auf den Kreuzungspunkt Basselweg / sudlicher
Sportplatzring / Koppelstralle auf ihre Rettungsfahrten
ein? Der Hauptsachliche Anfahrtsweg von
Rettungsfahrten der Feuer- und Rettungswache
Stellingen erfolgt Gber vorgenannten Kreuzungspunkt, an
dem es bereits heute tagtaglich zu Verkehrsstaus kommt,
der bisher nur selten (z.B. Sperrungen der A7 Auffahrt
Stellingen) auf die Verkehrsflisse die von diesem
Kreuzungspunkt (ber den Basselweg abflie3en
Ubergreift. Die  Verkehrstechnische  Untersuchung
beschreibt fiir die vorgelegte Planung ,Fir die Bewertung

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Die Feuerwehr ist im Rahmen der Beteiligung der Behdrden
beteiligt worden. Bedenken in Hinblick auf die Verkehrsabwicklung
wurden nicht geauf3ert.

Zudem ist erneut darauf hinzuweisen, dass sich die Aussage einer
zeitweisen Uberstauung nicht auf Knotenpunkt Basselweg/
Sportplatzring/ KoppelstralRe bezieht (siehe 2.13).
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wird gefolgt

Ja | Nein

der potenzieller = Rlckstauereignisse aus dem
Knotenpunkt Basselweg/ Sportplatzring/ Koppelstrafie gilt
in der Nachmittagsspitze. Zwar ist eine zeitweise
Uberstauung der Einmiindung BorchertstraRe/ Basselweg
nicht auszuschlieRen, doch wird sich diese im Regelfall
jeweils innerhalb eines Umlaufes der LSA auflésen.” Wie
lange dauert ein Umlauf der LSA und welche
Auswirkungen hat das auflosen der Uberstauung erst
nach eines Umlaufes auf die Fahrtzeit? Die aktuellen
PlanungsgréfRe betragt drei Minuten Dispositions- und
Ausriickzeit sowie funf Minuten Fahrzeit. Die
Erflllungsquote LEintreffzeit im offentlichen
Rettungsdienst an der Einsatzstelle innerhalb von <= 8
Minuten®“ betrug nur circa 65% im vergangen Jahr. Siehe
auch Drucksache 21/16376 und Drucksache 21/18000.

2.16

Verkehrsgutachten — gesicherte ErschlielRung

Fur die ErschlielBung des Gebietes des Bebauungsplanes
Stellingen 62 ist die Ausgestaltung des Kreuzungspunktes
Basselweg / Borcherstral3e essentiell. Der rechnerische
Nachweis des MIV-Verkehrs ist nicht gelungen. Ohne
diesen ist die ErschlieBung nicht gesichert und der
Einwender fordert daher die Planung zu Uberarbeiten und
S0 anzupassen, dass die ErschlieRung gesichert ist.

Der Einwender fordert die Aktualisierung der
Verkehrsberechnung, die Implementierung
festzulegender Festsetzungen in die Begriindung und

Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Eine Uberarbeitung der Gutachten ist erfolgt (siehe Punkt 2.6); eine
Anpassung der Planung oder der Festsetzungen des
Bebauungsplans jedoch nicht erforderlich, vgl. vorstehende
Abwéagungen.
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Verordnung des Bebauungsplanentwurfes Stellingen 62
und erneute Auslegung zur Stellungnahme durch die
Offentlichkeit.
2.17 | Auslegung von ergadnzenden Planunterlagen Der Stellungnahme wird nicht gefolgt. X

Im November 2020 sind mit einem Bodensauger im

Bereich zwischen noérdlichem  Sportplatzring und
Borchertstralie am Basselweg Suchgraben
ausgeschachtet worden um die bestehenden

Baumwurzeln zu kartieren und somit einen Fahrradweg
planen zu kdénnen im Zuge des Ausbaus der Veloroute 2
die durch den Basselweg verlauft. Dieser Bereich ist eine
Verkehrsflache innerhalb der Bebauungsplangrenzen. Zu
diesen Planungen enthalten die Dokumente die der
Offentlichkeit zur Stellungnahme im Dezember 2020
vorgelegt werden keinen Hinweis. Durch den von der
Fahrbahn getrennt verlaufenden Fahrradweg wirde das
Querparken von Kraftfahrzeugen in diesem Abschnitt
entfallen.

Der Einwender fordert die Berechnung der zur Verfligung
stehenden Parkstande entsprechend den aktuellen Stand
der Planung anzupassen und den Ausgleich an
offentlichen Parkstéanden innerhalb des
Vorhabengebietes vorzunehmen. Der Einwender fordert
die Gutachten, Planungen sowie die Begriindung des
Bebauungsplanes Stellingen 62 entsprechend dem
derzeitigen Stand der Planungen anzupassen.

Die Bauleitplanung hat lediglich die Aufgabe, die aus
stadtebaulichen oder verkehrlichen Grinden erforderlichen
Verkehrsflachen zu sichern. Es bestehen keine begrindeten
Zweifel, dass die festzusetzenden Verkehrsflachen ausreichend
dimensioniert sind, um die ErschlieRung der Baugebiete zu
sichern.

Es handelt sich vorliegend um eine Angebotsplanung. Die konkrete
Ausgestaltung der offentlichen Straenverkehrsflachen obliegt
nachfolgenden Fachplanungsverfahren.

Die mit ausgelegten Unterlagen zur Erschliel3ungsplanung sollen
lediglich einen Eindruck vermitteln, wie sich eine solche spatere
Ausgestaltung darstellen kdnnte. Zudem sollen die Unterlagen
exemplarisch belegen, dass im Rahmen der festzusetzenden
Verkehrsflaichen  die  notwendigen  ErschlieBungsanlagen
flachenmé&Rig untergebracht werden kénnen.
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wird gefolgt
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Nein

Der Einwender fordert das Verkehrsgutachten aus dem
Jahr 2016 fortzuschreiben um die Veloroutenplanungen,
und die Planungen der LSBG Stand zweite Verschickung
bzw. weitere Fortschreibungsstand der LSBG-Planungen.
Warum wird der Offentlichkeit ein offensichtlich veralteter
Planungstand 4.9 Verkehrsplanung - Plane Stand
06.04.2016 im Jahre 2020 gezeigt?

Die Verwaltung ist verpflichtet der Offentlichkeit im
Rahmen der Mdglichkeit der Stellungnahme aktuelle
Plane vorzulegen. Der Einwender fordert dies hiermit ein,
da er sich in seiner Stellungnahmen nur auf der
Offentlichkeit vorgelegte Planungen beziehen kann.

Der Einwender fordert die Aktualisierung der
Verkehrsplanung, die Implementierung festzulegender
Festsetzungen in die Begrindung und Verordnung des
Bebauungsplanentwurfes Stellingen 62 und erneute
Auslegung zur Stellungnahme durch die Offentlichkeit.

2.18

Wildbienen

Die Erganzung des Landschaftsplanerischen
Fachbeitrages argumentiert, dass der dort vorhandene
Trockenrasen und damit der potenzielle Lebensraum der
Bienen bereits im Zuge einer Ausgleichsmalinahme im
Rahmen der Eingriffsregelung umgesiedelt wurde. Der
Trockenrasen wurde aufgrund des Vorkommens der
Rentierflechte umgesiedelt und nicht aufgrund des
Vorkommens an Wildbienen. Das Vorhalten einer

Der Stellungnahme wird nicht gefolgt.

Selbst wenn die Plangeberin
Planaufstellungsverfahren im Jahr 2017 Kenntnis eines
Vorkommens von Wildbienen gehabt hétte, waren die
Festsetzungen des Bebauungsplans bzw. die vorgesehenen
Ausgleichsmalinahmen nicht anders ausgefallen.

bereits im urspringlichen

Im Bereich des ehemaligen Trockenrasenstandorts kann das
Vorkommen von Wildbienen nicht ausgeschlossen werden. Bei
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Ausgleichsmalinahme  trifft somit nicht auf die
Wildbienenpopulation zu. Die Population wurde erst nach
Umsiedlung des Trockenrasens an diesem Standort
erstmalig beobachtet. Der Lebensraum der Wildbienen ist
zudem groRer als der Bereich des umgesiedelten
Trockenrasens. In der Anlage 1 der
Bundesartenschutzverordnung sind alle heimischen Arten
der Bienen und Hummeln als besonders geschitzt
aufgefuhrt.

Das Bundesnaturschutzgesetz 844 sieht in den
Vorschriften fir besonders geschitzte und bestimmte
andere Tier- und Pflanzenarten ein Verbot vor wild
lebenden Tieren der besonders geschitzten Arten
nachzustellen, sie zu fangen, zu verletzen oder zu téten
oder ihre Entwicklungsformen aus der Natur zu
entnehmen, zu beschadigen oder zu zerstdren. Es ist
nicht dargelegt, wie die Einhaltung des 844
Bundesnaturschutzgesetz den Vorhabentrager
sichergestellt werden soll. Welche MalRnahmen er zum
Schutz und Erhalt der dort bestehenden
Windbienenpopulation vorsieht. Der Einwender fordert,
dass die Gutachten entsprechend angepasst werden und
Malnahmen zum Schutz der Wildbienenpopulation durch
den Vorhabentrdger in das Bebauungsplanverfahren
inkludiert werden.

Der Einwender fordert die Aktualisierung des
Landschaftsplanerischen Fachbeitrages, die
Implementierung festzulegender Festsetzungen in die

einer Ortsbegehung im Oktober 2020 wurden jedoch keine
Wildbienen  vorgefunden. Alle  Wildbienen sind nach
Bundesartenschutzverordnung besonders geschiitzt, jedoch nicht
europdaisch geschitzt. Sie sind nicht im Anhang IV der FFH-
Richtlinie verzeichnet. Dies bedeutet, dass die Verbote des § 44
BNatSchG nicht direkt greifen.

Der besondere Artenschutz ist in 88 44 und 45 BNatSchG geregelt.
Die Verbote des § 44 Abs. 1 BNatSchG gelten fur jede in Hamburg
auftretende, wild lebende européische Vogelart, unabhéngig vom
Status des besonderen oder strengen Schutzes sowie fir jede
auftretende, wild lebende Art des Anhangs IV der FFH-Richtlinie
(FFH-RL), diese Arten sind s&mtlich streng geschitzt.

Dartber hinaus gibt es eine Vielzahl an weiteren gesetzlich
geschutzten Arten, fur die durch das BNatSchG in Verbindung mit
der Bundesartenschutzverordnung (BArtSchV) ein besonderer
oder strenger Schutz vermittelt wird, der teils auf europarechtliche
Vorgaben und teils auf nationale Uberlegungen zuriickgeht. Diese
weiteren Arten, etwa sonstige geschitzte Tagschmetterlinge,
Wildbienen Heuschrecken oder Amphibien, sind in der
Bauleitplanung aber nur im Rahmen der Eingriffsregelung
angemessen zu berlcksichtigen. Fir diese Arten gelten die
Verbotstatbestande aufgrund der oben genannten Privilegierung
von Vorhaben in Gebieten mit Bebauungsplanen nicht. Die
artenschutzrechtliche Privilegierung findet dort ihre Grenzen, wo
Beeintrachtigungen von Arten z.B. im Rahmen von Baggerarbeiten
ohne weiteres vermieden werden kdnnen, ohne das Vorhaben als
solches zu behindern. Hintergrund fur die Privilegierung von
Vorhaben in Gebieten mit Bebauungsplanen ist, dass in diesen
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Begriindung und Verordnung des
Bebauungsplanentwurfes Stellingen 62 und erneute
Auslegung zur Stellungnahme durch die Offentlichkeit.

Fallen die Eingriffsregelung auf der Ebene der Bebauungspléne
anzuwenden ist und die artenschutzrechtlichen Belange im
Rahmen der Bearbeitung der  naturschutzrechtlichen
Eingriffsregelung als  Funktion des Naturhaushalts zu
bertcksichtigen sind. Das Bundesverwaltungsgericht hat in seiner
Entscheidung vom 14.7.2011 (Freibergurteil) klargestellt, dass
eine Freistellung von den Verboten des § 44 Abs. 1 nur vor dem
Hintergrund einer fachlich Gberzeugenden Eingriffsprifung greift.
Das bedeutet, ,nur* national geschiitzte Arten sind im Rahmen der
Bearbeitung der Eingriffsregelung insbesondere bei der
Ausgestaltung des Ausgleichskonzeptes zu beriicksichtigen, das
auf die Lebensraumanspriche der durch den Eingriff betroffenen
Arten auszurichten ist. Das ist mit der AusgleichsmalRnahme
.Trockenrasen am Sachsenstieg” bereits geschehen. Damit ist
bereits dafir Sorge getragen, dass Lebensraume fur diese Arten in
Hamburg bzw. im gleichen Naturraum erhalten bleiben. Im
Rahmen des Bebauungsplans werden aufgrund der neuen
Erkenntnisse weiterhin keine Festsetzungen zum Artenschutz
erforderlich. Im Ubrigen ist anzumerken, dass der Bereich des
ehemaligen Trockenrasenstandorts im Bereich einer neuen
anzulegenden o6ffentlichen Parkanlage befindlich ist. Insofern gibt
es hier keinen privaten ,Vorhabentrager, BaumalBhahmen
erfolgen durch die 6ffentliche Hand.
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Stellungnahmen der Behdrden zum Bebauungsplan-Entwurf Stellingen 62

3.

BVM-Amt fur Verkehr und StralRenwesen vom 27.11.2020

3.1

Kennzeichnung U-Bahn

Die in der Begrindung zur U5 ergdnzten Textpassagen
entsprechen dem aktuellen Kenntnisstand der BVM zu den
Planungen der Hochbahn. Insofern wird den Eintrdgen dem
Grunde nach zugestimmt.

Es wird in diesem Zusammenhang darauf hingewiesen, dass
eine enge Abstimmung mit der Hamburger Hochbahn AG bei
Umsetzung des Planrechts im Bereich des sudlichen
Sportplatzrings zu fuhren ist. Dies vor dem Hintergrund, dass
die Baugrube der U5 partiell voraussichtlich bis an die
kunftige Bebauung heranreichen wird. Zur Erlauterung ist
dieser Stellungnahme die Vorplanung aus September 2019
beigeflgt.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
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