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1

Allgemeines

1.1

1.2

Darstellung der BaumaBnahme, Lage und Einordnung in die Uberértliche Situation

Die Freie und Hansestadt Hamburg beabsichtigt, die Sanierung des StraBenzuges
BovestraBe — JithornstraBe — Rodigallee im Rahmen des Bauprogramms ,Erhal-
tungsmanagementsystem fir Hamburgs StraBen (EMS-HH)“ durchzufiihren. Der Stra-
Benzug wird in mehrere Abschnitte untergliedert. Die vorliegende Schlussverschickung
umfasst den Abschnitt BovestraBe vom Gehdlzweg bis kurz vor den Knoten Bovestra-
Be/Juthornstrale.

Der Uberplante Bereich befindet sich im Bezirk Hamburg — Wandsbek, im Stadtteil Ma-
rienthal. Die BovestraBe verlauft in Nord-Sid-Richtung und geht im stdlichen Pla-
nungsbereich in die JuthornstraBe/Rodigallee Uber, die eine Hauptverbindungsstrecke
von der Anschlussstelle HH-Jenfeld der BAB 24 sowie von Hamburg-Jenfeld und von
Barsbuttel in Richtung Wandsbek darstellt.

Der betrachtete StraBenabschnitt der BovestraB3e ist ca. 250m lang und ist eine einbah-
nige, zweistreifige HauptverkehrsstraBe. Der MaBnahme ist die PSP-Nummer 13214
zugeordnet.

Begriindung des Vorhabens, Anlass, Notwendigkeit und Dringlichkeit der Baumaf3-
nahme

Der gesamte StraBenzug weist zu Planungsbeginn erhebliche Schadensbilder auf.

Die Asphaltoberflache ist gepragt durch Netzrisse und starke Unebenheiten, die durch
Spurrinnen und provisorische Ausbesserungen erzeugt wurden.

Der augenscheinlich schlechte Zustand der Fahrbahn wird zudem durch die Auswer-
tung von Tragfahigkeitsmessungen des TUV Rheinland sowie durch Asphaltuntersu-
chungen bestatigt. Die Auswertungen ergaben, dass die Tragfahigkeit fir die vorhande-
ne Verkehrsbelastung lber langere Dauer nicht gegeben ist, sodass eine Sanierung
notwendig ist.

Aus diesen Grinden wird flir den gesamten Abschnitt der BovestraBe eine Grundin-
standsetzung geplant.

Ziele der Planung sind die Funktionsfahigkeit, Verkehrssicherheit und Dauerhaftigkeit
der StraBe zu erhalten bzw. zu verbessern, den Fahrkomfort zu erhéhen, eine Larm-
minderung durch Beseitigung von Fahrbahnschaden herbeizufiihren und die betriebli-
che Unterhaltung zu reduzieren. Darlber hinaus soll die Verkehrssicherheit fur FuB3-
ganger und Radfahrer erhéht werden, indem die derzeitige Fihrung der FuBganger und
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Radfahrer in untermaBigen Nebenflachen aufgehoben und in regelkonforme Flhrungen
geandert wird.

Auftraggeber, Bedarfstrager sowie Projektauftrag

Bedarfstrager fur die StraBenbaumaBnahme ist die Freie und Hansestadt Hamburg ver-
treten durch die Behorde flr Verkehr und Mobilitadtswende.

Der Landesbetrieb StraBen, Bricken und Gewasser als Realisierungstrager, wird die
Planung und Bauausflihrung fir das Projekt BovestraBe im Rahmen des Baupro-
gramms EMS-HH durchfihren.

Senatsbeschliisse oder Beschllisse der parlamentarischen Gremien

Mit der Mitteilung des Senats an die Blirgerschaft vom 17.12.2013 (Drs. 20/10333) hat
der Senat Uber die Einfiihrung eines Erhaltungsmanagementsystems fur die Hamburgi-
schen HauptverkehrsstraBen berichtet. Ziele dieses Erhaltungsmanagements sind die
systematische Erfassung und Bewertung des StraBenzustands, die Entwicklung von
Bauprogrammen, sowie die Planung und Durchflihrung von Sanierungs- und Erhal-
tungsmaBnahmen zur langfristigen Sicherung und Verbesserung des StraBenzustands.

Angaben zu weiteren Vereinbarungen

-entfallt-

2 Planungsrechtliche Grundlagen

Der fir die BaumaBnahme geltende rechtsverbindliche Bebauungsplan Marienthal 27,
der Teilbebauungsplan TB 788 sowie der Baustufenplan Wandsbek-Marienthal werden
eingehalten.

Die Umsetzung der BaumaBnahme erfolgt innerhalb der vorhandenen StraBBen-
begrenzungslinie.

3 Technische Beschreibung der bestehenden baulichen Anlage

3.1

Beschreibung des Bestandes

Die BovestraBBe ist eine einbahnige zweistreifige HauptverkehrsstralBe, die in Nordwest-
/ Stidost-Richtung verlauft. Noérdlich des Planungsabschnittes schlieBt von Osten die
Gustav-Adolf-StraBe an, unmittelbar nérdlich davon quert ein Briickenbauwerk der DB
(Verbindungstrecke Hamburg — Libeck), welches die Deutsche Bahn ab dem Jahr 2022
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erneuern wird. Am sudostlichen Ende des Teilabschnittes schliet die BovestralBe an
die JuthornstraBe an, die von Osten kommend nach Sid-West in Richtung Rennbahn-
straBe weiter verlauft.

In der BovestraBe wird der Radverkehr in beiden Richtungen im Mischverkehr gefinhrt.
Die Gehwege sind beidseitig fur die Nutzung durch Radfahrer freigegeben.

Ab der Einmindung Waldfrieden ist bis zum Knoten BovestraBe / Juthornstral3e in den
westlichen Nebenflachen ein benutzungspflichtiger Radweg ausgewiesen.

Im Folgenden ist ein Beispiel fir den Bestandsquerschnitt BovestraBe an der Station
0+140 widergegeben:

Nebenfldche West (stadtauswarts)

* 0,30m Randstreifen unbefestigt

« 1,50m Gehweg Betonplatten

* 1,60 m Nebenflache, im Wechsel:
o Langsparkstreifen Betonsteinpflaster
o Bauminseln
Breite von Stat. 0 bis 0+045 ca. 2,40 m

Fahrbahn
e 350m Fahrstreifen Fahrtrichtung Siiden Asphalt
« 3,80m Fahrstreifen Fahrtrichtung Norden Asphalt

Nebenflache Ost

» 2,35 m Nebenflache, im Wechsel:
o Langsparkstreifen Betonsteinpflaster
o Bauminseln
Breite von Stat. 0 bis 0+100 ca. 1,65 m

« 1,50m Gehweg Betonplatten

* 0,30m Randstreifen unbefestigt

Im zu Uberplanenden Bereich befinden sich folgende Knotenpunkte:

Unsignalisierte Einmiindung Gehdlzweqg

Die Einmindung Gehdlzweg schlie3t als Sackgasse westlich an die Bovestral3e an.

An der Einmindung sind alle denkbaren Abbiegebeziehungen zulassig.
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Ein Aufstellstreifen fir Linksabbieger in den Gehdélzweg oder ein separater Rechtsab-
biegestreifen sind nicht vorhanden.

Der Radverkehr im Gehélzweg wird auf der Fahrbahn im Mischverkehr gefihrt.

Unsignalisierte Einmiindung Rauchstral3e

Die Einmindung RauchstraBe schlieB3t dstlich an die Bovestral3e an.

Unmittelbar nérdlich der Einmindung RauchstraBBe befindet sich eine FuBgéangerbe-
darfsampel zur Querung der Bovestral3e.

An der Einmindung sind alle denkbaren Abbiegebeziehungen zulassig.

Ein Aufstellstreifen fir Linksabbieger in die RauchstraB3e oder ein separater Rechtsab-
biegestreifen sind nicht vorhanden.

Der Radverkehr in der RauchstraBe wird auf der Fahrbahn im Mischverkehr gefiihrt.

Unsignalisierte Einm{indung Waldfrieden

Die Einmindung Waldfrieden schlie3t als Sackgasse westlich an die BovestralBe an.
An der Einmindung sind alle denkbaren Abbiegebeziehungen zulassig.

Ein Aufstellstreifen fur Linksabbieger in den Waldfrieden oder ein separater Rechtsab-
biegestreifen sind nicht vorhanden.

Der Radverkehr im Waldfrieden wird auf der Fahrbahn im Mischverkehr gefiihrt.

3.1.1 Lichtsignalanlagen

Die Lichtsignalanlage BovestraBe / Gustav-Adolph-StraBBe liegt nérdlich der Planungs-
grenze.

Unmittelbar nérdlich der Einmindung RauchstraBBe ist eine FuBgangerbedarfsampel
ohne Blindensignalisierung durch akustische Signalgeber vorhanden.

Die Lichtsignalanlage Knoten BovestraBe / JuthornstraBBe liegt stdlich der Planungs-
grenze im Teilabschnitt JuthornstraBe.

3.1.2 Nebenflachen

In den westlichen und in den 6stlichen Nebenflachen der BovestraB3e verlaufen parallel
zur Fahrbahn Gehwege jeweils mit einer durchschnittlichen Breite von 1,50 m. Durch
auswuchernde Bauminseln und auf Langsparkstanden parkende Autos wird die nutzba-
re Breite streckenweise eingeschrankt. Die Gehwege sind flir die Nutzung durch Rad-
fahrer freigegeben.

Die westlichen Nebenflachen bieten mit ihrer geringen Breite
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» nicht die Regelbreite von FuBwegen (2,65 m) gemal ReStra

» keinen Sicherheitsabstand (mind. 0,65 m) zu den in Langsrichtung parkenden
Autos

* Kkeine ausreichende Breite, um den Radverkehr mit Zusatzzeichen 1022-10 auf
dem Gehweg zuzulassen

» keine ausreichende Breite fur eine FUhrung von Radfahrern auf einem Radweg
zwischen Gehweg und StraBBe (mind. 1,625 m).

Die Gehwege sind mit grauen Betonplatten befestigt. An einzelnen Engstellen bzw. bei
Bauminseln gibt es keine Befestigung. Zu den Grlnstreifen besteht streckenweise eine
Einfassung mit Rasen- bzw. Kantsteinen. Im Bereich von Grundstiickszufahrten besteht
die Befestigung zum GroBteil aus Wabenpflaster.

Konfliktpunkte bestehen dahingehend, dass die Nebenanlagen beidseitig der Bovestra-
Be intensiv von Radfahrern und hierbei insbesondere von Schiilern der naheliegenden
Grundschule BovestraBe sowie des Charlotte-Paulsen-Gymnasiums und des Matthias-
Claudius-Gymnasiums genutzt werden.

3.1.3 Verkehrsbelastung und Unfallzahlen

Fir die Ermittlung der Verkehrsbelastung im Planungsgebiet wurde am 26.01.2017 eine
Verkehrszahlung am Knoten BovestraB3e / Juthornstra3e vorgenommen.

Aus der Zahlung wird flr den Querschnitt der Bovestra3e folgende Belastung ermittelt:

BovestraBe
Durchschnittl. tagliche Verkehrsstarke des
Kfz/24h 13.964
DTV24 sV [Kiz/24h] 3.9
prozentualer SV-Anteil von der Summe [%] 58
SV-% Kfz/24 stunden [%)] ° ;
B Summ? der gewmhteten aquivalenten 10- [] 7 952 932
t-Achstibergangen
zugeordnete Belastungsklasse Bk10
Empfehlung m+w: Bk10
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Zum Vergleich wurde die werktagliche Spitzenstunde mit der allgemeinen durchschnitt-
lichen Verkehrsstarke gegentbergestellt.

BovestraBe
Max.-Stundenwerte (von Zeiten)
Vmax |00:00 - 24:00 Uhr in Kfz [Kfz/h] 1.199
prozentualer SV-Anteil von der [%] 20
SV-% |Summe Kfz/3 stunden [%] E ’
h Uhrzeit [Uhr] 7:45

Zu erkennen ist, dass die werktégliche Spitzenstunde um 7:45 Uhr erreicht ist und dass
der Schwerlastverkehr in der Spitzenstunde héher ist, als im durchschnittlich téglichen
Verkehrsautkommen.

Es liegt eine Auswertung der Unfalldaten fir die Bovestral3e einschlieBlich des Knoten-
punktes BovestraBe / JuthornstraBe flr den Betrachtungszeitraum 01.01.2014 bis
31.12.2016 — jedoch ohne textliche Kommentierung im Bericht - vor. Die Teilstrecke
BovestraBe einschlieBlich des Knotenpunktes BovestraBe / JuthornstraBe kann auf-
grund der Anzahl, Art und raumlichen Verteilung der registrierten 7 Unfalle im Betrach-
tungszeitraum als unauffallig bezeichnet werden.

Berichte der Unfallkommission liegen zur BovestraBe nicht vor.
3.1.4 OPNV

Im Planungsgebiet sind 2 Bushaltestellen vorhanden, wobei sich jeweils nur die
Haltestellen Richtung stadtauwérts im Planungsgebiet befinden:

Haltestelle Buslinien | stadtauswarts stadteinwarts
Gustav-Adolf-StraBe | 10, 162, Fahrbahnrand: (auBerhalb
263,618 | Unmittelbar sidlich | 'anungsgebiet)
Geholzweg
BovestralBe 10, 162, Fahrbahnrand: (auBerhalb
263, 618 Unmittelbar  ndrdlich Planungsgebiet)
Knoten BovestraBe /
JuthornstraBBe

Die Haltestellen werden von der Metro-Buslinie 10 alle 5 bis10 Minuten bedient.

Die Buslinie 162 verkehrt in einem 20-Minuten Takt.
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Die Haltestellen werden von der Buslinie 263 in den Hauptverkehrszeiten alle 10 Minu-
ten bedient. Ansonsten verkehrt die Buslinie 263 in einem 20- Minuten-Tak.

Die Nacht-Buslinie 618 bedient die Haltestellen montags bis freitags viermal pro Nacht
im 60-Minuten-Takt.

3.1.5 Barrierefreiheit

Die vorhandenen Bordsteinhéhen an den FuBganger- und Radwegfurten aller Knoten
im Planungsgebiet entsprechen nicht den Anforderungen an getrennte Querungen mit
einem maximal 1 m breiten Bereich mit 0 cm Bordhdhe fir Rollstuhlfahrer und einem
angrenzenden Bereich mit 6 cm Bordhdhe fir blinde und sehbehinderte Menschen.

Taktile Elemente in Form von Bodenindikatoren sind im Planungsgebiet nicht vorhan-
den.

3.1.6 MIV

Die BovestraB3e ist eine zweistreifige HauptverkehrsstraBe. Die Fahrstreifen sind zwi-
schen 3,30 m und 3,85 m breit. Im gesamten Planungsgebiet ist Tempo 50 angeordnet.
Die Fahrbahn ist im gesamten Planungsgebiet mit Asphalt befestigt.

3.1.7 Offentliche Beleuchtung und wegweisende Beschilderung

Die offentliche Beleuchtung befindet sich in den westlichen Nebenflachen im Sicher-
heitstrennstreifen am Fahrbahnrand.

Wegweisende Beschilderung befindet sich am stdlichen Ende der BovestraBe fur LKW,
die die zulassige Durchfahrtshéhe von 3,70 m unterhalb der Eisenbahnlberfihrung
Uber die BovestraBe Uberschreiten und Uber die JathornstraBe und die Robert-
Schumann-Briicke Uber die DB-Gleise und dann zur BovestraBe nérdlich der Bahntras-
se geleitet werden sollen.

3.1.8 StraBenbegleitgriin

In der BovestraBe befinden sich in den Nebenflachen 19 Baume, 13 auf der Ostseite
sowie 6 auf der Westseite. Diese Baume wurden seitens des LSBG in einer Begehung
am 15.05.2017 vorlaufig bewertet. Die Auswertung ,Inaugenscheinnahme des Baum-
bestandes BovestraBe“ beinhaltet zusatzlich die Betrachtung der Vitalitdt nach RO-
LOFF.

Auf der Ostseite stehen acht Hollédndische Linden mit Stammumfangen zwischen 29 cm
und 174 cm, vier Kaiser Linden (Stammumfang zwischen 52 cm und 73 cm) sowie eine
Rosskastanie mit einem Stammumfang von 64 cm.

Seite 9 von 24



Anlage 2

Auf der Westseite stehen vier Hollandische Linden mit Stammumféngen zwischen 50
und 124 cm sowie zwei Kaiser Linden (Stammumfang 84 und 104 cm).

Mit Ausnahme von drei Hollandischen Linden auf der Ostseite (Vitalitatsstufe 0) werden
alle anderen Baume den Vitalitatsstufen 1 bzw. 2 gemal ROLOFF (2001) zugeordnet,
d.h. die Baume befinden sich Gberwiegend in der Degenerationsphase (1) bzw. Stagna-
tionsphase (2).

Allen Baumen werden zwar schlechte Standortverhéaltnisse bescheinigt (kleine unver-
siegelte Bereiche, dicht am StraBenkdrper liegend), allerdings haben sich die Baume
gut mit diesen arrangiert.

Vom Baumbdiiro Hagen liegt mit Datum vom 20.10.2017 eine fachtechnische Stellung-
nahme zu der geplanten SanierungsmaBnahme BovestraBBe vor. Hierin werden die Er-
gebnisse aus Wurzelaufgrabungen erlautert und Stellungnahmen zu den geplanten
MaBnahmen im Zusammenhang mit den Querschnittsanpassungen abgegeben.

Aus der Stellungnahme ergibt sich, dass die Baume in der BovestraBBe eingeschrankte
Baumstandorte aufweisen. Die Nebenflachen weisen eine intensive oberflachennahe
Durchwurzelung auf. Aufgrund der vorhandenen Belagsanhebung im Gehweg sind
Bordsteineinfassung und ein durchgehender Regelaufbau im Wegebereich nicht durch-
gangig maoglich.

Im Kap. 5.7 zur gewahlten Ausflhrungsvariante (StraBenbegleitgrin) wird auf die Stel-
lungnahmen zu den geplanten MaBnahmen im Einzelnen Bezug genommen.

3.1.9 Ruhender Verkehr

In der BovestraBe sind 16 Parkstédnde in Langsrichtung auf dem Gehwegniveau vor-
handen, davon 8 auf der Ostseite und 4 auf der Westseite. Die Parkstéande sind Uber
,Parken auf Gehwegen ganz in Fahrtrichtung“ gekennzeichnet.

3.1.10 Entwésserung

Das Regenwasser wird in der BovestralBe Uber ein Dachgefalle abgeleitet und in Trum-
men gefasst.

Die Trummenanschlussleitungen fihren das Regenwasser in eine Leitung DN 250 bzw.
DN 300 des Mischwassersielsystems von Hamburg Wasser, die in der BovestraB3e ca.
in StraBenmitte Richtung Norden verlauft und ab Gehdélzweg in Richtung westlichen
Fahrbahnrand verschwenkt (Im Knoten Gustav-Adolph-StraBe erfolgt in einem
Schachtbauwerk die Zusammenfiuhrung mit dem Mischwassersiel der Gustav-Adolph-
Stral3e).
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3.1.11 Ausstattung

Folgende Ausstattung ist im Planungsgebiet vorhanden:
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Neben-

Vorhandene Ausstattung flache Lageplan Station Zustandigkeit
Werbeséaule West Blatt 1 Km +008 Stréer
Blgelabsperrelemente West Blatt 1 Km +020 Bezirk Wandsbek
Fahrgastunterstand
»2austav-Adolph-StraBe” West Blatt 1 Km +23 Wall GmbH
ohne Werbetafel
. . Km +140 bis .
5 Leitpfosten (Beton, weil3) West Blatt 2 Km +155 Bezirk Wandsbek
Fahrgastunterstand
,BovestraBe” mit Stdwest Blatt 2 Km +205 Wall GmbH
Werbetafel
. . Km +175 bis .
5 Blgelabsperrelemente Sltdwest Blatt 2 Km +240 Bezirk Wandsbek
Fahrgastunterstand AuBerhalb
,Gustav-Adolph-Stra3e” Nordost Blatt 1 Planungsgebiet
. Hamburger
Abfallbehalter Ost Blatt 1 Km +070 Stadtreinigung
Km +105 bis .
12 Stahlpoller Ost Blatt 2 Km +125 Bezirk Wandsbek
. Km +245 bis .
4 Blgelabsperrelemente Nordost Blatt 2 Km +260 Bezirk Wandsbek

Die Baume sind gréBtenteils mit Findlingen gegenlber den Langsparkstanden auf dem

Gehweg gesichert.

3.1.12 Versorgungsleitungen

Im Planungsgebiet verlaufen im Untergrund diverse Leitungen folgender Leitungstrager:

o Colt Technology Services

o Dataport

o Gasnetz Hamburg

o Hamburg Wasser

o Kabel Deutschland / Vodafone
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o Telekom

o servTec

o Stromnetz Hamburg / Vattenfall (Europe Hamburg)
o wilhelm.tel / willy.tel

3.1.13 Art und Nutzung der anliegenden Bebauung

Westlich der BovestraBe befindet sich Wohnbebauung bzw. gewerbliche genutzte
Wohnhauser.

» Insgesamt sind auf der Westseite 3 Grundstlcks- bzw. Garagenzufahrten sowie
die Anbindungen der Sackgassen Gehdlzweg und Waldfrieden vorhanden.

Ostlich der BovestraBe befinden sich Wohnhauser, als Gewerbe ist ein Friseur sowie
sldlich daneben ein weiterer mit Schaufenster versehener Gewerberaum mit wech-
selnder Nutzung vorhanden.

* Insgesamt sind auf der Ostseite 6 Grundsticks- bzw. Garagenzufahrten sowie
die Anbindung der RauchstraBe vorhanden.

3.1.14 Briickenbauwerke

Brickenbauwerke sind im Planungsgebiet nicht vorhanden.

3.2 Rahmenbedingungen

3.2.1 Umweltvertraglichkeit

Die StraBenbaumaBnahme unterliegt nach der Prifung der in § 13 a Hamburgisches
Wegegesetz genannten Kriterien keiner Umweltvertraglichkeitsprifung nach dem Ge-
setz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung in Hamburg.

3.2.2 Boden-/ Asphaltqutachten

Im Planungsgebiet wurden zur Schichtdickenmessung und Erfassung des Schichten-
aufbaus der Fahrbahnen 5 Proben der gebundenen und zum Teil ungebundenen Stra-
Benschichten vom Priflabor HNL (Prufbericht Nr. 1/2247/2017 vom 17.07.2017) ent-
nommen und untersucht. Proben der Bushaltestellenbeldge und der Nebenflachen wur-
den nicht entnommen und untersucht. Zudem werden Sanierungsempfehlungen ausge-
sprochen, wobei fir den Abschnitt BovestraBe zwischen Bahngarten und Waldfrieden
eine vollstandige Erneuerung und flr den Abschnitt Bovestra3e zwischen Waldfrieden
und JuthornstraBBe eine Erneuerung der Deck- und Binderschicht (BK 10: 12cm) emp-
fohlen wird.
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Bohrkernuntersuchungen

HNL 1/2247/2017, 17.07.2017

Nr. Lage As- Anmerkung Asphalt Tragschichten Frostschutz- Ge-
phait- (nicht bituminds) schicht samt
dicke
(cm)

Art cm Art cm cm

BK BovestraBe Deckschicht tlw. zerfallen, kein

15 Sid 8,7 Binder, kein Verbund zum Pflas- Pflaster 19,8 n.e. n.e.

ter
BK B tral3 Deckschicht direkt Uber Pflaster,
ovestrabe 53 eckschicht dirext u Plaster | 19,3 | F1 |354| 60,0

16 Sid kein Verbund zum Pflaster

BK BovestraBBe Deckschicht  zerfallen, direkt

17 Nord 5,5 Uber Pflaster, kein Verbund zum Pflaster 17,4 n.e. n.e.

Pflaster

BK BovestraBe Binderhohlraumreich, Asphalt Verfesti-

23,0 ) 25,2 F1/F3 | 31,8 | 80,0

18 Nord ohne Verbund zur Verfestigung gung HGT

Bi hohl ich Asphal Verfesti-
BK | BovestraBBe 17,3 inderhohlraumreich, .sp alt erfesti 054 | Plaster | n.e.
19 Nord ohne Verbund zur Verfestigung gung

Die TUV Rheinland LGA Bautechnik GmbH hat im Auftrag der Freien und Hansestadt
Hamburg, Behérde fir Wirtschaft, Verkehr und Innovation (BWVI) den StraBenzug
SchloBstraBe bis Holsteiner Tor an der Landesgrenze zu Schleswig-Holstein mit dem
Lacroix-Verfahren die Tragfahigkeit des vorhandenen StraBenaufbaus untersucht. Der
0.9. Abschnitt der EMS-MaBnahmen BovestraBe ist Teil dieses StraBenzuges. Es liegt
der Bericht BBV1613120 als Entwurf mit Datum vom 03.03.2017 vor. Aufgrund des zu
geringen bituminésen Aufbaus wird eine grundhafte Erneuerung des vorhandenen
StraBenaufbaus empfohlen.
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BovestraRle

Nord | Sad

Maximale maRgebende Einsenkung wy,

. ) ' ' mm 0,525
(gemittelt Gber Teilabschnitt)

Mindestens erforderliche Uberbauung h
(fir den gesamten Teilabschnitt)
Mindestens erforderliche Dicke des
bituminds gebundenen Aufbaus

dann mogliche Teilerneuerung (TE) in
einer Dicke von

Tatsachliche Dicke des bituminds
gebundenen Aufbaus gemal HNL

cm 14

cm 22

cm 16

cm <10 ca. 20

Daraus abzuleitende
Sanierungsempfehlung

Gl Gl

Die Zustandserfassung und —bewertung der Stadt Hamburg ergab im Jahr 2018 fir die
BovestraBe Uberwiegend Werte, die in die Zustandsklasse 1,0-1,49 (Basiswert nach
Herstellung), teilweise aber auch Werte, die in die Zustandklasse 1,5-3,49 (kein
spezieller Beobachtungsbedarf) fallen. Bei beiden Zustandsklassen ist kein weiterer
Handlungsbedarf vorgesehen. Im Herbst 2017 wurde eine Deckensanierung in der
BovestraBBe durchgefihrt, wodurch die guten Werte zu erklaren sind.

3.2.3 Grundwasser

Der mittlere Grundwasserstand liegt laut Geoportal Hamburg in der BovestraBe bei
+6,0 mNN und der Flurabstand betragt im Planungsgebiet ca. 4 m.

3.2.4 Kampfmittel
Es wurden Anfragen zum Kampfmittelverdacht gestellt, gemafi Auskunft der Feuerwehr
Abteilung Gefahrenerkundung Kampfmittelverdacht vom 14.09.2017 (Geschéftszeichen
BIS/F046-17/04967_1) besteht angrenzend an das Eckgrundstlick BovestraBe Nr. 50
und 52 zur JuthornstraBe Richtung Sudwest Bombenblindgangerverdacht durch Trim-
merflachen. Diese Verdachtsflache ist zu untersuchen.

In allen anderen Teilflachen besteht nach Luftbildauswertung / Fernerkundung kein
Hinweis auf Bombenblindgé&nger oder vergrabene Kampfmittel aus dem Il. Weltkrieg, so
dass dort nach heutigem Kenntnisstand keine weiteren MaBnahmen notwendig sind.
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4 Variantenuntersuchung

4.1 Radverkehrsfihrung / Querschnittsaufteilung

Far die Planung der Radverkehrsfihrung wurden verschiedene Varianten aufgestellt
und gepruft.

Der Schwerpunkt lag hier bei der Verkehrssicherheit und Qualitat der Befahrbarkeit der
Radverkehrsanlagen.

Grundsatzlich bestand bei der Variantenprifung folgender Planungsansatz:

In der BovestraBe sind beidseitig auBerhalb der bestehenden Bordlinien keine ausrei-
chend breiten Nebenflachen vorhanden, um eine regelkonforme Flihrung von Radfah-
rern in Form von Radwegen herzustellen. Dies fuhrt zwangslaufig zu Veranderungen
der jeweiligen Querschnitte, dies tber

» Entfernung von Baumen und Langsparkstanden oder

* Reduzierung der Querschnittsbreite der Fahrstreifen fiir den MIV oder

» Kombinationen hieraus mit Verdnderungen der Bordlinienfihrung.
Unter dieser BerUcksichtigung wurden entsprechende Varianten geprift.

4.1.1 Varianten BovestraBBe

» Variante 1: Schutzstreifen beidseitig mit Reduzierung Fahrstreifenbreite MIV
o Beibehaltung der Bordlinien sowie der Ba&ume und L&ngsparkstreifen

o Einrichtung Schutzstreifen beidseitig sowie Aufhebung der Leitlinie in der
Fahrbahnmitte

o Breite Schutzstreifen jeweils 1,25 m, Breite Fahrstreifen jeweils 2,43 m

» Variante 2: Radfahrstreifen beidseitig mit Entfall der BAume und Langsparkstén-
de beidseitig

o Entfall der Baume und Langsparkstreifen beidseitig
o Einrichtung Radfahrstreifen beidseitig
o Breite Radfahrstreifen jeweils 1,85 m, Breite Fahrstreifen jeweils 3,25 m

« Variante 3: Radfahrstreifen beidseitig mit einseitigem Entfall Baume und Langs-
parkstande mit Grundstiickszuk&ufen

o Entfall der Baume und Langsparkstreifen auf der Westseite, Grundstlickszu-

kaufe far Querschnittsverbreiterung je ca. 1,00 m beidseitig
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o Einrichtung Radfahrstreifen beidseitig
o Breite Radfahrstreifen jeweils 1,85 m, Breite Fahrstreifen jeweils 3,25 m

Variante 4: Schutzstreifen beidseitig mit einseitigem Entfall Ba&ume und L&angs-
parkstande

o Rulckbau der Baume und Langsparkstreifen auf der Westseite
o Einrichtung Schutzstreifen beidseitig

o Breite Schutzstreifen jeweils 1,50 m, Breite Fahrstreifen jeweils 3,20 m, Brei-
te sidwestlicher Gehweg 2,05 m

Variante 5: Schutzstreifen beidseitig mit einseitigem Entfall Baume und Langs-
parkstande

o Rulckbau der Baume und Langsparkstreifen auf der Westseite
o Einrichtung Schutzstreifen beidseitig

o Breite Schutzstreifen jeweils 1,50 m, Breite Fahrstreifen jeweils 3,00 m, Brei-
te sidwestlicher Gehweg 2,45 m

Die Varianten werden wie folgt abgewogen:

Variante 1 (Schutzstreifen beidseitig mit Reduzierung Fahrstreifenbreite MIV)
bietet aufgrund der Reduzierung der Fahrstreifenbreiten auf je 2,43 m keine aus-
reichende Verkehrssicherheit insbesondere unter Berlicksichtigung von Begeg-
nungsverkehren von Bussen und LKW

Variante 2 (Radfahrstreifen beidseitig mit Entfall Ba&ume und Langsparkstéande
beidseitig) fuhrt zu unverhaltnismaBig hohem Verlust von Bdumen auf beiden
StraBenseiten

Variante 3 (Radfahrstreifen beidseitig mit einseitigem Entfall Aufhebung Baume
und Langsparkstande mit Grundstickszukaufen) scheint aufgrund der Vielzahl
durchzufihrender Grundstiickszukaufe nicht realisierbar

Variante 4 (Schutzstreifen beidseitig mit einseitigem Entfall BAume und Langs-
parkstande) weist im gesamten Planungsabschnitt in den siidwestlichen Neben-
flachen eine zu geringe Breite von 1,50 m auf, die einen Begegnungsfall zwei
mobilitatsbehinderter Personen nicht zulasst. Die maximale Lange von Engstel-
len auf Gehwegen von 15 m gemafi ReStra ist deutlich Gberschritten.
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» Variante 5 (Schutzstreifen beidseitig mit einseitigem Entfall Ba&ume und L&angs-
parkstande) stellt die Vorzugsvariante dar. Der Unterschied dieser Variante im
Gegensatz zur Variante 4 ist, dass der stidwestliche Gehweg mit einer Breite von
mind. 2,45 m hergestellt werden kann. Hierbei wurde gesondert geprtft, ob die
Aufhebung der Langsparkstdénde und Baume auf der Westseite oder auf der Ost-
seite erfolgen sollte. Empfohlen wird die Aufhebung auf der Westseite, da hier
deutlich weniger Baume entfernt werden missen (6) als auf der Ostseite (14).

4.2 Bushaltestellen

Es wurde geprift, inwieweit Haltestellen am Fahrbahnrand realisiert werden kénnen, wo
derzeit im Bestand Busbuchten vorhanden sind.

Der Vorteil von Haltestellen am Fahrbahnrand ist das schnelle Einordnen der Busse in
den flieBenden Verkehr sowie das gerade Anfahren an die Bordkante, um ein barriere-
freies Ein- und Aussteigen zu erleichtern.

Nachteil der Variante ist die Einschrankung des Geradeausverkehrs, der wahrend der
Haltezeit des Busses Uberholen bzw. bei starkem Verkehr warten muss.

Flr die Haltestelle BovestraBe Richtung stadtauswarts wird nach Abstimmung der
Hochbahn der Umbau von einer bestehenden Busbucht in eine Haltestelle am Fahr-
bahnrand als sinnvoll erachtet.

5 Beschreibung der gewahlten Ausfliihrungsvariante

Die BaumaBnahme umfasst im Wesentlichen folgende Leistungen:
» Grundinstandsetzung der Fahrbahn nach Belastungsklasse BK10
» Anpassung der Radverkehrsanlage zu Schutzstreifen
» Ausbau der Bushaltestelle ,BovestraBBe“ mit Bussonderborden und Betonflachen
» Sanierung / Erneuerung der Trummen und Anschlussleitungen

Die bautechnische Ausfihrung der MaBnahme erfolgt geman Hamburger Regelwerke
fir Planung und Entwurf von StadtstraBen (ReStra), der RStO 12 und den ZTV/ST-
/Hamburg 09.

5.1 OPNV

Die Haltestelle ,BovestraB3e® Richtung stadtauswarts wird als Haltestelle am Fahrbahn-
rand hergestellt. Im Gegensatz zum Bestand verschiebt sich die Haltestelle um ca.
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10 m nach Osten. Die Bushaltestelle wird regelkonform mit taktilen Elementen sowie
Bussonderborden ausgebaut.

Die Haltestelle ,Gustav-Adolf-StraBe” wird provisorisch hergestellt und verbleibt als Hal-
testelle am Fahrbahnrand ohne Betonflache und Sonderbord. Im Rahmen der MaB-
nahme der Deutschen Bahn wird die Haltestelle auBerhalb des Planungsgebietes her-
gestellt.

FuB3- und Radverkehr
Die Schutzstreifen in der BovestraBe sind mit einer Breite von 1,5 m geplant.

Der Radfahrstreifen an der stdlichen Planungsgrenze Richtung stadteinwarts wird mit
einer Breite von 1,80 m hergestellt.

An der sudlichen Planungsgrenze wird der Radverkehr Richtung stadtauswarts auf dem
im Bestand vorhandenen benutzungspflichtigen Radweg aufgeleitet.

Der Gehweg im Osten wird Uberwiegend mit einer Breite von 2,00 m hergestellt. Im Be-
reich der Bestandbdume kommt es zu Engstellen, da dort eine Verbreiterung aufgrund
der Baumwurzeln nicht méglich ist. An den Engstellen betragt die Gehwegbreite zwi-
schen 1,50 m und 1,80m.

Die Gehwegbreiten im Westen variieren zwischen 2,40 m und 5,10 m.

Barrierefreiheit

Die erforderlichen Bordsteinhéhen an FuBganger- und Radwegfurten werden geman
ReStra und HBVA bericksichtigt. Taktile Elemente im Bereich der FuBgangerlichtsig-
nalanlagen und Haltestellen sind gemai ReStra und HBVA vorgesehen.

Streckenabschnitte, an denen Radwege an Gehwegen angrenzen, sind in den An-
schlussbereichen vorhanden und werden ebenfalls mit taktilen Leitelementen in Form
von Noppen hergestellt.

MIV
Die Fahrstreifenfihrung des motorisierten Verkehrs bleibt in der BovestraBe erhalten.
Es werden lediglich die Fahrstreifenbreiten auf 3,00 m angepasst.

Lichtsignalanlagen

Die Technik der FuBgangeriberquerung wird angepasst bzw. erganzt. Der westliche
Maststandort wird in der drtlichen Lage angepasst.

Die Lichtsignalanlage wird mit akustischer Blindensignalisierung ausgestattet.
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Offentliche Beleuchtung

Aufgrund des Zuriickversetzens der Bordkanten im westlichen Teil der BovestralBe wer-
den die Maste der 6ffentlichen Beleuchtung in die éstlichen Nebenflachen in den Griin-
streifen versetzt.

StraBenbegleitgriin
In der gesamten MaBnahme BovestraBe — JuthornstraBe — Rodigallee werden
* 6 Baume auf der Westseite der Bovestraie
und voraussichtlich
» 1 Baum auf der Stdwestseite der JithornstraBBe

« 1 Baum auf der Sldseite der JithornstraBe im Bereich der Bushaltestelle AK
Wandsbek

» 2 Baume im Norden des Holstenhofweg
* 1 Baum im Siden des Holstenhofweg

» 5 Baume westlich des Knotenpunktes Rodigallee / Am Hohen Feld
gefallt.

38 Neupflanzungen sind insgesamt geplant. Ein Baum wird am Knoten JlthornstraBe /
BovestraBBe in den siidwestlichen Nebenflachen geplant. Auf der Slidseite der Rodigal-
lee im Abschnitt Kielmannseggstral3e bis Holstenhofweg, in dem derzeit keine Baume
angeordnet sind, sollen 25 Baume neu gepflanzt werden. Des Weiteren sind drei
Neupflanzungen in den nérdlichen Nebenflachen am Bornkamp und Osterkamp ge-
plant. Vereinzelt werden zwischen der Schimmelmannallee und Planungsgrenze Ost
neun Baume gepflanzt. In dem hier betrachteten Abschnitt BovestraBBe erfolgen auf-
grund der Platzverhaltnisse keine Neupflanzungen.

Im Ergebnis der vom Baumbiro Hagen mit Datum vom 20.10.2017 aufgestellten fach-
technischen Stellungnahme sollte auf die Einrichtung von Langsparkstanden zwischen
der Gustav-Adolph-StraBe und der RauchstraBe auf der Ostseite der BovestraBBe ver-
zichtet werden. Hintergrund ist, dass die dort stehenden Baume bereits in viel zu gering
bemessenen Baumscheiben angeordnet sind und zur Herstellung von Langsparkstan-
den aller Voraussicht nach fur das Wurzelwerk unvertragliche Eingriffe erforderlich sind.
Dies wurde in der Planung berUcksichtigt.
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Ebenfalls sollte auf die Verschiebung der Bordkante im Kurvenbereich Bovestral3e /
JuthornstraBe auf der Nordseite Richtung Norden verzichtet werden, da auch hier die
Wourzelbereiche der Baume bereits relativ dicht an der Bordkante liegen.

Der Standort der vor der Hausnummer 41 stehenden Rosskastanie sollte im Hinblick
auf das zuklnftige Wachstum und der geringen Platzverhéltnisse tGberdacht werden.

Die genannten Sachverhalte wurden im Zuge der weiteren Planung geprift und Uber-
nommen.

Die weitere Planung, die Ausschreibung sowie die Ausfihrung werden baumpflegerisch
begleitet.

Ruhender Verkehr

Aufgrund des vorhandenen Baumbestandes und der eingeschrankten Baumstandorte
entfallen in der BovestraBBe alle 16 Langsparkstande und es werden keine neuen Park-
stdnde hergestellt.

Flar den Radverkehr werden in dem hier betrachteten Abschnitt BovestraBe 4 Fahrrad-
bigel und somit 8 Fahrradstellplatze an der Bushaltestelle ,BovestraBe“ Richtung
stadtauswarts geplant.

Entwéasserung

Grundséatzlich wird die Fahrbahn mit einem Dachgefalle, mit Anpassung des Langs- und
Quergefalles, neu hergestellt. In diesem Zuge werden Trummen, Trummenanschlusslei-
tungen und Wasserlaufe im Planungsgebiet angepasst und erneuert.

5.10 Ausstattung / Wegweisung

Vorhandene Ausstattung ':Izlzi:- Lageplan Station MaBnahme
Werbeséaule West Blatt 1 Km +008 Bleibt wie im Bestand.
Blgelabsperrelemente West Blatt 1 Km +020 Werden entfernt.
Fahrgastunterstand

»2austav-Adolph-StraBe” West Blatt 1 Km +23 Wird entfernt.

ohne Werbetafel

. . Km +140 bis
5 Leitpfosten (Beton, weil3) West Blatt 2 Km +155 Werden entfernt.
Fahrgastunterstand Sldwest Blatt 2 Km +205 Bleibt wie im Bestand
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,BovestraBe” mit

Werbetafel
. . Blatt 2 Km +175 bis

5 Blgelabsperrelemente Stdwest und 3 Km +240 Werden entfernt.

Fahrgastunterstand AuBerhalb

~@Gustav-Adolph-StraBe” Nordost Blatt 1 Planungsgebiet | ~

Abfallbehalter Ost Blatt 1 Km +070 Bleibt wie im Bestand

Km +105 bis G

12 Stahlpoller Ost Blatt 2 Km +125 Bleibt wie im Bestand
. Km +245 bis G

4 Blgelabsperrelemente Nordost Blatt 2 Km +260 Bleibt wie im Bestand

Die Findlinge bei den zu féallenden Baumen in den studwestlichen Nebenflachen werden
entfernt. Die Findlinge in den norddstlichen Nebenflachen bleiben wie im Bestand be-
stehen oder werden teilweise leicht versetzt.

5.11 Versorgungsleitungen

Es wurde im Rahmen der Planung eine Leitungsanfrage durchgefiihrt. Die Leitungsbe-
sprechung wird noch erfolgen.

5.12 Briickenbauwerke

Brickenbauwerke existieren im Planungsgebiet nicht.

6 Erlauterungen zu den Kosten, der Wirtschaftlichkeit und der Finanzierung

6.1

6.2

Kostenermittlung

Die Kosten werden in der weiteren Entwurfsplanung ermittelt.

Wirtschaftlichkeit

Die Fahrbahnoberflache des StraBenzuges BovestraBe — JithornstraBe — Rodigallee
befindet sich in dem betrachteten Bereich im Endstadium ihrer wirtschaftlichen Nut-
zungsdauer. Auf der nahezu gesamten Strecke mussten bereits im Vorwege Schéaden
an der Fahrbahn provisorisch beseitigt werden, um die Verkehrssicherheit zu gewahr-
leisten. Diese Instandhaltungskosten steigen auf Grund des zunehmend schlechteren
Zustands als Folge des sich kumulierenden Unterhaltungsriickstands kontinuierlich an,
ohne dass dabei mittelfristige Verbesserungen erzielt wirden. Neben den hohen be-
triebswirtschaftlichen Kosten kommt es im Zuge der wiederholt erforderlichen Instand-
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haltungsmaBnahmen zu hohen volkswirtschaftlichen Belastungen aufgrund der weitrei-
chenden verkehrlichen Behinderungen. Ein Unterlassen von MaBBnahmen Uber die ver-
kehrssichernde Unterhaltung hinaus, fihrt damit zu Kosten, die aus 6konomischer Sicht
nicht vertretbar sind.

Der konkret zu errechnende monetidre Nutzen dieser MaBnahme lasst sich nicht dar-
stellen.

Finanzierung
Der Kostentrager der BaumafBnahme ist die Freie und Hansestadt Hamburg.

Die Bereitstellung der Mittel erfolgt Gber den Kontrakt 1001 Stadtstral3en, Arbeitsparket
Erhaltungsmanagement fir Hamburgs StraB3en.

PSP-Nr.: 13214

7 Durchfihrung und Auswirkung der BaumaBnahme

7.1

Mit dem Abschnitt BovestraBBe soll voraussichtlich im Jahr 2021 begonnen werden.

Die Bauzeit betragt voraussichtlich 3 Monate.

Auswirkungen aus Immissionen

Die vorliegende MaBnahme fallt nicht unter die Regelungen der 16. BImSchV. Es ent-
stehen keine Anspriche auf LarmschutzmaBnahmen und keine entsprechenden Kos-
ten. Weder wird vorliegend eine StraBe durch einen durchgehenden Fahrstreifen fur
den Kraftfahrzeugverkehr erweitert (§ 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 1 16. BImSchV), noch werden
die Beurteilungspegel durch einen erheblichen baulichen Eingriff i. S. v. § 16 Abs. 2
Satz 1 Nr. 2 16. BImSchV erhdht. Das Ziel der MaBnahme ist keine Steigerung der
Leistungsfahigkeit des Verkehrswegs. Es werden zwar Schutzstreifen angelegt. Dabei
werden jedoch die vorhandenen Kifz-Fahrstreifen auf die geringstmdgliche Breite ver-
schmalert, was nachweislich zu einer Reduzierung der Geschwindigkeit des Kfz-
Verkehrs fuhrt. Die Anlage von Schutzstreifen hat zudem die Folge, dass die Kfz-
Fahrstreifen in die Mitte der Fahrbahn gertickt und insofern von der vorhandenen Be-
bauung abgerickt werden.

Unabhéngig davon, dass die Voraussetzungen der 16. BImSchV nicht vorliegen, wird in
der BovestraBe bei der Herstellung der Fahrbahn standardméBig ein feinkdrniger
Splittmastixasphalt (SMA 8 Hmb) verwendet werden. Mit diesem Belag ist eine dauer-
hafte Larmminderung von bis zu 2 dB(A) zu erwarten. DarlUber hinaus lasst sich erfah-
rungsgeman durch die mit der MaBnahme verbundene Beseitigung von Unebenheiten,
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insbesondere an StraBenablaufen und Schachtabsackungen, die Larmsituation deutlich
verbessern.

Voraus- und FolgemaBnahmen

Ggf. werden Leitungsarbeiten von den Leitungstragern im Vorwege der StraBenbauar-
beiten durchgefihrt.

Auswirkungen der BaumaBnahme auf das unmittelbare und erweiterte Umfeld
Folgende Auswirkungen ergeben sich:

Samtliche Anlieger, wie Anwohner und Kleingewerbe (7 Einzelhandelsbetriebe) sind
wahrend der Durchfihrung der MaBnahme direkt betroffen. Im Bauzustand ergeben
sich Einschrankungen und Behinderungen durch verengte oder zusammengelegte
Fahrbahnbeziehungen, die auf das notwendige Minimum beschrénkt werden. Zum Teil
werden Sperrungen vorgenommen, so dass Anlieger Umleitungsstrecken nutzen mus-
sen.

Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen zum Schutz von Natur und Landschaft

Es sind Neupflanzungen von Baumen im Teilabschnitt Rodigallee zwischen Kielmann-
seggstraBe und Osterkamp auf der Siidseite der Rodigallee vorgesehen.

Anlagevermdgen

Nach Fertigstellung der BaumaBnahme geht dieser in das Anlagenvermdgen der Be-
hérde fur Verkehr und Mobilitdtswende tUber. Wegeaufsichtsbehérde und somit u.a. flr
die Unterhaltung der StraBe zustandig ist das Bezirksamt.

8 Grunderwerb

Grunderwerb muss nicht getatigt werden. Die BaumaBnahme wird innerhalb der beste-
henden StraBenbegrenzungslinien durchgefuhrt.
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9 Sonstiges

Verfasst: melchior + wittpohl
Ingenieurgesellschaft

Datum: 09.09.2020

Unterschrift: gez. ||

Aufgestellt: S2/LSBG

Datum: 10.09.2020

Unterschrift: gez. || jili}

Seite 24 von 24






