LSBG-Projekt Busbeschleunigung M20, Jahnring bis Hebebrandstral3e, externer Abwagungsvermerk

Nachfolgend werden die im Rahmen der 1. Planverschickung vom 04.03.2019 eingegangenen Stellungnahmen sowie deren Abwagung dargestellt.

Hinweis: Nach Versenden der Schlussverschickungsunterlagen haben sich u.a. aufgrund der Verkehrssicherheit Anderungen in der Planung ergeben. Diese
fuhren teilweise zu Ergénzungen bzw. Anpassungen im Abwéagungsergebnis, die an entsprechender Stelle kursiv dargestellt sind. Nicht mehr geltende Abwa-

gungstexte sind durchgestrichen.

Abwagungsergebnis

Lfd. Nr. Beteiligte Antwort Stellungnahme
Stelle/Tréger ja/nein
01 BASFI-SKbM nein
02 BIS - VD 513 nein Siehe Lf.Nr.03
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vom 04.03.2019 -

Westlicher Uberseering von Jahnring bis Hebebrandstrale

- Busbeschleunigung M 20, 1. Verschickung -
P4000 Uberseering West

Lageplan
Lageplan
Lageplan
Lageplan
Lageplan
Lageplan
Lageplan

17 -11817-04 - 00
17 -11817-04 - 01
17 - 11817 -04 - 02
17-11817-04 - 03
17-11817-04 - D4
17-11817-04 - 05
17 - 11817 - 04 - 06

vom
vom
vom
vom
vom
vom
vom

26.02.2019
26.02.2019
26.02.2019
26.02.2019
26.02.2019
26.02.2019
26.02.2019

Lfd. Nr. Beteiligte Antwort Stellungnahme Abwagungsergebnis
Stelle/Tréger ja/nein
03 BIS — VD 52 Ja
Mail vom
05.04.19
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LSBG-Projekt Busbeschleunigung M20, Jahnring bis Hebebrandstral3e, externer Abwagungsvermerk

Lfd. Nr.

Beteiligte
Stelle/Tréger

Antwort
ja/nein

Stellungnahme

Abwagungsergebnis

Eine abschlieBende Festlegung der Verkehrstechnik erfolgt in Abstimmung mit dem LSBG nach
Herreichung der signaltechnischen Unterlagen und wird gesondert von der VD 52 angeordnet. Dabei
sind die Symbole auf der Fahristrecke der Buslinien ggf. for die Erfordernisse der Busbeschleunigung
um Signalgeber (z.B. ggf. A-Signale) anzupassen und / oder zu erganzen. Belange der Wegweisung
sind gesondert von VD 51 (Wegweisung) zu bearbeiten.

Die Verkehrszeichen auBerhalb der Markierungen fr die verwirklichte Planung fehlen, bzw. wurden im
sichtbaren Altbestand nicht angepasst. Es ist daher zusatzlich ein Verkehrszeichenplan zu fertigen und
durch VD 52 strallenverkehrsbehbrdlich anordnen zu lassen.

VD 52 (Busbeschleunigung) hat im Einvernehmen mit VD 51 (Radverkehr) und PK 33 folgende
Anmerkungen zur vorgelegten 1. Verschickung:

Lageplan 17 - 11817 - 04 - 00:

Die VZ 340 (Leitlinien) im Bereich des Betonfeldes der Bushaltestelle sind in Dunnstrich 3,00m und
3,00m Licke darzustellen, weil sich hier im Bereich der Bushaltestelle kein Schutzstreffen befindet. Die
Bushaltestelle liegt in elnem normalen Fahrstreifen fur den Individualverkehr (IV) evil. moglicherweise
im Mischverkehr mit Radfahrern.

VD52, Az VDEBVI0226178/2019 Selle 2

Lageplan 17 - 11817 - 04 - 01:

Da inzwischen ab Version 5 Radfahrer rdumen fir die LZA Jahnring / Uberseering (West) an den
Signalgruppen K4 und K5 aus dem Uberseering kommend vorgesehen ist, muss der Radfahrstreifen
vor der Aufleitung zum Jahnring als Schutzstreifen dargestellt werden und ca 1,00m in den
Fahrstreifen zur sicheren Einfadelung hineinmarkiert werden, so dass dieser bis auf ca. 2,75m
begrenzt wird.

Zwischen 10+180,000 und 10+174,578 ist die linke Markierung des Radfahrstreifens zu schlielten.
Abbiegende Radfahrer kénnen sich bereits in Hohe Bushaltestelle in den Linksakbiegefahrstreifen
einordnen. Sollte zusatzlich eine Moglichkeit zum indirekien Abbiegen angeboten werden sollen
(obwohl der indirekt abbiegende Radfahrer dann dem Geradeausfahrer im Weg steht) ist die
Markierungséffnung an der Einfahrt bei 10+1600,000 ca. 2,0m - 3,0m in Richtung Nord vorzuveriegen.
Die VZ 341 (Wartelinie) vor dem New-York-Ring und an der gegeniberliegenden Bushaltestelle sind
zu entfernen, weil sie nicht nur Gberfilssig, sondem gefahrich (IV hlt an der Wartelirie und suggeriert
dem Abbieger das Warten von Radfahrern, die aber bis zur Haltlinie vorfahren) oder widersinnig (Bus
soll dort nicht warten, sondern sich vor dem IV aufstellen) sind. Dort wére eher zu prifen, ob die
Haltlinie fOr den IV im Geradeausfahrstreifen zuriickgelegt werden kénnte.

VZ 298 (Sperrfidche) im New-York-Ring muss nicht markiert werden. Hier wlrde VZ 295
(Fahrstreifenbegrenzung) in Fahrtrichtung auf den Knoten reichen.

Es ist zu prifen, ob taktile Elemente zu den zuklnftigen Fahrtreppen erforderlich sind

Die Fuhrungskreuze in der Mitte des Knotens sind kontraproduktiv und deshalb nicht zu markieren.

Es stellt sich die Frage, ob die Fahrbahnbreite von 3,75m nicht zu groRzligig bemessen ist und sich
negativ auf das Geschwindigkeitsniveau auswirkt: Es ist daher zu Oberlegen, ob 0,25m bis 0,45m von
der Fahrbahnbreite dem Radfahrstreifen zukommen sollten.

Wird in der Planung beriicksichtigt.

Siehe Anderung vom 12.08.2020
(Stat.10+010)

Die Anmerkungen werden beriicksichtigt.

Die Anmerkungen werden beriicksichtigt und
die und die Haltelinie fir den IV wird zuriickge-
legt.

VZ 298 wird entfernt.

Taktile Elemente zu den Fahrtreppen werden
geprift und bei Notwendigkeit erganzt.

Die Fuhrungskreuze werden entfernt.

Die Fahrbahnbreiten werden reduziert.
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Lfd. Nr. Beteiligte

Stelle/Tréger

Antwort
ja/nein

Stellungnahme

Abwagungsergebnis

Lageplan 17 - 11817 - 04 - 02:

Die Fuhrungskreuze in der Mitte des Knotens Uberseering / New-York-Ring sind kontraproduktiv und
deshalb nicht zu markieren,

VZ 298 (Sperrfliche) im New-York-Ring muss nicht markiert werden. Hier wirde VZ 295
(Fahrstreifenbegrenzung) in Fahririchtung auf den Knoten reichen.

In Héhe 20+420.000 muss das VZ 297 (Pfeilmarkierung) ,Geradeaus und Links" statt ,Geradeaus’
zeigen.

De? Linksabblegefahrstreifen fur Radfahrer ist viel zu kurz. Er sollte vor und hinter der
Uberfahrtmoglichkeit fur die Grundstlicksausfahrt auf der Ostseite deutlich weiter gaschlossen sein
und so weit wie maglich an den Beginn des Linksabbiegefahrstreifens fur den IV verlangert werden
(mit  entsprechender  Offnung  des Geradeausradfahrstreifens  fur den  rechizeitigen
Fahrstreifenwechsel).

Im Knotenbereich Uberseering SydneystraBe ist die Radverkehrsflnhrung in Richtung Sid als auch die
Radverkehrsfihrung in  Gegenrichtung fur die Linksabbieger 2zu gering bemessen. Der
‘Linksabbiegefahrstreifen for den IV ist mit 4,40m deutlich zu breit. Er sollte auf héchstens 3,75m
reduziert werden, damit sich nicht zwei Fahrzeuge nebeneinander aufstellen, die dann aber nicht mehr
parallel abbiegen kénnen. Innerhalb der Signalisierung in der Mitte des Knotens solten aus diesem
Grunde auch in jedem Fall die abbiegenden Radverkehrsfiihrungen aus der bzw. In die Sydneystralle
sowie die daneben markierten Sperrflichen (VZ298) unbedingt entfallen. Dies wére sicherer far den
Radverkehr, weil dann bei gleichzeitig abbiegenden ldngeren Schwerlastfahrzeuge1 der Radfahrer
einen gréReren Radius fahren kann und mdgliche Uberfahrungen eines vermeintlichen Schutzbereichs
der Radfahrer von Schwerlastverkehr ausgeschlossen sind.

In der Nebenrichtung (Sydneystrafie) sollte ein ARAS vor den Linksabbieger markiert werden.

An der Bushaltestelle auf der Nordostseite im Uberseering sollte das VZ 285 (Fahrstreifenbegrenzung)
des Radfahrstreifens tiberfahrbar dargestellt werden, damit bei zwel Bussen hintereinander an der
Bushaltestelle auch der zweite zuerst ausfahren kann.

In der Sydneystrafie solite das Fahrradsymbol und die Pfeilmarkierung (VZ 297) zusammen dargestellt
werden. (erst Fahrradsymbol, dann Pfellmarkierung [VZ 287], auch vor der Haltlinie).

VD52, Az: VDB/BV/I0226178/2019 Seile 3

Lageplan 17 - 11817 - 04 - 03 und
Lageplan 17 - 11817 - 04 - 04:

Einer Reduzierung der Fahrstreifenbreite konnte nach Prifung zugunsten einer Verbreiterung der

Radverkehrsfuhrung, dem regelkonformen Mafen fir Schrigparken und / oder des Erhalts von
Baumen zugestimmt werden, wenn hierdurch langere Fahrzeuge nicht mit den Schleppkurven in die
Radverkehrsfihrung (berhdngen.

Die Fuhrungskreuze werden entfernt.
VZ 298 wird entfernt.

Wird in die Planung tibernommen.

Anmerkung wird ibernommen.

Die Anmerkungen werden Ubernommen und
die Fahrstreifenbreiten angepasst. Die Rad-
streifen fir die Linksabbieger werden auf 2,25
m verbreitert.

VVZ 298 wird entfernt.

richtet. Siehe Anderung vom 26.06.2020
VZ 295 wird angepasst.

Die Anmerkung wird tbernommen.

Der Anmerkung wird nachgekommen. Auf das
Schragparken wird verzichtet und stattdessen
eine Langsaufstellung vorgesehen. Der Rad-
fahrstreifen wird in einer Breite von 2,25m ge-
plant. Baume missen nicht entnommen wer-
den.
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Lfd. Nr. Beteiligte

Stelle/Tréger

Antwort
ja/nein

Stellungnahme

Abwagungsergebnis

Lageplan 17 - 11817 - 04 - 05:

Die VZ 340 (Leitlinien) im Bereich des Betonfeldes der Bushaltestelle sind in Dunnstrich 3,00m und
3.00m Liicke darzustellen, weil sich hier im Bereich der Bushaltestelle kein Schutzstreifen befindet. Die
Bushaltestelle liegt in einem normalen IV-Fahrstreifen.

Da inzwischen seit Version 8 Radfahrer raumen fir die LZA Uberseering / Hebebrandstralle an den
Signalgruppen K5 und K& aus dem Uberseering kommend vorgesehen ist, muss der Radhhrgtrmfan
vor der Aufleitung als Schutzstreifen dargestellt werden und ca. 1,00m in den Fahrstreifen zur sicheren
Einfédelung hineinmarkiert werden, so dass dieser bis auf ca. 2,75m begrenzt wird.

In jedem Fall muss ausgeschlossen sein, dass ein Rilckstau des vor der LZA warlenden IV bis zur
Radverkehrsaufleitung zuriickreicht, damit der Bus immer die Aufstellfidche fUr den Geradeausverkehr
erreichen kann, Ggf. ist die Radverkehrsaufleitung in Richtung Nordwest zurlickzuveriegen.

Lageplan 17 - 11817 - 04 - 06:

Wie Lageplan 17 - 11817 - 04 - 02

Zusétzlich ist die Engstellenmarkierung in der Sydneystralle ausreichend weit vor die Engstalle_ Zu
verlegen und beidseitig zu markieren oder insgesamt wegzulassen, weil der rechte Fahrstreifen
ohnehin dauernd beparkt wird _ ) .

Die Markierung der Radverkehrsfihrung nach der Ableitung ist durchgangig In cleicher Breite zu
markieren.

Anderungen vom 29.06.2020

Lageplan -01

Verlegung der Radfahrbtigel von der Hinterkante Gehweg (Stat. 20+120) an den Fahrbahnrand (Stat.20+090).
FGU um ca. 5m in Ri Suden versetzen.

Fahrbahnmarkierung fiir Radfahrer 6ffnen (Stat. 10+260)

Lageplan 02

Haltestelle Sydneystral3e Ri. Hebebrandstral3e, Linienfuhrung der Bordanlage in Ri Westen verschieben.(Stat.
20+580). Radwegaufleitung bei Stat. 20+500. Abbiegehilfe fir Radfahrer aus der Nebenanlage entfernen.

Radfahrstreifen zwischen den Stat. 20+500 und 20+610 entfernen und einen baul. Radweg hinter der Halte-
stelle in die Nebenanlage verlegen.

Haltelinie der Sydneystral3e an der LSA anpassen.

Die Leitlinien werden entsprechend angepasst.

in-die-Planung-iibernemmen: Siehe Anderung
vom 29.06.2020 (Stat. 21+035 u. 10+075)

Die Fahrstreifenlangen wurden ermittelt und
die sich ergebenen Léngen in der Planung an-
gepasst und Ubernommen.

Die Engstellenmarkierung wird entfernt.

Radfahrbligel werden versetzt.
FGU wird versetzt.

Fahrbahnmarkierung wird fur Radfahrer geoff-
net.

LinienfUhrung der Bordanlage in-Richtung
Westen-versecheben-Siehe Erganzung vom
12.08.2020. Abbiegehilfe entfernt.

Baul. Radweg hinter dem Wartebereich der
Haltestelle in der Nebenanlage vorgesehen.

Haltelinie wurde angepasst.
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Lfd. Nr.

Beteiligte
Stelle/Trager

Antwort
ja/nein

Stellungnahme

Abwagungsergebnis

Lageplan-03

Radwegableitung bei Stat. 20+600 einrichten.

Lageplan-05

Bussonderfahrstreifen zwischen den Stat. 21+040 und 21+150 verlangern..
Radwegableitungen verschieben (Stat. 21+035 u. 10+075)

Anderungen vom 12.08.2020

Taktile Leitelemente um samtliche U-Bahnzugéange entfallen lassen.
Lageplan-01

Den Radfahrstreifen in Ri Jahnring bis zur Aufleitung durchziehen.

Strich-Lucke-Markierung auf der Seite des Radfahrstreifen aufbringen um Radfahrern die die Mdglichkeit zu
geben sich in den Linksabbiegeverkehr einzuordnen. (Stat. 10+100)

StadtRad Station von der Hinterkante Gehweg (Stat.20+140) an den Fahrbahnrand in den Parkstreifen/Nase
verlegen (Stat.20+155)

Flache fur Motorradparken bei Stat. 20+185 nordl. der Einmiindung New-York-Ring am Fahrbahnrand vorse-
hen. Bordsteinabsenkung auf 3cm.

Verlegung der Radfahrbiigel von der Hinterkante Gehweg an den Fahrbahnrand (Stat. 10+170) vorsehen.

Lageplan-02

Geplanten Standort der Haltestelle Sydneystral3e i.R. Hebebrandstrae (Stat. 20+586) mittels einer Schlepp-
kurvenuntersuchung darstellen. Es ist zu prifen, ob ein Linienbus aus der SydneystraRe kommend an dem
Heck eines zweiten Busses im Haltestellenbereich vorbei kommt. Ggf. ist die Haltestelle um ein erforderliches
MaR zu verschieben.

Verlegung der Fahrradbiigel aus der Gehwegflache (Stat. 50+030) SydneystraRe an den Fahrbahnrand Uber-
seering (Stat. 10+550)

Taktile Leitelemente um den Wartebereich der Haltestelle Sydneystrale i. R. Hebebrandstrae an die hintere
Ecke des Brickenpfeilers fuhren.

Lageplan-03
Taktile Leitelemente um die Fahrradbiigel bei Stat.20+600 entfernen.

Lageplan-04

Westlich der Einmiindung Halfaxweg sind bis zur Gehweguberfahrt zusatzliche Fahrradbiigel und 3 Motorrad-
standplatze in Schragaufstellung einzurichten. (Stat.10+850). Bordsteinabsenkung auf 3cm.

Radwegableitung bei Stat.20+600 eingerichtet.

Bussonderfahrstreifen vorgesehen.

Radwegableitungen verschoben.

Taktile Leitelemente um samtliche U-Bahnzu-
gange entfernt.

Fahrbahnmarkierungen, Breitstrich, wird
durchgezogen, Strich-Liicke-Markierung wird
vorgesehen.

Wird in die Planung tibernommen.

Wird tbernommen.

Wird in die Planung tibernommen.

Eine Schleppkurvenuntersuchung wurde
durchgefihrt. Im Ergebnis wird die Linienfih-
rung der Bordanlage nach Osten und die Hal-
testelle in Richtung Norden verschoben. Am
Heck des zweiten Busses entsteht eine Fahr-
streifenbreite von 4,0m. Die Haltestelle ver-
schiebt sich an die Stat. 20+594.

Die Fahrradbligel werden verlegt.

Wird in die Planung tibernommen.

Leitelemente werden entfernt.

Fahrradbugel und Motorradparkstande werden
in die Planung ilbernommen.
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Lfd. Nr. Beteiligte Antwort Stellungnahme Abwagungsergebnis
Stelle/Trager ja/nein

Die Fahrradbiigel an der Haltestelle Manilabriicke i.R. HebebrandstraRe (Stat.20+850) und Jahnring Die Verlegung der Fahrradbiigel wird in die
(Stat.10+950) sind an den Fahrbahnrand zu verlegen. Planung tbernommen.
Lageplan-05
Fahrbahnmarkierung des Bussonderfahrstreifens anpassen. Fahrbahnmarkierung wird angepasst.
Taktile Leitelemente vor der Radwegableitung, zwischen dem Bordstein und dem baul. Radweg, entfallt im Be-
reich der Stat.11+080 bis 11+118. Taktile Leitelemente werden entfernt.

04 BIS — F 042 nein

05 PK 33 nein -Siehe Stellungnahme VD52 (Lfd.Nr. 3)

06 BUE -W1 Ja Der gesamte Planungsabschnitt entwéssert in Regensiele der HSE, die in den Goldbekkanal minden. Auf- Die Anmerkungen werden zur Kenntnis ge-

(ehemals U1) Mail vom | grund der hohen Verkehrsbelastung entspricht die Einleitung des StraRenabwassers nicht den gesetzlichen nommen.
01.04.19 | Vorgaben des Wasserhaushaltsgesetzes und gefahrdet die Erreichung der Ziele der EG-Wasserrahmenrichtli-

nie (WRRL).

Es wird im Zusammenhang mit der geplanten BaumafRnahme durch die BUE-W als zustandiger ministerieller
Fachbehorde fur Grundsatzfragen der Direkteinleiter in der FHH ausdrucklich auf folgenden Sachverhalt im
wasserrechtlichen Vollzug hingewiesen: Ohne eine Behandlung des von den StraRenflachen abflieRenden,
schadstoffbelasteten Niederschlagswassers nach dem Stand der Technik besteht keine Aussicht auf die
rechtskonforme Erteilung einer wasserrechtlichen Einleiterlaubnis durch die jeweils zustéandige Wasserbe-
hérde, da das Verschlechterungsverbot und das Verbesserungsgebot nach § 27 WHG nicht hinreichend be-
rucksichtigt wéaren.

Deshalb missen bei einer Grundinstandsetzung der StraRen der Rickhalt und die Behandlung des belasteten
Abwassers sichergestellt werden. Dieses Thema wird in dem Erlauterungsbericht nicht erwahnt.

Die Behorde fir Umwelt und Energie hat eine emissionsseitige Priorisierung zur Behandlung von StralRenab-
wasser in Hamburg durchgefiihrt. Das hier betroffene Regensiel-Einzugsgebiet der City-Nord steht auf Rang 4
(von 1.601) und hat somit eine sehr hohe Prioritét zur Erreichung der Ziele der EG-WRRL. BUE-W hat bereits
wiederholt darauf hingewiesen, dass eine tUbergreifende Machbarkeitsstudie fir das gesamte Einzugsgebiet
notwendig ist, um Synergien zu erreichen.

Das gilt insbesondere vor dem Hintergrund der Planung weiterer StralBenbaumafl3nahmen (Jahnring und Saar-
landstraf3e) in demselben Einzugsgebiet. Eine Ubergreifende Machbarkeitsstudie spart deshalb Planungskos-
ten und ist in der Lage, potenziell wirtschaftlichere MalRnahmen zur Regenwasserbehandlung in dem Einzugs-
gebiet zu identifizieren.

Da es sich um Ubergreifende Forderungen und
MafRnahmen handelt, kdnnen die aufgefiihrten
Grundlagenplanungen nicht im Zuge die Ein-
zelmaflnahme erarbeitet und umgesetzt wer-
den.

Da es sich bei der MaRnahme um eine einfa-
che Deckschichtsanierung handelt, bleibt die
bestehende Oberflachenentwésserungsanlage
im der jetzigen Ausbaustandard erhalten. Es
erfolgen lediglich kleinere Anpassungen an
den Trummen bzw. Trummenanschlussleitun-
gen.
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Lfd. Nr.

Beteiligte
Stelle/Tréager

Antwort
ja/nein

Stellungnahme

Abwagungsergebnis

Hierzu ist es notwendig, dass sich die betroffenen Abteilungen im LSBG abstimmen. Bei der weiteren Entwas-
serungs-Planung mussen BUE-W und das Bezirksamt Hamburg-Nord (Wasserwirtschaft) einbezogen wer-
den.

07

BSW - LP 14

Ja

Sehr geehrter
nachfolgend erhalten Sie die Stellungnahme von der BSW-LP14 zu der o. g. Planverschickung:

Nach unserer Kenntnis ist die vorliegende Planung mit dem Denkmalschutzamt abgestimmt. LP stimmt dieser
Planung grundsatzlich zu, hat aber einige Anmerkungen. Aus unserer Sicht ist das Konzept der unterschiedlich
farbigen Bodenbelage in den Nebenflachen noch nicht ganzlich Gberzeugend. Hierzu sollten weitere Abstimmungen
erfolgen.

Die Entnahme diverser Bestandsbaume, insbesondere der 9 Stiick im nérdlichen Bereich auf der Mittelinsel, sollte
aus unsere Sicht durch geringfiigige Anpassungen der Planung vermeidbar sein. Insgesamt sollte gepriift werden,
ob zusatzlich zu Ersatzpflanzungen bei unvermeidbarer Entnahme nicht auch noch zuséatzliche Baume im
Strallenraum platziert werden kdnnen (in Abstimmung mit dem Denkmalschutzamt), um die gestalterische Qualitat
und Einbindung mit dem umgebenden Stadtraum zu verbessem.

Um die durch die Umplanung - im Vergleich zum Bestand - etwas herabgesetzte GroRziigigkeit des
Erscheinungsbildes des Uberseeringes wieder mehr zu betonen, pladieren wir fiir die Realisierung eines neuen
Beleuchtungskonzeptes (in Abstimmung mit dem Denkmalschutzamt) mit einer unterstiitzenden Wirkung, z. B. in
Form von Sonderleuchten mit Masten und beidseitigen Auslegern auf dem Mittelstreifen.

Wir bitten um eine fortlaufende Beteiligung im weiteren Planungsprozess

Mit freundlichen GriiRen

Gegenwartig soll an der vorliegenden Planung
festgehalten werden.

Durch die Neugestaltung der Parksténde, von
Schrégparken auf Langsaufstellung, wird
durch die StraBenbaumafRnahme 1 Baum ge-
fallt.

Das bestehende Beleuchtungssystem soll er-
halten bleiben.

08

Finanzbehdrde-
Bezirksverwaltung
Anliegerbeitrage 634

Ja
Mail vom
07.03.19

Beitragsrechtliche Bewertung

Die ErschlieBungsanlagen Jahnring, Uberseering, New-York-Ring, SydneystraRe, Halifaxweg und Hebebrand-
strae sind endgliltig hergestellte ErschlieBungsanlagen im Sinne von § 127 (2) Nummer 1 Baugesetzbuch
(BauGB).

Die ErschlieBungsanlagen Singapurweg und Manilaweg sind endgultig hergestellte ErschlieBungsanlagen im
Sinne von § 127 (2) Nummer 2 Baugesetzbuch (BauGB).

Wird zur Kenntnis genommen.
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LSBG-Projekt Busbeschleunigung M20, Jahnring bis Hebebrandstral3e, externer Abwagungsvermerk

Lfd. Nr. Beteiligte Antwort Stellungnahme Abwagungsergebnis
Stelle/Tréger ja/nein
Erhebung Wegebaubeitrdge
Fir diese ErschlieBungsanlagen werden keine ErschlieBungsbeitrage mehr erhoben.
Informationsbedarf Planungsanderungen werden mitgeteilt.
Bitte teilen Sie uns jede Planungsénderung der Baumaf3nahme mit.
09 BKM- Denkmalschutzamt ja Erganzung vom 19.06.2020
K3225 L
Fernmiindlich tber LSBG
Die Befestigung der Gehweguberfahrten sollen auch im Gehwegbereichen nicht mit geschnittenem Grof3stein- | Wird in der Planung beriicksichtigt.
pflaster hergestellt werden. Es wird das anstehende Pflastermaterial wiederverwendet und die Fugen vergossen.
10 Bezirksamt Ja
Hamburg-Nord MR Mail vom
18.04.19

m
—

Freie und Hansestadt Hamburg
Bezirksamt Hamburg-Nord

Dezernat Wirtschaft, Bauen und Umwelt

Bezirksamt Hamburg-Nord, Kimmellstralle 6, D-20249 Hamburg EACHAMT
MANAGEMENT DES OFFENTUCHEN RAUMES
PE[ E'Ma.ll an: Kimmellstralle &
D-2024% Hamburg

1. Landesbetrieb StraBen, Brucken
und Gewasser. LSBG - GF/PB -S2

Mamburg, 18.04.2019

Busbeschleunigung Metro Buslinie 20, Uberseering West
von Jahnring bis HebebrandstraBe
Stellungnahme des Bezirksamtes Hamburg-Nord zur 1. Verschickung
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LSBG-Projekt Busbeschleunigung M20, Jahnring bis Hebebrandstral3e, externer Abwagungsvermerk

Lfd. Nr.

Beteiligte
Stelle/Trager

Antwort
ja/nein

Stellungnahme

Abwagungsergebnis

Die Hinweise der einzelnen Fachabteilungen des Bezirksamts Hamburg-Nord zur o.g.
1. Verschickung der verkehrstechnischen Planung sind im Folgenden aufgefiihrt. Es wird um die Prifung
der Sachverhalte und Beriicksichtigung bei der weiteren Planung gebeten.

Fachamt Management des 6ffentlichen Raumes, Fachbereich Tiefbau

N/MR22, Allgemeine Planungshinweise:

a)

b)

c)

d)

e)

f)

Die aus der Planung resultierenden Anderungen der Radverkehrsfiihrung sind an die im Bestand befind-
lichen StraRenverkehrsflachen so anzupassen, dass der Radverkehr auf eine funktionierende Radver-
kehrsanlage geleitet wird und diese ordnungsgemaR befahren kann. Eine sichere und eindeutige, nicht
unterbrochene Fuhrung des Radverkehrs ist vorzusehen. Ggf. ist die Planungsgrenze dementsprechend
zu erweitern. Sollte dies versehentlich nicht berticksichtigt sein, sind die erforderlichen Anpassungsarbei-
ten im Nachgang durch und auf Kosten des LSBG auszufiihren.

Allgemein und vor allem im Bereich von Baumscheiben soll mdglichst der Einbau von Grand vermieden
werden. Im Bereich von Baumscheiben kommt statt der herkémmlichen Befestigung Rechteckpflaster
(10x20x6 cm) als Alternative in Frage. Parkstande, die im Kronenbereich von Baumen liegen, kdnnen
mit verflllten Kunststoffwaben hergestellt werden. Allgemein ist die baumvertragliche Machbarkeit vorher
zu Uberpriifen, die Art des Belags ist danach ggf. entsprechend anzupassen.

Pflaster und Platten im Bereich von Nebenflachen die nur gelegentlich Uberfahren werden sind grundséatz-
lich im Querverband (M FP, Bild B2, ReStra S.174) zu verlegen.

Baumscheiben und Griunflachen sollen ohne gepflasterten Trennstreifen entlang der Bordkante ausge-
fuhrt werden, da dieser zu einem erhdhten Unterhaltungsaufwand fiihrt.

Sofern herausnehmbare Pfosten vorgesehen werden, sind ausschlie3lich Steckpfosten mit einer B-
SchlieBung (Bugelschloss + Schllissel) vorzusehen und nicht mit einer 3-Kant-SchlieBung.

Der Bezirk Hamburg-Nord verbaut ausschlie3lich seniorengerechte Sitzbénke. Sollten im Rahmen der

Planung Béanke vorgesehen werden, ist auf dem Gebiet des Bezirks Nord entweder die Bank ,Luise* oder
die Bank via futura, Modell ,Duo | einzubauen, jeweils als seniorengerechte Ausfliihrung mit geandertem
Sitzwinkel, Armlehnen, ortsfest zum Einbetonieren, Sitzflache und Riickenlehne aus FSC-Hartholz natur,

Die allgemeinen Planungshinweise werden zur
Kenntnis genommen.
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LSBG-Projekt Busbeschleunigung M20, Jahnring bis Hebebrandstral3e, externer Abwagungsvermerk

Lfd. Nr.

Beteiligte
Stelle/Trager

Antwort
ja/nein

Stellungnahme

Abwagungsergebnis

9)

h)

k)

Unterkonstruktion aus Stahl, Léange ca. 200 cm, Breite ca. 64 cm und H6he ca. 93 cm sowie einer Sitz-
hohe von mindestens 46 cm.

Es wird empfohlen, den zusténdigen Regionalausschuss im Rahmen der Verschickungen als TOB zu be-
teiligen, um eine Stellungnahme des jeweiligen Ausschusses in Form eines entsprechenden Beschlusses
zu erlangen. Daher sollten sdmtliche Planungsunterlagen mit einer Drs. der Entwurfs-und Baudienststelle
an die Gremienbetreuung gegeben werden. Ggf. ist die Planung auf Wunsch des Ausschusses spater
zusatzlich noch einmal vorzustellen. Sollte dem vorangegangenen Verfahren nicht gefolgt werden, ist die
Planung von der Entwurfs-und Baudienststelle spatestens jedoch vor der Schlussverschickung im zustan-
digen Regionalausschuss vorzustellen, um eine Kenntnisnahme zu erhalten. Kontaktaufnahme zur Gre-
mienbetreuung Uber: Ausschussdienst@hamburgnord.hamburg.de

In Bereichen, in denen durch die Uberplanung bestehende Trummen, Wasserlaufe oder Bordkanten auf-
gehoben werden sollen, muss die zukinftige Entwasserung der Flachen sichergestellt werden. Trummen,
Wasserlaufe oder Bordkanten sind daher dem neuen Zustand so anzupassen, dass eine korrekte Ent-
wasserung der Flachen erfolgen kann. Dies gilt vor allem auch fur Bereiche, in denen der Radverkehr von
der Nebenflache auf-und abgeleitet wird.

Bei der Anordnung von Fahrgastunterstanden ist darauf zu achten, dass eine bedarfsgerechte und den
Anforderungen der Barrierefreiheit genligende nutzbare Breite fur Ful3ganger verfugbar ist. Diese darf
1,50 m auch bei sehr geringem FuRverkehr nicht unterschreiten. Dabei ist aus Geféahrdungsgrunden der
Sicherheitstrennstreifen gem. Regelwerk nicht mit anzusetzen und die Sitzbank bei FGU ohne Seitenwan-
den anzusetzen. Ggf. ist auf den FGU zu verzichten.

Auffindestreifen sind bis zur inneren Leitlinie (i.d.R. Gebaudekante) zu verlegen, damit diese flr blinde
Menschen auffindbar sind. Sofern dabei Privatgrund betroffen ist, ist das Einverstéandnis des jeweiligen
Eigentumers einzuholen.

Fur alle Bereiche, in denen Privateigentimer den 6ffentlichen Grund Uberbaut haben, sind die Eigentimer
der jeweiligen Flursticke im Rahmen dieser MalRnahme von der Planungs-und Baudienststelle aufzufor-
dern, die Einbauten bis zur Flurstiicksgrenze zurtickzubauen.

Es ist darauf zu achten, taktile Begrenzungselemente zur Abgrenzung von Fahrradbigeln und restlichem
Gehweg vorzusehen. Hierfir sollte Kleinpflaster (3reihig) verwendet werden.

m) Im Planungsgebiet sind bisher keine behindertengerechten Parkstéande vorgesehen. Diese sollten

erganzt werden.
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LSBG-Projekt Busbeschleunigung M20, Jahnring bis Hebebrandstral3e, externer Abwagungsvermerk

Lfd. Nr.

Beteiligte
Stelle/Trager

Antwort
ja/nein

Stellungnahme

Abwagungsergebnis

n)

0)

p)

a)

N

s)

t)

Es wird empfohlen, den Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn/dem Radfahrstreifen im gesamten Pla-
nungsgebiet mit grauen Pflastersteinen 25cm x 25cm (2-reihig) zu pflastern.

Bestehende Baumschutzbiigel zu entfernen, sofern diese nicht bendétigt werden, wird grundsatzlich positiv
gesehen, da so eine anderweitige Nutzung ausgeschlossen werden kann. Es muss beachtet werden,
dass Bugel i.d.R. nur knapp unter Gelandeoberkante abgeschnitten werden kdnnen, da sonst Wurzeln
beschadigt werden.

Bei ,Nasen®, z.B. neben Uberfahrten, sollten nur dann Griinflachen vorgesehen werden, wenn darin auch
Baume gepflanzt werden sollen. Ansonsten sollten diese Flachen mit Pflaster (25 cm x 25 cm oder 10 cm
x 20 cm) befestigt werden. Hier sind Absperrelemente / 605-er VZ oder Fahrradbiigel zum Schutz vor
Falschparken vorzusehen. Ggf. kénnen auch Fahrradbiigel senkrecht, schréag oder parallel zur Fahrbahn
(in entsprechenden Abstanden) vorgesehen werden.

Sollten die Ansichten der Bordkanten an Knotenpunkten bzw. Querungsstellen kleiner als 3 cm sein, soll-
ten diese mit Sperrfeldern versehen werden, um Gefahren fiir sehbehinderte und blinde Menschen zu mi-
nimieren.

Die Breite von Uberfahrten sollte vermasst werden. Firr Uberfahrten ist das Minimierungsgebot fiir
Uberfahrten zu beachten (HWG / ReStra). Wird von den Regelbreiten 3,0 m Pkw / 4,50 m Gewerbe
abgewichen, ist dies zu begriinden. Uberfahrtsbreiten tiber 6,0 m sind nicht zuléssig. Bei tiberbreiten
Gehweguberfahrten, deren Notwendigkeit nachgewiesen ist, missen grundsétzlich Sprunginseln vor-
gesehen werden, um den kreuzenden FuRgangerverkehr zu schitzen. Diese werden i.d.R. mit Pflaster
(25/25/7, grau) befestigt. Andernfalls kdnnen die Gehweguberfahrten von der Wegeaufsicht nicht Giber-
nommen werden. Bestandsuberfahrten, die eine zu geringe Breite aufweisen, sind ebenfalls anzupas-
sen und im Rahmen der Ma3nahme in Regelbreite herzustellen.

Grundsatzlich sieht N/MR 22 die Beibehaltung und vor allem das Neuanlegen von freien, unsignalisier-
ten Rechtsabbiegern kritisch, da u.a. eine erhdhte Gefahrdung fur querenden Rad-und FuRgangerver-
kehr besteht.

Es wird an dieser Stelle noch einmal darauf hingewiesen, dass durch die zustandige Planungs-und
Baudienststelle zu priifen ist, ob durch die Umsetzung der Maf3nahme,

z.B. durch die Veranderung der Parkstandsanordnung, bestehende Anleiterbarkeiten verandert werden und

dadurch neue Maf3nahmen zur Sicherstellung der Anleiterbarkeit erforderlich werden.
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LSBG-Projekt Busbeschleunigung M20, Jahnring bis Hebebrandstral3e, externer Abwagungsvermerk

Lfd. Nr.

Beteiligte
Stelle/Trager

Antwort
ja/nein

Stellungnahme

Abwagungsergebnis

Da kein Kataster gefuhrt wird, kann N/MR keine Flachen aufgeben, die fir eine Anleiterbarkeit freige-
halten werden missen. N/MR empfiehlt im Bedarfsfall eine Anfrage beim Zentrum fur Wirtschaftsforde-
rung, Bauen und Umwelt (WBZ).

u) GemaR des Beschlusses der Bezirksversammlung Hamburg-Nord sind StraBenbaume, die im Rah-
men einer StraRenbaumalnahme gefallt werden missen, mindestens im Verhaltnis 1:1 im Planungs-
gebiet oder dem naheren Umfeld auszugleichen. Ersatzstandorte sind mit dem Fachbereich Stadtgriin
(N/MR 3) abzustimmen. Siehe hierzu auch Stellungnahme von N/MR 3.

N/MR21:

Der Abschnitt hat keine Bedenken angemeldet.

N/MR22, Hinweise zur verschickten Planung:

Zu den Lageplanen:

Allgemein:

Die geplante Aufteilung und Befestigung der Nebenflachen mit den integrierten Sonderflachen, aufgegebenen
baulichen Radwegen, Kleinpflasterflachen und dem Streifen aus Pflaster (rot dargestellt) ist fur die Allgemein-
heit unverstandlich und irritierend. Dies widerspricht den Regeln der Technik, dem Prinzip einer selbsterklaren-
den StralRe und vor allem ist das fur Blinde, Sehbehinderte, Menschen mit geistiger Behinderung sowie Senio-
ren und Kinder nicht begreifbar. Durch die missverstandlichen Verhaltnisse ist die Planung nur bedingt sicher.
Dadurch widerspricht die Planung dem Gleichstellungsgesetz, welches N/MR2 im Vergleich zum Denkmal-
schutzgesetz hdherrangig ansieht.

Die baulichen Radwege sollen die Mindestbreite von 1,625m nicht unterschreiten.

Die meist Uiberbreiten Uberfahrten, deren schrége Lage und die gruRziigigen Abschragungen zur Fahrbahn
(sowohl die markierten als auch die baulich herzustellenden) sind hinsichtlich des Minimierungsgebotes und
zur Verbesserung der Verkehrssicherheit zu tiberpriifen und gesondert zu begriinden. Die Uberfahrten sollen
nur so breit sein, dass kein zlgiges Befahren moglich wird.

Den Bedenken kann nicht gefolgt werden.

Die Gestaltung der Oberflachenbefestigung
der Nebenanlagen ist das Ergebnis einer um-
fangreichen Abstimmung mit den Belangen
des Denkmalschutzes.

Die Mindestbreite wird berlcksichtigt.
Den Bedenken kann nicht gefolgt werden.

Aus Griinden des Denkmalschutzes sollen die
Grundstuickszufahrten in ihrer jetzigen Form
erhalten bleiben.

Berei ekl . .
tenes Grofipflaster zur Anwendung-kommen.
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LSBG-Projekt Busbeschleunigung M20, Jahnring bis Hebebrandstral3e, externer Abwagungsvermerk

Lfd. Nr.

Beteiligte
Stelle/Trager

Antwort
ja/nein

Stellungnahme

Abwagungsergebnis

Zur Befestigung der Uberfahrten soll geschnittenes glattes GroRpflaster vorgesehen werden, sodass die Geh-
behinderten die Strecken sicherer Gberwinden kénnen.

Die Sonderflachen an den Uberfahrten und Einmiindungen miissen gegen Falschparker geschiitzt werden.
Hier sind schon bei der Planung entsprechende Absperrelemente vorzusehen.

Der Leitstreifen (LS) an den Fuf3géngerfurten in den Mittelinseln sollen mit Rippen-und nicht mit Noppenplatten
befestigt werden.

Die Pfeiler der Briicken (z.B. Yokohamabricke, Kalkuttabriicke und die Briicke Uber die Sydneystral3e), welche
sich im Bereich der Gehwege befinden, stellen eine Gefahr bzw. eine Tauschung fir Blinde und Sehbehinderte
dar. Es wird angeregt, fur die Blinden und Sehbehinderten Menschen taktile Schutzeinrichtungen um die Pfei-
ler vorzusehen.

In der Planung wurden keine Parkstande fir die Mobilitdétsbehinderte ausgewiesen. -Bitte fur die Menschen mit
Behinderung entsprechenden Parkstande gemaf ReStra einplanen. Ebenfalls sind in der Planung Fahrradab-
stellbligel sowie Bénke vorzusehen.

Innerhalb der StralRenbegrenzungslinien sollen an den Bushaltestellen die Fahrgastunterstéande versetzt wer-
den. Die Flachen der versetzten FGU (z.B. bei der Bushaltestelle Sydneystra3e in Richtung Alsterdorf) sollen
neu befestigt werden und somit in den Planen farbig dargestellt werden.

An mehreren Bereichen in den Nebenflachen scheint es private Uberbauungen zu geben (z.B. zwischen den
Stationen 10+370 und 10+420, 10+570 und 10+680 usw...). Bitte im Rahmen der Planung die privaten Einfrie-
digungen u.A. zum Versetzen vorsehen und die 6ffentlichen Flachen der Offentlichkeit zugénglich machen.

Bitte die Ersatzstandorte fur die zu fallenden Baume im Planungsbereich oder in der Umgebung nachweisen
und darstellen.

Blatt 0: Die FuRgangerfurt im Einmiindungsbereich Uberseering soll um taktile Elemente erganzt werden. Hier
ist auch die westliche Gehweganbindung Uberseering — Jahnring darzustellen bzw. die Planungsgrenze zu
erweitern.

Blatt 1: Die Stral3enbegrenzungslinie der StraBe New-York-Ring ist darzustellen. Hier fehlen die Gehwege in

Es wird das anstehende GroR3pflaster wieder-
verwendet. (Denkmalschutz) Siehe Ergénzung
vom 19.06.2020.

Aus Griinden des Denkmalschutzes wird die-
ser Forderung nicht nachgekommen.

Wird angepasst.

Die Anregung wird berlcksichtigt.

Parkstande fur Mobilitatsbehinderte werden
ausgewiesen.

Fahrradabstellbugel werden vorgesehen.
Béanke kdnnen durch das BA HH-Nord geplant
werden.

Die freiwerdende Flache wird neu mit dem an-
grenzend vorh. Pflastermaterial befestigt und
in den Planen erfolgt eine entsprechende Dar-
stellung.

Private Uberbauungen mittels Einfriedungen
koénnen durch das BA HH-Nord veranlasst
werden.

Durch die Neugestaltung der Parkstéande, von
Schréagparken auf Langsaufstellung, wird
durch die StraRenbaumalnahme 1 Baum ge-
fallt. Dieser wird in unmittelbarer Nahe ersetzt.
Durch den Bau der U5 werden jedoch Baume
entnommen werden missen.

Blatt 0: Eine Ausdehnung des Planungsberei-
ches ist nicht vorgesehen.

Blatt 1: Die Straenbegrenzungslinien werden
nachgetragen. Gehwege sind hier nicht im Be-
stand und sollen auch nicht im Zuge dieser
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LSBG-Projekt Busbeschleunigung M20, Jahnring bis Hebebrandstral3e, externer Abwagungsvermerk

Lfd. Nr.

Beteiligte
Stelle/Trager

Antwort
ja/nein

Stellungnahme

Abwagungsergebnis

Richtung Osten. Bitte priifen und die Weiterfiihrung der Fu3ganger innerhalb der Planungsgrenzen berticksich-
tigen. An dem gesicherten Ful3gangeriberweg bei der Yokohamabricke bzw. der Haltestelle New-York-Ring
finden Blinde die Lichtsignalanlagen nicht. Bitte hier die taktilen Elemente bis an die aulRere Leitlinie fiihren.

Blatt 2: An der Einmiindung SydneystraRe/Uberseering sind die Fiihrungen der blinden FuRgénger nérdlich
und sudlich Sydneystral3e bis zur &ulReren Leitlinie zu ergénzen.

Direkt nordlich der Kalkuttabriicke ragt ein Zaun in die 6ffentliche StralRenverkehrsflache hinein. Die 6ffentli-
chen Flachen dienen der Allgemeinheit und missen zuganglich sein. Bitte den Zaun zum Versetzen auf Privat-
grund vorsehen.

Blatt 4: Es wird um Priifung gebeten, ob die Baume in der der Mittelinsel Uberseering im Bereich der Einmiin-
dung Halifaxweg erhalten werden kdnnen. Bei der zur Verfigung stehenden Breite des Querschnittes musste
es mdglich sein, die Baume zu integrieren, auch wenn einige Parkstande entfallen missen.

Blatt 5: Die Breite der baulichen Radwege soll mindestens 1,625m betragen. Bitte den Radweg in Richtung
Siden sowie die Anschliisse an den vorhandenen Zustand anpassen.

In der gesicherten Ful3gangerquerung sollen beidseitig der zu querenden Radwege Richtungsfelder (RF) vor-
gesehen werden.

In der Mittelinsel soll zwischen dem Gehweg und dem Radweg nérdlich des zu fallenden Baumes ein begren-
zungsstreifen (BS) aus Noppenplatten geplant werden.

Zu dem Leitstreifen (LS) — s. allgemeine Hinweise zu den Pléanen.

Blatt 6: Bei den Bushaltestellen Sydneystral3e sind keine Schubfelder fir die bremsenden Busse vorgesehen.
Aus unterhaltungsgriinden wird diese Losung abgelehnt.

s. Anmerkungen zum Blatt 2

Zum Erlauterungsbericht:

Allgemeine Hinweise: Bitte zur Gliederung des Erlauterungsberichtes den Punkt — Planungsrechtliche Grundla-

gen (Ublicherweise Pkt. 4) einflgen.

Bitte im Text die allgemeinen Parkstand-, Fahrradbigel-Baumbilanzen darstellen.

MaRnahme angelegt werden. Die Leitlinie wird
verlangert.

Blatt 2: Die Leitlinien werden verlangert.

Die Anmerkung wird zur Kenntnis genommen.
Das Versetzen des Zaunes kann nicht tiber-
nommen werden.

Blatt 4: Die vorh. Bordanlage der Mittelinsel
bleibt in ihrer bestehenden Form erhalten. Ein
Baum auf der Mittelinsel bei Stat. 21+150
muss entnommen werden.

Blatt 5: Die Breiten der baulichen Radwege
werden angepasst.

Wird entsprechend berticksichtigt.

Der Begrenzungsstreifen wird vorgesehen.

Blatt 6: Der Forderung kann nicht nachgekom-
men werden. Der Verzicht auf Schubfelder im
Bereich von FuBgangerfurten wurde fiir diese
MaRnahme festgelegt.

Die Anmerkung wird berucksichtigt.

Die Anmerkungen werden berticksichtigt.
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LSBG-Projekt Busbeschleunigung M20, Jahnring bis Hebebrandstral3e, externer Abwagungsvermerk

Lfd. Nr.

Beteiligte
Stelle/Tréager

Antwort
ja/nein

Stellungnahme

Abwagungsergebnis

Geplanter Zustand:

Seite 23, Denkmalschutz:

S. allgemeine Anmerkungen zu den Planen.

Seite 24, Grundstiickzufahrten: Aus der Legende geht hervor, dass die Uberfahrten mit GroRpflaster befestigt

werden sollen. Wenn auch Wabensteinpflaster vorgesehen ist, bitte die Plane und die Legende entsprechend
erganzen.

Zur GréRe und Form der Uberfahrten — s. allgemeine Anmerkungen zu den Planen.

Seite 39, Realisierungstermin: Bitte den voraussichtlichen Baubeginn nennen.

N/MR 23:

Der StraRenunterhaltungsabschnitt hat keine Stellungnahme abgegeben.

Fachamt Management des 6ff. Raumes, Fachbereich Allg. Verwaltung, N/MR1:

Es bestehen folgende langfristige Sondernutzungen nach 819 HWG:

Die Grundstuckiberfahrten werden mit GroR3-

pflaster befestigt—r-den-Gehwegbereichen

kommt Grofipflaster mit einer geschnittenen
Oberflachezum-Einsatz: Es wird das anste-
hende GroRpflaster wiederverwendet. Siehe
Ergénzung vom 19.06.2020.

Die GréRe und Form der Uberfahrten bleiben
aus Grinden des Denkmalschutzes erhalten.

Der Realisierungstermin steht im unmittelba-
ren Zusammenhang mit der Fertigstellung der
Arbeiten zur U5.

Die Angaben werden zur Kenntnis genommen.
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Lfd. Nr.

Beteiligte
Stelle/Tréager

Antwort
ja/nein

Stellungnahme

Abwagungsergebnis

Belegenheit: Art der Sondernutzung:

Uberseering /  Ecke | LitfaBsaule /DSM GmbH Fa. Stroer/seit 2013 abgelaufen

SydneystralBe

Uberseering 18 5 Blumenkobel/ Tchibo GmbH

Ubseering 35 Alstergartner , Alsterdorfer Markt 1, 22297 Hamburg/seit
09.03.17 abgelaufen/Uberqueren d. Gehweges

Uberseering 45 Fahrradabstellplatz 148 gm / ERGO Lebensversicherung AG/

laufen seit 18.01.2016
Uberseering 26 Postablagekasten / Deutsche Post AG

Uberseering/New-York-
Ring

FGU /Fa. Wall GmbH

Uberseering / Manilabrocke

FGU / Fa. Wall GmbH

Uberseering Bushaltstelle

FGU / Fa. Wall GmbH / Standort nicht naher bezeichnet

Uberseering West

Uberseering FGU / Fa. Wall GmbH
/Bushaltestelle

SydneystraBe

Uberseering 15 FGU/ Fa. Wall GmbH
Uberseering 30 FGU / Fa. Wall GmbH

Fachamt Management des offentl.

Raumes, Fachbereich Stadtgriin, N/MR3:

Eingriffe ins Stralenbegleitgrin

Fir die Planungsumsetzung sollen laut vorgelegter Planung zwischen SydneystraRe und Hebebrandstral3e im

Mittelstreifen des Uberseeringes 10 Baume geféllt werden. Bei eingehender Betrachtung der Planung kommt

MR3 auf eine Anzahl von 28 Baumen. Die den Mittelstreifen des Uberseerings pragende Rotahornpflanzung

(Acer platanoides ,Schwedleri’) ist integraler Bestandteil des denkmalgeschiitzten Ensembles City Nord. Die

B&aume sind ebenso Denkmalsubstanz wie die geschitzten Radwege in den Nebenflachen und unterliegen

dem Umgebungsschutz. Eine Trennung von Tiefbauflachen und Griinanlagen war von den Urhebern des Au-

Renraumkonzepts der City Nord nicht vorgesehen, die Bereiche wurden bis ins letzte Detail Ubergreifend als

Ganzes betrachtet. Der Gartenarchitekt Gunther Schulze (1927-1994) hat die im StraBenverlauf geschwun-

gene aufgelockerte Reihung der Rotahornhaine im Mittelstreifen in bewusstem gestalterischen und farblichen

Den Bedenken wird hinsichtlich des Baumbe-
standes vollumfanglich entsprochen.

Durch die veranderte Planung der Parkstande
im Abschnitt Sydneystral3e bis Hebebrand-
straRe werden keine Baume durch die Stra-

Benbaumalnahme gefallt.
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Antwort
ja/nein

Stellungnahme

Abwagungsergebnis

Kontrast zu den streng formalen Platanenrastern und Achsen der Griinziige und privaten Freiflachen konzi-
piert. Es handelt sich daher um keine zuféllig angeordnete Baumpflanzung, vielmehr sind die Rotahornhaine,
ebenso wie die Platanenraster, als Leitbaumarten fester Bestandteil des Gestaltungskonzeptes City Nord und

somit gegen Eingriffe tabu.
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Abb. 1: Rotahornhain im Mittelstreifen Uberseering. Links im Mittelgrund ein gestalterisch kontrastierender Pla-
tanenblock. Streng formale und aufgelockerte freie Pflanzanordnung stehen im Wechselspiel zueinander.

Die Belange des Denkmalschutzes lassen sich daher nicht nur auf den visuellen Erhalt vormaliger Radwege und
Uberfahrten in den Nebenflachen reduzieren (vgl. Erlauterungsbericht Seite 23).

GESCHAFTSSTADT NORD

GRUNFLACHENPLAN
GUNTHER SCHULZE GARTENARCHITEKT BDLA

i———-r—'_{\(_i\ " - ﬂ

Abb.2: Grunflachenplan Geschéftsstadt Nord. Baubehorde, Garten-und Friedhofsamt, Januar 1973 ‘
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Das StralRenbegleitgriin des Uberseerings durchdringt als geschwungenes, aufgelockertes Band die streng for-

malen Raster der City Nord.

Auch aus 6kologischen und klimatologischen Griinden ist die Planung obsolet. Eine klimagerechte, nachhaltige
Landschaftsarchitektur, Stadt-und Verkehrsplanung sieht entschieden anders aus. Es ist sachlich nicht zu be-
grinden, warum in einem so weitraumigen StraBenraum allein im Nordabschnitt ohne Not 28 gesunde Stra3en-
baume geopfert werden sollen. Die Standorte muissen vollstéandig erhalten werden, eine Entnahme wiirde dem
Ensemble in seiner Gestalt sowie dem Naturhaushalt schweren Schaden zufiigen und allen stadtklimatologi-
schen Optimierungsbemuihungen zuwider laufen. Offenkundig sind sich die Planer der Auswirkung ihrer Planung
nicht bewusst, ein erneutes Zeugnis fir die Notwendigkeit, derartige Verkehrsplanungen von Anfang an mit

Baumgutachter und Gartenarchitekt zu begleiten.

Abb. 3: Uberseeringquerschnitt auf Héhe Halifaxweg: Musterbeispiel einer groRziigig bemessenen Erschlie-
Bungsstrale. Die Proportionen des Stralenraumes sollten, auch im Verhéltnis zu den Kubaturen des baulichen
Umfeldes, gewahrt werden. Die Ahornpflanzung der Mittelinsel gliedert den Straenraum Der Anpassungsdruck
im StralRenbegleitgrin des nordlichen Mittelstreifens (Lageplan Blatter 3+4) entsteht maf3geblich durch die Ab-
sicht, Schragparkplatze anlegen zu wollen. Es ist bekannt, das in der City Nord ca. 13.000 private Stellplatze mit
einem schlechten Ausnutzungsgrad vorhanden sind. Daher besteht keine ersichtliche Notwendigkeit, jetzt die
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Parkraumkapazitat im Strafenraum mit raumgreifenden Schragstellplatzen zu erweitern und dafiir derart im-
mense Folgeschaden in Kauf zu nehmen. Ein Uibergeordnetes 6ffentliches Interesse, das derartige Eingriffe
rechtfertigen kénnte, ist nicht gegeben. Die Parkplatze in Langsaufstellung sollten beibehalten werden.

)

s (s

e

e T

Abb. 4: Alternativer Querschnitt mit 2,10 m Langsparken, groRziigigem Sicherheitstrennstreifen von 1,00 m und
2,50 m breitem Radfahrstreifen, 3,75 m Fahrbahnbreite sowie Linksabbiegerspur mit ca. 3,50 m in der vorhan-
denen Profilbreite. Die Bordanlage der Mittelinsel musste nicht verandert werden, der groRziigig bemessene
Mittelstreifen kdnnte erhalten bleiben.

Aufgrund der beschriebenen Unvertraglichkeiten muss die Planung umfassend geandert werden. Erklér-

tes Ziel muss sein, den Baumbestand vollstandig zu erhalten.

Dazu erganzend die folgenden Detailerlauterungen:

Lageplan Blatt O

Die Neuanlage des westlichen Radweges an der Einmundung Jahnring muss baumpflegerisch begleitet werden.
Alte Pflasterbeldge des Bestandsradweges vor den Baumen Nr. U003-145 bis U003-189 durfen aufgrund von
Wurzelaktivitat der benachbarten Platanenreihe nicht maschinell aufgenommen werden.
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Lageplan Blatt 1
Bei der Neuanlage von Pflasterflachen in Nebenflachen miissen Wurzeln angrenzender StraRenbaume und be-

nachbarter Geholzen auf Privatgrundstiucken durch baubegleitende Baumpflege geschitzt werden.

Lageplan Blatt 2
Die Robinie an der Einmundung New-York-Ring/ an der Bombay-Briicke, Baum Nr. U003-234 ist durch baube-
gleitende Baumpflege zu schiitzen. Die Uberarbeitung von Gehwegiiberfahrten in Kronentraufbereichen ist

baumpflegerisch zu begleiten.

Lageplane Blatt 3 und 4 beiderseits Halifxweg

Die Reduzierung des Mittelstreifens durch umlaufendes Riickversetzen der Bordanlage um ca. 1,50 m zzgl. 1,00
m ruckwartigem Arbeitsraum fuhrt westlich und 6stlich der Einmindung Halifaxweg aufgrund umfangreicher Ein-
griffe in Wurzelbereiche zum Verlust von 28 vitalen Rotahornen, was einen durchgangigen Kahlschlag auf der
Lange von 220 m zur Folge hatte. Die Planung stellt lediglich 9 zu féallende Baume dar, der Erlauterungsbericht
schweigt sich zu weiterreichenden Auswirkungen aus. Selbst Ersatzstandorte werden nicht dargestellt oder the-

matisiert. Die Verschickung weist hier erhebliche Defizite auf.

Die Anmerkung wird berticksichtigt.

Die Anmerkung wird berticksichtigt.

Die Anmerkung wird berticksichtigt.
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Die Anmerkungen werden beriicksichtigt.

In der Uberarbeiteten Planung werden Baum-
fallungen nicht erforderlich.

Abb. 5: Rotahornhain im Mittelstreifen Westlicher Uberseering mit starker oberflachennaher Wurzelaktivitét

Von wenigen Ausnahmen abgesehen dominiert Rotahorn den Bestand im Mittelstreifen. Die Baume wurden
zwischen 1968 und 1985 gepflanzt. Vermutlich stehen die Baume auf schlechtem Untergrund, wodurch sich eine
intensive oberflachennahe Durchwurzelung des Mittelstreifens in voller Breite entwickelt hat, die von innen an
die Borde driickt. Dementsprechend sind die Platten der Schutzstreifen vielerorts angehoben. Unter diesen Be-
dingungen fiihrt die geplante Riickversetzung der Bordlinie zwangslaufig zu durchgangigen Baumverlusten, die
in den nachfolgenden Lagepléanen Blatter 3 und 4 mittels ergadnzender Markierungen dargestellt sind.
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o

7

Abb. 6: Westlicher Uberseering, Lageplan Blatt 3 weist fiinf zu fallende Baume aus. Tatséchlich ist mit planungs-

bedingten durchgéngigen Baumverlusten zu rechnen

Insbesondere die groRe Pappel 6stlich der Manilabriicke, Baum Nr. U003-68 hat ihr Umfeld weit-raumig ober-
flachennah durchwurzelt. Auch hier wiirden Eingriffe zum umgehenden Verlust des Baumes fiihren. Die Uber-

arbeitung von Gehweguberfahrten in Kronentraufbereichen ist baumpflegerisch zu begleiten
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Abb. 7: Westlicher Uberseering, Lageplan Blatt 4 weist vier zu fallende Baume aus. Tatsachlich ist mit planungs-
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bedingten durchgangigen Baumverlusten zu rechnen

Die geplante Reduzierung des Mittelstreifens ist auszuschlief3en, die Bestandsb&ume sind vollstandig zu erhal-

ten. Dazu ist ein Verzicht der Schragstellplatze unter Beibehalten der Langsparkplatze die gebotene Option.

Lageplan Blatt 5 Anschluss Hebebrandstralle

Fiir die geplante Uberarbeitung der Querung an der Einmiindung Hebebrandstrale soll der erste Solitér-
rotahorn, Baum Nr. U003-173-1, Pflanzjahr 1968 am Auftakt des Mittelstreifens geféllt werden. Dieser ist zu
erhalten, die Querung ist baumvertraglich zu optimieren. Bei Bedarf muss ein Baumgutachter eine alternative
Bauweise entwickeln.

Lageplan Blatt 6 Einmindung Sydneystral3e

Einschnitte und Arbeiten in Wurzelbereichen angrenzender Pappeln im Mittelstreifen auf Héhe der Querung
Sydneystralle, Baum Nr. S857-5 und S857-28 sind besonders kritisch zu werten und sollten vermieden wer-
den. Hier ist ein Baumgutachter hinzuzuziehen, der Vorgaben fir baubegleitende Baumpflege erstellt. Auch
der Umbau der Querung Uberseering nérdlich der Einmiindung SydneystraRe ist im Umfeld wurzelaktiver
Ahorne, Baum Nr. U003-45 und U003-98, baumpflegerisch zu begleiten, ebenso die Uberarbeitung von Geh-
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weguberfahrten in Kronentraufbereichen. Bei der Neuanlage von befestigten Nebenflachen sind Wurzelberei-
che von Straen-und Privatbdumen zu schitzen.

Baumfallungen

Soweit bei der Bauausfiihrung Féallungen als Ultima Ratio unumganglich werden, muss laut Beschluss der Be-
zirksversammlung Hamburg-Nord aus dem Jahr 2015 jeder gefallte StraRenbaum 1:1 ersetzt werden. Ist dies
aus fachlichen Griinden nicht am gleichen Standort méglich, muss in einem qualifizierten Ersatzpflanzplan ein
adaquater Ersatzstandort nachgewiesen werden. Die Standorte mussen frei von unterirdischen Leitungen/
Schachtbauwerken etc. sein und dirfen hinsichtlich der Pflanzabsténde nicht in Konkurrenz zu Straen-und
Privatbdumen stehen. Bei Neupflanzungen ist ein Landschaftsplanungsbiro zu beteiligen, welches die Ausfih-
rungsplanung (u.a. Beriicksichtigung der Erfordernisse an einen geeigneten Baumstandort gemaf den Emp-
fehlungen der FFL), die Ausschreibung und die Baubegleitung von Baumpflanzung und Pflege bis zur Ab-
nahme/ Ubergabe an den Bezirk durchfiihrt. Die Auswahl der Baumart ist mit N/MR3 abzustimmen. Soweit
Neuanpflanzungen erforderlich werden, soll die jeweilige Leitbaumart des Abschnitts als Alleebaum, 4xv., aus
extra weitem Stand, mit Drahtballen, Stammumfang 20-25 cm verwendet werden. Die Entwicklungspflege ist
fur einen Zeitraum von drei Jahren auszuschreiben, eine hinreichende Anzahl von Bewasserungsgangen zum
Erzielen des Anwuchserfolges ist dabei zu berticksichtigen.

Offentliche Beleuchtung, LSA, Fahrgastinformationssysteme und
StraRenmoblierung

Anfallender Umbau o6ffentlicher Beleuchtung sowie von Lichtsignalanlagen, Fahrgastinformationssystemen,
Schaltschranken, Verteilerschachten und Werbetrdgern muss baumvertraglich koordiniert und baumpflegerisch
begleitet und dokumentiert werden. Insbesondere die Fundamente baumnaher Beleuchtungsmasten sind haufig
aufgrund des an den Masten abflieBenden und in den Belagsfugen versickernden Niederschlagswassers von
Wurzeln eingewachsen. Daher dirfen alte, groBvolumige Mastfundamente nicht gezogen werden, sondern ver-
bleiben im Untergrund. Baumschutzbiigel werden unter GOK abgetrennt, die Fundamente verbleiben im Boden.
Auch der Aus-und Einbau sonstiger Ausstattungen wie Beschilderung und Méblierung muss baumpflegerisch
begleitet werden.

Ver-und Entsorgungsleitungen

Fur die im Erlauterungsbericht nicht naher beschriebenen und lokalisierten Anpassungen von Ver-und Entsor-
gungsleitungen ist eine qualifizierte Trassenplanung hinsichtlich méglicher Umfange und Auswirkungen auf die
Wurzelraume der Bestandsbaume mit einem Baumgutachter abzustimmen. Soweit Leitungen im Ausbaubereich
umgelegt werden mussen ist daflir Sorge zu tragen, dass Eingriffe in Wurzelbereiche minimiert werden. N/MR3

Durch die StraRenbaumafinahme wird durch
die Einrichtung eines baulichen Radweges die
Entnahme eines Baumes bei Stat. 21+150 er-
forderlich. Dieser Baum wird 1:1 ersetzt und
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fordert daher, den Trassenplan als Bestandteil der Schlussverschickung einzuarbeiten. Weiterhin ist N/MR3
nach wie vor der Ansicht, dass der LSBG bei der Ausfuihrung der Leitungsarbeiten die Oberbauleitung wahrzu-
nehmen und fur die Koordinierung erforderlicher baubegleitender Baumschutz-und Baumpflegemaf3nahmen so-
wie deren Dokumentierung zu sorgen hat. Gleiches gilt fur erforderliche Arbeiten zur Kampfmittelbeseitigung.
Ansonsten besteht weiterhin die Gefahr unkoordinierter und nicht dokumentierter Eingriffe in Wurzelbereiche
aufgrund von Leitungsumlegungen, was alle vorherigen Bemiihungen hinsichtlich baumvertraglicher Planung
und Tiefbauausfuhrung ad absurdum fihrt. Bei der anstehenden Leitungsbesprechung mussen alle beteiligten
Leitungstrager auf die Baumschutzerfordernisse hingewiesen werden. Eine Ausfuhrung der Arbeiten ohne bau-
begleitende Baumpflege ist auszuschliel3en, die Leitungstrager missen entweder auf vorhandene Rahmenver-
trage zurlckgreifen oder fir eine rechtzeitige Beauftragung sorgen, eine Koordinierung mit dem bauleitenden
Baumsachverstéandigen ist sicherzustellen. Durch Leitungsarbeiten erfolgte Eingriffe sind in Eingriffsprotokollen
zu dokumentieren.

Allgemeine Vorgaben:

In Wurzelbereichen dirfen keine pflanzenschéadlichen Baustoffe wie z.B. Betonrecyclingschotter eingebaut wer-
den. Soweit Baumscheiben neu hergestellt werden sind diese mit RAL-gepriiften Baumgrubensubstraten geman
FLL-Empfehlungen fir das Pflanzen von Baumen', Teil 2 herzustellen. Bei einem Vollausbau der Fahrbahn muss
in Kronentraufbereichen auch dort mit Wurzeln gerechnet werden. Auch der Ausbau von Trummen kann wur-
zelrelevant werden.

Im Falle starker oberflachennaher Wurzelaktivitat sind die Tiefbauarbeiten an Baumstandorten baumpflegerisch
zu begleiten, Bereiche flr neu herzustellende Stellflachen sind von den Baumscheiben ausgehend abzusaugen.
Das Planungsziel ist jeweils anhand der freigelegten Wurzelvorkommen zu tiberprifen. Regelaufbauhdhen sind
den Standortgegebenheiten anzupassen und zu reduzieren, wo immer moglich ist tberbaubares Baumsubstrat
zu verwenden. Im Zweifel sind fur einen Baumerhalt Stellplatze zu reduzieren.

LSBG hat einen 6.b.v. Baumsachverstandigen fiir die Baubegleitung zu beauftragen. Diesem obliegt die Uber-
wachung der baubegleitenden Baumpflege und des Baumschutzes im Baufeld fir Tiefbau-und Leitungsarbeiten,
im Bedarfsfall auch fir Kampfmittelsondierungen. Die Tiefbauarbeiten missen entsprechend der Vorgaben des
seitens LSBG beauftragten 6.b.v. Baumsachverstandigen durch eine baubegleitende Baumpflege ergénzt wer-
den. Ggf. mussen zum Erhalt von Wurzelvorkommen mit dem Baumsachverstandigen alternative Bauweisen
abgestimmt werden.

Erforderliche Leistungen von 6.b.v. Baumsachverstandigem, Baumpfleger und Landschaftsbauer sind unab-
héngig von der Vergabe der Tiefbauarbeiten eigensténdig zu beauftragen, eine Ausfiihrung durch Tiefbau-
Subunternehmer ist auszuschlieRen. Vertragstexte und erforderliche Leistungsumfénge sind mit N/MR3 abzu-
stimmen.

die Auswahl der Baumart mit N/MR3 abge-
stimmt. Als Ersatzstandort ist eine ca. 10,00 m
sudlich gelegene Flache im Kopfbereich der
Mittelinsel vorgesehen.

Die Anmerkungen werden berlcksichtigt.

Durch die Umplanung nicht mehr erforderlich.

Ein Leitungstrassenplan wird nicht Bestandteil
der Schlussverschickung.
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Baubedingt erforderliche Eingriffe von Tiefbau, Leitungsbau und ggf. von Kampfmittelsondierung in Wurzelbe-
reiche sind seitens der 6kologischen Baubegleitung (6.b.v. Baumsachverstandiger) fachgerecht zu dokumen-
tieren, zu bewerten und mittels festzulegender BaumpflegemaRnahmen zu kompensieren. Die Daten sind
N/MR3 nach Beendigung der BaumafRnahme zur Fortschreibung des StraRenbaumkatasters zu ibergeben.
Der 6.b.v. Baumsachverstandige muss bei Malnahmeende den Nachweis der Standsicherheit der Bestands-
b&ume erbringen. Die Daten sind N/MR3 nach Beendigung der BaumafRnahme zur Fortschreibung des Stra-
Renbaumkatasters zu tUbergeben. Sollten diese Daten bei MalRnahmeende nicht vorgelegt werden, wird Stadt-
grun die Baume nicht abnehmen.

Fir alle Grunanlagen-und StraBenb&dume im Einzugsbereich der Baumalinahme sind Schutzvorkehrungen ent-
sprechend DIN 18920 ,Schutz von Baumen, Pflanzenbestanden und Vegetationsflachen bei Baumanahmen*
zu treffen. Fur Planung, Beauftragung und Durchfiihrung der MaZnahme sind weiterhin folgende Normen, Ver-
ordnungen und Richtlinien mafRgeblich:

. Gesetz Uber Naturschutz und Landespflege (Bundesnaturschutzgesetz — BNatSchG) vom 29. Juli 2009

(BGBL. | S.2542), letzte Anderung vom 13. Oktober 2016 (BGBL. | S. 2258)

. Hamburgisches Gesetz zur Ausfilhrung des Bundesnaturschutzgesetzes (HmbBNatSchAG) vom 11. Mai
2010 (HmbGVBI. 2010, S. 350), letzte Anderung 23. Dezember 2011 (HmbGVBI. 2012 S.3)

. Hamburgisches Wegegesetz (HWG) vom 22. Januar 1974 (HmbGVBI. 1974, S.41, 83), letzte Anderung
vom 16. November 2016 (HmbGVBI. S. 473)

. Verordnung zum Schutz des Baumbestandes und der Hecken in der Freien und Hansestadt Hamburg
(BaumschutzVVO) vom 17. September 1948 (HmbBI. | 791-i)

. Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur Baumpflege und Baumsanierung (ZTV
Baumpflege, 2017)

. Richtlinien fiir Regelkontrollen zur Uberpriifung der Verkehrssicherheit von Baumen — Baumkontrollricht-
linien (2010)

. Richtlinie fur die Anlage von Stra3en (RAS) Teil: Landschaftspflege (RAS-LP), Abschnitt 4: Schutz von
Baumen, Vegetationsbestanden und Tieren bei Baumaflinahmen (RAS-LP 4), Ausgabe 1999

. Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur Aufgrabungen in Verkehrsflachen (ZTV
A-StB12), Ausgabe 2012

. Merkblatt Gber Baumstandorte und unterirdische Ver-und Entsorgungsanlagen. Hrsg.: Forschungsgesell-
schaft fur StraRen-und Verkehrswesen et al. (FGSV Verlag Nummer 939), Ausgabe 2013

. Merkblatt ,Baumschutz auf Baustellen* des Arbeitskreises Stadtbaume der Deutschen Gartenamtsleiter-
konferenz (GALK)

Sind die aufgefiihrten Rechtsnormen und Richtlinien im Bauablauf nicht vollstandig anwendbar, hat sich die
Bauleitung rechtzeitig an N/MR3 zu wenden, um im Einzelfall ein von den anerkannten Regeln der Technik

Die allgemeinen Vorgaben werden zur Kennt-
nis genommen.
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abweichendes Vorgehen verbindlich festzulegen.

Die MaRBnahme ist durch den LSBG in den Bezirksausschiissen vorzustellen. Sollten sich gegentiber
der vorgestellten Erst-bzw. Zweitverschickung nachtraglich gravierende Anderungen ergeben, so ist
dieser veranderte Planungsstand dem Ausschuss nochmals vorzulegen.

Kostenbeitrag

GemaR der Anderung der Zustandigkeitsanordnung im StraRenbegleitgriin bei LSBG-MaRnahmen wird N/MR3
zu einem Trager offentlicher Belange. Als solcher nimmt N/MR3 fachlich Stellung, beteiligt sich aber nicht an
Planungsleistungen. Daher erfolgt der Hinweis, dass Kostenbeitrage fir Baumschutz-und BaumpflegemafRnah-
men sowie Sonderbauweisen durch einen seitens LSBG beauftragten Baumgutachter, fiir erforderliche Her-
richtungsarbeiten und Nachpflanzungen durch einen Garten-und Landschaftsarchitekten zu ermitteln sind.

Quellen:
Berthold Eckebrecht, Joachim Schnitter: Parkanlage City Nord — Pflege-und Entwicklungsplan, Hamburg 2007

https://www.gartenhistorie.de/2010/01/10/city-nord/# ftn5, aufgerufen 11.04.2019

Nachweis Abb.2: Hamburgisches Architekturarchiv — Bestand Meyhofer A1 /15 http://www.architekturarchiv-

web.de/images/meyhoefer a 1 15.jpg aufgerufen 12.04.2019

Fachamt Bauprifung, N/WBZ:

Es gibt keine Anforderungen.

Fachamt Verbraucherschutz, N/VS:

Es wurde keine Stellungnahme abgegeben.

Fachamt Stadt-und Landschaftsplanung, N/SL1:

Es wurde keine Stellungnahme abgegeben.

Da alles ausreichend abgewogen ist, wird von
einer 2. Verschickung abgesehen.

Eine Beauftragung eines externen Baumgut-
achters ist nicht erforderlich und wird durch
den LSBG mit eigenen fachkundigem Personal
begleitet.
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tung

Aktuelle Sielplanungen fur den Bereich der geplanten Stral3enbaumafinahme gibt es seitens der Hamburger
Stadtentwasserung zurzeit nicht. nur eine PlanmafRnahme der HSE S 18/141 Bauzeit Februar 2025 bis Marz
2030 lhr Ansprechpartner ist

Vor Beginn und nach Ende der MaRnahme ist der zustandige Sielbezirksleiter Zu ver-
standigen.

Bei Beriicksichtigung der Hinweise aus unserer vorangegangenen Stellung der HSE vom 14.03.2019 bestehen
seitens der HSE keine Bedenken gegen die Stralenbaumal3nahme.

Bitte berlicksichtigen sie auch die Hinweise der HWW, hier nochmal genannt.

Bei Tiefbauarbeiten in der Nahe unserer Anlagen ist der Abstand entsprechend des Merkblattes einzuhalten.
Eine Geféahrdung unserer Anlagen ist auszuschlie3en.

Im Bereich Ecke Jahnring befindet sich seitens HWW eine geplante BaumaRnahme der HWW A 18/0037
Bauzeit Januar 2021 bis Dezember 2021 (U5), ihre Ansprechpartnerin ist

Zudem befindet sich Ecke Hebebrandtstrale im Bereich Bushaltestelle eine geféhrdete Leitung DN 200
GG 1965. Hier musste die Leitung vor Beginn der BaumaRRnahme erneuert werden, bitte setzen

sie sich mit dem Netzbetrieb s.o. in Verbindung. Ansonsten ggf. nur Regulierungsarbeiten.

Mit freundlichen Grif3en

IK 21 - Management ErschlieRungen und Baurechtsverfahren

Beauskunftung / Sicherung Anlagenbestand

Infrastrukturkoordination und Stadthydrologie

HAMBURG WASSER

Billhorner Deich 2. 20539 Hambura

Mail: anlageninfo@hamburgwasser.delnternet: www.hamburgwasser.de

Lfd. Nr. Beteiligte Antwort Stellungnahme Abwagungsergebnis
Stelle/Tréager ja/nein
11 LIG Planungsbegleitung — Ja der Landesbetrieb Immobilienmanagement und Grundvermégen begriit grundsétzlich die Uberplanung der
451/3 Mail vom Buslinie.
12.03.19 . . . i . . . A
Nach den vorliegenden Pléanen sind 3 Teilflachen des privaten Flurstiicks 1281 der Gemarkung Alsterdorf und Die genannten Teilflachen wurden aus dem
jeweils eine Teilflache der stadtischen Flurstiicke 1376 und 1306 (Verwaltungsvermogen des Bezirks) betrof- Planungsbereich entfernt.
fen.
Ich bitte um Prifung, da der Zuschnitt der Linienfiihrung teilweise unrealistisch erscheint, siehe Anlagen. Even-
tuell handelt es sich nur um zeichnerische Ungenauigkeiten.
Sollten privaten Teilflache benétigt werden, wird um einen entsprechenden Grunderwerbsauftrag gebeten. Er- | ES werden keine privaten Flachen oder Teilfla-
forderliche stadtische Teilflachen mussen in das VV der BWVI iiberwiesen werden. chen in Anspruch genommen. Ein Grunder-
werb wird nicht erforderlich.
12 Hamburger Wasserwerke nein
(HWW)
N Eine Zustandsuntersuchung der vorhandenen Sielleitungen im Bereich der oben genannten StraRe Ubersee- ) ) )
13 Hamburger Stadtentwas- Ja ring ist erfolgt. Danach ergibt sich kein investiver Handlungsbedarf fiir die betroffenen Siele der Hamburger Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genom-
serung — G11 Mail vom Stadtentwasserung. men.
technische Bauherrenbera- 29.03.19

Der Hinweis wird berlicksichtigt.
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Lfd. Nr. Beteiligte Antwort Stellungnahme Abwagungsergebnis
Stelle/Trager ja/nein
14 Handelskammer Hamburg nein
- Infrastruktur
15 Handwerkskammer Ham- nein
burg
16 Altlasten nein
17 Stadtreinigung Hamburg Ja Die Stadtreinigung Hamburg (SRH) begrif3t die Umbaumafnahme zur Busbeschleunigung im Bereich des Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genom-
(SRH)-TS 2 wwhb- westlichen Uberseeringes und stimmt der Umplanung zu. men.
space-2 Die betrieblichen Belange der Stadtreinigung fur die Millabfuhr und StraBenreinigung missen gewahrt bleiben.
Die Entsorgungssicherheit wahrend der Bauzeit muss gewahrleistet werden. Vor Baubeginn (und mindestens
3 Wochen im Voraus) wird gebeten, uns rechtzeitig die Art und Dauer mitzuteilen.
18 Stadtreinigung Hamburg nein
(SRH) - Winterdienst
19 Hamburger Verkehrsanla- Ja 01.04.2019
gen (HHVA) wwhb- ) ) )
space-2 von der 0.g. BaumafRnahme sind Lichtsignalanlagen betroffen:

1.) Knoten 959 Jahnring / Uberseering West:

HHVA L1 hat aufgrund der schon vorliegenden Verkehrstechnischen Unterlagen (der Lageplan ist
der Email angehangt) vom Ing.-Biro Argus schon Kosten von 171.678,61 € genannt.
Der Schaltschrank befindet sich nach Lageplan auf der Nordseite und erfullt so die Anforderungen.

2.) Knoten 1490 Uberseering / Sydneystraie:

Der vorhandene Schaltschrank kann geméaR dem Lageplan der 1. Verschickung beibehalten werden.

3.) Knoten Uberseering / New-York-Ring:

Aufgrund der BaumafRnahme erfolgt ein Neubau einer FLSA.
Ein geeigneter Schaltschrankstandort, der es ermdglicht, dass ein Wartungsfahrzeug mit 2x6 Meter
Abmessungen davor stehen kann, ohne Rad-und Fu3gangerverkehr zu behindern, muss noch ge-

funden werden.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genom-
men.

Es wird ein Standort vorgesehen.
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Lfd. Nr.

Beteiligte
Stelle/Trager

Antwort
ja/nein

Stellungnahme

Abwagungsergebnis

4.) Knoten 630 Uberseering / Hebebrandstraie.

Der Schaltschrankstandort kann gemafR dem Lageplan der 1. Verschickung beibehalten werden.

Falls Sie schon Uber Bauphasenplane verfiigen senden Sie diese uns zu, damit HHVA diese in die Kostener-
mittlung bzw. Erstellung einer Teil-AU mit aufnehmen kann.

Hinweis: Bauphasen im Sinne des kostenstabilen Bauens sind in erheblichem Umfang fur die Kostenentwick-
lung mit verantwortlich. Bauzwischenzustande sind daher friihzeitig als Grundlage fiir die weitere Planung an-
zuzeigen.

Falls Sie im Zuge lhrer Planung eine Mittelinsel planen beachten Sie bitte, um die zukiinftige Wartung der LSA
ohne Restriktionen durchfiihren zu kénnen ist eine mindestbreite von 1,60m fir die Mittelinsel zu empfehlen.

Um lhren Bautermin nicht zu gefahrden bendétigen wir 15 Wochen vor Baubeginn alle angeordneten Verkehrs-
technischen Unterlagen sowie eine Kostenuibernahmeerklarung.

Fur weitere Fragen stehen wir lhnen selbstverstandlich zur Verfiigung.
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Lfd. Nr. Beteiligte Antwort Stellungnahme Abwagungsergebnis
Stelle/Tréger ja/nein
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20 Bezirks-Seniorenbeirat nein
21 Verein Barrierefrei Leben ja
e.V. Mail vom _ . . . . . . N
29.07.19 beziiglich Ihrer E-Mail an den Blinden- und Sehbehindertenverein Hamburg darf ich Sie darauf hinweisen, dass
mittlerweile das ,Kompetenzzentrum flr ein Barrierefreies Hamburg®, das u.a. vom BSVH getragen wird, auch
dessen Stellungnahmen tbernommen hat, so das von dort in der Regel keine Anmerkungen zu einzelnen Pla-
nungen mehr erfolgen.
Das Kompetenzzentrum hat am 25.4. zur 0.g. Vorhaben wie folgt Stellung genommen
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Lfd. Nr.

Beteiligte
Stelle/Trager

Antwort
ja/nein

Stellungnahme

Abwagungsergebnis

Sehr geehrte Damen und Herren,

das ,Kompetenzzentrum fir ein barrierefreies Hamburg* wird vom Blinden- und Sehbehindertenverein Ham-
burg, der Hamburger LAG und dem Verein ,Barrierefrei Leben gemeinsam getragen. Die Stellungnahmen
werden zwischen den Tragervereinen abgestimmt. Insofern erfolgt von dort keine eigene Stellungnahme.

Zu 0.g. Vorhaben mdchten wir wie folgt anmerken:

Die aus Denkmalschutzgriinden vorgesehenen unterschiedlichen Beldge und Pflasterstreifen im Be-
reich der Nebenanlagen sehen wir &uf3erst kritisch. Die Orientierung fir Menschen mit einer Seh-
schadigung, Menschen mit kognitiven Einschrénkungen oder auch lediglich ortsunkundiger Men-
schen wird stark beeintrachtig, da hierdurch Scheinwege und scheinbare funktionelle Zuordnungen
geschaffen werden.

Ganz besonders problematisch wird dies durch den vorgesehenen Pflasterstreifen, der die alte Bord-
linie nachvollziehen soll. Da Pflasterstreifen generell in taktilen Leitsystemen eingesetzt werden und
im vorliegenden Fall auch das vorhandene System von Bodenindikatoren berihrt bzw. Uberlagert
wird, kommt es fur blinde Menschen zu Falschinformationen bzw. Missverstandnissen, die sehr ge-
fahrliche Folgen haben koénnen, z.B. an Querungen oder entlang von Radwegen.

Generell steht die Denkmalwurdigkeit der Geschéaftsstadt Nord aufgrund der stadtebaulichen und
soziobkonomischen Implikationen auf3er Frage, allerdings ist auffallend, dass Geb&ude und Bru-
ckenanlagen relativ freigiebig entfernt wurden, da sie aktuell nicht mehr nutzbar sind. Dass nun die
StralBengestaltung als Projektionsflache fur Stadthistorie herhalten muss und dadurch Gefahrensitu-
ationen entstehen, ist nicht nachvollziehbar.

Die Einbindung der kiinftigen U-Bahn-Haltestelle erfolgt lediglich durch nachrichtliche Darstellung
der Zugange. Hier sind weitere Planungen hinsichtlich der Auffindbarkeit der Eingange fur Menschen
mit einer Seheinschréankung, zu Stellpléatzen fur KfZ und Fahrréader (Radabstellanlagen, Parkplatze),
Bushaltestellen etc. erforderlich. Hier sind im Sinne barrierefreier Mobilitatsketten auch Anpassun-
gen bzgl. der Barrierefreiheit erforderlich. Wir bitten in diesem Zusammenhang darum, in die weitere
Planung engmaschig einbezogen zu werden.

Die FuBwegebeziehungen sind tiw. untibersichtlich, v.a. im Bereich schmaler Gehwege wie an der
Hst. Uberseering West.

Die Richtungsfelder an Radwegquerungen mussen generell 2 m breit sein.

Gehweguberfahrten durfen keinesfalls mit Gro3pflaster versehen sein, da dies erhebliche Probleme
fur Menschen mit Mobilitatsbehinderungen mit sich bringt, v.a. fir Nutzerinnen und Nutzer von Roll-
stuhlen und Rollatoren. Hier ist ein kleinfugiger, griffiger und ebener Bodenbelag erforderlich.

Gehweguberfahrten mit einer Breite > 6 m und/oder einer zu erwartenden héherfrequenten Nutzung
durch Fahrzeuge missen gem. ReStra mit nicht kontrastierenden Richtungsfeldern ausgestattet
werden.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genom-
men und entsprechend den Einzelpositionen
abgewogen.

Der Pflasterstreifen (alte HB-Linie) stellt nur
eine optische Linie dar. Sie zeigt den Verlauf
der gegenwartig bestehenden Hochbordan-
lage.

Es werden zusatzlich taktile Streifen etc.an
den Zugangen zur U-Bahn in die Planung
Ubernommen.

Eine Abstimmung mit der Planung der HHA
hinsichtlich von Radbugeln wird erfolgen.

Unter der Nutzung der aufgegebenen Rad-
wegflachen entstehen ausreichend breite Geh-
wege.

Wird dbernommen.

Um den Anforderungen des Denkmalschutzes
gerecht zu werden, mussen die Grundstuicks-
zufahrten wieder mit Grof3pflastersteinen her-
gestellt werden. Steine-mit-geschnittener
gesehen.

nicht kontrastierenden Richtungsfeldern-aus-
gestattet. Eine Ausstattung der Gehwegliber-
fahrten mit nicht kontrastierenden Richtungs-
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grund der Haltestellenlange bitten wir im mittleren und hinteren Bereich den Haltestellenmast (VZ 224) an allen
geplanten Bushaltestellen zu wiederholen. Dabei bitte wir auf ausreichend Abstand zum Bordstein, damit auch
Rollstuhlfahrer gefahrlos aussteigen kénnen (mind. 2,5 m).

Des Weiteren bitten wir um eine einheitliche Markierung an den Bushaltestellen. So sollte die Grenzmarkierung
nicht direkt am 1. Haltestellenmast beginnen, sondern schon in Fahrtrichtung vor dem Mast, so dass dadurch
der Beginn des Ausfahrtsbereichs des Busses frei von parkenden PKWs gehalten werden kann.

AufRerdem méchten wir darauf hinweisen, dass der Auffindestreifen zu den Bushaltestellen (iber den Bestands-
radweg gefihrt wird. Da dort ggf. doch mit Radverkehr zu rechnen ist, kdnnte es hier zu Gefahrensituationen
zwischen sehbeeintrachtigen Menschen und Radfahrern kommen.

Anmerkung zu Lageplan Blatt 4:

Die Bushaltestelle auf der sudlichen Fahrbahn ist im hinteren Bereich wie eine Art Busbucht mit einer vorgezo-
genen Nase geplant. Wir bitten auf diese Nase zu verzichten, damit auch der zweite dort haltende Bus kom-
plett parallel am Bordstein halten kann und somit den barrierefreien Ausstieg ermaglicht.

Anmerkung zu Lagenplan Blatt 2:

Innerhalb der Bushaltestelle auf der westlichen Stral3enseite befindet sich im hinteren Bereich eine Zufahrt. Wir
bitten auch in diesem Bereich die Blindenleitlinie bis zum Ende der Bushaltestelle durchzuziehen (vgl. z.B.
Bushaltestelle ,U Gansemarkt"* in Richtung Stephansplatz").

Anmerkung zu Lageplan Blatt 1:

Die Bushaltestelle auf der westlichen StralBenseite befindet sich kurz vor einer Lichtsignalanlage. Auf Hohe des
Einstiegsfeldes befindet sich eine gestrichelte Fettstrichmarkierung. Wir bitten auf diese Markierung zu verzich-
ten, da der Bus auch beim Sperrsignal vor bis zur LSA fahrt. Ggf. ist es statt

dessen sinnvoll, die Haltlinie des geradeaus verkehrenden Individualverkehrs um rund 15 Meter zuriick zu ver-
legen, so dass sich der Bus wahrend der Rotphase als Pulkfiihrer vor den Individualverkehr setzen kann.

Lfd. Nr. Beteiligte Antwort Stellungnahme Abwagungsergebnis
Stelle/Trager ja/nein
feldern ist nicht vorgesehen. Es ist keine ho-
herfrequentierte Nutzung der Gehweguber-
fahrten durch Fahrzeuge zu erwarten.
- LSA missen Uberall mit akustischen und taktilen Signalgebern ausgestattet sein. .
- Im Plangebiet missen nach der 3 % Regel gem. ReStra 6-7 Parkstande flr schwerbehinderte Men- Die LSA werden Q_ntspre_(_:h%d 'gqjsgefstattet.
schen eingerichtet werden. Es V\{grden Parkstande fur m_obllltatselnge—
- Angesichts der komplexen Planung und der Vielzahl von Anmerkungen halten wir es fur auBerst schrankte Personen ausgewiesen.
sinnvoll, nach entsprechendem Planungsfortschritt eine zweite Verschickung oder eine andere M6g- | Da alles ausreichend abgewogen ist, wird von
lichkeit der Erérterung vorzusehen. einer 2. Verschickung abgesehen.
22 Hamburger Landesarbeits- nein
gemeinschaft fur behin-
derte Menschen e.V.
23 Blinden- und Sehbehinder- nein
tenverein Hamburg e.V.
24 HVV nein
Anbei die Stellungnahme der Hochbahn zur oben genannten Verschickung:
25 Hamburger Hochbahn AG Ja Allgemeine Haltestellenausstattung:
(HHA AG) ';Afl(l);,/cilg Wir begriiBen die verlangerten Bushaltestellen und den vergroBerten Wartebereich fur unsere Fahrgaste. Auf- | wird in die Planung tibernommen.

Wird in die Planung tibernommen.

Es handelt sich nicht um einen Bestandsrad-
weg sondern um einen Gehweg mit einer ab-
weichenden Befestigung.

Auf die ,Nase" wird verzichtet.

Die Verlangerung der taktilen Leitlinie wird in
die Planung tibernommen.

Dem Wunsch soll grundséatzlich nachgekom-
men werden, muss aber mit der VD abge-
stimmt werden.

Wird in der Planung berticksichtigt.
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Lfd. Nr. Beteiligte Antwort Stellungnahme Abwagungsergebnis
Stelle/Tréger ja/nein
Beachten Sie des Weiteren bitte die mit uns abgestimmte Stellungnahme der Wall GmbH beziglich der Fahr-
gastuntersténde.
26 Hamburger Hochbahn nein
(HHA AG)
Fachbereich Ingenieurbau-
werke TBB 13
27 Switch nein
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Stellungnahme

Abwagungsergebnis

Lfd. Nr. Beteiligte Antwort
Stelle/Tréger ja/nein
28 P+R Betriebsgesellschaft Jat) P+ R-BetriebsgeselISChaft mbH @
mbH wwhb-
space-2

R Steinstralle 20
] He -+ D-20019 Hamburg

£ 0k« Postipch 1027 20 1 D-20095 Hamburg

Landesbetrieb StraBen, Briicken und Gewiésser ;::;::fg:gf ;22 32 ?3

GF/PB | Projekt Busbeschleunigung info@pr hamburg

Sachsenfeld 3-5 weww,pr hamburg

20097 Hamburg Buro: Burchardstralle 19
Sie efeichen uns mit der
U1 (MeBberg) und
U3 (Manckebergstralie)
sowie den Buslinien

per Mall an 4,5,6,31,35,36,37.100

LSBG-11817 Verschickung@wwb-space-2.de (Gerhan-Hauptmann-Platz)

Unser Zeichen Datum

Kn 10.04.2019

B * hi '_‘,JI‘IQ M # [=] Hel Zn: w”u‘ Ih"- :"’ von 1ak. z g bls :| hak i n,

Ihr Schreiben vom 04.03.2019
Sehr geehrte Damen und Herren,

bezugnehmend auf Ihr Schreiben vom 04.03.2019 zur 0. g. Baumalinahme bedanken wir uns for die Mog-
lichkeit zur Stellungnahme an der Plangenehmigung. Die Unterlagen haben wir am 04.03.2019 mit der Auf-
forderung zur Stellungnahme bis zum 25.04.2019 erhalten

Die bei uns eingegangenen Unterlagen setzen sich zusammen aus:

1. Erlauterungsbericht

2. Ubersichtsplan, Zeichnungs-Nr.: 17-118717-01-01

3. Lageplan, 7 Stuck, Zeichnungs-Nr.: 17-11817-04-00 - 17-11817-04-06

Die P + R-Betriebsgeselischaft mbH hat den Auftrag das B+R-Entwicklungskonzept an 133 Schnellbahnhal-
testellen bis zum Jahr 2025 umzusetzen und die Radabstellplatze im Haltestellenumfeld (Bike+Ride-
Steliplatze) zu betreiben.

Im Rahmen der Umsetzung des B+R-Entwicklungskonzepts ermittelt die P + R-Betriebsgeselischaft
mbH zusammen mit der Arbeitsstelle Radverkehr, BWVI auf Basis der vorliegenden Grundlagen fir

Neu- und Ausb haben an Haltestellen die zukiinftig zu erwartenden Bedarfe (Anzahl und Fla-
chenbedarf) fiir B+R-Stellplitze im Haltestellenumfeld. Der fiir den ruhenden Radverkehr (B+R) erfor-
derliche Flichenbedarf steht an Hall lien oft nur in geringem Umfang zur Verfilgung, sodass es

von auBerordentlicher Wichtigkeit ist, dass bei Neu- und AusbaumaBnahmen die Flichen im Zuge
des Planverfahrens von den jeweiligen Vorhabentrigern beriicksichtigt werden.

Im Planungsraum der Uberreichten Planunterlagen betrifft dies die geplante US-Haltestelle City Nord.

Es wird unsererseits darauf hingewiesen, dass in einem Aktionsradius von 50 bis ca. max. 100 Metern um
die Haltestellenzugange geeignete Flachen fur B+R-Stellplatze in der weiteren Planung zu sichern und als
B+R-Abstellplatze einzurichten sind. Idealerweise befindet sich eine B+R- Anlage im direkten Anschluss der
Zugangsfiache vor den Bahnsteigzugangen. B+R-Abstelifiachen bilden dabei einen wichtigen Anknipfungs-

Im Zuge der Planung der Bushaltestellen sind
Abstellplatze fiir Fahrrader in Form von Rad-
bugeln geplant
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Lfd. Nr.

Beteiligte
Stelle/Tréger

Antwort
ja/nein

Stellungnahme

Abwagungsergebnis

punkt zwischen Rad und Bahn und sind nicht verzichtbar. GemaR den Qualitatskriterien des B+R-
Entwickiungskonzeptes der FHH sind neben der ausreichenden Anzahl an Stellplatzen weitere Qualitatskrite-
rien bei der Planung zu beriicksichtigen. So sind von der Gesamtanzahl an B+R-Stellplatzen 20 % als gesi-
cherte (vermietbare) und 50 % der offentlich zuganglichen als Oberdachte Steliplatze vorzusehen. Je Fahr-
radstellplatz ergibt sich gemaf B+R-Entwicklungskonzept ein minimaler Flachenbedarf von 2,25 m?.

Fur die B+R-Anlagen an der Haltestelle City Nord liegt seitens der P + R-Betriebsgesellschaft mbH noch
keine Planung vor. Daher erfoigt die Stellungnahme unter Berucksichtigung der aktuellen Planung der Halte-
stellenzugange und den daraus ermittelten, potentiellen Bike+Ride-Standorten

Auf Basis des von der Hocht prog izi Fah i an der US5-Hall City
Nord sowie rfahrungsg Einschitzung hal‘nen wir einen Grundbedarf von ca. 75 - 100
Fahrradabstellplitzen (FSP) in einer E g des Hal 1l fiir erforderlich. Je
Fahrradstellplatz ist gem. B+R-Entwi konzept ein Mindestbedarf von rd. 2,25 m® vorgeschrie-
ben. Das heiBt, es wird eine Gesamtfliche von rd. 225 m* in den Nebenflichen fiir das Abstellen von
Fahrradern benétigt.

Vorschlige fiir potentielle B+R-Flichen mit entsprect Mabli g innerhalb des Planungsge-
biets sind in den vorgelegten Planumerlagsn dargestellt und dem Anhang zu entnehmen (siehe An-
hang 1 - 2). Eine U barkeit ist im R: der PI zu priifen.

Neben den prognostizierten Ausbaubedarfen und Flachengréfen an allen Haltestellen sind neben den ge-
nannten Mindestflachen auch geeignete Er fl 1 fur B+R planerisch zu prifen, Fir die Zukunft
ist ein Radverkehrsanteil far dne FHH von 25 % angastreb‘t D.h. es sind die zu erwartenden Bedarfe an Rad-
ste!lpiatze derzeit nur unter dem heutigen Nutzerverhalten prognostizierbar. Die ersten Erfahrungen

ttraktivierter H felder zeigen eine sehr gute Kundenannahme und hohe Akzeptanz der Anlagen
Mit zunehmender Attraktivierung und weiti Ausbau der Radinfr ktur (Radspuren, Velorouten) und
der Zunahme des Einzugsradius des Rades durch Pedelecs etc. ist auch mit einer weiteren Zunahme an

rfen zu rech Welche genauen zukunftigen Dimensionierungsansatze hieraus resultieren ist

derzert nicht absehbar, der Flachenbedarf zeigt jedoch eine steigende Tendenz. Daher sind in diesem Pla-
nungsstadium auch Uber die 0. g. Angaben hinausgehende, potentielle Erweiterungsflachen fur B+R-
Anlagen im Haltestellenumfeld in ausreichendem Umfang planerisch zu sichem

Ergénzung Drucksache 21/15618

Zusitzlich wird anf Basls der Drucksache 21/15618 vom 02.01.2019 sowie aufgrund der im Planungs-

raum und dem damit verbund erhdhten Fahrg und Pendl

kommen im Ssrelch des I'Jberseermgs ein Grundbedarf von ca. 10 Fahrradstellplitzen an jeder der

gepl Bust pfohlen. Vorschldge fiir potentielle Flichen fiir das Fahr-
dabstellen an den Bushalt: llen innerhalb des P gsgebiets sind in den vorgelegten Planun-

terlagen erganzt worden und dem Anhang zu h (siehe Anhang 2 - 6). Eine U tzbarkeit ist

im Rah der Pl g zu priifen.

Die Pl Realisierung und der ieb dieser Fahrradstellplitze kann jedoch nicht durch die

P+ R-Betrisbsgesellschaﬂ mbH erfolgen.

Wir bitten um Prifung und Mitteilung, wie unsere Anmerkungen in Ihrer Planung Berlcksichtigung gefunden
haben

For Rickfragen sowie die Einbindung in die weiteren Planungen stehen wir fur alle Beteiligten gerne zur
Verfogung und verbleiben

mit freundlichen Grafien
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1. FGU15124, Hst. Uberseering (West) Fahrtrichtung New-York-Ring

Mit der Versetzung unseres Fahrgastunterstandes zum neuen Standort sind wir einverstanden.
Bitte planen Sie hier einen FGU mit Werbetrager ein.

4000 x 1550 mm mit 1 x 0,800 m Seitenscheibe

Blatt 1.

1. FGU15008, Hst. New-York-Ring Fahrtrichtung Jahnring

Mit der Versetzung unseres Fahrgastunterstandes zum neuen Standort sind wir grundsatzlich einverstanden,
planen Sie diesen jedoch bitte ndher am neuen (s. Planausschnitt) Abfahrtsbereich ein.
Dariiber hinaus bitten wir am neuen Standort folgende AbstandsmaRe einzuplanen:
H-Mast/WT ca. 1,50 m

Dach/Bord ca. 2,00 m

Bitte planen Sie hier einen FGU mit Werbetrager ein.

4000 x 1550 mm mit 1 x 0,800 m Seitenscheiben

2. FGU15011, Hst. New-York-Ring Fahrtrichtung Hebebrandstralle

Mit der Versetzung unseres Fahrgastunterstandes zum neuen Standort sind wir grundsétzlich einverstanden,
planen Sie diesen jedoch bitte ndher am neuen (s. Planausschnitt) Abfahrtsbereich ein.

Dariiber hinaus bitten wir am neuen Standort folgende AbstandsmaRe einzuplanen:

H-Mast/WT ca. 1,50 m

Dach/Bord ca. 2,00 m

Bitte planen Sie hier einen FGU mit Werbetrager ein.

4000 x 1550 mm mit 1 x 0,800 m Seitenscheiben

Blatt 2.

1. FGU15007, Hst. Sydneystralle Fahrtrichtung Jahnring

Mit der Versetzung unseres Fahrgastunterstandes zum neuen Standort sind wir einverstanden..
Bitte planen Sie hier einen FGU mit Werbetrager ein.

4000 x 1550 mm mit 1 x 0,800 m Seitenscheiben

2. FGU15125, Hst. Sydneystralle Fahrtrichtung Hebebrandstralie

Mit der Versetzung unseres Fahrgastunterstandes zum neuen Standort sind wir einverstanden..
Bitte planen Sie hier einen FGU mit Werbetrager ein.

4000 x 1550 mm mit 1 x 0,800 m Seitenscheiben

Lfd. Nr. Beteiligte Antwort Stellungnahme Abwagungsergebnis
Stelle/Tréager ja/nein
29 VHH nein
Betriebshof Schenefeld
30 VHH nein
Betriebshof Bergedorf
31 Ingenieurburo .
LOOS-STUDEMUND
32 Taxenverbande nein
33 Werbetrager Ja WALL GmbH
Blatt 0. Die geplanten Standorte und Abstande

entsprechen den Anforderungen. Die Darstel-
lung der Fahrgastunterstande wird erganzt.
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Lfd. Nr.

Beteiligte
Stelle/Trager

Antwort
ja/nein

Stellungnahme

Abwagungsergebnis

Blatt 4.

1. FGU15138, Hst. Manilabriicke Fahrtrichtung Sydneystral3e

Mit der Versetzung unseres Fahrgastunterstandes zum neuen Standort sind wir einverstanden..
Bitte planen Sie hier einen FGU mit Werbetrager ein.

4000 x 1550 mm mit 1 x 0,800 m Seitenscheiben

2. FGU15139, Hst. Manilabriicke Fahrtrichtung Hebebrandstrae

Mit der Versetzung unseres Fahrgastunterstandes zum neuen Standort sind wir einverstanden..
Bitte planen Sie hier einen FGU mit Werbetrager ein.

4000 x 1550 mm mit 1 x 0,800 m Seitenscheiben

Blatt 5.

FGU15006, Hst. Kapstadtring Fahrtrichtung Manilaweg

Mit der Versetzung unseres Fahrgastunterstandes zum neuen Standort sind wir einverstanden..
Bitte planen Sie hier einen FGU mit Werbetrager ein.

4000 x 1550 mm mit 1 x 0,800 m Seitenscheiben

Bitte beachten Sie bei der Planung der Standorte die Eignung der Bodenbeschaffenheit/des Untergrundes zur
Einbringung (senkrecht zur Strae) von 80 cm tiefen Streifenfundamenten (insbesondere Leitungsfreiheit). Da
wir in der Vergangenheit immer haufiger Schwierigkeiten beim Einbringen unserer Fundamente hatten bitten
wir Sie um Ubersendung eines Leitungsplans, sofern vorhanden.

34

ADFC

Ja

Stellungnahme des ADFC zur 1. Verschickung 04.2019

Uberseering West

1. Vorbemerkung und Zusammenfassung

Wir begruRen, dass der Radverkehr fast durchgehend auf Radfahrstreifen verlegt wird und dass damit auch
eindeutig Einrichtungsverkehr vorgegeben ist. Auch die Reduzierung der Fahrstreifen sehen wir als sinnvoll an
sowie die Herstellung von Gehwegen.

Bei der daraus resultierenden Aufteilung der Flachen sehen wir allerdings noch Verbesserungspotential.

Es féllt unangenehm auf, dass diese Planung die U5-Planung nur ansatzweise integriert, obwohl letztere zu-

erst umgesetzt werden soll.

Als Beispiele fuhren wir die fehlende Planung groRziigiger Radabstellplatze bzw. einer B+R-Anlage im unmit-
telbaren Haltestellenumfeld auf sowie die ungluckliche Platzierung einer Auffahrt mitten in der Bushaltestelle,
die uber Jahre den Anschluss der U5 nach Siden herstellen wird.

Ob die zukiinftige Verkehrsbelastung eine Aufweitung an den Enden jeweils aus einer auf vier Fahrspuren
rechtfertigt, sollte gepriift werden. Die geplante Verbesserung des OPNV durch die U5 wird eine weitere Ver-
ringerung des Kfz-Verkehrs nach sich ziehen. Die grol3e Anzahl an Spuren erscheint aber bereits heute nicht
mehr zeitgemaR. Auch die Herstellung von unnétig vielen zuséatzlichen Parkplétzen, die sich durch den U-
Bahn-Anschluss erlbrigen bzw. falsche Anreize setzen, aber einen erheblichen Eingriff in die dort durch den
U-Bahn-Bau unberuhrte Denkmalsubstanz bedeuten, sehen wir kritisch.

Die nachtraglich zur Verfugung gestellten Pla-
nungen der HHA wurden nachrichtlich in die
Planung aufgenommen.

An den Bushaltestellen werden Radbuigel vor-
gesehen.Die Festlegung zur Position der Zu-
fahrt wurde von Seiten des BA HH-Nord be-
trieben und in einem umfangreichen Abstim-
mungsprozess mit der HHA final bestatigt.

Eine Priifung der notwendigen Aufstelllangen
erfolgte und wird in die Planung ilbernommen.

Am Anschluss zur der Einmiindung Hebe-
brandstra3e wird der rechte Fahrstreifen zum
Bussonderfahrstreifen eingerichtet.
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Lfd. Nr.

Beteiligte
Stelle/Trager

Antwort
ja/nein

Stellungnahme

Abwagungsergebnis

Im Erlauterungsbericht werden die Radwege als benutzungspflichtig beschrieben, die Benutzungspflichten in
Uberseering und Sydneystraie sind allerdings aufgehoben. Eine gemeinsame Behandlung des Rad- und FuB-
verkehrs in Erlauterungsberichten wird den sehr unterschiedlichen Bedurfnissen dieser Verkehre nicht gerecht,
es sind auch in dieser Planung ja durchgehend unabhéngige Fihrungen vorgesehen.

Diese Punkte, die wir noch kritisch sehen, werden im Folgenden ausfuhrlich dargestellt und begriindet:

. Breite der Fahrstreifen und Radfahrstreifen

. Linksabbiegen in den Jahnring / dritte Furt im Knoten Jahnring

. Radwegaufleitung Sudseite Jahnring

. Radfahrstreifen ab Jahnring

. Radfahrstreifen in Sydneystr. Richtung Westen und Radwegaufleitung

. Radwegableitung Sydneystrae und Markierung des Radfahrstreifens

. Linksabbieger in den Halifaxweg

. B&ume erhalten (Plane 3 und 4)

. Radverkehrsfuhrung im Knoten Hebebrandstral3e

10. Fahrradabstellanlagen

2. Detaillierte Analyse und Bewertung

O©CoO~NOOWNPE

2.1 Breite der Fahrstreifen und Radfahrstreifen

Insgesamt stehen im Uberseering ausreichend Verkehrsflachen zur Verfiigung. Die Radfahrstreifen sollten da-
her durchgehend mindestens im Regelmaf? von 2,25m vorgesehen werden.

Bei einem Fahrstreifen von 3,75m ist es aus unserer Sicht sinnvoll, die Aufteilung noch zugunsten des Rad-
fahrstreifens zu verschieben, da damit der Abstand beim Vorbeifahren in der Regel vergréRert wird.

Dies gilt auch und ganz besonders fir die Radfahrstreifen, die zwischen Kfz-Fahrspuren verlaufen. Denn an-
ders als zu parkenden Autos hin gibt es hier keinen Sicherheitsraum jenseits der Markierung. Und nicht allen
Autofahrenden ist bekannt, dass trotzdem Sicherheitsabstande eingehalten werden mussen.

Im Linksabbieger in die SydneystraRe sind fir Radfahrende zwischen zwei Kfz-Spuren 1,60m und fur die Kfz
nach links 4,40m vorgesehen, dies sollte unbedingt angepasst werden.

2.2 Linksabbiegen in den Jahnring / dritte Furt im Knoten Jahnring

Im Knoten Jahnring / Uberseering gibt es nur 6stlich eine Querung tiber den Jahnring. Radfahrende, die aus
dem Uberseering links abbiegen wollen, werden die Furt iber den Uberseering links fahrend nutzen und damit
entgegen kommende Radfahrende und sich selbst geféahrden. Die Fahrt ist aul3erdem

umstandlich: Aufteilung auf den Radweg, dann zwei signalisierte Querungen.

Wir schlagen vor, den Radfahrstreifen aus Uberseering gerade weiter zu fiihren und nicht zwangsaufzuleiten.
Er muss rechts der Linksabbiegespuren verlaufen, siehe auch Skizze im Abschnitt 2.9 zur Hebebrandstralie.

2.3 Radwegaufleitung Sudseite Jahnring
Eine Aufleitung auf der Stidseite des Jahnringes sollte fur direkt links abbiegende Radfahrende in jedem Fall
hergestellt werden, damit man nicht unnétig lange auf der Fahrbahn des Jahnring weiter fahren muss.

2.4 Radfahrstreifen ab Jahnring

Der Radfahrstreifen im Uberseering (Richtung Norden) sollte bereits am Jahnring beginnen. Die Breitenverhélt-
nisse sind nicht anders als in den Ubrigen Abschnitten. Es ist aus unserer Sicht nicht sinnvoll, gerade im Be-
reich einer Bushaltestelle einen baulichen Radweg aufrecht zu erhalten, der auBerdem noch eine Einfahrt
quert, bevor er auf den Radfahrstreifen geleitet wird. Das erzeugt unnétige Konflikte und Gefahren. Der Rad-
fahrstreifen in den Uberseering sollte am Jahnring durch z. B. eine kleine Insel geschiitzt beginnen. Andernfalls

Der EB wird angepasst.

2.1 Die Breite der Kfz-Fahrstreifen wird zu-
gunsten des Radfahrstreifens schmaler ge-
plant.

2.2 Die Einmiindung Uberseering (West) in
den Jahnring wird im Zuge einer gesonderten
MafRnahme umfassend umgestaltet.

2.3 —wie 2.2-

2.4 —wie 2.2-
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Lfd. Nr.

Beteiligte
Stelle/Trager

Antwort
ja/nein

Stellungnahme

Abwagungsergebnis

fahren méglicherweise Autofahrertinnen aus Jahnring (West) nach Uberseering Uber diesen Streifen. (Ver-
gleich Situation Nordheimstra3e nach Eichenlohweg).

2.5 Radfahrstreifen in Sydneystr. Richtung Westen und Radwegaufleitung

Die Radverkehrsanlage in der Sydneystra3e Richtung Westen sollte auch als Radfahrstreifen markiert werden,
nicht als Schutzstreifen. Wegen der geringen Verkehrsbelastung und der ohnehin nicht angeordneten Benut-
zungspflicht fahren viele dort auf der Fahrbahn weiter. Eine deutlichere Kennzeichnung, dass das vorgesehen
ist, ware wunschenswert: Die Markierung sollte noch ein Stiick nach Beginn des Radweges weiter laufen.
Auch sollte der Streifen am Ende nicht schmaler werden, sondern in voller Breite enden. Beispiele dazu:
htps://hamburg.adfc.de/verkehr/themen-a-z/gute-beispiele/radfahrstreifen-endet-als-weiche/

Eine Durchpflasterung des Radweges in der Einfahrt zur Postbank, die offenbar so hoch frequentiert ist, dass
eine eigene Abbiegespur eingerichtet ist, ware winschenswert, auch wenn dies knapp au3erhalb des Pla-
nungsbereiches liegt.

2.6 Radwegableitung Sydneystraf3e und Markierung des Radfahrstreifens

Die Ableitung des Radweges in der SydneystraRe Richtung Osten berticksichtigt nicht die Radfahrenden auf
der Fahrbahn. Hier sollte die Nebenflachen-Nase fur die Ableitung nur so viel wie nétig in die Fahrbahn ragen,
um nicht die dort fahrenden Radfahrenden zu behindern.

Der Radfahrstreifen sollte fir das Einordnen der rechtsabbiegenden Kfz unbedingt erst ab dort gestrichelt mar-
kiert werden, wo der Kfz-Abbiegestreifen tatsachlich beginnt, damit die Radfahrenden schon deutlich vor der
Verfechtungsstrecke auf dem Radfahrstreifen fahren. Der Radfahrstreifen darf nicht wie eine verlangerte Auf-
stellflache des Abbiegers wirken und muss frei gehalten werden.

2.7 Linksabbieger in den Halifaxweg
Im Linksabbieger in den Halifaxweg sollten Fahrradsymbole fir alle Verkehrsteilnehmer verdeutlichen, dass
der Streifen auch fur Radfahrende vorgesehen ist.

2.8 Baume erhalten (Plane 3 und 4)

Die Mittelinsel wird schmaler, dafir sollen etliche Baume geféllt werden, die zu nah am Bordstein stehen, das
ist aus unserer Sicht inakzeptabel.

Hier soll laut Planung Platz umverteilt werden fir neu eingerichtetes Schragparken und eine 3,75m breite Fahr-
spur, die zu Uberhohter Geschwindigkeit einladt. Gleichzeitig sollen Baume gefallt werden und der Radfahr-
streifen wird mit 1,60m sogar untermaRig geplant.

Hier wird im Bestand langs am Fahrbahnrand geparkt, die Schaffung zuséatzlicher Parkplatze steht den Zielen
des Senats entgegen, den Modal Split zugunsten von Rad, FuR und OPNV zu veréndern. Die Anbindung wird
mit der weiteren U-Bahn-Linie sogar deutlich verbessert.

2.9 Radverkehrsfuhrung im Knoten Hebebrandstrale

Der Radverkehr sollte im Knoten Hebebrandstral3e im Sichtfeld des Kfz-Verkehrs weiter auf den Fahrbahnen
gefuhrt werden. Radfahrstreifen sind auch in der Hebebrandstra3e vorgesehen, es ist nicht sinnvoll, Radfah-
rende ausgerechnet im Knoten auf Radwege zu leiten.

2.5 Die geplante Fahrbahnmarkierung erfolgt
in Abstimmung mit VD.

Die Grundstuckszufahrt befindet sich aul3er-
halb des Planungsbereiches.

2.6 Die Markierung wird angepasst.
(siehe VD)

2.7 Die Piktogramme werden in die Planung
Ubernommen.

2.8 Die Geometrie der vorhandenen Mittelin-
seln wird nahezu unverandert belassen und
auf das Schragparken verzichtet. Der Radfahr-
streifen wird in einer Breite von 2,25 m vorge-
sehen.

2.9 Da im Einmundungsbereich Hebebrand-
straRe/Uberseering die Radwegfiihrung in der
Nebenanlage auf einem baulichen Radweg er-
folgt, wird von einem Radfahrstreifen auf der
Fahrbahn abgesehen.
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Lfd. Nr. Beteiligte Antwort Stellungnahme Abwagungsergebnis
Stelle/Tréger ja/nein
:
X
]
dal | b
AN R
s — AN .
Abb. 1: Prinzipieller Verlauf Radfahrstreifen Richtung Hebebrandstr.
Wie am Jahnring vorgeschlagen, kénnte der Radfahrstreifen gerade weiter gefiihrt rechts neben den Linksab-
biegespuren verlaufen und ein direktes Abbiegen in die HebebrandstraRe ermdglichen, wie in ubb.1 in Rot zur Der geplante bauliche Radweg wird bei Stat
Verdeutlichung eingezeichnet. . . . ) 11+075 auf den Radfahrstreifen gefiihrt. Der
Ein Radfahrstreifen geradeaus muss von diesem abzweigen und am rechten Fahrbahnrand bis zur LSA flh- . .
. h A - . . A Abstand zwischen Bordstein und baul. Rad-
ren. Dafir sollte auf (mindestens) eine der vier Kfz-Spuren verzichtet werden (je nach Verkehrszahlen fir links weg betragt ca. 5,0 m
oder geradeaus). Des Weiteren musste wohl der Bordstein ein Stuck versetzt werden, allerdings ware diese T
Anderung nicht so gravierend wie die Herstellung der ,Nase“ zur Radwegaufleitung.
Zumindest aber sollte die Moglichkeit des direkten Linksabbiegens nicht durch eine Zwangsaufleitung auf den
Radweg unterbunden werden, also die Aufleitung als Weiche gestaltet werden.
Auf der dstlichen Seite sollte wiederum kein baulicher Radweg auf Hohe der Haltestelle verlaufen. Auch in die-
sem Bereich quert der Radweg noch eine Einfahrt, Radfahrende sind durch ein- und ausfahrende Fahrzeuge
geféhrdet oder blockiert, da diese i.d.R. an den Fahrbahnrand heran fahren und dort warten,
um sich einzuordnen.
2.10 Fahrradabstellanlagen B .
Die Abschnitte zum ruhenden Verkehr treffen keine Aussagen zum Fahrradparken. Wir finden in der gesamten | 2-10 Fahrradbugelstandorte sind an den Bus-
Planung keine Aussagen dariiber, ob tiberhaupt Abstellbiigel fiir Fahrrader vorgesehen sind. haltestellen vorgesehen.
Wir bitten unbedingt darum, in angemessener Zahl Abstellmdglichkeiten fiir Fahrrader vorzusehen. Es sollten Uber die bestehende Planung hinaus konnen
auf jeden Fall so viele Fahrrader wie Autos abgestellt werden kénnen. Ganz besonders im Bereich der Bushal- | , cxt7liche Abstellméglichkeiten fiir Fahrrader
testellen und der Haltestelle der U-Bahn muss es gréRere Anzahlen von Abstellmdglichkeiten geben. Wiin- an den Niedergangen der U-Bahnstation New-
schenswert wére eine Bike+Ride-Anlage an der U-Bahn-Station mit York-Ring eingerichtet werden
einem Angebot Uber einfache Abstellbtigel hinaus. '
Autoren:
Ansprechpartner:
ADFC Hambura. Bezirksarunne Hamburg-Nord
Aufgestellt: Hamburg, Mai 2019 — Dezember 2020

Busbeschleunigung M20

Seite 43 von 45




LSBG-Projekt Busbeschleunigung M20, Jahnring bis Hebebrandstral3e, externer Abwagungsvermerk

Bearbeitungsstand: 15.12.2020

Bearbeitet:

Busbeschleunigung M20 Seite 44 von 45



Seite 45 von 45





