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1. Anlass der Planung

Die Geschaftsstadt Nord (City-Nord) befindet sich im Stadtteil Alsterdorf und gehoért zum Bezirk
Hamburg-Nord. Das Quartier wurde in den 60er und 70er Jahren des vergangenen Jahrhunderts
angelegt und durch eine Vielzahl von groRen Birokomplexen von regional und global agierenden
Unternehmen mit Leben erfillt. Es wurden grof3ziigig bemessene ErschlieRungsstralRen angelegt
und fur die Fulgénger ein Netz aus selbstandig gefihrten Gehwegen mit Ful3gangerbriicken und
Verbindungen abseits der StraRen angelegt.

Da das Ensemble der Geschéftsstadt Nord vor einigen Jahren unter Denkmalschutz gestellt wurde,
sind bei Eingriffen, Modernisierungen und Anpassungen der Verkehrsanlage die Belange des
Denkmalschutzamtes der Behdrde fur Kultur und Medien zu bertcksichtigen.

Die vorliegende Planung basiert auf einer im Vorwege durchgefihrten Variantenuntersuchung,
welche mit unterschiedlichen Ansétzen hinsichtlich der Busfihrung, der Anlage fir den ruhenden
Verkehr und der Gestaltung der Radfahrstreifen erarbeitet wurde. Im Ergebnis wurde fur den
Abschnitt Jahnring bis SydneystralRe die Variante 3.2 gewahit. Diese sieht eine 1-Streifigkeit fir den
flieBenden Verkehr, einen Radfahrstreifen und eine Langsaufstellung fur den ruhenden Verkehr auf
der bestehenden Asphaltbefestigung vor.

Fur den Abschnitt Sydneystraf3e bis zum Anschluss HebebrandstraRe wurde mit der Variante 4
sinngemal der gleiche Querschnitt gewahlt, jedoch mit der Einrichtung von Parkstanden in
Schrégaufstellung und einem Eingriff in den Bestand von Griinanlagen und Baumstandorten.

Im Abwagungsprozess wurden die Anregungen und Bedenken hinsichtlich des Erhalts der
Grinanlagen mit dem dortigen Baumbestand aufgenommen und dahingehend in die Planung
tlbernommen, dass auf einen Umbau bzw. eine Verkleinerung der Mittelinsel nahezu vollstandig
verzichtet wurde. Somit kdnnen aus der Planung der Verkehrsanlage bis auf einen Baum bei Stat.
21+150 alle Baume erhalten bleiben.

Aus der nachrichtlich Gbernommenen Planung der U5 ist zu entnehmen, dass weitere 6 Baume im
Bereich der geplanten Niedergange entnommen werden sollen. Diese sind in der Planung ebenfalls
kenntlich gemacht.

Durch den vorbeschriebenen nahezu unveranderten Erhalt der Mittelinsel kann ein Schragparken
im Abschnitt Sydneystral3e bis Hebebrandstral3e nicht eingerichtet werden und es muss ebenfalls
eine Langsaufstellung auf der Fahrbahnbefestigung vorgesehen werden.

Durch eine starkere Nachfrage von Personen die ein offentliches Verkehrsmittel in Hamburg
benutzen wollen, sollen im Rahmen des von der Hansestadt Hamburg betriebenen
Busbeschleunigungsprogramms die Beférderungskapazitaten auf ausgesuchten Metrobus-Linien
verbessert werden. Im Zuge der vorgesehenen Umsetzung des Busbeschleunigungsprogramms
sind im westlichen Uberseering die Haltestellen Uberseering (West), New-York-Ring, SydneystraRe,
Manilabricke und Kapstadtring der Linie M 20 in der Umbaumalinahme der gesamten
Verkehrsanlage integriert und werden unter den geltenden Anforderungen baulich angepasst. Die
Haltestellen Uberseering (West) und Kapstadtring sind nur in einer Richtung von der MaRnahme
betroffen.

Durch die MafRRnahme andert sich die Querschnittsgestaltung dahingehend, dass in der
Nebenanlage Gehwege eingerichtet, die vorhandenen baulichen Radwege entfernt und als
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Radfahrstreifen auf die Fahrbahn verlegt sowie Standplatze in LAngsaufstellung auf der Fahrbahn
angeordnet werden. AufRerdem wird die baulich vorhandene 3-Streifigkeit der jeweiligen
Richtungsfahrbahn aufgegeben und durch eine 1-Streifigkeit ersetzt.

Des Weiteren werden Forderungen und Belange vom Denkmalschutzamt in die Gestaltung der
Verkehrsanlage aufgenommen und baulich integriert. Au3erdem wird die neue Verkehrsanlage in
ihrer Gesamtheit als barrierefreie Verkehrsanlage geplant.

Weiterhin beriicksichtigt die Planung den Neubau bzw. die Herstellung der U-Bahnlinie 5 mit seiner
geplanten Station -City-Nord- im Uberseering zwischen den beiden Einmiindungen New-York-Ring.
Hierzu wurden die geplanten Niedergdnge und Aufzige nachrichtlich in die StralRenplanung
tubernommen.

Auf der Linie M20 werden zurzeit Stadtbusse und Gelenkbusse eingesetzt und zukinftig ist auch
der Einsatz von 4-achsigen Gelenkbussen mit einer Ldnge von ca. 21 m vorgesehen. Um einen
reibungslosen Ablauf an den Haltestellen sicherzustellen, werden durch die MalRnahme an den
genannten Haltestellen fur die Linien M20, M23, M26, M28, 118 und 179 die notwendigen
Aufstelllangen hergestellt.

Aufgrund der hohen Taktung und den damit verbundenen Fahrplaniiberschneidungen soll durch die
BaumafRnahme das Ziel erreicht werden, die Haltestellen entsprechend den technischen Vorgaben
der ReStra und den Anforderungen der HOCHBAHN anzulegen und die notwendigen Aufstelllangen
fur ein zeitgleiches Anfahren der Busse zu schaffen.

Bei der Neugestaltung der Verkehrsanlage sind die Einrichtung von Buskaps bzw. Bussonderspuren
vorgesehen, um ein zlgiges Wiedereinfadeln der Busse in den flieBenden Verkehr zu ermdglichen.
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2. Vorhandener Zustand

Der Uberseering ist eine StralRe mit der wesentlichen ErschlieRungsfunktion im Bereich der City-
Nord. Sie fuhrt in Bogenform durch das Gebiet der Geschéftsstadt und schlief3t an zwei Stellen an
den Jahnring (Ring 2) an. Es handelt sich bei dem Uberseering um eine urspriinglich beidseitig 3-
streifige Fahrbahn mit einem mittig trennenden Grinstreifen. Die gesamte Verkehrsanlage wurde
seinerzeit grof3zugig bemessen, verflgt aber nach heutigen Bedurfnissen Uber ein deutlich zu
geringes Angebot fir den ruhenden Verkehr.

Es befinden sich am Uberseering bzw. in der Geschéftsstadt Nord (City-Nord) tiberwiegend groRRe
Birohochhauser in denen uberregional tatige Unternehmen ansassig sind und mit einer grof3en
Anzahl von Mitarbeitern agieren. AufRerdem befinden sich unter anderen Hotels,
Einzelhandelsgeschafte sowie Serviceunternehmen in der City-Nord.

Die Ful3gangerverkehre bestehen im Wesentlichen aus den Mitarbeitern und Besuchern der
ansassigen Unternehmen. Diese werden grofdtenteils Uber gesonderte selbststandig geflhrte
Gehwege in Form von niveaufreien Zuwegungen zu den Birogebauden bzw. auch zu den
Bushaltestellen gefuhrt. Die Gesamtanlage der City-Nord verfiigt Uber ein spezielles Gehwegenetz
welches in groRen Teilen niveaufrei angelegt und durch eine Vielzahl von Fufl3gangerbriicken
verbunden wurde. Die jeweiligen Anschlisse der Ful3gangerbriicken an die Bushaltestellen werden
mittels Treppenanlagen in unmittelbarer Nahe der Haltestellen erreicht. Besondere technische
Einrichtungen (Aufziige/Fahrtreppen) stehen im 6ffentlichen Raum nicht zur Verfiigung.

Im Abschnitt Jahnring bis Sydneystral3e sind keine stral3enbegleitenden Gehwege vorhanden. Um
die nachtréglich eingerichteten Parkstande fuBlaufig erreichen zu kénnen, missen die Fuldgénger
bzw. Fahrzeugfuhrerinnen/fiihrer die jeweiligen Sicherheitstrennstreifen und die baulichen Radwege
nutzen. In der Weiterfiihrung des Stral3enzuges, bis zum Anschluss an die Hebebrandstralle,
befinden sich parallel zu den Radwegen beidseitig Gehwege in unterschiedlichen Breiten.

Fur Radfahrer steht noch ein Netz von nichtbenutzungspflichtigen baulichen Radwegen im
Uberseering und an den angrenzenden StraRen innerhalb der City-Nord zur Verfiigung. Die Fiihrung
der Radwege verlauft in der Regel hinter einem Sicherheitstrennstreifen parallel in der Nebenanlage
zur Bordsteinlinie. Die baulichen Radwege sind gegenwartig noch jeweils in beiden Richtungen fir
die Radfahrer nutzbar.

Die StraRBenflaiche mit einer Querschnittsbreite von ca. 45-55m zwischen den
StraRenbegrenzungslinien ist groR3ziigig bemessen und verfiigt im Ubergang zu den angrenzenden
Privatflachen tber breite Grinflachen.

Bedingt durch den hohen Parkdruck wurden zusatzlich zu den Parkgaragen der Unternehmen,
offentliche Parkstande beidseitig am rechten Fahrbahnrand eingerichtet. Durch die Einrichtung
dieser Parkstande reduzieren sich die 3-streifigen Fahrbahnen de facto auf jeweils zwei Fahrstreifen.

Die Haltestellen Uberseering (West), New-York-Ring Richtung S Rilbenkamp, SydneystraRe
Richtung S Rubenkamp und Richtung U-Alsterdorf und Kapstadtring sind als Busbucht ausgebildet.
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Die Aufstellflachen der Busse an den Haltestellen New-York-Ring Richtung Bf. Altona, Sydneystral3e
Richtung Bf. Altona und die beiden Haltestellen Manilabriicke befinden sich am Fahrbahnrand auf
dem rechten Fahrstreifen.

Der zum Umbau vorgesehene Bereich des ca. 1178 m langen Teilstiickes der StralRe Uberseering
befindet sich zwischen dem Jahnring (Ring 2) und der HebebrandstralRe. Auf3erdem wird die
Sydneystral3e auf einer Lange von ca. 100 m baulich angepasst.

Die Einmiindung der SydneystraRe in den Uberseering und die Anschlisse an den Jahnring am
Ausbauanfang sowie an den Uberseering (Ost)/HebebrandstraRe am Ausbauende sind mittels
Lichtsignalanlagen geregelt. Der zweimalige Anschluss der ringférmig angelegten Stral3e New-York-
Ring und der StralRe Halifaxweg sind (iber Beschilderungen mit Vorrang fiir den Uberseering geldst.

Die StralRe Uberseering verfligt baulich Gber drei Fahrstreifen je Richtung und ist durch eine
begrinte Mittelinsel getrennt. In den Einmindungsbereichen der angrenzenden Straf3en ist die
Mittelinsel fir die kreuzenden Verkehre unterbrochen. Fir den flieBenden Verkehr wurden die
jeweils linken und mittleren Fahrstreifen eingerichtet und der jeweils rechte Fahrstreifen fir den
ruhenden Verkehr.

Einschrankungen fir den Verkehr in Gewicht oder Gré3e sind nicht gegeben.

2.1 Allgemeines

Die Beschreibung der Verkehrsanlage erfolgt in Stationierungsrichtung.

2.2 Vorhandene Querschnitte
Straldenquerschnitt und Art der Befestigung im Stationsbereich:

(Die Stationen beziehen sich auf die jeweiligen Haltestellenschilder und sind auf volle Meter
gerundet. Die Stationen und Breiten sind Circa Angaben.)

Stat. 20+040 Hst. Uberseering (West) Richtung S Rilbenkamp

17,0-9,0 m Mittelinsel/Grinflache Rasenflache mit Baumbestand

0,65 m Mittelinsel/Plattenstreifen mit Bordstein Platten aus Beton, Hochbord aus Beton
9,75 m Richtungsfahrstreifen (3-streifig) Asphalt

3,00 m Busbucht auf der Fahrbahn Asphalt

1,15 m Sicherheitstrennstreifen/Warteflache/HB Platten aus Beton, Hochbord aus Beton
1,50 m baulicher Radweg Pflastersteine aus Beton, rot / Asphalt
1,50 m Gehweg/Warteflache Platten aus Beton
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Stat. 10+029

17,0-9,0 m Mittelinsel/Grinflache
0,65 m Mittelinsel/Plattenstreifen mit Bordstein
13,0 m Abbiegestreifen (4-streifig, rechts/links)
1,15 m Sicherheitstrennstreifen/HB
2,00 m baulicher Radweg
7,0 m Grlnstreifen

- Stral3enbegrenzungslinie -

Stat. 20+116

9,20/2 m Mittelinsel/Griinflache
0,65 m Mittelinsel/Plattenstreifen mit Bordstein
9,70 m Richtungsfahrstreifen (3-streifig)
1,65 m Sicherheitstrennstreifen//HB
1,50 m baulicher Radweg
7,50 m Griunflache
- Straf3enbegrenzungslinie -

Stat. 10+118

9,20/2 m Mittelinsel/Grinflache
0,65 m Mittelinsel/Plattenstreifen mit Bordstein
9,70 m Richtungsfahrstreifen(3-streifig)
1,15 m Sicherheitstrennstreifen/HB
2,00 m baulicher Radweg
6,90 m Grlinstreifen
- Stral3enbegrenzungslinie -

Rasenflache mit Baumbestand
Platten aus Beton, Hochbord
Asphalt

Platten aus Beton, Hochbord
Pflastersteine aus Beton, rot, 10/20
Rasenflache mit Baumbestand

Rasenflache mit Baumbestand
Platten aus Beton, Hochbord
Asphalt

Platten aus Beton, Hochbord
Asphalt

Rasenflache

Rasenflache mit Baumbestand
Platten aus Beton, Hochbord
Asphalt

Platten aus Beton, Hochbord
Pflastersteine aus Beton, rot
Rasenflache mit Baumbestand

Stat. 20+242 Hst. New-York-Ring Richtung S Ribenkamp

4,50/2 m Mittelinsel/Griunflache
0,65 m Mittelinsel/Plattenstreifen mit Bordstein
9,70 m Richtungsfahrstreifen (3-streifig)
3,00 m Busbucht
0,15 m Hochbord
1,50 m Fahrgastwarteflache
1,50 m baulicher Radweg
3,00 m Zugang Ful3géngerbriicke
- Stral3enbegrenzungslinie -

Rasenflache mit Baumbestand
Platten aus Beton, Hochbord
Asphalt

Grol3pflaster mit Fugenverguss
Hochbord

Platten aus Beton

Asphalt

Gestaltungspflaster aus Beton
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Stat. 10+227 Hst. New-York-Ring Richtung Bf Altona

4,50/2 m Mittelinsel/Grinflache

0,65 m Mittelinsel/Plattenstreifen mit Bordstein
3,00 m Abbiegestreifen

6,70 m Richtungsfahrstreifen

3,00 m Bushaltestelle

0,15 m Hochbord

3,25 m Fahrgastwarteflache

2,00 m baulicher Radweg

2,00 m Treppenanlage

Stat. 20+280

7,80/2 m Mittelinsel/Griinflache
0,65 m Mittelinsel/Plattenstreifen mit Bordstein
9,70 m Richtungsfahrstreifen (3-streifig)
0,15 m Hochbord
3,00 m Grundstlickszufahrt
6,70 m Grunflache
- Stral3enbegrenzungslinie -

Stat. 10+280

7,80/2 m Mittelinsel/Grinflache
0,65 m Mittelinsel/Plattenstreifen mit Bordstein
9,70 m Richtungsfahrstreifen(3-streifig)
1,15 m Sicherheitstrennstreifen/HB
2,00 m baulicher Radweg
7,90 m Grlnstreifen
- Straf3enbegrenzungslinie -

Stat. 20+469

1,40/2 m Mittelinsel/Grinflache
0,65 m Mittelinsel/Plattenstreifen mit Bordstein
6,55 m Abbiegestreifen (2-streifig)
9,70 m Richtungsfahrstreifen (3-streifig)
1,65 m Sicherheitstrennstreifen/HB
1,50 m baulicher Radweg
4,80 m Grunflache
- Straf3enbegrenzungslinie -

Rasenflache mit Baumbestand
Platten aus Beton, Hochbord
Asphalt

Asphalt

Betonfeld

Hochbord

Platten aus Beton
Pflastersteine aus Beton, rot

Rasenflache mit Baumbestand
Platten aus Beton, Hochbord
Asphalt

Hochbord

GroRpflaster mit Fugenverguss
Rasenflache

Rasenflache mit Baumbestand
Platten aus Beton, Hochbord
Asphalt

Platten aus Beton, Hochbord
Pflastersteine aus Beton, rot
Rasenflache

Rasenflache

Platten aus Beton, Hochbord
Asphalt

Asphalt

Platten aus Beton, Hochbord
Asphalt

Rasenflache
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Stat. 10+453 Hst. Sydneystrafle Richtung Bf. Altona

1,40/2 m Mittelinsel/Griinflache
0,65 m Mittelinsel/Plattenstreifen mit Bordstein
6,70 m Richtungsfahrstreifen(2-streifig)
3,00 m Bushaltestelle auf der Fahrbahn
0,15 m Hochbord
1,50 m baulicher Radweg
1,50 m Gehweg
7,50 m Griinstreifen
- Stral3enbegrenzungslinie -

Rasenflache

Platten aus Beton, Hochbord
Asphalt

Betonfeld

Platten aus Beton, Hochbord
Betonpflaster, rot

Platten aus Beton
Rasenflache

Stat. 20+573 Hst. Sydneystrafe Richtung S Riubenkamp

7,80/2 m Mittelinsel/Griinflache
0,65 m Mittelinsel/Plattenstreifen mit Bordstein
6,70 m Richtungsfahrstreifen
3,00 m Bushaltestelle auf der Fahrbahn
0,15 m Hochbord
5,00 m Fahrgastwarteflache
1,50 m baulicher Radweg
2,50 m Gehweg
2,00 m Grunflache
- Straf3enbegrenzungslinie -

Stat. 10+558

7,80/2 m Mittelinsel/Grinflache
0,65 m Mittelinsel/Plattenstreifen mit Bordstein
6,70 m Richtungsfahrstreifen(2-streifig)
3,65 m Abbiegestreifen
1,15 m Sicherheitstrennstreifen/HB
1,20 m baulicher Radweg
1,25 m Gehweg
- StraRenbegrenzungslinie -

Stat. 20+670

7,70/2 m Mittelinsel/Griunflache
0,65 m Mittelinsel/Plattenstreifen mit Bordstein
8,70 m Richtungsfahrstreifen
2,40 m Parkstand auf der Fahrbahn
1,65 m Sicherheitstrennstreifen/HB
1,50 m baulicher Radweg
2,50 m Gehweg
5,00 m Grinflache
- Straf3enbegrenzungslinie -

Rasenflache

Platten aus Beton, Hochbord

Asphalt (einseitig verengte Fahrbahn)
Betonfeld

Hochbord

Platten aus Beton

Betonpflaster, rot

Platten aus Beton

Rasenflache

Rasenflache

Platten aus Beton, Hochbord
Asphalt

Asphalt

Platten aus Beton, Hochbord
Asphalt

Platten aus Beton

Rasenflache

Platten aus Beton, Hochbord
Asphalt

Asphalt

Platten aus Beton, Hochbord
Betonpflaster, rot

Platten aus Beton
Rasenflache
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Stat. 10+691

7,70/2 m Mittelinsel/Griunflache
0,65 m Mittelinsel/Plattenstreifen mit Bordstein
8,65 m Richtungsfahrstreifen(2-streifig)
2,40 m Parkstand auf der Fahrbahn
1,65 m Sicherheitstrennstreifen/HB
1,50 m baulicher Radweg
3,25 m Gehweg
0,90 m Grunflache
- Stral3enbegrenzungslinie -

Stat. 20+814

4,00/2 m Mittelinsel/Griunflache
0,65 m Mittelinsel/Plattenstreifen mit Bordstein
3,50 m Abbiegefahrstreifen
7,30 m Richtungsfahrstreifen
2,40 m Parkstand auf der Fahrbahn
1,65 m Sicherheitstrennstreifen/HB
1,50 m baulicher Radweg
2,50 m Gehweg
5,00 m Grinflache
- Straf3enbegrenzungslinie -

Stat. 10+845

4,00/2 m Mittelinsel/Grinflache
0,65 m Mittelinsel/Plattenstreifen mit Bordstein
7,20 m Richtungsfahrstreifen(2-streifig)
2,40 m Parkstand auf der Fahrbahn
1,65 m Sicherheitstrennstreifen/HB
1,50 m baulicher Radweg
3,00 m Gehweg
1,00 m Grinflache
- Stral3enbegrenzungslinie -

Rasenflache

Platten aus Beton, Hochbord
Asphalt

Asphalt

Platten aus Beton, Hochbord
Asphalt

Platten aus Beton
Rasenflache

Rasenflache

Platten aus Beton, Hochbord
Asphalt

Asphalt

Asphalt

Platten aus Beton, Hochbord
Betonpflaster, rot

Platten aus Beton
Rasenflache

Rasenflache mit Baumbestand
Platten aus Beton, Hochbord
Asphalt

Asphalt

Platten aus Beton, Hochbord
Asphalt

Platten aus Beton
Rasenflache

Stat. 20+903 Hst. Manilabriicke Richtung S Riibenkamp

4,00/2 m Mittelinsel/Griunflache
0,65 m Mittelinsel/Plattenstreifen mit Bordstein
6,60 m Richtungsfahrstreifen
3,00 m Bushaltestelle
0,15 m Hochbord
4,60 m Fahrgastwarteflache
1,50 m baulicher Radweg
2,50 m Gehweg
2,00 m Grunflache
- StralRenbegrenzungslinie —

Rasenflache mit Baumbestand
Platten aus Beton, Hochbord
Asphalt

Betonfeld

Hochbord

Platten aus Beton
Betonpflaster, rot

Platten aus Beton
Rasenflache
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Stat. 10+937 Hst. Manilabriicke Richtung Bf Altona

4,00/2 m Mittelinsel/Grinflache

0,65 m Mittelinsel/Plattenstreifen mit Bordstein
3,00 m Abbiegestreifen

7,30 m Richtungsfahrstreifen(2-streifig)

3,00 m Bushaltestelle

1,65 m Fahrgastwarteflache/HB

1,50 m baulicher Radweg

8,00 m Grunflache

- Stral3enbegrenzungslinie -

Stat. 20+986

7,60/2 m Mittelinsel/Griinflache
0,65 m Mittelinsel/Plattenstreifen mit Bordstein
10,50 m Richtungsfahrstreifen(4-streifig)
1,65 m Sicherheitstrennstreifen/HB
1,60 m baulicher Radweg
2,50 m Gehweg
5,00 m Grinflache
- StraRenbegrenzungslinie -

Stat. 11+012

7,60/2 m Mittelinsel/Griinflache
0,65 m Mittelinsel/Plattenstreifen mit Bordstein
8,70 m Richtungsfahrstreifen
2,40 m Parkstand auf der Fahrbahn
1,65 m Sicherheitstrennstreifen/HB
1,50 m baulicher Radweg
2,50 m Gehweg
5,60 m Grunflache
- Stral3enbegrenzungslinie -

Stat. 21+129

7,60/2 m Mittelinsel/Griinflache
0,65 m Mittelinsel/Plattenstreifen mit Bordstein
6,50 m Abbiegefahrstreifen(2-streifig)
6,50 m Richtungsfahrstreifen (2-streifig)
1,65 m Sicherheitstrennstreifen/HB
1,50 m baulicher Radweg
2,50 m Gehweg
5,00 m Grinflache
- StralRenbegrenzungslinie —

Rasenflache

Platten aus Beton, Hochbord

Asphalt
Asphalt
Betonfeld

Platten aus Beton, Hochbord

Pflaster, rot
Rasenflache

Rasenflache

Platten aus Beton, Hochbord

Asphalt

Platten aus Beton, Hochbord

Betonpflaster, rot
Platten aus Beton
Rasenflache

Rasenflache

Platten aus Beton, Hochbord

Asphalt
Asphalt

Platten aus Beton, Hochbord

Betonpflaster, rot
Platten aus Beton
Rasenflache

Rasenflache

Platten aus Beton, Hochbord

Asphalt
Asphalt

Platten aus Beton, Hochbord

Betonpflaster, rot
Platten aus Beton
Rasenflache
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Stat. 11+142 Hst. Kapstadtring Richtung Bf Altona

7,60/2 m Mittelinsel/Grinflache
0,65 m Mittelinsel/Plattenstreifen mit Bordstein
9,80 m Richtungsfahrstreifen
0,15 m Hochbord
2,85 m Busbucht
4,00 m Fahrgastwarteflache
1,50 m baulicher Radweg
1,75 m Gehweg
1,20 m Griunflache
- StralRenbegrenzungslinie -

Stat. 50+047

6,70/2 m Mittelinsel/Grunflache
0,65 m Mittelinsel/Plattenstreifen mit Bordstein
6,90 m Abbiegefahrstreifen, links(2-streifig)
3,50 m Abbiegefahrstreifen, rechts(1-streifig)
1,15 m Sicherheitstrennstreifen/HB
1,25 m baulicher Radweg
3,50 m Gehweg
5,00 m Grunflache

- StraRenbegrenzungslinie -

Rasenflache

Platten aus Beton, Hochbord
Asphalt

Hochbord

Betonfeld

Platten aus Beton
Betonpflaster, rot

Platten aus Beton
Rasenflache

Rasenflache mit Baumbestand
Platten aus Beton, Hochbord
Asphalt

Asphalt

Platten aus Beton, Hochbord
Betonpflaster, rot

Platten aus Beton/Kleinpflaster
Rasenflache

Stat. 50+042 Hst. Sydneystrafle Richtung U Alsterdorf

6,70/2 m Mittelinsel/Griunflache
0,65 m Mittelinsel/Plattenstreifen mit Bordstein
7,00 m Richtungsfahrstreifen
0,15 m Hochbord
3,00 m Busbucht
0,15 m Hochbord
1,25 m Fahrgastwarteflache
2,00 m baulicher Radweg
10,00 m Gehweg/Fahrgastwarteflache
- Stral3enbegrenzungslinie -

2.3 Fahrbahn

Der Jahnring fihrt von Westen zwei

Linksabbiegestreifen und von

Rasenflache mit Baumbestand
Platten aus Beton, Hochbord
Asphalt

Hochbord

Grol3steinpflaster mit Fugenverguss
Hochbord

Platten aus Beton

Betonpflaster, rot

Klinkerpflaster

Osten einen

Rechtsabbiegestreifen in den Uberseering. Auf einer Lange von ca. 75 m, bis zur ersten
Grundstiickszufahrt, bestehen drei Fahrstreifen in einer Gesamtbreite von ca. 9,50 m. Im weiteren
Verlauf, bis zur sudl. Einmundung New-York-Ring, reduzieren sich, durch die Einrichtung von
Langsparkstéanden, die nutzbaren Fahrstreifen auf zwei.
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In Richtung Suden stehen dem flieRenden Verkehr zwei Rechtsabbiegestreifen und zwei
Linksabbiegestreifen in den Jahnring zur Verfiigung. Die Fahrbahnbreite betragt ca. 13,0 m tber die
vier Abbiegestreifen. Die vorhandene Fahrbahn bleibt im Wesentlichen bis zur Haltestelle New-York-
Ring in den bestehenden Bordanlagen und wird nur punktuell an den Haltestellen und an den
Einmindungen angepasst. Die Fahrbahn besteht aus zwei aktiven Fahrstreifen je Fahrtrichtung und
einem Linksabbiegestreifen in Richtung sudl. New-York-Ring. Von Osten miindet bei Stat. 20+172
und bei Stat. 20+347 der New-York-Ring in den Uberseering.

Der Uberseering besteht auch im Abschnitt SydneystralRe bis HebebrandstralRe aus jeweils zwei
Fahrstreifen und ist durch eine begrinte Mittelinsel mit Baumbestand voneinander getrennt. Fur die
kreuzenden Verkehre aus dem einmindenden Halifaxweg, bei Stat. 10 + 773, ist die Mittelinsel
unterbrochen und mit einem Abbiegestreifen fur eine Vor-Kopf-Wendung ausgestattet. Der dstl.
Uberseering fiihrt im geraden Verlauf zwei Fahrstreifen in den westl. Uberseering und die
einmindende Hebebrandstrafl3e ebenfalls. Diese laufen auf die durchgehenden linken und mittleren
Fahrstreifen. Au3erdem befindet sich zwischen dem mittleren Fahrstreifen und der Busbucht ein
weiterer Fahrstreifen. Dieser Fahrstreifen endet nach ca. 100 m bei einer Gehwegtiberfahrt und geht
in einen markierten Parkstandstreifen bei Stat. 11+060 Uber.

Die SydneystrafRe schliel3t am ¢stl. Ende bei Stat. 10+519 an den Uberseering. In der Zufiihrung auf
den Uberseering sind zwei Linksabbiegestreifen und ein Rechtsabbiegestreifen vorhanden. Im
Ablauf vom Uberseering (Siidseite) in die SydneystraBe stehen zwei Fahrstreifen in Richtung
HindenburgstraRe und in Fahrtrichtung HebebrandstralBe stehen ebenfalls zwei Fahrstreifen zur
Verfiigung. Die Gegenrichtung fuhrt zwei Fahrstreifen in Richtung Jahnring und einen abbiegenden
Fahrstreifen in die Sydneystral3e.

2.4 Verkehrsbelastung

DTV-Werte liegen nicht vor.

Es bestehen fur die Einmiindung SydneystraRe/Uberseering (Zst. 232600078) Daten aus einer
Knotenzéhlung vom 25.09.2012. Nachstehende Querschnittssummen wurden ermittelt:

Uberseering (Nord) 11.248 Kfz
Uberseering (Siid) 9.763 Kfz
Sydneystralle 6.655 Kfz
2.5 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)
Haltestelle Uberseering (West) Richtung S Riilbenkamp Linien M20, M26, 118

Stat. 20+040

Die Haltestelle ist in Richtung S Ribenkamp als Busbucht in einer nutzbaren Lange von ca. 60 m
mit Asphalt befestigt. Hinter der Hochbordanlage aus Granitsteinen befindet sich ein ca. 1,0 m breiter
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Sicherheitstrennstreifen aus einer weif3en und einer grauen Gehwegplatte. Parallel hierzu verlaufen
der Radweg und ein ca. 1,50 m breiter Gehweg in dem sich ein FGU befindet.

Haltestelle New-York-Ring Richtung S Ribenkamp Linien M20, M26, 118
Stat. 20+248

Die vorh. Haltestelle ist als Busbucht hergestellt und in einer Lange von ca. 60 m mit
GroRsteinpflaster befestigt. Die Nutzlange bzw. die Busaufstelllange betragt ca. 25,0 m und ist somit
fur 2 Standardbusse oder einen Gelenkbus ausreichend. Am Kopfende der Busbucht befindet sich
eine Ausfahrt aus einer Parkgarage des benachbarten Birogebaudes. Dadurch kann es beim
Ausfahren aus der Busbucht zu Behinderungen kommen.

Die Ausfahrt ist ebenfalls mit Gro3steinpflaster befestigt.

Ein 4,0 m breiter Fahrgastunterstand befindet sich am nordlichen Ende auf der Zugangsflache

ca. 80 cm von der Radweglinie entfernt.

Haltestelle New-York-Ring Richtung Bf Altona Linien M20, M26, 118
Stat. 10+227

Die Haltestelle ist am Fahrbahnrand eingerichtet, mit einer 42,50 m langen Busstandflache in
Betonbauweise ausgebildet und die Einfassung besteht aus Granitbordsteinen 12/15/25 cm.

Auf der Fahrgastwarteflache befindet sich ein ca. 4,0 m breiter Fahrgastunterstand mit seiner
Ruckseite unmittelbar am Radweg.

Haltestelle Sydneystrale Richtung S Ribenkamp Linien M20, M23, M28, 179
Stat. 20+572

Die Hst. Sydneystral3e befindet sich nahe der Einmindung Sydneystral3e an der 0Ostlichen
StraRenseite vom Uberseering.

Die vorhandene Haltestelle liegt in einer Kurvenlage und ist auf dem rechten asphaltierten
Fahrstreifen als gerade Linie eingerichtet. Die Haltestelle befindet sich im Verpflechtungsbereich des
rechten und mittleren Fahrstreifens.

Die nutzbare Busaufstelllange betragt ca. 36 m und ist mit Asphalt befestigt. Am Kopfende der
Haltestelle fuhrt die Bordanlage zum mittleren Fahrstreifen und schiitzt den ehemals rechten
Fahrstreifen in seiner Funktion als Parkstand in Langsaufstellung. Es befindet sich ein ca. 4,0 m
breiter Fahrgastunterstand mit seiner Riickseite in etwa einem Meter Abstand zum Radweg.

Haltestelle SydneystralRe Richtung Bf Altona Linien M20, M26, 118
Stat. 10+453

Die Haltestelle befindet sich sudl. der Einmiindung Sydneystraf3e in den Uberseering.

Sie ist am Fahrbahnrand eingerichtet, mit einer 42,50 m langen Busstandflache in Betonbauweise
ausgebildet und die Einfassung besteht aus Granitbordsteinen 12/15/25 cm. Auf der
Fahrgastwarteflache befindet sich ein ca. 4,0 m breiter Fahrgastunterstand mit seiner Rickseite
unmittelbar am Radweg.
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Haltestelle Sydneystrafle Richtung U Alsterdorf Linien M23, M26, M28, 118, 179
Stat. 50+042

Die Haltestelle in Richtung U Alsterdorf befindet sich an der nordlichen Seite der Sydneystralie im
unmittelbaren Anschluss der Einmiindung in den Uberseering. Die Haltestelle ist als Busbucht
ausgebildet und verfligt Gber eine nutzbare L&nge von ca. 30,00 m. Die Befestigung besteht aus
Grol3steinpflaster mit einer beidseitigen Einfassung aus Granitbordsteinen.

Ein 4,0 m breiter Fahrgastunterstand befindet sich ca. 80 cm von der Radweglinie entfernt.

Haltestelle Manilabricke Ri S Riubenkamp Linien M20, M23, M28, 118, 179
Stat. 20+903

Die Haltestelle befindet sich auf dem Uberseering gegeniiber der Einmiindung der StralRe
Halifaxweg bzw. im Kreuzungsbereich der FuRgangerbricke ,Manilabriicke”. Die Haltestelle liegt
am Fahrbahnrand und verfugt tber eine Busstandflache aus Beton mit einer nutzbaren Lange von
63,0 m.

Ein ca. 4,0 m breiter Fahrgastunterstand befindet sich auf der Fahrgastwarteflache.

Haltestelle Manilabriicke Ri Bf Altona Linien M20, M23, M28, 118, 179
Stat. 10+937

Die Haltestelle befindet sich an der nérdlichen StraBenseite vom Uberseering vor der Einmiindung
der StralRe Halifaxweg bzw. teilweise unterhalb der Ful3géangerbriicke ,Manilabriicke”. Sie liegt am
Fahrbahnrand und verfligen tiber eine Busstandflache aus Beton mit einer Lange von 58,0 m.

Auf der Fahrgastwarteflache befindet sich ein ca. 4,0 m breiter Fahrgastunterstand mit seiner
Ruckseite unmittelbar am Radweg.

Haltestelle Kapstadtring Ri Bf Altona Linien M20, M23, M26, M28, 118,179
Stat. 11+143

Die Haltestelle befindet sich am Ausbauende im westl. Uberseering in unmittelbarer Nahe zur
Einmindung der Hebebrandstraf3e. Die Haltstelle ist als Busbucht ausgebildet und mit Beton
befestigt. Die beidseitige Einfassung besteht aus Granitbordsteinen. Die nutzbare Lange betrégt ca.
30 m.

Auf der Fahrgastwarteflache befindet sich ein ca. 4,0 m breiter Fahrgastunterstand mit seiner
Ruckseite unmittelbar am Radweg.

2.6 Lichtsignalanlagen

Der gesamte Einmiindungsbereich Uberseering in den Jahnring (Ring2) ist mit einer
Lichtzeichensignalanlage ausgestattet.

Die Einmiindung Uberseering/Sydneystrale verfiigt iiber eine Lichtsignalanlage, diese steuert
samtliche Verkehre. Fiur Fu3génger und Radfahrer stehen Querungen in Form von Furten tber die
SydneystraRe. und tiber den nordl. Teil des Uberseerings zur Verfiigung. Die Anlage besteht aus
acht Masten und einem zuséatzlichen Signalgeber an einem Beleuchtungsmast auf der sudl.
Mittelinsel.

Der Anschluss an den Uberseering (Ost) und die HebebrandstraRe ist mit einer LSA geregelt.
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Lichtsignalanlagen im Planungsbereich:
Jahnring / Uberseering (Wes) Nr. 959
Uberseering / SydneystraRle Nr. 1490

Uberseering / Hebebrandstrale Nr. 630

2.7 Ruhender Verkehr

Fur den ruhenden Verkehr stehen im Abschnitt Jahnring bis Sydneystral3e beidseitig jeweils auf dem
rechten Fahrstreifen Parkstande in Langsaufstellung zur Verfigung. Entsprechende
Fahrbahnmarkierungen oder Beschilderung der Parkstande sind nicht vorhanden. Eine Ausnahme
bildet im Einmiindungsbereich Sydneystral3e bei Stat. 20+497 eine Ausweisung von Parkstanden
bis ca. 5,0 m Uber die Haltelinie hinaus durch ein Verkehrszeichen (VZ 283).

Im Abschnitt Sydneystrale bis Hebebrandstrale sind in beiden Fahrtrichtungen am rechten
Fahrbahnrand Parkstdnde in Langsaufstellung zwischen den Gehwegiiberfahrten mittels
Fahrbahnmarkierung eingerichtet.

In der SydneystralBe, zwischen der Busbucht und der ersten Gehweguberfahrt, wird am
Fahrbahnrand geparkt. Gleiches gilt sinngemaf fir die andere Fahrtrichtung. Hier wird bis zum
Rechtsabbiegestreifen auf der Fahrbahn und im weiteren Verlauf, bis an die LSA, halbseitig auf dem
Fahrstreifen und auf dem Sicherheitstrennstreifen geparkt.

Es stehen im gesamten Planungsabschnitt etwa 205 Parkstéande zur Verfligung.

2.8 Radverkehre

Fur Radfahrer stehen im gesamten StralRenzug Uberseering (West) und SydneystraRe in beiden
Fahrtrichtungen nichtbenutzungspflichtige bauliche Radwege mit unterschiedlichen Befestigungen
und Breiten zur Verfigung.

Die Ubliche Breite betragt ca. 1,50 m und die Befestigung besteht streckenweise aus Asphalt oder
roten Betonpflaster. Es ist davon auszugehen, dass Im Zuge von Anpassungs- und
ReparaturmalRnahmen auf die urspringliche Wiederherstellung mit Asphalt verzichtet und
stattdessen rotes Betonpflaster eingebaut wurde.

Grundsatzlich ist die bestehende Radwegfiihrung hinter einem Sicherheitstrennstreifen angeordnet.
An den Einmundungen New-York-Ring, Sydneystral3e und Halifaxweg ist die Radweglinie nach
hinten gefihrt.

Im New-York-Ring und in dem Halifaxweg sind keine baulichen Radwege vorhanden. Der
Radverkehr wird im Mischverkehr gefihrt.

Bei Stat. 20+527 schlieRt von Osten der von Radfahrern nutzbare Singapurweg an den Uberseering
an.

Seite 17



Erlauterungsbericht Schlussverschickung — Uberseering, Bushaltestellen Metrobuslinie 20

2.9 FulRgangerverkehre

Im Abschnitt Jahnring bis Sydneystral3e sind keine stralenbegleitenden Gehwege vorhanden. Fur
FuRgangerverkehre stehen die Ful3gangerbriicken Osakabriicke tber den suidl. New-York-Ring, die
Yokohamabriicke iiber den Uberseering bei Stat. 20+200, die Bombaybriicke tiber den nordl. New-
York-Ring und die Kalkuttabriicke tiber den Uberseering bei Stat. 20+376 zur Verfuigung.

Im weiteren Abschnitt SydneystralRe bis Hebebrandstral’e bestehen beidseitig Gehwege in einer
Regelbreite von 2,50 m. Als Querungsmaoglichkeiten fur Ful3géanger stehen die Ful3géangerbriicken
bei Stat. 20+552- und die Manilabriicke bei Stat. 20+927 zur Verfigung. Aul3erdem bestehen die
niveaugleichen Querungsmaoglichkeiten an der Einmindung SydneystraBe und direkt am
Ausbauende zum Anschluss an die HebebrandstraRe/Uberseering(Ost).

In der Sydneystral3e sind beidseitig Gehwege vorhanden. Als Querungsmoglichkeit besteht eine
FuRgangerfurt Gber die Mittelinsel der Sydneystral3e bei Stat. 50+020. Weiterhin steht eine
FuRgéngerbriicke bei Stat.50+038 zur Verfligung.

Der New-York-Ring verfugt tber keine stral3enbegleitenden Gehwege.

Im Halifaxweg sind beidseitig 3,0 m breite Gehwege vorhanden.

2.10 Entwasserung

Die Oberflachenentwasserung erfolgt Uber die Querneigung der Fahrbahn und Nebenflachen. Das
Oberflachenwasser wird in Gussasphaltwasserlaufen gesammelt, zu den Trummen am
Fahrbahnrand gefiihrt und Gber Anschlussleitungen in ein Regenwassersiel von Hamburg Wasser
geleitet.

Gegenwartig besteht, im Abschnitt Sydneystral3e bis Hebebrandstral3e, noch keine abschlieRende
Erkenntnis zu der Funktion von Schachten und den damit im Zusammenhang stehenden
Entwasserungssystem unmittelbar hinter der stidlichen Hochbordanlage im Sicherheitstrennstreifen
sowie hinter der sldlichen Hochbordanlage der Mittelinsel. Mdglicherweise handelt es sich um
Schéachte von Trummensammelleitungen oder Drainageleitungen mit sporadischen Anschliissen an
das in der StralRenmitte liegende Regenwassersiel.

2.11 Offentliche Beleuchtung

Die Lichtmasten der o6ffentlichen Beleuchtung befinden sich im gesamten StraRenzug auf der
Mittelinsel der StralRe Uberseering.

2.12 StraRenbegleitgriin

Der Uberseering weist im gesamten Verlauf begriinte Mittelinseln mit Rasen und Baumbestand auf.
In den Nebenflachen, zwischen dem Fahrbahnrand und der StraRenbegrenzungslinie, befinden sich
weitere Grunflachen mit Rasen, Baumbestand und Strauchern.
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2.13 StralRenmadblierung

Jede Bushaltestelle ist mit einem Fahrgastunterstand ausgestattet. Weitere StraRenmdblierungen
sind nicht vorhanden.

2.14 Leitungen

Im Planungsbereich befinden sich die ortstblichen Ver- und Entsorgungsleitungen sowie
Kabelanlagen von Kommunikationsunternehmen. Die Schmutz- und Regenwassersiele liegen in der
Linie der Mittelinsel.
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3. Geplanter Zustand

3.1 Allgemeines, Planungsansatz

Die bezirkliche StraBe Uberseering verlauft rechtwinkelig zum Jahnring (Ring 2) und ab der
Einmindung SydneystralRe in uneinheitlicher Bogenform bis zum Anschluss Hebebrandstraf3e. Die
Richtungsfahrstreifen sind durch eine Mittelinsel geteilt. Die bestehende Linienfihrung bleibt
vollumfanglich erhalten und wird durch die geplante MaRhahme nicht verandert.

Bedingt durch die vorgenannte Bogenform und Teilung der Stralle in mehrere
Fahrtrichtungsstreifen, wurden zur Planung zwei Hauptachsen gebildet. AuRerdem eine Hauptachse
der StraRe Sydneystrafle und drei untergeordnete Achsen der StralRen New-York-Ring und
Halifaxweg.

Die Hauptachsen 10 und 20 sind an den jeweiligen, vorhandenen Hochbordverlauf angelehnt und
stellen eine idealisierte Linie dar.

Die Achsbezeichnungen lauten:
Achse 10 Uberseering (AuRenkurve der Mittelinsel)
Achse 20 Uberseering (Innenkurve der Mittelinsel)
Achse 30 sudl. New-York-Ring
Achse 40 nordl. New-York-Ring
Achse 50 Sydneystral3e
Achse 60 Halifaxweg

Durch die Malinahme sollen die nachstehend aufgefiihrten Verbesserungen, Modernisierungen und
veranderte Anforderungen an der Verkehrsanlage zusammengefihrt und umgesetzt werden:

e Busbeschleunigung, MetroBuslinie 20, Busfahrstreifen, Buskaps
e Herstellung von Gehweganlagen an der gesamten Strecke

e Fluhrung von Radverkehrsanlagen auf Fahrbahnniveau

e Erneuerung der Verkehrsanlage

e Berlcksichtigung von Belangen des Denkmalschutzamtes der Behorde fur Kultur und
Medien

¢ Anpassung und Erganzungen von Lichtsignalanlagen
e Einrichtungen fir den ruhenden Verkehr

e Integration der gepl. U-Bahn-Station -City-Nord- der U5 in der Verkehrsanlage
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e Herstellung von barrierefreien Verkehrsanlagen
o Gehweglberfahrten

Buskaps / Busfahrstreifen

Um zum einen die Abfertigungszeiten der Busse zu beschleunigen und zum anderen ausreichend
Aufstelllange fur Gelenkbusse zu schaffen, werden die bestehenden Haltestellen New-York-Ring,
Sydneystralle und Manilabricke zu Haltestellen am Fahrbahnrand (Buskaps) umgebaut oder
angepasst. Grundséatzlich wird die Lage der Haltestellen beibehalten.

Die Einrichtung eines Buskaps in der jeweils mit zwei Fahrstreifen eingerichteten Stral3e
Uberseering ermdglicht es den Busfahrern problemlos wieder in den flieBenden Verkehr zu gelangen
ohne das der motorisierte Individualverkehr stark beeintréachtigt wird.

Die Haltestellen werden fir eine gleichzeitige Nutzung durch zwei Gelenkbusse entsprechend den
Vorgaben der HOCHBAHN und der ReStra angelegt. Baulich bedingt, wird an mehreren Buskaps
auf die Herstellung eines Schubfeldes verzichtet oder es nur in verkirzter Form eingerichtet.

Die Haltestellen Uberseering (West) und Kapstadtring werden als Bussonderfahrstreifen ausgelegt
und ermoglichen es daher, dass dem nachlaufenden Verkehr eine ausreichende
Verpflechtungslange von zwei auf einen Fahrstreifen bleibt und die Busse ungehindert auf ihrer
Sonderspur sich der Haltestelle nahern kénnen. AuRerdem wird ein Bussonderfahrstreifen ab Stat.
21+040 im Zulauf auf die LSA 630 Einmindung Hebebrandstral3e, auf dem rechten Fahrstreifen
angeordnet.

Gehweganlagen

Es sind an beiden StraRenseiten durchgangige Gehwege mit einer Regelbreite von 2,00 m bis
2,50 m geplant. Die Oberflachenbefestigung ist grundsatzlich mit Betonplatten 50/50 bzw. 50/75 cm
in grau vorgesehen. Um die Belange des Denkmalschutzamtes zu beriicksichtigen werden die alten
Trassen der baulichen Radwege mit Betonplatten 50/50 bzw. 50/75 in Anthrazit befestigt und dienen
als Gehweg.

Radverkehrsanlagen

Der Radverkehr wird von der Nebenanlage auf die Fahrbahn verlegt und als Radfahrstreifen am
rechen Fahrbahnrand gefuihrt. Die Breite des Radfahrstreifens ist im gesamten Mal3hahmenbereich
mit einer Breite von mindestens 2,25 m vorgesehen.

Die Anschlisse an die bestehenden baulichen Radwege werden an den Einmindungen in den
Jahnring, an der Einmindung HebebrandstraRe wund in der Sydneystrale mittels
Radwegaufleitungen bzw. Radwegableitungen hergestellt.

Zur Vermeidung von verkehrlichen Konfliktsituationen zwischen dem Radverkehr und den in die
Haltestelle laufenden Linienbussen, wird der Radverkehr vor der Haltestelle Sydneystra3e in
Richtung Rilbenkamp, kommend von Siiden aus dem Uberseering und kommend aus dem Westen
aus der Sydneystral3e, jeweils durch eine Radwegaufleitung in die Nebenanlage zwischen dem
Wartebereich und dem Gehweg gefuhrt. Oberhalb der Haltestelle wird der Radverkehr wieder mittels
einer Radwegableitung auf den Radfahrstreifen gefihrt.
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Erneuerung Verkehrsanlage

Grundsatzlich verbleibt die vorhandene Linienfiihrung der Fahrbahn bzw. der Bordanlagen erhalten.
In  Teilbereichen, in Einmindungen und an Haltestellen werden Anpassungen der
Hochbordfiihrungen erforderlich oder muissen durch veranderte Verkehrsfihrungen umgebaut
werden.

Es ist vorgesehen, den bestehenden Fahrbahnaufbau bis auf eine Erneuerung der
Asphaltdeckschicht im Bestand zu belassen. Die durch Anpassungen in der Bordsteinlinie
entstehenden Zwickel und Streifen, zwischen Hochbord und vorhandenem Fahrbahnaufbau, werden
entsprechend den Einbauvorschriften mit einem Komplettaufbau geschlossen. AbschlieRend wird
Uber die gesamte Fahrbahn eine neue Asphaltdeckschicht aus Splittmastixasphalt (SMA 8 Hmb)
eingebaut. Au3erdem werden an den Hochborden Wasserlaufe aus Gussasphalt in einer Breite von
30 cm hergestellt.

Denkmalschutz

Die Belange des Denkmalschutzamtes werden dahingehend berticksichtigt, dass die alten Trassen
der baulichen Radwege und die Flachen der alten grof3zligig angelegten Einmindungen visuell
erkennbar bleiben. Hierzu werden Flachen der alten baulichen Radwege, welche zukinftig als
Gehwege ausgewiesen werden, mit anthrazitfarbenen Betonplatten versehen. Die riickzubauenden
Asphaltflachen der Fahrbahn erhalten in den Einmindungen und in der Sydneystral3e ebenfalls eine
Befestigung aus anthrazitfarbenen Betonplatten. Um einen farblichen Bezug herstellen zu kénnen,
ist es grundsatzlich vorgesehen ehemalige Asphaltflachen der Fahrbahn und des Radweges mit
Platten oder Pflaster aus anthrazitfarbenen Material zu befestigen.

AulRerdem sollen oberflachenbiindig Streifen aus grauen Betonpflastersteinen bereichsweise den
alten Verlauf der Bordanlagen zeigen.

Lichtsignalanlagen

Die bestehenden Lichtsignalanlagen muissen baulich und technisch angepasst, ergénzt oder neu
hergestellt werden. Eine zuséatzliche F-LSA ist an der Haltestelle New-York-Ring tber den
Uberseering geplant.

Ruhender Verkehr

Fur den ruhenden Verkehr sind an der gesamten Ausbaustrecke Parkstande in Langsaufstellung in
beiden Fahrtrichtungen vorgesehen. Die Mindestbreite betragt netto 2,20 m. Der
Sicherheitstrennstreifen zwischen dem Radfahrstreifen und den Parkstanden betragt ohne
Fahrbahnmarkierung 1,00 m. Die Parkstande werden auf der Asphaltbefestigung eingerichtet und
markiert.

us

Im westl. Uberseering, im Abschnitt zwischen Jahnring und SydneystraRe, ist gegenwartig die
Trasse der neuen U-Bahnlinie 5 geplant. Die Planung der U-Bahntrasse sieht die Umsetzung im
Bereich Uberseering in offener Bauweise vor. Eine Station (City-Nord) ist in etwa zwischen den
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beiden Einmindungen New-York-Ring vorgesehen. Die seitens der HOCHBAHN geplanten Aufziige
und Niedergange wurden nachrichtlich in die Planung der Verkehrsanlage iibernommen.

Barrierefreie Verkehrsanlage

Die gesamte neue Verkehrsanlage wird entsprechend den in Hamburg geltenden Vorgaben als
Barrierefreie Verkehrsanlage hergestellt und mit Bodenindikatoren versehen. Im Bereich der
Haltestellen sind Bussonderborde vorgesehen.

Gehweqiberfahrten

Samtliche Gehweguberfahrten bleiben nahezu in ihrer Gré3e und Form erhalten und werden mit
Wabenpflaster oder GroRsteinpflaster in den Nebenanlagen befestigt. Erforderliche Anderungen und
Anpassungen durch den Entfall des baulichen Radweges und an neue Bordsteinfihrungen werden
durchgefihrt.

3.2

Geplante Querschnitte

(Querschnittbreiten sind Circa Angaben)

Der StraRenquerschnitt erhalt nachstehende Aufteilung: Bereich Hst. Uberseering West

Richtung S Rubenkamp

12,00 m Mittelinsel/Grinflache Rasenflache mit Baumbestand
0,65m Mittelinsel/Sicherheitstrennstreifen/Bordstein Platten aus Beton und Hochbord
3,25 m Richtungsfahrstreifen Asphalt

3,25 m Richtungsfahrstreifen Asphalt

0,25m Breitstrich VZ 295

3,00 m Busfahrstreifen Beton

3,75m Fahrgastwarteflache inkl. Leitstreifen Platten aus Beton

2,125 m baulicher Radweg inkl. Leitstreifen Pflastersteine aus Beton, rot
2,50 m Gehweg Platten aus Beton

Richtung Jahnring

12,00 m Mittelinsel/Griinflache Rasenflache mit Baumbestand
0,65 m Mittelinsel/Sicherheitstrennstreifen/Bordstein Platten aus Beton und Hochbord
6,50 m Linksabbiegestreifen Asphalt

6,50 m Rechtsabbiegestreifen Asphalt

1,15m Sicherheitstrennstreifen Platten aus Beton

2,00 m Radweg Pflaster aus Beton, rot, 25/25 cm
3,00 m Grunstreifen mit Baumstandorten Rasenflache

2,00 m Gehweg Platten aus Beton
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Der Stral3enquerschnitt erhalt nachstehende Aufteilung: Bereich Hst. New-York-Ring

Richtung S Ribenkamp

9,00 m
0,65 m
3,50 m
1,75m
3,00 m
400m
3,00 m

Mittelinsel/Griinflache
Mittelinsel/Sicherheitstrennstreifen/Bordstein
Richtungsfahrstreifen
Radfahrstreifen/Buskap

Busstandflache

Fahrgastwarteflache

Gehweg

Zugangsflache Fulgangerbricke

Richtung Jahnring

9,00 m
0,65 m
3,25m
3,50m
1,75m
3,00 m
6,40 m

Mittelinsel/Grinflache
Mittelinsel/Sicherheitstrennstreifen/Bordstein
bereichsweise Abbiegestreifen

Fahrstreifen

Radfahrstreifen / Buskap

Busstandflache

Fahrgastwarteflache / Gehweg

Rasenflache mit Baumbestand
Platten und Hochbord

Asphalt

Asphalt

Beton

Platten aus Beton

Platten aus Beton
Gestaltungspflaster aus Beton

Rasenflache mit Baumbestand
Platten und Hochbord

Asphalt

Asphalt

Asphalt

Beton

Platten aus Beton

Der Stral3enquerschnitt erhalt nachstehende Aufteilung: Bereich Hst. Sydneystralle

Richtung S Ribenkamp Stat. 20+572,60

400 m
0,65m
4,00m
1,53 m
3,00 m
5,00m
2,50m
3,30 m

Mittelinsel/Griinflache
Mittelinsel/Sicherheitstrennstreifen/Bordstein
Fahrstreifen

in der Kurve (1,28+0,25)

Busstandflache

Fahrgastwarteflache

Radweg, inkl. Leitstreifen

Gehweg

Richtung Jahnring

400 m
0,65 m
0,0-3,0m
3,50m
1,75m
3,0m

4,20 m

Mittelinsel/Griunflache
Mittelinsel/Sicherheitstrennstreifen/Bordstein
Abbiegestreifen (Wendehilfe)

Fahrstreifen

Radfahrstreifen / Buskap

Buskap

Fahrgastwarteflaiche / Gehweg

Rasenflache mit Baumbestand
Platten und Hochbord

Asphalt

Asphalt

Beton

Platten aus Beton

Pflaster aus Beton, rot, 25/25¢cm
Platten aus Beton

Rasenflache mit Baumbestand
Platten und Hochbord

Asphalt

Asphalt

Asphalt

Betonbefestigung

Platten aus Beton
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Der StralRenquerschnitt erhalt nachstehende Aufteilung: Bereich Hst. Manilabriicke.

Richtung S Rilbenkamp

400 m
0,65 m
3,50 m
1,75m
3,00 m
3,00-7,4m
4,00 m

Mittelinsel/Griinflache
Mittelinsel/Plattenstreifen mit Bordstein
Fahrstreifen

Radfahrstreifen / Buskap
Busstandflache

Fahrgastwarteflache

Gehweg

Richtung Jahnring

ca. 4,00 m
ca. 0,65 m
ca.3,50m
ca. 3,50 m
ca.1,75m
ca. 3,00 m
ca. 0,43 m
ca. 4,00 m

Mittelinsel/Griinflache
Mittelinsel/Plattenstreifen mit Bordstein
Abbiegestreifen (Wendehilfe)
Fahrstreifen

Radfahrstreifen / Buskap
Busstandflache

Kasseler Sonderbord

Gehweg / Fahrgastwarteflache

Rasenflache mit Baumbestand
Platten aus Beton, Hochbord
Asphalt

Asphalt

Betonbefestigung

Platten aus Beton/Hochbord
Platten aus Beton

Rasenflache mit Baumbestand

Platten aus Beton, Hochbord

Asphalt

Asphalt

Asphalt

Beton

Beton

Pflaster aus Beton/Banderung Kleinpfl.

Der StralRenquerschnitt erhalt nachstehende Aufteilung: Bereich Hst. Kapstadtring.

Richtung Jahnring

6,00 m
0,65m
6,50m
0,25 m
3,00 m
0,43 m
5,00m
2,50m
250m

Mittelinsel / Griinflache

Mittelinsel / Plattenstreifen mit HB
Fahrstreifen (2-streifig)

Breitstrich

Busfahrstreifen

Kasseler Sonderbord
Fahrgastwarteflache

baulicher Radweg inkl. taktiler Leitstreifen

Gehweg

Rasen

Platten aus Beton, Hochbord
Asphalt

2295

Betonbefestigung

Beton

Platten aus Beton
Betonpflaster, rot

Platten aus Beton

Der Stral3enquerschnitt erhalt nachstehende Aufteilung: Bereich Hst. Sydneystralle

Richtung U Alsterdorf

6,60 m
0,65 m
3,50 m
1,75m
3,00m
0,43 m
3,25m

Mittelinsel / Grinflache

Mittelinsel / Plattenstreifen mit Bordstein
Fahrstreifen

Radfahrstreifen / Buskap
Busstandflache

Kasseler Sonderbord
Fahrgastwarteflache / Gehweg

Rasen

Platten aus Beton, Hochbord
Asphalt

Asphalt

Betonbefestigung

Hochbord

Platten aus Beton
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3.3 Fahrbahn

Die grundsatzliche geplante Querschnittsgestaltung weist in die jeweilige Fahrtrichtung eine
Einstreifigkeit mit einer Fahrstreifenbreite von 3,50 m aus und die Linienfuhrung folgt der
vorhandenen Mittelinsel am gesamten Stral3enzug. Jeweils rechtsseitig wird ein Radfahrtreifen
durch einen Breitstrich (VZ 295) von der Fahrbahn getrennt und in einer lichten Breite von 2,25 m
gefuhrt. Hinter einem Sicherheitsstreifen werden Parkstdnde mittels Fahrbahnmarkierung
eingerichtet.

Die vorhandenen Bordanlagen am Fahrbahnrand und der trennenden Mittelinseln bleiben im
Wesentlichen erhalten. Somit bleibt auch die bestehende Asphaltbefestigung erhalten und muss nur
punktuell an den Einmindungen und Haltestellen baulich angepasst werden.

Die komplette Asphaltdeckschicht wird durch Abfrasung entfernt und mit einer neuen
Asphaltdeckschicht (SMA 8 Hmb) und neuen Gussasphaltwasserlaufen ersetzt.

Am Ausbauanfang laufen zwei Fahrstreifen aus westlicher Richtung als Linksabbieger und ein
Fahrstreifen aus ostlicher Richtung als Rechtsabbieger vom Jahnring in den Uberseering. Diese
Abbiegestreifen werden im Uberseering auf einer Lange von ca. 70 m in zwei Fahrstreifen von je
3,25 m Breite gefuhrt. Ab ca. Stat. 20 + 060 beginnt die auch vom Bus zu nutzende
Verpflechtungsstrecke und engt sich im weiteren Verlauf auf einem Fahrstreifen ein.

Um die Verkehrsmenge der beiden Linksabbiegestreifen aus dem Jahnring aufnehmen zu kénnen,
sind aus Grunden der Verkehrssicherheit, zwei Fahrstreifen parallel zur Bushaltestelle erforderlich.
Nur durch zwei Fahrstreifen im Uberseering und einer Verpflechtungsstrecke kann der Ablauf aus
den Linksabbiegern in einer Griinphase aufgenommen werden.

In Richtung Jahnring weitet sich der Fahrstreifen ab der Radwegaufleitung auf 3,75 m zwischen den
Hochborden auf und verbleibt in dieser Breite bis hinter der Gehweguberfahrt erhalten. Im weiteren
Verlauf weitet sich die Fahrbahn auf zwei Links- und zwei Rechtsabbiegestreifen auf und schlief3t
wie im Bestand mit jeweils 3,25 m breiten Fahrstreifen an den Jahnring an. Die Fahrstreifenlange
wurde fir die Linksabbieger mit 2x 40 m und fir die Rechtsabbieger mit 2 x 30 m ermittelt. Die
genannten Langen entsprechen der Bestandssituation.

In der Gegenrichtung ist sinngeman eine gleiche Aufweitung auf 3,75 m zwischen den Hochborden
bis zur Stat. 20 + 102 vorgesehen. Nach der Radwegableitung erfolgt auf einer Lange von ca. 20,0
m eine Einengung auf die Regelbreite von 3,50 m.

Im Einmindungsbereich New-York-Ring, bei Stat. 20+172, werden die bestehenden
Eckausrundungen entfernt und der Einmundungsbereich durch eine neue Bordsteinflihrung
eingeengt. Die so entstehenden Sonderflachen hinter der neuen Bordsteinfihrung und dem
geplanten Gehweg werden aus Denkmalschutzgriinden farblich abweichend vom geplanten
Gehwegbelag mit anthrazitfarbenen Gehwegplatten 50/50 cm befestigt. Die gewéhlte Farbgebung
weist auf die alte Flachenfunktion hin und schlie8t in der Regel an den Pflasterstreifen zur
Kenntlichmachung des alten Bordverlaufes an.

Bei Stat. 20+198 ist eine Querung uber den Uberseering mittels LSA geplant. Die Querung nutzt die
vorhandene Mittelinsel und nimmt die beiden Ausstiege der Aufziige zum geplanten U-Bahnhof auf.
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In Fahrtrichtung Jahnring, bei Stat. 10+250, setzt der bestehende Linksabbiegestreifen ein und fihrt
bis zur Haltelinie an der geplanten F-LSA.

An der Haltestelle New-York-Ring, Fahrtrichtung Rilbenkamp und Fahrtrichtung Altona, lauft jeweils
ein Fahrstreifen mit einer Breite von 3,50 m zwischen der Mittelinsel und dem durch einen Breitstrich
(VZ 295) getrennten Radfahrstreifen.

Bei Stat. 20+346 mundet der nordliche Anschluss der StralRe New-York-Ring in den Uberseering.
Auch an dieser Einmindung werden die Eckausrundungen entfernt und durch eine neue
Bordsteinflihrung ersetzt. Von Norden fiihrt ab Stat. 10+420 ein bestehender Linksabbiegestreifen
in den New-York-Ring.

In Fahrtrichtung Norden beginnt bei ca. Stat. 20+370 eine Aufweitung fur einen Linksabbiegestreifen
in die SydneystralRe. Die Aufstelllange betragt ca. 60 m und verlauft an der linksseitigen Mittelinsel.

Zwischen dem genannten Linksabbiegestreifen und dem Fahrstreifen ist flr Linksabbieger ein
Radfahrstreifen angeordnet.

Die groRziigig bemessene Einmiindung SydneystralRe, bei ca. Stat. 10+519, in den Uberseering
bleibt in seiner Geometrie im Wesentlichen erhalten und wird nur an den Eckausrundungen sowie
im Stationsbereich 20+480 bis 20+520 baulich angepasst und verengt.

Der Geradeausstreifen im Uberseering in Richtung Norden fiihrt in Richtung S Ribenkamp und der
Linksabbiegestreifen in die Sydneystral3e in Richtung U Alsterdorf. In der Gegenrichtung stehen ein
Fahrstreifen mit einer Breite von 3,50 m in Richtung Siden und ein Rechtsabbiegestreifen in die
Sydneystral3e, in gleicher Breite, zur Verfligung. Zwischen den Fahrstreifen ist ein Radfahrstreifen
mit einer Breite von 2,25m in Richtung Siden geplant.

Ab Stat. 20+558 beginnt mit wechselnden Radien eine bogenférmige Trassierung bis zum Anschluss
an die HebebrandstraRe. Die zur Verfligung stehenden Breiten zwischen den Bordanlagen des
Fahrbahnrandes und des Mittelstreifens beriicksichtigt bereits notwendige Aufweitungen zur
Sicherstellung der Schleppkurven. In beiden Fahrtrichtungen sind die Fahrstreifen zwischen 3,50 m
und 4,14 m breit.

Ein ca. 60,0 m langer Linkabbiegerstreifen in den Halifaxweg beginnt bei ca. Stat. 20+785 und ist
mit einer Breite von 3,25 m geplant. Die Abmessungen entsprechen der Bestandssituation.
Gegenuber der Einmindung Halifaxweg verbleibt die Haltestelle Manilabriicke Richtung S
Ribenkamp nahezu am vorhandenen Standort. In Richtung Bahnhof Altona wird die Haltestelle ca.
40,00 m weiter an die Einmindung Halifaxweg geschoben und erméglicht dem Bus direkt in den
Halifaxweg einzubiegen. Bei Stat. 10+935 wird ein bestehender Linksabbiegestreifen fir eine
Fahrtrichtungswende erhalten.

Die Einmundung Halifaxweg bleibt sinngemal erhalten und es werden nur die Eckausrundungen
angepasst.

In Fahrtrichtung Hebebrandstral3e wird bei ca. Stat. 21+030 eine Radwegaufleitung hergestellt und
der Fahrstreifen in einer Breite von 4,15m zwischen den Hochborden angelegt.
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Im Anschluss an den Uberseering (Ost) / HebebrandstraRe werden die Fahrstreifen dahingehend
aufgeteilt, indem der rechte Fahrstreifen zum Bussonderstreifen umfunktioniert wird und die drei
verbleibenden Fahrstreifen in zwei Linksabbiegestreifen verbleiben auf einen Geradeausfahrstreifen
reduziert werden. Somit lauft ein Fahrstreifen in siidliche Richtung in den Uberseering (Ost) und
zwei Fahrstreifen als Linksabbieger in Richtung Osten, in die HebebrandstralRe. Jeder Fahrstreifen
ist mit einer Breite von 3,25 m ausgelegt.

Die Fahrstreifenlangen sind in Richtung Uberseering (Ost) mit je 20,00 m und in Richtung
HebebrandstralRe mit je 50,00 m ermittelt worden. Das entspricht in etwa der bestehenden Situation.
Das Ausbauende ist mit der Stat. 21+152,829 festgelegt und befindet sich hinter der Radwegfurt.

In  Fahrtrichtung Sydneystral3e laufen zwei Fahrstreifen von der Hebebrandstrale als
Rechtsabbieger und zwei Fahrstreifen aus dem Uberseering (Ost) in den Uberseering.

Diese Fahrstreifen werden im Uberseering auf einer Lange von ca. 55 m in zwei Fahrstreifen gefiihrt.
Die Breite betragt jeweils 3,25 m. Die Verflechtung beginnt hinter der Bushaltestelle ca. bei Stat.
11+120 und verengt sich auf einen Fahrstreifen bei Stat. 11+075 mit einer Breite von 4,00 m.

Um die Verkehrsmenge der beiden Rechtsabbiegestreifen aus der Hebebrandstrale in der
Spitzenstunde aufnehmen zu kénnen, sind aus Griinden der Verkehrssicherheit zwei Fahrstreifen
parallel zur Bushaltestelle notwendig. Nur durch die beschriebene Zweistreifigkeit kann der Ablauf
aus den beiden Rechtsabbiegestreifen in einer Griinphase erreicht werden.

In die SydneystralRe fuhrt ein Fahrstreifen an dem Buskap vorbei und bleibt, durch das auf dem
rechten Fahrstreifen vorherrschende Parken, auf dem linken Fahrstreifen. Der rechte Fahrstreifen
ist de facto fur den flieRenden Verkehr nicht nutzbar.

Die gleiche Situation besteht sinngemaf auch in der anderen Fahrtrichtung. Auch hier wird auf dem
rechten Fahrstreifen geparkt.

Da bei Stat. 50+092 eine Radwegableitung vorgesehen ist, engt sich der zur Verfligung stehende
Verkehrsraum auf einen Fahrstreifen ein. In Fahrtrichtung hinter der Radwegableitung weitet sich
die Asphaltflache auf und teilt sich in einen 3,25 m breiten Linksabbiege- und einen 3,25 m breiten
Rechtsabbiegestreifen. Zwischen den Abbiegestreifen ist ein Linksabbiegestreifen von 2,25 m Breite
zuzuglich beidseitiger Breitstrichmarkierung fur den Radverkehr vorgesehen.

34 Verkehrsbelastung

Prognosen zur Verkehrsbelastung wurden gegenwartig nicht erstellt.

3.5 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Die Haltestellen werden als Buskap bzw. als Bussonderfahrstreifen mit Betonstandflachen in einer
Breite von 3,0 m hergestellt. Die Lange wird den &rtlichen Gegebenheiten angepasst. Gleiches gilt
fur die Schubfelder.

Samtliche Haltestellen werden mit Bussonderborden mit einer Ansicht von 18 cm ausgestattet und
erhalten einen Fahrgastunterstand. In der Regel ist dieser vorhanden, muss jedoch an der
bestehenden Position abgebaut und an neuer Stelle wieder aufgebaut werden. Aul3erdem werden
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die Haltestellen mit zwei Haltestellenschilder (Vz 224-40), Fahrausweisautomat und DFI-Anzeigern
ausgestattet. Weiterhin werden Bodenindikatoren entsprechend den Vorgaben vorgesehen.

Haltestelle Uberseering(West) Richtung S Rilbenkamp Stat.20+059 Linien M20, M26, 118

Die als Bussonderspur vorgesehene Haltestelle erhalt eine Aufstelllange von 44,00 m und ist in
Betonbauweise mit einem Schubfeld von ca. 14,50 m vorgesehen.

Haltestelle New-York-Ring Richtung S Ribenkamp Stat.20+248 Linien M20, M26, 118

Die Haltestelle ist mit einer Aufstelllange von 45,00 m in Betonbauweise geplant. Durch die
Einrichtung einer F-LSA bei Stat. 10+200/20+200 wird auf die Herstellung eines Schubfeldes
verzichtet.

Haltestelle New-York-Ring Richtung Bf. Altona Stat.10+216 Linien M20, M26, 118

Die Haltestelle ist in Betonbauweise mit einer Aufstelllange von 45,0 m und einem Schubfeld von
ca. 8,0 m vorgesehen.

Haltestelle Sydneystrale Richtung S Ribenkamp Stat.20+590 Linien M20, M23, M28, 179

Die Haltestelle in Richtung S Ribenkamp liegt im Kurvenbereich und ist mit einer Aufstelllange von
44,5m geplant. Die Haltestelle ist in ihrer Geometrie gerade und als Buskap konzipiert und kann von
den Bussen in einer geraden Linie angefahren werden. Das Ausfahren des Busses aus der
Haltestelle in den sich anschlielBenden Kurvenbereich ist fir die Busse, durch die Kurvenaufweitung
problemlos méglich. Die Befestigung erfolgt in Betonbauweise. Auf ein Schubfeld wurde aufgrund
der Nahe zur FuRgangerfurt verzichtet.

Eine Fahrkurve fiir einen Gelenkbus aus der Sydneystral3e in Richtung Norden wird in dem
Detailplan ,Schleppkurve® dargestellt.

Haltestelle Sydneystrale Richtung Bf. Altona Stat.10+421 Linien M20, M26, 118

Die Haltestellenlénge ist mit 45,00 m geplant und wird nach einer Aufstelllange von ca. 36,0 m durch
eine Grundstickszufahrt unterbrochen.

Hierzu wurden umfangreiche Untersuchungen seitens der Investoren des Blroneubaus IPANEMA
vorgenommen und im Einvernehmen mit den Genehmigungsbehdrden, dem LSBG und der
HOCHBAHN die Positionen der Grundstuckszufahrten bestimmt.

Die Busstandflache wird in Betonbauweise erstellt und erhalt ein Schubfeld von ca. 15,0 m L&nge.

Auf einer Lange von ca. 36,0 m plus 14,0 m wird ein Bussonderbord im Bereich der Haltestelle
eingesetzt.

Haltestelle Sydneystrale Richtung U Alsterdorf Stat.50+066 Linien M23, M26, M28, 118, 179

Die Haltestelle in der Sydneystraf3e in Richtung U Alsterdorf wird als Buskap in Betonbauweise und
ohne Schubfeld hergestellt. Die Aufstelllange betragt 45,0 m.
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Haltestelle Manilabriicke Richtung S Ribenkamp Stat.20+906 Linien M20, M23, M28, 118, 179

Die Haltestelle erhalt eine Aufstelllange von 48,5 m und ein Schubfeld von 15,0 m.

Haltestelle Manilabriicke Richtung Bf. Altona Stat.10+898 Linien M20, M23, M28, 118, 179

In Richtung Altona wird die Haltestelle in einer LAnge von 48,5 m hergestellt und mit einem 15,0 m
langen Schubfeld versehen.

Haltestelle Kapstadtring Richtung Bf. Altona Stat. 114121 Linien M20, M23, M26, M28,
118,179

Die Haltestelle Kapstadtring Ri Bf. Altona befindet sich am Ausbauende, unmittelbar vor dem
Anschluss an die HebebrandstraRe/Uberseering (Ost). Die geplante Aufstelllange betragt 43,50 m.
Sie ist als Bussonderfahrstreifen in Betonbauweise vorgesehen. Auf die Herstellung eines
Schubfeldes wurde durch die angrenzende LSA verzichtet

3.6 Lichtsignalanlagen

Die bestehenden Lichtsignalanlagen sind an den Einmindungen Jahnring, Sydneystral3e und
HebebrandstralBe an die Erfordernisse der neuen Verkehrsanlage baulich und technisch
anzupassen, zu erganzen oder neu herzustellen.

Zusétzlich ist eine F-LSA nahe der siidl. Einmiindung New-York-Ring iiber den Uberseering bei
Stat.10+200/20+200 mit der Nr. 2593 geplant. Diese F-LSA ermdoglicht auBer der StralRenquerung
einen direkten Zugang zu den Personenaufziigen der geplanten U-Bahnstation.

Weiterhin wird eine zusatzliche Querungsmdglichkeit fir FuRganger bei ca. Stat. 10+490/20+490
vorgesehen. Hier ist die bestehende LSA um die Funktionen einer zusatzlichen Querung zu
erganzen.

An samtlichen LSA sind akustische Signalgeber vorzusehen.

3.7 Ruhender Verkehr

Fur den ruhenden Verkehr werden mittels Markierung auf der Asphaltflache beidseitig Parkstéande
in Langsaufstellung hinter dem Radfahrstreifen vorgesehen. Da die bestehenden Bordanlagen
erhalten bleiben und die neue Verkehrsanlage im Bestand eingerichtet wird, ergeben sich
unterschiedlich breite Parkstéande.

Im Abschnitt Jahnring bis SydneystraRe werden die Parkstande in einer nahezu einheitlichen Breite
von 2,45 bis 2,50 m angelegt.

Der im Bogenverlauf bestehende Abschnitt Sydneystrale bis Hebebrandstralle weist
unterschiedliche Asphaltbreiten zwischen den Bordanlagen auf. Insofern ergeben sich
unterschiedliche Breiten fiir die an der bestehenden Bordanlage einzurichtenden Parkstande mit
Breiten zwischen 2,20 und 3,56 m.
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Rechnerisch ermitteln sich fir die gesamte Strecke ca. 154 Parkstdnde. Gegeniber dem Bestand
reduziert sich die Anzahl um 51 Parkstanden.

Zuséatzlich sind an den nachstehenden Stationen Parkstdnde fir mobilitdtseingeschrankte
Verkehrsteilnehmer vorgesehen:

Station 10+140
20+270
10+350
20+450
10+670
20+740
11+050

Des Weiteren werden Parkstande fiir Motorrader angelegt. Vorgesehen sind 6 Parkstéande nérdlich
der Einmindung New-York-Ring bei Stat. 20 + 185 und 3 Parkstande westlich der Einmindung
Halifaxweg, bei Stat. 10 + 860. Jeder Parkstand wird in den Maf3en 2,75 x 1,50 m angelegt. Eine
Zufahrt von der Fahrbahn ist gewahrleistet und der Hochbord ist auf 3cm abzusenken.

3.8 Radverkehr

Der Radverkehr wird in beiden Fahrtrichtungen als Radfahrstreifen in einer einheitlichen Breite von
2,25m am rechten Fahrbahnrand zwischen dem Fahrstreifen und einem Sicherheitstrennstreifen zu
den Parkstédnden auf der Fahrbahn gefuhrt. Ausnahmen bilden die Anschlussbereiche an die
baulichen Radwege und der Bereich an der Haltestelle Sydneystral3e in Richtung Rubenkamp.

Einmindung Sydneystrale

Im Einmiindungsbereich SydneystraRe wird im Uberseering in Fahrtrichtung Norden fiir den
Radverkehr ein markierter 2,25 m breiter Linksabbiegestreifen eingerichtet und in die Sydneystral3e
gefuhrt.

In der Gegenrichtung steht fur den Radverkehr in stidliche Richtung ein markierter Radfahrstreifen
von 2,25 m Breite zur Verflgung. Dieser ist zwischen dem Fahrstreifen und dem
Rechtsabbiegestreifen vorgesehen. Der rechtsabbiegende Radverkehr wird vom Radfahrstreifen in
den Mischverkehr auf den Rechtsabbiegestreifen gefihrt.

Der aus der Sydneystral3e kommende Radverkehr wird nach der Radwegableitung bei Stat. 50+092
auf einem 2,25 m breiten linksabbiegenden Radfahrstreifen gefuihrt. Vor der LSA wird fur den
Radfahrer ein aufgeweiteter Radaufstellstreifen (ARAS) eingerichtet

Der rechtsabbiegende Radverkehr wird Uber den Rechtsabbiegestreifen im Mischverkehr, in den
Radfahrstreifen vom Uberseering gefiihrt.

Der aus dem Osten zulaufende Radverkehr aus dem Singapurweg wird tber die Gehweguberfahrt
und dem herzustellenden baulichen Radweg gefiihrt.
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Anschlisse an bauliche Radwege

Die Anschlisse an die baulichen Bestandsradwege werden Uber Auf- und Ableitungen am
Ausbauanfang, Ausbauende und in der Sydneystral3e hergestellt. Des Weiteren ist ein baulicher
Radweg im Bereich der Haltestelle Sydneystralle in Richtung Ribenkamp vorgesehen.

Bei Stat. 20 + 497 wird der von Siiden kommende Radverkehr aufgeleitet und in die Nebenanlage
gefuhrt. Zusatzlich wird bei Stat. 20 + 520, mittels einer weiteren Aufleitung, der Radverkehr aus der
Sydneystralle aufgenommen und an den vorgenannten baulichen Radweg in der Nebenanlage
angeschlossen. Dieser fuhrt Gber die Gehweguberfahrt vom Singapurweg und im weiteren Verlauf
zwischen der Fahrgastwarteflache und dem Gehweg durch. Der Anschluss an den Radfahrstreifen
erfolgt Uber eine Radwegableitung bei Stat. 20 + 615.

Die Aufleitungen zum Jahnring sind in einer Breite von anfanglich 2,25 m bei Stat. 10+095
vorgesehen. Im weiteren Verlauf verringert sich die Radwegbreite auf 2,0 m und nutzt die Trasse
des bestehenden baulichen Radweges bis zum Anschluss an den Jahnring zwischen der
Bordanlage und einer vorhandenen Baumreihe.

Die Ableitung des baulichen Radweges vom Jahnring ist hinter der Haltestelle geplant. Der Radweg
wird wie im Bestand zwischen der Fahrgastwarteflache und dem Gehweg in einer Breite von 1,625
m gefihrt. Im weiteren Verlauf schwenkt der Radweg zwischen der Bordanlage und dem geplanten
Treppenniedergang in Richtung Fahrbahn und schlie3t mit einer Breite von 2,25 m an die Fahrbahn
mit einer Radwegableitung bei Stat. 20 + 102 an.

Die bestehenden baulichen Radwege der StraRe Uberseering (Ost) und HebebrandstralRe werden
mittels Auf- und Ableitungen an die geplanten Radfahrstreifen angeschlossen. Die Aufleitung in
Fahrtrichtung Uberseering (Ost) ist bei Stat. 21+027 geplant und fiihrt mit einer anfanglichen Breite
von 2,25 min die Nebenanlage zwischen Sicherheitstrennstreifen und Gehweg bis zum Ausbauende
bei Stat. 21+152. Die Breite des baulichen Radweges verengt sich nach der Aufleitung auf 2,0 m.
Die geplante Radwegableitung in Richtung Sydneystrale fihrt von der Einmindung
Hebebrandstralle als baulicher Radweg zwischen der Fahrgastwartefliche der Haltestelle
Kapstadtring und dem Gehweg. Die Breite ist durchgangig mit 2,00 m vorgesehen und wird
beidseitig mit taktilen Leitsteinen eingefasst. Die direkte Radwegableitung erfolgt hinter zwei
kreuzenden Gehweguberfahrten bei Stat.11+075 und wird in einer Breite von 2,25 m angelegt. Bei
den Gehweguberfahrten handelt es sich um eine getrennte Zu- und Ausfahrt.

In der Sydneystral3e, bei Stat. 50+080, ist in Fahrtrichtung Westen eine Radwegaufleitung
vorgesehen. Da der bauliche Radweg als nichtbenutzungspflichtig eingestuft ist, wird dem Radfahrer
auch die Moglichkeit gegeben im Mischverkehr auf der Fahrbahn zu fahren.

In Fahrtrichtung Osten wird der bauliche Radweg bei Stat. 50+092 mittels einer Radwegableitung
auf die Fahrbahn geflihrt. Der aus dem Bestand kommende bauliche Radweg von ca. 1,20 m Breite
wird bis zum Anschluss an die Fahrbahn auf 2,25 m aufgeweitet. Fir den Radfahrer aus dem
Mischverkehr ist eine entsprechende Fahrbahnmarkierung vorgesehen.
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Radbiigel

An den Haltestellen werden 114 Radbuigel an nachstehender Station und Anzahl vorgesehen:

Uberseering (West) Richtung S Rilbenkamp Stat. 20+090 15
Stat. 10+060 8

New-York-Ring Richtung S Ribenkamp Stat. 20+215 11
Richtung Bf. Altona Stat. 10+170 10

Sydneystral3e Richtung S Ribenkamp Stat. 20+610 7
Richtung Bf. Altona Stat. 10+470 12

Richtung U Alsterdorf Stat. 10+550 9

Manilabricke Richtung S Ribenkamp Stat. 20+855 10
Richtung Bf. Altona Stat. 10+855 10

Richtung Bf. Altona Stat. 11+955 10

Kapstadtring Richtung Bf. Altona Stat. 11+160 12

StadtRAD

Bei Stat. 20 + 150 wird eine StadtRAD Station mit 15 Duo-Stellplatzen, in der Nebenanlage
unmittelbar am Radfahrstreifen, stdlich der Einmiindung New-York-Ring eingerichtet.

3.9 FuRgéngerverkehr

Die Ful3gangerverkehre werden beidseitig Giber die gesamte Ausbauldnge auf stralBenbegleitenden
Gehwegen gefihrt. Zum Gehweg gehdren trotz einer farblichen Abweichung auch die Flachen des
aufgegebenen baulichen Radweges. In Abstimmung mit dem Denkmalschutzamt der Behoérde fir
Kultur und Medien sind diese als Gehweg auszuweisenden Flachen mit anthrazitfarbenen
Betonplatten 50/50 bzw. 50/75 zu versehen. Diese Farbgebung soll mdglichst durchgangig den
Verlauf des alten Radweges zeigen. Um einer mdglichen Fehleinschatzung dieser Flachen zu
begegnen, sind an den Anfang- und Endpunkten die Plattenbeldge im wechselnden Einsatz von
grau und anthrazit zu verlegen.

Im Abschnitt Jahnring bis Sydneystrale werden zwei niveaugleiche Querungen zusatzlich
eingerichtet. Zu der bestehenden Querung, unmittelbar an der Einmiindung Uberseering in den
Jahnring, werden bei Stat. 10+200/20+200 und bei 10+490/20+490 zusatzliche gesicherte
Querungsstellen mit differenzierter Bordhdhe vorgesehen. Die durch Lichtsignalanlagen gesicherten
Querungsstellen werden uber die vorhandene Mittelinsel gefinhrt.

Bei Stat. 10+200/20+200 sind seitens der HOCHBAHN zwei Aufziige aus dem geplanten
Untergrundbahnhof der U5 mit Anschluss an das Gehwegniveau und an die bestehende
Yokohamabriicke vorgesehen. Somit sind die Aufziige vom U-Bahnhof, von der Mittelinsel auf
Gehwegniveau und von der Fulgangerbriicke aus erreichbar. Die geplante Querungsstelle wird
unmittelbar unterhalb der Yokohamabriicke eingerichtet und mit einer neuen F-LSA ausgestattet.

Die bei Stat. 10+490/20+490 zusétzlich vorgesehene Querung fir FuRganger ist als Erganzung der
bestehenden Lichtsignalanlage (1490) an der Einmiundung der Sydneystral3e in den Uberseering
vorgesehen. Sie wird ebenfalls Uber die vorhandene Mittelinsel als niveaugleiche Querungsstelle mit
differenzierter Bordhdhe ausgebildet.
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Der Gehweg verlauft in der Regel an einem 0,65 m breiten Sicherheitstrennstreifen in einer Breite
von 2,50 m. Die Gehwegbreite setzt sich aus einem 1,00 m breiten Streifen aus grauen Betonplatten
und einem 1.50 m breiten anthrazitfarbenen Plattenbelag zusammen.

Im Abschnitt Sydneystra3e bis Hebebrandstrale wird die bei Stat. 10+538/20+535 bestehende
niveaugleiche Querung fur FuRganger und Radfahrer baulich und signaltechnisch angepasst. Die
bauliche Ausbildung erfolgt ebenfalls als gesicherte Querungsstelle mit differenzierten Bordhéhen.

Am Ausbauende bei Stat. 11+173/21+148 wird die bestehende niveaugleiche Querung fur
FuRganger und Radfahrer an der durch eine LSA gesteuerten Einmindung der Hebebrandstralie in
den Uberseering baulich und signaltechnisch angepasst. Auch diese Querung wird als gesicherte
Querungsstelle mit differenzierten Bordhéhen hergestellt.

Bei Stat. 50+020 wird die bestehende Querung der Sydneystral3e fir FulRgéanger entsprechend den
vorgenannten Querungen baulich und signaltechnisch angepasst.

Fur den FuRgangerverkehr stehen weiterhin alle FuRgangerbriicken tiber den Uberseering bzw.
uber der Sydneystral3e zur Verfugung.

Auch im Abschnitt Sydneystrale bis Hebebrandstrale verlauft der Gehweg an einem
Sicherheitstrennstreifen von 0,65 m. Der Gehweg setzt sich aus einem Streifen aus grauen
Betonplatten von 1,00 m Breite, den 1,50 m Streifen des ehemaligen baulichen Radweges aus
anthrazitfarbenen Betonplatten und einem 2,50m breiten Streifen aus grauen Betonplatten
zusammen. Somit ergibt sich eine nutzbare Gehwegbreite von 5,00 m. Die geplante
Gehweghinterkante liegt auf der Linie der vorhandenen Gehweghinterkante.

In der Sydneystral3e orientieren sich die geplanten Gehwegbreiten an den Bestandsbreiten. Aus
dieser Situation heraus ergeben sich sehr unterschiedliche Breiten die auf der stdlichen
Stral3enseite auch noch die Flache des ehemaligen baulichen Radweges beinhaltet.

3.10 Entwasserung

An der gesamten Ausbaustrecke wird an dem bestehenden Entwasserungssystem grundsatzlich
nichts geandert. Die teilweise veranderte Linie der Hochborde in den Bereichen der Bushaltestellen
und der Einmindungen macht Anpassungen bzw. den Neubau von Trummen erforderlich. Diese
werden wieder an die bestehenden Anschlussleitungen angeschlossen.

3.11 Offentliche Beleuchtung
Die Standorte nachstehender Leuchten sind durch die MaRnahme zu versetzen:

von Stat. 10+199 nach 10+191
von Stat. 10+539 nach 10+549

Eine weitere Ergénzung oder ein Neubau der 6ffentlichen Beleuchtung wird durch die MaZnahme
nicht erforderlich.
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3.12 StralRenbegleitgrin

Die bestehenden Griinflachen der Mittelinsel und der Griinstreifen an den aufReren Randern bleiben
bis auf wenige Ausnahmen unverandert erhalten.

An nachstehenden Stationen wird eine Reduzierung der Grinflachen durch bauliche Einrichtungen
geplant:

Mittelinsel

Stat.20+198

- niveaugleiche FuRgangerquerung an der Haltestelle New-York-Ring, beide Fahrtrichtungen
Stat.20+490

- niveaugleiche FuRgangerquerung an der Haltestelle Sydneystral3e Richtung Bf. Altona
Stat.21+147

- niveaugleiche Fuganger-und Radfahrquerung an der Haltestelle Kapstadtring Richtung Bf. Altona

Seitliche Grinstreifen

Stat.10+000 - 10+111 Gehweg

Stat. 20+000 - 20+120 Gehweg Haltestelle Uberseering (West) Richtung S Ribenkamp
Stat. 20+200 Gehweg

Stat. 20+240 Treppenniedergang U5

Stat. 20+300 Gehweg um Treppenniedergang U5
Stat. 10+320 Treppenniedergang U5

Stat. 20+370 Gehweg

Stat. 50+100 Radwegaufleitung, Stdseite

Stat. 30+017 - 30+040 Gehweg, Sudseite

Stat. 40+015 - 40+055 Gehweg, Sudseite

Stat. 40+032 - 40+050 Gehweg, Nordseite

Am Kopf der Mittelinsel Uberseering (West) ist ein Ersatzstandort fiir einen zu entnehmenden Baum
bei der Stat. 21+150 geplant. Der geplante Standort liegt ca. 10,0 m von dem jetzigen Baumstandort
entfernt.

3.13 StralRenmadblierung

Uber die Einrichtung von Fahrgastunterstanden an den Haltestellen hinaus sind keine weiteren
Elemente von StraRenmdblierung vorgesehen.

3.14 Leitungen

Erganzende oder Neuverlegungen von Leitungen sind gegenwartig nicht bekannt.
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3.15 Barrierefreiheit

Den Forderungen nach Herstellung bzw. Einrichtung einer barrierefreien Verkehrsanlage wird
entsprechend die Vorgaben der ReStra 12 nachgekommen.

Samtliche Fullgéngerfurten an den Lichtsignalanlagen werden als gesicherte Querungsstellen mit
differenzierter Bordhdhe hergestellt. Die Absenkungen flr Sehbeeintrachtigte wird auf 6 cm und fur
mobilitatseingeschrankte Personen auf O cm gesetzt. In diesen Bereichen werden die geforderten
Bodenindikatoren in die Gehwegbefestigung eingearbeitet.

Die Querungen an den beiden Einmindungen New-York-Ring und am Halifaxweg werden als
ungesicherte Querungen mit differenzierter Bordhdhe hergestellt und mit Bodenindikatoren
ausgestattet.

Die Bushaltestellen werden mit Bodenindikatoren in Form von Einstiegsfeldern,
Aufmerksamkeitsstreifen und Begrenzungsstreifen vorgesehen. Auerdem kommen im
unmittelbaren Haltestellenbereich Bussonderborde mit einer Ansicht von 18 cm zum Einsatz.

Des Weiteren werden Bodenindikatoren zu den Treppenniedergdngen der geplanten U5 integriert.

Zur Abgrenzung der in Teilbereichen herzustellenden baulichen Radwege, Aufstellflachen fir
Radbigel und weiteren Einbauten wie z.B. Treppenniedergdnge sind Begrenzungsstreifen
vorgesehen.

3.16 Anleiterbarkeit Feuerwehr

Da es gegentiber der Bestandssituation keine Veranderungen hinsichtlich der Anleiterbarkeit geben
wird, werden keine neuen Einrichtungen oder Mal3nahmen erforderlich.

3.17 Anderungen gegeniber der Schlussverschickungsunterlagen vom 18.05.2020

Es wird ein Bussonderfahrstreifen ab Stat. 21+040 im Zulauf auf die LSA 630 Einmindung
Hebebrandstralle, auf dem rechten Fahrstreifen angeordnet. Die Aufstelllangen fur die zwei
Linksabbiegestreifen in die Hebebrandstraf3e wurden verlangert und der Individualverkehr in
sudliche Fahrtrichtung wird auf einen Geradeausfahrstreifen reduziert. Jeder Fahrstreifen ist mit
einer Breite von 3,25 m ausgelegt. Aufgrund der Neusortierung der Fahrstreifen wird die
Radwegsaufleitung in Stat. 21+027 verschoben.

Der linksabbiegende Radverkehr aus der SydneystraBe als auch der von Siden aus dem
Uberseering kommende Radverkehr werden vor der Haltestelle Sydneystrale jeweils durch eine
Radwegaufleitung in die Nebenanlage zwischen dem Wartebereich und dem Gehweg geflihrt.
Mittels einer Radwegableitung wird der Radverkehr nach passieren des Haltestellenbereiches
wieder auf einen Radfahrstreifen gefiihrt. Dies ist erforderlich um Konfliktsituationen zwischen dem
Radverkehr und den linksabbiegenden Busverkehr aus der Sydneystraf3e zu vermeiden.

Die Standorte der Fahrradanlehnbligel wurden im gesamten Planungsgebiet auf die Erreichbarkeit
aus dem Radfahrstreifen optimiert.
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Bei Stat. 20 + 150 wird eine StadtRAD Station mit 15 Duo-Stellplatzen, in der Nebenanlage
unmittelbar am Radfahrstreifen, stdlich der Einmindung New-York-Ring eingerichtet.

Es werden 6 Parkstande fur Motorrader nérdlich der Einmindung New-York-Ring bei Stat. 20 + 185
und 3 weitere Motorradparkstande westlich der Einmindung Halifaxweg bei Stat. 10 + 860
eingerichtet. Jeder Parkstand wird in den Mal3en 2,75 x 1,50 m angelegt und die Zufahrt ist von der
Fahrbahn durch eine Absenkung des Hochbords auf 3 cm gewahrleistet.

Auf die Einrichtung von taktilen Elementen an den Grundstickszufahrten wird entgegen den
schlussverschickten Unterlagen verzichtet. Diese sind gemafR den geltenden Richtlinien nicht
erforderlich. Des Weiteren wird das GroRsteinpflaster/Natursteinpflaster ungeschnitten neu verlegt
und die Fugen neu vergossen, um eine ausreichende Ebenheit zu erzielen.

Seite 37



Erlauterungsbericht Schlussverschickung — Uberseering, Bushaltestellen Metrobuslinie 20

4. Umsetzung der Planung

4.1 Planrechtliche Grundlagen
Der gesamte MalRnahmenbereich liegt innerhalb des Bebauungsplan Winterhude 7.

Fur den Bereich der ehemaligen Oberpostdirektion (Uberseering/Sydneystraie) besteht ein
Vorhabenbezogener Bebauungsplan Winterhude 71.

4.2 Grunderwerb

Zur Umsetzung der Baumafinahme ist kein Grunderwerb erforderlich.

4.3 Finanzierung und Wirtschaftlichkeit

Die Finanzierung des StraRenbaus erfolgt aus dem Ortsprodukt 1-269.02.01.004.001 (MalRnahmen
des Busbeschleunigungsprogramms).

Das Projekt dient dem verkehrspolitischen Ziel des Senats, die Attraktivitat des OPNV deutlich zu
steigern. In diesem Sinne sollen Angebot, Taktfolge und Service verbessert werden. Der konkret zu
erreichende monetéare Nutzen dieser Malinahmen lasst sich nicht darstellen. Unter Berticksichtigung
der ortlichen und verkehrlichen Randbedingungen ist die aufgetragene Planung die wirtschaftlichste
LOsung.

4.4 Kampfmittel

Der Kampfmittelrdumdienst wird seitens des Bauherrn mit einer Prifung auf Kampfmittel beauftragt.
Abhangig vom abschlieBenden Ergebnis werden gegebenenfalls geeignete MalRnahmen im
Rahmen der BaumafRnahme vorgesehen.

4.5 Larmschutz
Der Umbau stellt keine erheblichen Eingriffe im Sinne des 8§ 1 Abs. 2 Satz 2 der 16. BImSchV dar.

Der Uberseering wird weder um einen durchgehenden Fabhrstreifen fiir den Kraftfahrzeugverkehr
erweitert, noch wird der vor Ort vorliegende Beurteilungspegel der Larmimmissionen durch die
Umsetzung dieser Malinahme erhoht.

Durch die Verlagerung des Radverkehrs auf Radfahrstreifen auf die Fahrbahn wird der Kfz-Verkehr
auf den jeweils linken Fahrstreifen pro Richtung reduziert. Hierdurch wird der Abstand zu den
schutzbedurftigen Raumen erhdht und gleichzeitig der Larmpegel verringert.

Durch die hier vorliegende UmbaumalRnahme sowie durch die vorgesehenen Anpassungen an den
Lichtsignalanlagen im den Knotenpunkten kann der Verkehr zukiinftig fliissiger abgewickelt werden.
Dies fuhrt zu einer Verringerung der Abbrems- und Anfahrvorgénge und in Folge zu verringerter
Larmbelastung.

Es entstehen keine Anspriiche und keine Kosten fir Larmschutzmafnahmen.
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4.6 Umweltvertraglichkeit

Die Baumal3nahme unterliegt nach Prufung der in § 13a Hamburgisches Wegegesetz genannten
Kriterien keiner Umweltvertraglichkeitsprifung nach dem Gesetz Uber die
Umweltvertraglichkeitsprifung in Hamburg.

4.7 Planungs- und Entwurfsdienststelle

Entwurf und Bauausfihrung erfolgt durch die Behdrde fur Wirtschaft, Verkehr und Innovation,
Landesbetrieb Stral3en, Briicken und Gewdasser, S1 — Planung Infrastruktur OPNV.

Dem Regionalausschuss Eppendorf-Winterhude wurde die Planung am 18.03.2019 vorgestellt und
dort zur Kenntnis genommen.

4.8 Realisierungstermin

Gegenwartig wird ein Realisierungstermin nach der Fertigstellung der Arbeiten fir die U5
vorgesehen.

Verfasst: Aufgestellt am
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