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Darstellung der Hochbahnplanung
vom 31.05.2018 nachrichtlich

Tiefbord  8 cm, 10 cm

Duo Stellplatz StadtRAD / Terminal StadtRAD

Gehweg, Betonplatten, anthrazit (50/50 ; 50/75) 

Sonderflächen, Betonplatten, anthrazit (50/50 ; 50/75) 

Gehweg, Betonpflaster, grau (25/25)

Fahrradbügel

Haltestellenmast / Dynamische Fahrgastinformation

Fahrausweisautomat

Übergang historischer Radweg auf Gehweg

Gehwegplatten 50/50 grau und anthrazit

LEGENDE

Hochbord

Hochbord vorhanden

Streifen aus Pflaster

Kasseler Sonderbord

Hochbord, abgesenkt

Hochbord, abgesenkt, vorhanden

Baum, vorhanden

Wasserlauf

Bodenindikatoren weiß, (Rippenpflaster)

Bodenindikatoren weiß, (Noppenpflaster)

Baum, neu
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Index Änderungen und Ergänzungen Aufgestellt DatumStation

Nicht kontrastierende taktile Leitelemente an Gehwegüberfahrten entfernt

Taktile Leitelemente an U-Bahnniedergängen entfernt02

01

Haltestelle Sydneystraße Fahrtrichtung Hebebrandstraße nach Norden verschoben20+580.00003

Radbügel Haltestelle Sydneystraße Fahrtrichtung Alsterdorf an den Fahrbahnrand verschoben10+550.00004

Baulichen Radweg mit Auf- und Ableitung  eingerichtet20+540.00005

Aufstellstreifen Radfahrer entfernt20+530.00006

ARAS entfernt50+025.00007

06.10.2020

06.10.2020

06.10.2020

06.10.2020

06.10.2020

06.10.2020

06.10.2020

Taktile Leitelemente angepasst10+493.00008 04.12.2020

Taktile Leitelemente angepasst50+020.00009 04.12.2020

Taktile Leitelemente angepasst20+536.00010 04.12.2020

Taktile Leitelemente angepasst20+591.00011 04.12.2020

FGU Typ 0 gegen Typ 1 getauscht10+460.00012 04.12.2020

FGU Typ 0 gegen Typ 1 getauscht20+587.00013 04.12.2020

Tiefborde 8 cm und 10 cm getrennt dargestellt14 04.12.2020

Siehe oben, separates Indexfeld 06.10.2020--

06.05.2020

06.05.2020

06.05.2020




