Kontrakt-Nr.: -entfallt-

PSP-Nr.: 2-22403010-00020.05
3-22403010-000016.05
Bedarfstrager: Freie und Hansestadt Hamburg

Behorde fur Wirtschaft, Verkehr und Innovation

Planungs- und Bezirksamt Wandsbek
Entwurfsdienststelle: Dezernat Wirtschaft, Bauen und Umwelt
Fachamt MR — Abschnitt StraRenplanung

Baudienststelle: Bezirksamt Wandsbek
Dezernat Wirtschaft, Bauen und Umwelt
Fachamt MR — Abschnitt StraRenplanung

BaumaBnahme: Veloroute 6, Abschnitt W15
TeilbaumaBnahme: Eulenkamp
(von Friedrich-Ebert-Damm bis Tilsiter Strafl3e/
Alter Teichweg)

1. Verschickung

Baulange: ca. 0,66 km
Lange der Anschllsse: ca. 0,15 km

ERLAUTERUNGSBERICHT

Erlduterungsbericht zur 1. Verschickung Seite 1 von 18



Inhaltsverzeichnis

I ¥ | e =T o 4 L= 1 L= S PTRONS 4
1.1. Darstellung der BaumaBnahme ... 4
1.2. Begriindung des Vorhabens (Anlass, Notwendigkeit, Dringlichkeit)............. 5
1.3. Auftraggeber / Bedarfstrager / Projektauftrag ........ccccccoooooooiincnsiens 5
1.4. Beschliisse parlamentarischer Gremien..........ccccooviriiiiirrrrrssssssssssss s 5

2. Planungsrechtliche Grundlagen............e e 5
21. Baurecht........cc 5
2.2 Planfeststellung.........cccccoiiiiiiiiiiiiri s 5
2.3. Sanierungsgebiete / Denkmalschutz............cccooomiiiiiiinccisiieen 5

3. Technische Beschreibung der BaumaBRnahme .............oeeeeeeeeeeee s 6
3.1. Gegenwartiger Zustand ..........cccoiciiinmimmnnr s ————— 6
3.1.1. Knotenpunktsform, Aufteilung/Nutzung der Verkehrsflache........................... 6
3.1.2. Verkehrsbelastung ..o 6
3.1.3.  UNFalllage ......ceeiiiiiieeirr e 7
3.1.4. FuBganger- und Radverkehr ... 7
3.1.5. Barrierefreiheit........cccoooiiiiiiiiiccc e ——————— 7
3.1.6. Offentlicher Personennahverkehr (OPNV).........cccoeeverirneresenssesessesessesessnsens 7
3.1.7. Motorisierter Individualverkehr (MIV) ..o 7
3.1.8. Lichtsignalanlagen (LSA) .......ccciimmmmriiiissrs s sssssss s s 7
3.1.9. Offentliche BeleUChUNG .......c.cccovvueeireeireeceeeerer e sas e ses e ses e e ae e sae e snenees 8
3.1.10. StraBenbegleitgriin.........cccccoiiiiiiimrr e ———————— 8
3.1.11. Ruhender VErkehr ... snsssssss s ssssss s s s snsses 8
3.1.12. StraBenentWaSSEIUNQ .......ccciiiiiiiiismrrrrrriiissssssssnrsssssssssssssssrs s s s sssssssssssnssnssssssssnses 8
3.1.13. Ausstattung/Moblierung ..........cccovvmmmeriiiii 8
3.1.14. Versorgungsanlagen (Leitungen/Schachte) ........cccccorriirrirrcrircrsnsssssssssesssesnns 8
3.1.15. UDEITANIEN ......c.ceeeeeceeeecree ettt ee e sesse e s e ae e eas e sas e s sae e s se e eaenesaenees 8
3.1.16. Darstellung der Defizite im StraBenraum............cccoiiiiiimmiiicnrr s 8
3.2 VariantenuntersSUCRUNG .........ee s 9
3.2.1.  PlanungSziel..........ocociimmiiiiiiire 9
3.2.2. Maogliche Varianten..........ccccoiiiimemimesssrr s 9
3.2.3. Wahl der Vorzugsvariante ............cccceeeriiinniissmnmnnsssssss s ssssssssssss s 13
3.2.4. Modgliche Varianten des Knotenpunktes Tilsiter Str./Alter

Teichweg/Eulenkamp ... 13
3.3. Geplanter Zustand............cccciiiiiiiii e ————— 14
3.3.1. Abmessungen der Fahrbahn und Nebenflachen..........ccccccoiiiiiiiiinnneninnnnne. 14
3.3.2. FuBganger- und Radverkehr ..o 15
3.3.3. Barrierefreiheit.........cccooir e 15
3.3.4. Offentlicher Personennahverkehr (OPNV).........cccoceerrrirrsenereneeesersesesenenens 15
3.3.5. Motorisierter Individualverkehr (MIV) ........ccoocmmiiiiininieirre s 15
3.3.6. Lichtsignalanlagen (LSA) .......ccccurmmmmirmiiniicnsnnsnnssssssssssssssss s ss s ssssssssssssssssnas 16
3.3.7. Offentliche BeleUChUNG .......ccccocieireeirercrer et se et enns 16
3.3.8. StraBenbegleitgriin.........cccccooiiiiimmmmrr s —————— 16
3.3.9. Ruhender Verkehr ... 16

Erlauterungsbericht zur 1. Verschickung Seite 2 von 18



3.3.10. StraBenentWaASSEIUNG .......ccccceerrrrrrrrrrssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnss 17

3.3.11. Ausstattung / MOblIierung .........ccoocmmmiiiiiniieirr s 17
3.3.12. Versorgungsanlagen..........ccccccciiiirniinnnnsnnssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsnes 17
3.3.13. GrUNAWASSEN ....ccceceeeeiiiiiiiriceen s s e e e e e eneas s s s e e s e s nnsas s s s e e e e s nnmnnsssssserresnnnnnnssnnns 17
3.3.14. Kampfmittel....... ... e 17
3.3.15. Anliegerbetroffenheit ............ccooriiiiiiicc e —— 17
3.4. Bautechnische Einzelheiten...........ccccooiiiiiinncerrr s 17
3.5. Durchfiihrung der BaumaRnahme inkl. Kosten..........ccccccoiiiiiiiiiiiinnneninnnnes 18
L0 01TV = Y 4o T=Y =Y o - 18
5. LT3 o L=Y T = o o SO 18

Erlauterungsbericht zur 1. Verschickung Seite 3 von 18



1. Allgemeines

1.1. Darstellung der BaumaRnahme

Der zu beplanende Abschnitt W15-Eulenkamp ist Teil der Veloroute 6 und befindet sich im
Stadtteil Dulsberg im Bezirk Hamburg-Nord. Die Planung und Ausfihrung der baulichen
MafRnahmen erfolgen im Rahmen des vereinbarten ,Blindnis fiir den Radverkehr* durch den
Bezirk Wandsbek in enger Absprache mit den betreffenden Dienststellen in HH-Nord.

Gegenstand dieser Planung ist die Optimierung der Radverkehrsfiihrung, im Bereich des
Eulenkamp zwischen Friedrich-Ebert-Damm bis Tilsiter Stral’e. Die Bauldnge betragt etwa
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Abbildung 1: Lage im StralBennetz. (Quelle Geobasiskarten Hamburg, Stand 2018)
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1.2.

1.3.

1.4.

2.1.

2.2

2.3.

Begriindung des Vorhabens (Anlass, Notwendigkeit, Dringlichkeit)
Die Malinahme erfolgt im Rahmen des Blindnisses fir den Radverkehr.

Auftraggeber / Bedarfstrager / Projektauftrag

Auftraggeber und Bedarfstrager fur die Stralenbaumaflnahme ist die Freie und Hansestadt
Hamburg, Behorde flr Wirtschaft, Verkehr und Innovation als federfiihrende Fachbehorde flr
die Umsetzung des im Bilndnis fir den Radverkehr vereinbarten Ausbaus des
Veloroutennetzes.

Die Planung und Bauausflihrung der nachfolgend beschriebenen Leistungen erfolgt durch
das Bezirksamt Wandsbek, Fachamt Management des 6ffentlichen Raumes.

Beschliisse parlamentarischer Gremien

Mit dem Bindnis fir den Radverkehr hat sich der Hamburger Senat das Ziel gesetzt, bis
2020 das gesamte Veloroutennetz in Hamburg alltagstauglich zu ertlichtigen.’

Planungsrechtliche Grundlagen
Baurecht

Planungsrechtliche Grundlage fur den Abschnitt W15-Eulenkamp der Veloroute 6 sind
folgende Baustufenplane:
- BS-Barmbek-Nord, festgestellt am 04.03.1955, 2. Anderung am 11.10.1960

- BS-Wandsbek-Marienthal, festgestellt am 14.01.1955

und folgende Bebauungsplane:

- B-Plan Wandsbek 2, festgestellt am 13.06.1962

- B-Plan Wandsbek 37, festgestellt am 18.06.1969

- Teilbebauungsplan 306, festgestellt am 27.09.1957
- B-Plan Dulsberg 5, festgestellt am 10.04.2007

Planfeststellung
Entfallt.
Sanierungsgebiete / Denkmalschutz

Der Bauabschnitt liegt nicht im Sanierungsgebiet. Im Bauabschnitt besteht kein
Denkmalschutz.

' www.hamburg.de/hamburg-auf-dem-weg-zur-fahrradstadt/5345604/buendnis-radverkehr/
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3.1.

3.1.1.

3.1.2.

Technische Beschreibung der BaumaRnahme
Gegenwartiger Zustand
Knotenpunktsform, Aufteilung/Nutzung der Verkehrsflache

Insgesamt befinden sich im Abschnitt W15 drei Knotenpunkte.

Bei dem Knoten Eulenkamp/Stralburger Stieg handelt es sich um einen dreiarmigen, nicht
signalisierten Knoten. Die Einmundung des Stral3burger Stieges befindet sich im Bereich der
Aufstellflache der Abbiegespur des Eulenkamps vom Knoten Strallburger Straflie/Friedrich-
Ebert-Damm/Eulenkamp. Die StralRe StralBburger Stieg ist eine Einbahnstralle mit
Fahrtrichtung aus dem Eulenkamp. Der Knotenpunkt Stralburger Strafl3e/Friedrich-Ebert-
Damm/Eulenkamp wird in diesem Ausbauabschnittes der Veloroute 6 nicht weiter betrachtet,
der Anschluss wird auf den vorhandenen Bestand geplant.

Bei dem Knoten Eulenkamp/Dulsberg-Sud handelt es sich um einen dreiarmigen, nicht
signalisierten Knoten. Der Verkehr aus dem Dulsberg-Sid muss die Vorfahrt gewahren.

Bei dem Knoten Alter Teichweg/Tilsiter Stralle/Eulenkamp handelt es sich um einen
dreiarmigen, nicht signalisierten Knoten. Der Eulenkamp schlief3t im Knoten an die StralRe
Alter Teichweg bzw. die Tilsiter Stralle an. Die StraRe Alter Teichweg geht im
Knotenpunktbereich in die Tilsiter StraRe Uber. Der Verkehr auf dem Eulenkamp als
untergeordnete Stralle ohne Linienbusverkehr ist im Knoten Alter Teichweg/Tilsiter
Stralte/Eulenkamp nicht vorfahrtsberechtigt.

Der Eulenkamp weist eine Fahrbahnbreite von ca. 6,20 m auf. Die Fahrbahn ist in
Pflasterbauweise aus NaturgroRpflaster befestigt. Die Randeinfassungen bestehen aus
Beton- oder Granithochbordsteinen, die im Bereich vorhandener Grundstiickszufahrten
abgesenkt sind. Auf der Fahrbahn vom Eulenkamp fahren neben dem motorisierten Verkehr
zum Teil auch die Radfahrer. In den Nebenflaichen vom Eulenkamp verlauft auf der
nordwestlichen sowie auf der sudodstlichen Seite ein mit roten Betonpflastersteinen
befestigter Radweg. Parallel zum Radweg verlduft auf der norddstlichen Seite ein Gehweg
mit Betonsteinpflasterplatten. Des Weiteren befinden sich auf slddstlicher Seite ein
Grinstreifen mit Baumbestand und ein Gehweg der lediglich mit festgetretenem Mutterboden
befestigt ist. Auf siddstlicher Seite verlauft eine Kleingartenanlage entlang des
Eulenkampes. Auf der nordwestlichen Seite grenzen Wohnbebauungen in Form von
Wohnblocks und eine Sport- und Freizeitanlage an. Grundstiickszufahrten sowie Zugange
sind mit Betonsteinen befestigt.

Verkehrsbelastung

Bei einer Querschnittszahlung im Knotenpunkt Tilsiter StralRe/Alter Teichweg/Eulenkamp
wurden am 11.07.2017 wahrend der Spitzenstunde zwischen 07.15 Uhr und 8.15 Uhr
526 Kfz/h gezahlt (davon ca. 10 Kfz/h Schwerverkehrsanteil [1,9%]). Zwischen 00.00 Uhr
und 24.00 Uhr wurden am Zahltag in Richtung Knotenpunkt Tilsiter StralRe/Alter
Teichweg/Eulenkamp insgesamt 2.376 Kfz, in Richtung Knotenpunkt Stralburger
Stralie/Friedrich-Ebert-Damm/Eulenkamp insgesamt 2.711 Kfz registriert. Die
Querschnittsbelastung im Eulenkamp betragt demnach 5.087 Kfz/24h.

Der Schwerverkehrsanteil im Querschnitt des Eulenkamps lag bei lediglich 1,5%.
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3.1.3. Unfalllage

Eine Unfallauswertung fir den Bereich des Eulenkamps zwischen Nordschleswiger Str.
(Ring 2) und Tilsiter Stral’e weist zwischen 2014 und 2016 insgesamt 79 Verkehrsunfalle
auf. Dabei entfallen alleine 35 Unfalle auf die Unfallhaufungsstelle (UHS) Stralburger
Stralte/Eulenkamp/ Friedrich-Ebert-Damm.

3.1.4. FuBRganger- und Radverkehr

FuRgangerverkehr
Die offentlichen Gehwege im Eulenkamp verlaufen im sidlichen Bereich zwischen den
Privatgrundsticken und den vorhandenen Baumreihen, im nérdlichen Bereich zwischen den
Privatgrundstlicken und dem angrenzenden Radweg bzw. der Fahrbahn. Die Breiten sind
aufgrund der Baumreihe eher schmal im Vergleich zu neu gebauten Gehwegen nach
heutigem Standard.

Die o6ffentlichen Gehwege in den Nebenflachen besitzen auf nérdlicher Seite eine Breite von
ca. 1,50 m und sind mit Gehwegplatten belegt, auf der sidlichen Seite von ca. 1,10 m und
sind durch keine Baumaterialien befestigt. Teilweise grenzen die Gehwege an Grlinstreifen
auf offentlichem Grund. Der FuRgangerverkehr wird im Knotenbereich StralRburger
Stralie/Friedrich-Ebert-Damm/Eulenkamp per Anforderung signalisiert Uber die Stralle
gefuhrt. Im Bereich des Knotenpunktes Alter Teichweg/Tilsiter Stralte/Eulenkamp ist keine
LSA vorhanden, der FuRgangerverkehr wird Uber Querungshilfen gefuhrt. Auf der Hohe der
Einmindung der StralRe Dulsberg-Sid befindet sich ebenfalls eine Querungshilfe fir
FuBganger.

Radverkehr

Fir den Radfahrer stehen in den Nebenflachen des Eulenkamps beidseitig jeweils nicht
regelkonforme Radwege zur Verfligung. Die Breite der nichtbenutzungspflichtigen Radwege
betragt ca. 1,0 m. Der Radweg auf westlicher Fahrbahnseite ist in einem besonders
schlechten Zustand. Aufgrund des flachwurzelnden Baumbestandes gibt es viele
Wurzelaufbriiche welche eine unebene und teils aufgebrochene Oberflache des Radweges
verursachen. Der westliche Radweg fihrt unmittelbar an der vorhandene
Containerstellflache entlang, Scherben werden hier zwangslaufig durchfahren.

Im Bereich des Knotenpunktes Alter Teichweg/Tilsiter Strale/Eulenkamp ist keine LSA
vorhanden, der Radverkehr wird Uber Querungshilfen geflhrt. Die Querungshilfen
entsprechen nicht dem technischen Standard. Der Radverkehr wird im Knotenpunktbereich
weiterhin in den Nebenanlagen gefiihrt. Derzeit wird die StralRe Alter Teichweg neu
hergestellt, hier wird der Radverkehr in Zukunft auf einem Radfahrstreifen gefiihrt werden. Im
Ubergangsbereich wird der Radverkehr tiber Rampen in die Nebenanlagen gefiihrt.

3.1.5. Barrierefreiheit
Im Planungsbereich liegt durch das Fehlen von Bodenindikatoren keine Barrierefreiheit vor.

3.1.6. Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)
Im Eulenkamp gibt es derzeit keinen o6ffentlicher Personennahverkehr.

3.1.7. Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Die Stralken Eulenkamp, Straburger Stieg und Dulsberg-Sid dienen der unmittelbaren
ErschlieBung der Grundsticke sowie dem Sammeln und \Verteilen des
ErschlieBungsverkehrs. Fur den motorisierten Individualverkehr steht in der Strale
Eulenkamp eine ca. 6,2 m breite Fahrbahn mit Zweirichtungsverkehr zur Verfigung.

3.1.8. Lichtsignalanlagen (LSA)

Der Knoten StralBburger StralRe/Eulenkamp/Friedrich-Ebert-Damm ist signalisiert. Im
Eulenkamp gibt es eine Links- und eine Geradeaus-/Rechtsabbiegespur.
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3.1.9. Offentliche Beleuchtung

Im Eulenkamp in den nérdlichen Nebenflachen und im Knotenpunkt Alter Teichweg/Tilsiter
Stralle/Eulenkamp existieren 17 Maststandorte der 6ffentlichen Beleuchtung.

3.1.10. StraBenbegleitgriin

Im offentlichen Grund sind zahlreiche Baume vorhanden, die zum Teil unter erhaltenswerten
Baumbestand fallen.

3.1.11.Ruhender Verkehr
Im Eulenkamp existieren Anlagen fiir den ruhenden Verkehr. Allerdings ist dort auch immer
wieder zu beobachten, dass Fahrzeuge 6stlich der Fahrbahn zwischen den Baumen
regelwidrig parken.

Auf dem Abschnitt Eulenkamp sind ca. 126 Schragparkstande vorhanden und mit dem
gleichen Pflasterstein hergestellt wie die Fahrbahn.

3.1.12. StraBenentwédsserung

Die Entwasserung der StralRenflachen erfolgt grofitenteils Uber ein Dachprofil in die auf
beiden Seiten am Fahrbahnrand befindlichen Trummen. Im Eulenkamp sind die Trummen an
das vorhandene Mischwassersiel unter der Fahrbahn angeschlossen. Eine Trummen- und
Trummenleitungsuntersuchung ist geplant.

3.1.13. Ausstattung/Moblierung
Wegweisende Beschilderung ist im Planungsbereich nicht vorhanden.

Im Bereich des Knotens Stral3burger Strale/Friedrich-Ebert-Damm/Eulenkamp befindet sich
in der o&stlichen Nebenfliche im Eulenkamp ein Containerstellplatz flr neun
Sammelcontainer fir Altglas und Altpapier.

In der westlichen Nebenflache wird vor Hausnr. 57 eine Feuerwehrzufahrt durch
Absperrpfosten am Fahrbahnrand gesichert.

3.1.14.Versorgungsanlagen (Leitungen/Schachte)

Innerhalb der StralRenverkehrsflache ist umfangreicher Leitungsbestand vorhanden. (Strom,
Gas, Telekommunikation, Wasserversorgung und Abwasser)

3.1.15. Uberfahrten

Auf der West- und Ostseite sind insgesamt 14 Grundstlickszufahrten zu den
Privatgrundstlicken in unterschiedlichen Breiten vorhanden. Die Zufahrten sind mit Platten,
bzw. Pflaster bzw. Wabensteinpflaster aus Beton befestigt.

3.1.16. Darstellung der Defizite im StraBenraum

Radverkehrsfihrung Veloroute 6

Grundsatzlich ist der bauliche Zustand der Radwege nicht zufriedenstellend und entspricht
nicht den technischen Standards. Im Bereich der Grundstlickszufahrten und Einmindungen
ist der hochbordgefihrte Radweg auflierdem kritisch zu sehen, da ein erhdhtes
Konfliktpotential aufgrund der schlechteren Sichtverhaltnisse gegeben ist.

Sonstige Defizite

Im Planungsbereich liegt durch das Fehlen von Bodenindikatoren keine Barrierefreiheit vor.
Die Ladezone befindet sich nicht direkt vor der Containeranlage. Die vorhandenen
Gehweganalagen sind nicht ausreichend dimensioniert und entsprechen nicht den
technischen Regelmallen. Die vorhandenen Gehweganlagen befinden sich ebenfalls in
einem schlechten baulichen Zustand. Aufgrund des vorhandenen Grol3pflasters als
Fahrbahnbefestigung und zum Teil erhéhten Durchfahrtsgeschwindigkeiten des
motorisierten Verkehrs liegen Beschwerden beziiglich einer erhéhten Larmbelastigung der
Anwohner vor.
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3.2.

3.2.1.

Variantenuntersuchung
Im Rahmen der Vorplanung wurden 4 Varianten und 3 Untervarianten entwickelt und
vorgestellt.

Planungsziel

Planungsziel dieser MalRnahme ist es, nach Fertigstellung der Umbaumalinahme auf dem
Teilstick des Eulenkamps, einen Stralenraum zu bieten, der den Belangen aller
Verkehrsteilnehmer, unter Berilicksichtigung des Baumbestandes, gerecht wird. Die
Erhéhung der Qualitdt der vorhandenen Radverkehrsanlagen sowie die Sicherheit flir den
Radverkehr spielen bei der Planung eine besondere Rolle, da das Planungsgebiet ein
Abschnitt der Veloroute 6 ist. Grundlegend soll die Attraktivitat fir den Alltags-Radverkehr
gesteigert werden.

3.2.2. Mdgliche Varianten

Zur Ermittlung der maéglichen Varianten ist zuerst die Wahl der Radverkehrsfiihrung an der
Stralte erforderlich. Gemal ERA wird im ersten Schritt eine Vorauswahl von geeigneten
Fuhrungsformen getroffen. Danach erfolgt die Prifung der Realisierbarkeit und ggf. ein
Vergleich geeigneter Flihrungsformen.

Vorauswahl von geeigneten Flhrungsformen

Die Eignung einer bestimmten Fihrungsform hangt im Wesentlichen von der Starke und der
Geschwindigkeit des Kraftfahrzeugverkehrs ab. Beiden GréRen werden im Bild 7 der ERA zu
Belastungsbereichen zusammengefasst.

Fir den Eulenkamp wurde am 11.07.2017 eine Verkehrszahlung durchgeflhrt. Danach
betragt die Verkehrsbelastung der Stralle Eulenkamp in der werkstaglichen Spitzenstunde
fur den Fahrbahnquerschnitt ca. 526 Kfz/h.

Gemall Bild 7 der ERA ergibt sich fir den Eulenkamp mit einer zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h der Belastungsbereich II.

Gemal Abschnitt 3.1 der ERA wird der Radverkehr im Mischverkehr auf Fahrbahnen mit
Breiten zwischen 6,00 m und 7,00 m bei Kraftfahrzeugverkehrsstarken tber 400 Kfz/h als
problematisch gesehen. Da der Eulenkamp ca. 6,20 m breit ist und die Verkehrsstarke bei
ca. 526 Kfz/h liegt, werden neben einem Schutzstreifen, Radfahrstreifen und Radwege
empfohlen.

Im Folgenden wird die Realisierbarkeit mdglicher Fihrungsformen des Radverkehrs geprift.

Im Rahmen der Behérdenvorabstimmung wurde zusatzlich zu den folgenden Varianten die
Moglichkeit einer Ausbildung des Abschnittes W15 Eulenkamp als Tempo 30 Zone
vorgeschlagen. Eine Anordnung von Tempo 30 (Strecke) ist aufgrund der fehlenden
Gefahrenlage nicht méglich. Die Umsetzung einer Tempo 30 Zone wurde eingehend gepriift,
aufgrund der folgenden Aspekte nicht als genehmigungsfahig eingestuft.

e Der Eulenkamp ist eine SammelstralRe mit Verbindungsfunktion, die weder auf
ganzer Lange mit Wohnbebauung angebaut ist noch einen erhéhten Querungsbedarf
fur FuRganger aufweist.

e FiUr den Radverkehr ware die Ausweisung als Tempo 30 Zone und damit eine
Flhrung auf der Fahrbahn bei den vorhandenen Verkehrszahlen eher nachteilig, da
die heute schon vorhandenen Radwege aufgegeben wirden

o die Mdglichkeit zur Herstellung eines Radfahrstreifens bzw. Schutzstreifens entfallt.

Weiter ermoglicht es die Tempo 30 Zone dem motorisierten Verkehr auf der Fahrbahn zu
parken. Aufgrund der zu erwartenden parkenden Fahrzeuge auf der Fahrbahn und der damit
einhergehenden gewundenen Trassierung der Radverkehrsflihrung im Mischverkehr wird die
Zielsetzung der Herstellung einer Veloroute mit der Herstellung eine Tempo 30 Zone nicht
gerecht.

Prifung der Realisierung der Radverkehrsanlagen
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Die derzeitige Aufteilung des Verkehrsraums mit den vorhandenen Abmessungen der
Nebenflachen und der Fahrbahn reichen vom Platz nicht aus, um die Herstellung der
regelkonformen Radverkehrsanlagen Schutzstreifen bzw. Radfahrstreifen bzw. Radweg
innerhalb der vorhanden Abmessungen der Nebenflachen und Fahrbahn zu integrieren.

Fur die Herstellung der 0.g. Radverkehrsanlagen bedarf es aus zuvor genannten Griinden
einer Neuordnung des Verkehrsraumes. Dabei wird auch die komplette Fahrbahn- und
Stellplatzbefestigung aus Natursteinpflaster durch Asphalt bzw. Betonwabensteinpflaster
ersetzt.

Ein einseitiger Zweirichtungsradweg wurde nicht untersucht, da ein unselbstandig
gefuhrter Zweirichtungsradweg gemafl dem Papier ,Velorouten Hamburg — Grundlage und
Leitlinien“ vermieden werden soll.

Der gemeinsame Geh- und Radweg und der Gehweg mit Zusatz ,,Radfahrer frei“ werden
als Fuhrungsform aufgrund der Tatsache, dass es sich bei einer Veloroute um eine
Hauptverbindung des Radverkehrs handelt, in der Vorauswahl ausgeschlossen.

Die Ergebnisse der Priifung der Realisierung unterschiedlicher Fihrungsformen zeigen, dass
aufgrund der aktivierbaren Breiten flir den Fahrbahnquerschnitt bzw. der Seitenraume die
empfohlenen Fihrungsformen Schutzstreifen, Radfahrstreifen und beidseitiger
Einrichtungsradweg umgesetzt werden kdnnen, allerdings z.T. mit gravierenden Folgen fur
den schiutzenswerten Baumbestand.

Sonstige Randbedingungen

Im Planungsgebiet befinden sich zahlreiche Baume, die im Zuge der Optimierung der
Radwegfuhrung weitestgehend zu erhalten sind.

Fir den ruhenden Verkehr stehen zurzeit 126 Stellplatze im offentlichen Raum zur
Verfugung.

Die Varianten unterscheiden sich in der Lage der Hauptachse, der Radverkehrsfiihrung, der
Art der Parkstande, sowie in den Mitteln zur Geschwindigkeitsdampfung.

Far alle Varianten gilt: Durch die zusatzlich bendtigte Flache und der veranderten Achslage
der Fahrbahn wird diese vollstandig erneuert. Gleiches gilt fir die Bestandstrummen. Die
Geschwindigkeitsbegrenzung im Eulenkamp wird in beiden Fahrtrichtungen von 50 km/h
beibehalten.

Der folgende Variantenvergleich bezieht sich auf die Streckengestaltung des Eulenkamps,
wo die Vorzugsvariante nach Abwagung ermittelt wird. Im Nachgang wird zusatzlich fur den
Knotenpunkt Alter Teichweg/Tilsiter Strale/Eulenkamp eine Variantenuntersuchung,
aufbauend auf der gewahlten Vorzugsvariante, aufgestellt und auch hier eine
Vorzugsvariante des Knotenpunktes gewahlt.

Variante 1:
Radverkehr auf Radweg/Anordnung von Langsparkstreifen:

Radfahrer werden vom Kfz-Verkehr getrennt. Der Radverkehr wird beidseitig der Fahrbahn
auf einem 2,0 m breiten Radweg in der Nebenanlage hinter den geplanten Parkstanden
gefuhrt. Die Kernfahrbahnbreite flir den Kfz-Verkehr betragt 6,50 m. Diese Variante orientiert
sich mit der Querschnittsgestaltung am Bestand, einzig die Radwegebreiten werden an die
aktuellen Vorgaben angepasst.

Die Gehwege auf noérdlicher Fahrbahnseite werden in diesem Zuge in einer neuen
Regelbreite von 2,65 m gemal neu geltendem ReStra Hamburg hergestellt. Auf sldlicher
Fahrbahnseite wird allerdings aufgrund einiger Zwangspunkte in Form von Engstellen an den
vorhandenen Baumen und der zu erwartenden geringen Nutzung des Gehweges vom
Regelmald abgewichen und der Gehweg in ca. 1,80 m ausgefuhrt.

Die Radwegefuhrung in der 6stlichen Nebenflache verlauft noch immer sehr nah an den
Bestandsbaumen vorbei. Eine wechselseitige negative Beeinflussung kann nicht
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ausgeschlossen werden (Wurzelaufwdlbungen im Radweg, Beschadigung des vorhandenen
Wurzelwerkes).

Die Anzahl an Bestandsparkstanden im Uberplanten Strallenraum betragt 126 Stick, in der
Variante 1 werden 69 Stlck neu hergestellt werden kénnen.

Die bauliche Umsetzung der Variante 1 erfordert die Fallung und Rodung von insgesamt 3
Baumen. Innerhalb des Bereiches des Strallenraumes kénnen 9 Baume neu gepflanzt
werden, so dass die Baumbilanz positiv ist.

Variante 2:
Radverkehr auf Radweg und Schutzstreifen/ Anordnung von Langsparkstreifen:

Der Radverkehr der Variante 2 wird abweichend von Variante 1 auf nérdlicher Fahrbahnseite
durch einen Schutzstreifen auf der Fahrbahn gefuhrt. Der Radverkehr auf der sudlichen
Fahrbahnseite wird wie in Variante 1 hochbordgefiihrt in der Nebenanlage ausgefiihrt.

Diese Variante reduziert den Konflikt zwischen Radfahrern und abbiegenden KFZ auf der
Westseite. Die Ostseite wird gegeniber Variante 1 nicht verandert, wodurch sich ein
asymmetrischer Querschnitt entwickelt und die angestrebte Filhrung des Radfahrers auf der
Fahrbahn nicht vollstdndig umgesetzt wird.

Die Kernfahrbahnbreite flr den Kfz-Verkehr betragt 5,50 m. Durch die zusatzlich bendtigte
Flache und der veranderten Achslage der Fahrbahn wird diese vollstandig erneuert. Gleiches
gilt fiir die Bestandstrummen.

Die Planung der Gehwege erfolgt analog Variante 1.

Die Anzahl an Bestandsparkstanden im Uberplanten Strallenraum betragt 126 Stick, in der
Variante 2 werden 64 Stlick neu hergestellt werden kdonnen. Die bauliche Umsetzung der
Variante 2 erfordert die Fallung und Rodung von insgesamt 8 Baumen. Innerhalb des
Bereiches des Stralenraumes kdénnen 13 Baume neu gepflanzt werden, so dass die
Baumbilanz positiv ist.

Variante 3a:
Radverkehr auf Radfahrstreifen / Schragparkstande:

Der Radverkehr wird beidseitig tUber einen 1,85 m breiten Radfahrstreifen auf der Fahrbahn
gefuhrt. Im Knotenpunktbereich Stralburger StralRe/Friedrich-Ebert-Damm/Eulenkamp wird
der Radfahrstreifen (Ober Rampen an den im Knotenpunktbereich vorhanden
hochbordgefiihrten Radweg angeschlossen. Die Kernfahrbahnbreite fir den Kfz-Verkehr
betragt 6,00 m.

Durch die zusatzlich bendétigte Flache und der veranderten Achslage der Fahrbahn wird
diese vollstandig erneuert. Gleiches gilt fur die Bestandstrummen.

Die Planung der Gehwege erfolgt analog der vorher genannten Varianten. Die Anzahl an
Bestandsparkstanden im Uberplanten Strallenraum betragt 126 Stlck, in der Variante 3a
werden 101 Stuck neu hergestellt werden konnen.

Die bauliche Umsetzung der Variante 3a erfordert die Fallung und Rodung von insgesamt 29
Baumen. Innerhalb des Bereiches des Strallenraumes kdnnen 9 B&ume neu gepflanzt
werden, so dass die Baumbilanz minus 20 Baume betragt.

Variante 3b:
Radverkehr auf Schutzstreifen / Schrigparkstande:

Der Radverkehr wird beidseitig Uber einen 1,5 m breiten Schutzstreifen auf der Fahrbahn
gefuhrt. Im Knotenpunktbereich Straltburger StralRe/Friedrich-Ebert-Damm/Eulenkamp wird
der Schutzstreifen Uber Rampen an den im Knotenpunktbereich vorhanden
hochbordgefilhrten Radweg angeschlossen. Die Kernfahrbahnbreite fir den Kfz-Verkehr
betragt 5,50 m.
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Durch die zusatzlich benétigte Flache und der veranderten Achslage der Fahrbahn wird
diese vollstandig erneuert. Gleiches gilt fir die Bestandstrummen.

Die Planung der Gehwege erfolgt analog Variante 1 und 2.

Die Anzahl an Bestandsparkstanden im Uberplanten Strallenraum betragt 126 Stlck, in der
Variante 3b werden 101 Stick neu hergestellt werden konnen.

Die bauliche Umsetzung der Variante 3b erfordert die Fallung und Rodung von insgesamt 8
Baumen. Innerhalb des Bereiches des Strallenraumes kdnnen 9 Bdume neu gepflanzt
werden, so dass die Baumbilanz positiv ist. Durch die Verbreiterung der Verkehrsflache im
Bereich des Baumbestandes kann nicht ausgeschlossen werden, dass es zu einer
Beschadigung der Baumwurzeln kommen kann und gegebenenfalls weitere Baume verloren
gehen.

Variante 4.0:
Radfahrstreifen/beidseitig Langsparkstreifen:

Der Radverkehr wird beidseitig tber einen 1,85 m breiten Radfahrstreifen auf der Fahrbahn
gefuhrt. Im Knotenpunktbereich Stralburger StralRe/Friedrich-Ebert-Damm/Eulenkamp wird
der Radfahrstreifen Uber Rampen an dem im Knotenpunktbereich vorhanden
hochbordgefiihrten Radweg angeschlossen.

Die Kernfahrbahnbreite flr den Kfz-Verkehr betragt 6,00 m.

Durch die zusatzlich bendtigte Flache und der veranderten Achslage der Fahrbahn wird
diese vollstandig erneuert. Gleiches gilt fir die Bestandstrummen.

Die Planung der Gehwege erfolgt analog der vorherigen Varianten. Die Parkstande werden
beidseitig der Fahrbahn als Langsparkstreifen ausgebildet. Auf der westlichen Seite sind die
Langsparkstreifen als Wabensteinpflaster ausgebildet. Auf der Ostlichen Seite werden die
Langsparkstreifen in PE-Gitter aufgeflllt mit Schotter gefasst, um bauliche Mallnhahmen im
Wurzelbereich der Bestandsbaume zu minimieren und die vorhandenen Baume zu erhalten.
Die Anzahl an Bestandsparkstanden im Uberplanten Strallenraum betragt 126 Stiick. In der
Variante 4.0 kdnnen 90 Stlick neu hergestellt werden.

Die bauliche Umsetzung der Variante 4.0 erfordert die Fallung und Rodung von insgesamt
10 Baumen. Der schitzenswerte Altbestand auf der 6stlichen Fahrbahnseite bleibt jedoch
unangetastet. Es miussen lediglich kleinere Baume auf dstlicher Fahrbahnseite gerodet
werden.

Innerhalb des Bereiches des Strallenraumes kdnnen 16 Baume neu gepflanzt werden, so
dass die Baumbilanz plus 6 Baume betragt.

Variante 4.1:
Radfahrstreifen/beidseitig Langsparkstreifen:
Die Variante 4.1 unterscheidet sich lediglich durch folgende Punkte von der Variante 4.0.

Auf oOstlicher Fahrbahnseite wird zusatzlich eine Ladezone im Bereich der
Containerstellplatze hergestellt. Aufgrund der so entstandenen Radverkehrsflihrung kann ein
entladen der Container erfolgen, ohne den Radverkehr in diesem Bereich zu behindern.
Jedoch wird flr diese Variante im Bereich der Container Grunderwerb bzw. eine
Umwidmung des angrenzenden Grundstiickes erforderlich.

Die Parkstande werden auf der westlichen Seite der Fahrbahn als Langsparkstreifen mit
Wabensteinpflaster ausgebildet. Auf der &stlichen Seite werden nur Langsparkstreifen im
Bereich der jetzigen Fahrbahn mit Wabensteinpflaster geplant. Die Anzahl an
Bestandsparkstanden im Uberplanten Stralenraum betragt 126 Stlck, in der Variante 4.1
werden 54 Stlick neu hergestellt werden kénnen.

Die bauliche Umsetzung der Variante 4.1 erfordert die Fallung und Rodung von insgesamt
9 Baumen. Innerhalb des Bereiches des Strallenraumes kdonnen 18 Baume neu gepflanzt
werden, so dass die Baumbilanz plus 9 Baume betragt.
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3.2.3. Wahl der Vorzugsvariante
Variante 4.1 soll als Vorzugsvariante umgesetzt werden. Nachfolgend wird erlautert, warum
Variante 4.1 als beste Losung zu sehen ist.

Variante 1 ,Radverkehr auf Radweg/ Anordnung von Langsparkstreifen® und Variante 2
.,Radverkehr auf Radweg und Schutzstreifen/Langsparkstreifen® scheiden aufgrund des
vorrangigen Sicherheitsaspekt flir Radfahrer aus. Der hochbordgefiihrten Radweg ist gerade
im Bereich der Grundstlickszufahrten kritisch zu sehen, aufgrund der minderen Sichtbarkeit
der Radfahrer fir den motorisierten Verkehr.

Variante 3 a ,Radverkehr auf Radfahrstreifen / Schragparkstande“ scheidet aufgrund der
hohen Anzahl an erforderlichen Baumrodungen von ca. 29 erhaltenswerten Baumen aus.
Ausgleichspflanzungen kénnen in dem Mal3e nicht erfolgen.

Variante 3 b ,Radverkehr auf Schutzstreifen / Schragparkstédnde® stellt grundlegend ein
mogliches Ausbaukonzept dar. Jedoch befinden sich die geplanten Parkstande grotenteils
auf westlicher Seite der Fahrbahn. Die Parkstande sind aufgrund der erforderlichen
Breitenverhaltnissen als Schragparkstande ausgefiihrt. Fir die Parkplatzsuchenden, welche
aus sudlicher Richtung kommen, sind diese Parkstdnde jedoch nicht befahrbar. Des
Weiteren wird der Radverkehr auf einem Schutzstreifen gefiihrt. Aufgrund der schlechten
Sichtbeziehungen zwischen dem ausparkenden KFZ und den Radfahrern, welche die
Schutzstreifen nutzen, entsteht ein erhdhtes Unfallrisiko. Das anstelle eines Radfahrstreifens
und Langsparkstanden, mit einer erhohten Sicherheit fir alle Verkehrsteilnehmer,
Schutzstreifen und Schragparkstanden aufgrund einer erhéhten Parkstandanzahl hergestellt
werden, sollte nicht Ziel der Abwagung sein. Da der hdchstmdglichen Sicherheit des
Radverkehrs das priorisierte Planungsziel darstellt, ist im Vergleich mit anderen Varianten
die Variante 3 b nicht als Vorzugsvariante zu betrachten.

Variante 4.0 ,Radverkehr auf Radfahrstreifen/ Anordnung von Langsparkstreifen“ scheidet
aufgrund der geplanten Langsparkstreifen auf der Ostseite, die in PE-Gitter aufgefiillt mit
Schotter gefasst werden sollen, aus. Im Zuge der ersten Behdrdenabstimmung wurde von
Seiten der =zustadndigen Behoérdenstelle Stadtgrin darauf hingewiesen, dass die
Wurzelbereiche der angrenzenden Baume, in der Regel flachwurzelnde Linden, trotz der
geplanten schonenden Bauweise mit PE-Gitter zu stark geschadigt werden. Diese
betroffenen Baume sind dann nicht zu erhalten. Vergleichende BaumaRnahmen haben dies
in der jungsten Vergangenheit gezeigt.

Damit verbleibt Variante 4.1 als Vorzugsvariante mit der oben beschriebenen Kombination
aus Radfahrstreifen und Langsparkstanden.

3.2.4. Mogliche Varianten des Knotenpunktes Tilsiter Str./Alter Teichweg/Eulenkamp
Die moglichen Varianten sowie die Verkehrsflihrung im Bereich des Knotenpunktes sind von
der Wahl der angrenzenden Planungen der Veloroute 6 sowie der Ausfliihrung des Umbaus
des Alten Teichweges abhangig. Die Flhrungsformen des Radverkehrs werden im Alten
Teichweg wie auch voraussichtlich in der Tilsiter Stralle als Radfahrstreifen ausgefiihrt.

Die untersuchten Varianten fir den Knotenpunkt unterscheiden sich in der Lage der
Hauptachse, der Radverkehrsfiihrung, der Art und Lage der Querungsstellen, sowie in der
Flhrung des motorisierten Verkehrs.

Vor dem Hintergrund des zwingend zu erhaltenden Baumbestandes und der Querungsinsel
im Alten Teichweg kommt die Variante 4.1g zum Tragen.
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3.3.

3.3.1.

Variante 4.1 g :
Radverkehr im Knotenpunkt auf Schutzstreifen:

In den Knotenpunktarmen Tilsiter Stralle, Alter Teichweg und Eulenkamp wird der
Radverkehr auf Radfahrstreifen gefuhrt. Aufgrund der Breitenverhaltnisse im Knotenpunkt,
sowie der Ricksichthahme auf den Erhalt der Baume wird der Radverkehr im
Knotenpunktbereich auf Schutzstreifen geflihrt. Der Knotenpunktbereich der Tilsiter Stralte
erfordert die Reduzierung des Schutzstreifens auf eine Mindestbreite von 1,25 m. Der
Fahrbahnteiler im Knotenpunktarm des Alten Teichweges wird neu und in den Regelmalien
fur eine barrierefreie Querung ausgefuhrt. Die Fahrbahnbreiten im Bereich der
Planungsgrenzen werden auf die jeweils bestehenden und geplanten Fahrbahnbreiten
angepasst. Im Einmindungsbereich des Eulenkamps gehen die geplanten Radfahrstreifen in
Schutzstreifen Uber. Die Einordnung in den linksabbiegenden Verkehr aus dem Eulenkamp
kommend wird fir den Radfahrer so ermdglicht. Ebenso kann sich der aus der Tilsiter Stralte
kommende Radverkehr, welcher in den Eulenkamp einbiegt, in den geplanten Schutzstreifen
und anschlieend den Radfahrstreifen einordnen. Der Fahrbahnteiler bzw. die Querungshilfe
der Einmindung Eulenkamp wird im Zuge der Planung neu und regelkonform hergestellt.
Der vorhandene Linksabbiegestreifen im Bereich der Tilsiter Stralte wird im Rahmen des
Ausbaus des Knotenpunktes in dieser Variante neu hergestellt. Die bauliche Umsetzung der
Variante 4.1 g erfordert die Fallung und Rodung von einem Baum im Bereich des
Knotenpunktes.

Geplanter Zustand

Nachstehende Erlauterungen beziehen sich auf die Variante 4.1 bzw. fir den Knotenpunkt
die Variante 4.1 g des Eulenkampes, welche aus den zuvor genannten Grinden die
Vorzugsvariante darstellen.

Abmessungen der Fahrbahn und Nebenflachen
Die geplanten Radfahrstreifen werden gemald Regelmall der ERA 2010 bzw. der
ReStra 2017 in einer Breite von 1,85 m einschl. Markierung hergestellt.

Die Fahrbahn hat eine Breite von durchgangig 6,00 m, die den Begegnungsfall LKW-LKW
ermoglicht. Im Westen und teilweise im Osten schlieRen an die 0,30 m breiten
Gussasphaltrinnen  Langsparkstdnde mit einer Regelbreite von 2,10 m. Der
Sicherheitstrennstreifen zwischen den Parkstdnden und der Fahrbahn/Radfahrstreifen
betragt 0,75 m.

Der westliche Gehweg wird in einer Regelbreite von 2,65 m ausgebaut. Der 6stliche Gehweg
hat eine Breite von ca. 1,80 m.

Knotenpunktbereich Tilsiter StralRe/Alter Teichweg/Eulenkamp

Der oben genannte vorhandene Knotenpunkt wird im Rahmen der Baumalinahme neu
hergestellt. Die vorhandene Verkehrsflihrung bleibt im Kern bestehen. Zur Querung der
Fahrbahnen von nichtmotorisierten Verkehr und zur Trennung der Verkehrsstrome werden
neue Fahrbahnteiler als Querungsstellen im Knotenpunktbereich hergestellt, welche mit
taktilen Elementen ausgebildet sind. Die Breiten der Fahrbahnteiler wurden fir den
FuBgangerverkehr mit Mindestbreiten von 2,50 m bemessen.
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3.3.2. FuBganger- und Radverkehr
FuRgangerverkehr

Die Gehwege werden neu hergestellt und westlich der Fahrbahn auf das Regelmal} von
2,65 m erweitert?. Bedingt durch die vorherrschenden Platzverhéltnisse lasst sich das
Regelmal’ von 2,65 m im 6stlichen Gehweg nicht umsetzen. Daher wird der 6stliche Gehweg
in einer Breite von 1,80 m und mindestens 1,50 m vom Stamm entfernt hergestellt. Im
Bereich der Bestandsbaume wird der ostliche Gehweg auflerdem mit Grant hergestellt, um
die flachwurzelnden Bestandsbdume nicht zu beschadigen. Des Weiteren werden die
Grunflachen im Bereich der Nebenanlagen ertichtigt. Vom Knotenpunkt Tilsiter Stralie/Alter
Teichweg/Eulenkamp werden die westlichen Nebenanlagen ebenfalls grundlegend erneuert
und erhalten dabei einen taktilen Leitstreifen zwischen Geh- und Radweg. Die Geh- und
Radwege im Knotenpunktbereich werden nach Moglichkeit im Regelmal’ ausgebildet.

Im geplanten Knotenpunkt Tilsiter Stral3e/Alter Teichweg/Eulenkamp wird der Fuliverkehr
uber Fahrbahnteiler mit Querungshilfen gefuhrt. Des Weiteren wird ein Fahrbahnteiler im
Bereich der Einmindung Dulsberg Sid geplant, welcher als Querungshilfe fir den
FuRganger dient. Alle Querungsstellen bzw. Querungshilfen werden barrierefrei hergestellt.

Radverkehr

Es werden Radfahrstreifen beiden Seiten der Fahrbahn im Rahmen der Baumalihahme
geplant, sodass dem zunehmenden Radverkehr auf der Fahrbahn besondere
Aufmerksamkeit entgegenzubringen ist. Der Radfahrstreifen wird im Bereich der geplanten
Parkstande in einer Breite von 1,85 m und in den Bereichen ohne Parkstande in einer Breite
von 2,15 m ausgeflihrt. Der beidseitige Radfahrstreifen darf gemafl StVO nicht Gberfahren
werden. Im Bereich der Fahrbahnmittelinsel und dem Einmindungsbereich des
Knotenpunktes Tilsiter Stralie/Alter Teichweg/Eulenkamp ist der Wechsel von einem
Radfahrstreifen auf einen Schutzstreifen erforderlich. Der Radfahrstreifen geht im Abschnitt
der Querungshilfe in einen Schutzstreifen Uber (siehe auch: ReStra 2017, ERA 2010, Punkt
3.7). Im Knotenpunktbereich Tilsiter Strale/Alter Teichweg/Eulenkamp wird der
Radfahrstreifen unterbrochen um das Einordnen in den Linksabbieger zu ermdglichen. Die
Ubergeordnete Stralie Tilsiter Strale bzw. Alter Teichweg werden mit einem Schutzstreifen
im Bereich des Knotenpunktes ausgebaut.

3.3.3. Barrierefreiheit

Die Planung der Malinahme wird unter Berlcksichtigung der ReStra sowie H BVA (Hinweise
fur barrierefreie Verkehrsanlagen, 2011) durchgeflhrt. Es ist die Herstellung von taktilen
Leiteinrichtungen flir Menschen mit Sehbehinderungen und Mobilitdtseinschrankungen im
Bereich von FuRgangerquerungen und Bushaltestellen vorgesehen.

Samtliche Querungen werden als getrennte Querungen ausgefuhrt. So werden die Belange
von sehbehinderten und mobilitdtseingeschrankten Menschen im gleichen Malie
berlcksichtigt. Die Bordsteine werden an den Querungen gemaR ReStra auf 0 cm am
Sperrfeld und 6 cm am Richtungsfeld abgesenkt.

3.3.4. Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Im Abschnitt W15 Eulenkamp ist kein Offentlicher Personennahverkehr vorhanden und
geplant. Folglich ist der OPNV von der MaRnahme nicht betroffen.

3.3.5. Motorisierter Individualverkehr (MIV)
Die Verkehrsfiihrung des motorisierten Individualverkehrs auf der Fahrbahn im Eulenkamp
bleibt in ihrer Grundform unverandert. Neu ist die gering verminderte Fahrgasse von
durchgéngig 6,00 m, die den Begegnungsfall LKW-LKW ermdglicht und die leicht
abweichende Lage der Hauptachse der Fahrbahn.

2 Gemal ReStra 2017 (Hamburger Regelwerke fiir Planung und Entwurf von Stadtstralen),
http://www.hamburg.de/bwvi/restra/
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3.3.6. Lichtsignalanlagen (LSA)

Der Knoten StralBburger StralRe/Eulenkamp/ Friedrich-Ebert-Damm ist signalisiert. Im
Eulenkamp gibt es eine Links- und eine Geradeaus-/Rechtsabbiegespur. Durch den Ausbau
des Abschnittes W15 gibt es keine erforderlichen Mallnahmen an der vorhandenen LSA.

3.3.7. Offentliche Beleuchtung

Da die Nebenanlagen ausgebaut bzw. in der Lage verandert werden ist eine Verlegung und
Neuordnung der Beleuchtungsstandorte erforderlich. Um die Sicherheit der Fulganger im
Stralenbereich zu gewahrleisten, muissen die Fuligangerquerungsstellen beleuchtet
werden. Das bedeutet, dass zusatzliche Lichtmasten errichtet werden mussen, insbesondere
im Bereich des Knotenpunktes. Die Standorte der Beleuchtung sind an die Planung in
Absprache mit Stromnetz Hamburg anzupassen. Die Beleuchtungsstandorte in den
Nebenanlagen und im Knotenpunktbereich missen den neuen Bordverldufen angepasst
werden.

Mit Erstverschickung wird HHVA sowie Stromnetz Hamburg um Prifung und
Bestitigung der neu benétigten OB-Standorte gebeten.

3.3.8. StraBenbegleitgriin

In der vorgelegten Vorzugsvariante gelingt es, den vorhandenen Baumbestand zum Grolteil
zu erhalten. Die erforderlichen Baumféllungen belaufen sich auf 10 Baume. Aufgrund der
erforderlichen Fallung von Bestandsbaumen im Planungsbereich sind
Ausgleichspflanzungen von 19 Baumen vorgesehen. Die Ausgleichspflanzungen finden
innerhalb des Planungsbereiches statt, wodurch weiteren Kompensationsmalinahmen
entfallen.

Es ist vorgesehen, dass die Bautatigkeiten von BaumschutzmalRnahmen begleitet werden.

Bei der weiteren Umsetzung der MaRBnahme werden alle Baumschutzmalinahmen
beschrieben und in den Planunterlagen der Ausflihrung eingezeichnet, um Beschadigungen
an Baumen/ Baumwuzeln zu vermeiden.

Die Informationsbroschiire "Baumschutz auf Baustellen" des Bezirksamtes Wandsbek wird
Bestandteil der Ausschreibungsunterlagen, um Beschadigungen an Baumen/Baumwurzeln
zu unterbinden.

3.3.9. Ruhender Verkehr

In der vorgelegten Vorzugsvariante gelingt es nicht im vollen Umfang, die Anzahl der im
Bestand vorhandenen Parkstédnde zu erhalten. Allein vor dem Hintergrund der derzeitigen
Flachenverteilung zwischen PKW-Verkehr auf der einen und Rad-, und Fuliverkehr +
Stralienbegleitgriin auf der andren Seite kann ein Ausbau nur zulasten des PKW-Verkehrs
gehen. Die geplanten Langsparkstande werden in einer Breite von 2,10 m und einer Lange
pro Parkstand von 5,20 m hergestellt. Zusatzlich erhalten alle geplanten Langsparkstédnde
einen Sicherheitsstreifen zur Fahrbahn von 0,75 m. In der Planung sind auf westlicher
Fahrbahnseite zwischen Station 0+560 km und 0+587 km vier behindertengerechte
Parkstande geplant.

Nachfolgende Tabelle bilanziert die Veranderungen an den Parkstanden in Zahlen:

Vorlaufiger Gesamtanzahl Anzahl Anzahl neu Gesamtanzahl
Bauabschnitt vorhandener entfallender geplanter Parkstéande nach
Parkstande Parkstande Parkstéande der BaumaR-
(im Bestand) nahme (Differenz)
Summe/Bilanz 126 72 54 54
(-72)

Tabelle 1: Parkraumbilanz
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3.3.10. StraBenentwéasserung

Die Entwasserung im Eulenkamp erfolgt wie bisher lber Stralenablaufe (Trummen) in das
vorhandene Mischwassersiel. Die StraBenabldufe (Trummen) werden aufgrund der
geanderten Lage erneuert. Abhangig vom Ergebnis der Trummenleitungsbefahrung sind die
vorhandenen Anschlussleitungen an das MW-Siel ggf. ganz oder teilweise zu erneuern bzw.
Zu sanieren.

3.3.11. Ausstattung / Moblierung

Neue Verkehrszeichen und Fahrbahnmarkierungen sind erforderlich und den Lageplanen zu
entnehmen. Die Polizei (VD52, PK37) wird um Stellungnahme gebeten, ob eine Anordnung
in Aussicht gestellt werden kann bzw. Anderung erforderlich ist.

Im Knotenpunktbereich Alter Teichweg/Tilsiter Stralte/Eulenkamp ist im Knotenpunktarm
Eulenkamp eine LitfaRsaule auf westlicher Fahrbahnseite vorhanden. Diese muss
gegebenenfalls versetzt werden.

3.3.12.Versorgungsanlagen

Eventuell notwendige Anpassungen der Leitungen / Kabel werden geplant und werden im
Zuge der Beteiligung Trager offentlicher Belange sowie durch eine Leitungstrassenplanung
abgestimmt.

3.3.13. Grundwasser

Im Zuge des Baugrundgutachtens wird der Abschnitt W15 Eulenkamp auf den vorhandenen
Grundwasserstand geprift. GemalR dem Geoportal Hamburg liegt das Grundwasser
voraussichtlich in einer Tiefe zwischen 2,50 m bis 5,00 m.

3.3.14. Kampfmittel

Es liegt eine Auswertung von der Gefahrenerkundung Kampfmittelverdacht (GEKV) mit
Datum vom 17.01.2018 fir den Eulenkamp vor. Demnach bestehen keine Hinweise auf
Bombenblindganger oder vergrabene Kampfmittel im Planungsbereich.

3.3.15. Anliegerbetroffenheit
Die  genehmigten  Zufahrten der angrenzenden  Grundsticke  werden in

Betonwabensteinpflaster neu hergestellt.
Vereinzelt sind Hecken an den Grundstlicksgrenzen zurtickzuschneiden bzw. zu versetzen.

Wahrend der Bauzeit sind ggf. Einschrankungen in der Erreichbarkeit der Grundstlicke
moglich.

3.4. Bautechnische Einzelheiten

Fir die Fahrbahn des Eulenkampes wird gemal vorherrschender werktaglicher
Schwerverkehrsbelastung ein bitumindser Aufbau gemal der Belastungsklasse (Bk 1,0)
vorgesehen. Fur den Knoten Tilsiter Strale/Alter Teichweg/Eulenkamp wird aufgrund geman
vorherrschender werktaglicher Schwerverkehrsbelastung die Belastungsklasse (Bk 1,8)
vorgesehen.

Bodengutachten

Im Zuge der Planung der Baumaflnahme wird ein Baugrundgutachten erfolgen. Die
Ergebnisse der Baugrunduntersuchung werden in der weiteren Planung Berucksichtigung
finden.

Naheres entfallt zur Erstverschickung.
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3.5. Durchfiihrung der BaumaRBnahme inkl. Kosten

Die Finanzierung der MafRnahme erfolgt aus Malnahmen des
Kommunalinvestitionsforderungsgesetzes (KinvFG) fur das Bundnis fur den Radverkehr der
PSP-Elementgruppe 22403010-00020
PSP-Element-Nr.: 2-22403010-00020.05 (investiv)

3-22403010-000016.05 (konsumtiv)

Die Basisbaukosten betragen geschatzt: rd. 1.805.000 € (netto).

Die Planungsphase sowie die Ausflihrung der baulichen MalRnahmen obliegen dem Bezirk
Wandsbek.

Die Unterhaltung und das Anlagenmanagement obliegen dem Bezirksamt Hamburg Nord.

Umweltbelange

Die StralRenbaumalinahme stellt keinen baulichen Eingriff im Sinne §1 Absatz 2 Satz 1 und
Satz 2 der 16. BImSchV dar. Die Larmkartierung flir Hamburger Strallen zeigt flr den
Abschnitt der Eulenkamp 65dB(A) bis 70dB(A).

Grunderwerb

Fir die Vorzugsvariante 4.1 ist kein Grunderwerb erforderlich. Lediglich in der &stlichen
Nebenflache noérdlich des Knotenpunktes Stralburger Strale wird eine Umwidmung von
einer vorhandenen stadtischen Flache erforderlich.

Sonstiges

Im Rahmen des Planungsprozesses werden durch Erst- und Schlussverschickung alle
erforderlichen Dienststellen, Personen und Institutionen am Abstimmungsverfahren beteiligt.

Funktion Leitzeichen | Zeichnungsvermerk Datum Unterschrift
Ingenieurburo Verfasst 29.10.2018
Projektleitung/ .
Sachbearbeitung Bearbeitet 30.10.2018
Abschnittsleitung MR 210 Fachtechnisch gepriift
Abteilungsleitung MR 20 Aufgestellt
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