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1 Anlass der Planung

Die P + R-Betriebsgesellschaft mbH soll auf Basis des B+R-Entwicklungskonzeptes, gem.
Drucksache 20/14485 vom 27.01.2015 den Ausbau der Bike-und-Ride-Standorte an Ham-
burger S- und U-Bahnhéfen umsetzen. In der zweiten Umsetzungsstufe ist die Haltestelle
Onhlsdorf enthalten, fur die ein Ausbau auf insgesamt ca. 386 Stellplatze vorgesehen ist.

Laut Stations-Datenblatt Ohlsdorf sind im Bestand insgesamt 162 Fahrradstellplatze vorhan-
den (Bestand 2012).

Der Begriff Bike+Ride (B+R) steht fir die Verknipfung des Fahrrads mit 6ffentlichen Ver-
kehrsmitteln (S-Bahn, U-Bahn, Bus und Fahre). Das Fahrrad wird dafir genommen, eine
Haltestelle des offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) zu erreichen, es dort abzustellen
und die Fahrt mit dem o6ffentlichen Verkehrsmittel fortzusetzen. Auf dem Rickweg wird das
Fahrrad nach der Fahrt mit dem 6ffentlichen Verkehrsmittel genutzt.

Fahrrad und OPNV als Bausteine des Umweltverbundes bieten hervorragende Potenziale fiir
eine effiziente Vernetzung und zukunftsfahige Gestaltung der Mobilitat im Stadtgebiet von
Hamburg. Damit diese Vorteile zum Tragen kommen, ist die Entwicklung, Umsetzung und
dauerhafte Pflege attraktiver Verkniipfungspunkte zwischen Fahrrad und OPNV von zentra-
ler Bedeutung, denn nur attraktive B+R-Anlagen werden auch potenzielle Nutzer Gberzeugen
und somit die Nachfrage im Umweltverbund steigern.

Die Fahrradabstellplatze im Bereich des Bahnhofs Ohlsdorf wirken durch ihre geringe Anzahl
im Vergleich zum eigentlichen Bedarf und damit der hohen Ausnutzung unruhig und unauf-
geraumt. Die zu geringe Blgelzahl flhrt zu wild abgestellten Fahrradern und insgesamt zu
einem ungeordneten Erscheinungsbild sowie zu Behinderungen anderer Nutzer des Bahnho-
fes Ohlsdorf und Passanten.

Vorhandene Defizite beim B+R-Angebot sollen durch eine Neuordnung und Erganzung be-
hoben werden.

Ziele:
- Deckung der steigenden Nachfrage nach umweltfreundlicher Mobilitat (insbes. B+R)
- Steigerung der Attraktivitat u. a. durch Neubau und Unterhaltung von B+R-Anlagen

- Einheitlicher Anlagenstandard und Entwicklung einer gesamtheitlichen Instandhal-
tungsstrategie

2 Vorhandener Zustand

21 Lage der BaumaRnahme, Einordung in die ortliche Situation

Der Bahnhof befindet sich im Hamburger Stadtteil Ohlsdorf, welcher zum Hamburger Bezirk
Hamburg Nord gehdrt. Der Bahnhof Ohlsdorf ist ein U- und S-Bahnhof und bedient die Zige
der Linien U1, S1 und S11. Zudem findet sich hier Anschluss an 6 Buslinien in der ndheren
Umgebung. Damit bietet der Bahnhof einen Verknipfungs- und Umsteigepunkt im Nahver-
kehrsnetz des HVV. Die Haltestelle wird taglich von durchschnittlich etwa 52.300 Fahrgasten
genutzt.
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Eigentimer Grundstuck: Freie und Hansestadt Hamburg
Typ Haltestelle: oberirdisch

Bezirk: Hamburg-Nord

Stadtteil: Ohlsdorf

Fahrgaste: insgesamt etwa 52.300 pro Tag

2.2 Stadtebauliche Einordnung der BaumaRBnahme und Funktionalitat

Der Bahnhof Ohlsdorf wurde am 5. Dezember 1906 zu Anbindung des Friedhofs Ohlsdorf als
Endstation der Hamburg-Altonaer Stadt- und Vorortbahn eréffnet. Das Bahnhofsgebaude
wurde im Landhausstil zwischen 1904 und 1907 errichtet.

Die Haltestelle Ohlsdorf liegt in Hochlage, die S-Bahn-Station ein wenig hoher als die U-
Bahn-Station. Das Bahnhofsgebaude selbst und auch die vorhandenen Fahr-
rad-Stellplatzanlagen befinden sich ebenerdig.

Fir den Bahnhof Ohlsdorf bestehen auch Verbindungen zum Hamburger Fahrradnetz. Die
14 Hamburger Velorouten bilden ein insgesamt 280 km langes Netz fur den Alltagsradver-
kehr. Dieses verbindet die Hamburger Innenstadt mit relevanten Zielen des Alltags, wie
Wohnen und Arbeit. Die Freizeitrouten dienen der Erschliefung der Griin- und Landschafts-
bereiche der Stadt. Die Veloroute 5 fiihrt entlang des dstlichen Eingangs des Hauptfriedho-
fes Ohlsdorf. Von hier ist es nicht weit zum Bahnhof Ohlsdorf. Die Freizeitrouten FR1 und
FR11 passieren die Stral’e im Griinen Grunde im Bereich des Bahnhofs Ohlsdorf. Die Stati-
on besitzt daher nicht nur ginstige Anbindungen an den HVV, sondern bietet zusatzlich Ver-
knupfungen zu den Hamburger Radwegverbindungen und Naherholungsgebieten.

2.3 Bestandssituation

Laut dem Stationsdatenblatt Ohlsdorf sind am Bahnhof fur 2012 insgesamt 162 Fahrradstell-
platze aufgelistet. Dabei sind danach 158 Fahrradstellplatze an Anlehnbligeln, davon 60
Fahrradstellplatze Uberdacht gezahlt worden sowie 4 Fahrradstellplatze in abschlielbaren
Boxen.

Die B+R-Anlagen am Bahnhof Ohlsdorf verfiigten bisher Uber die in der nachfolgenden Ta-
belle aufgefiihrte Anzahl an Fahrradstellplatzen®.

Typ Stellplatz Anzahl der Stellplatze
2008 2010 2012
Bugel 136 136 158
Vorderradhalter 30
davon liberdacht 56 60
Fahrradbox 2 4 4
| Gesamt | 138 | 170 | 162 |

Im derzeitig nutzbaren Bestand sind insgesamt 152 Abstellmdglichkeiten vorhanden. An An-
lehnblgeln kénnen 148 Fahrrader abgestellt werden, von denen 28 lberdacht sind. Gesi-
cherte Abstellmdglichkeiten in mietbaren Boxen sind fur 4 Fahrrader vorhanden.

' Quelle: Stations-Datenblatt Hamburg Hauptbahnhof (internes Dokument)
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Die bisherige B+R-Anlage des Bahnhofes Ohlsdorf im Bereich West verfligt Uber insgesamt
4 Fahrradboxen, eine Uberdachungskonstruktion und Anlehnbligel.

Die Fahrradboxen befinden sich derzeit stidlich des Bahnhofsgebaudes in einer Entfernung
von ca. 15 m an der Stral’e Im Grinen Grunde auf der Bahnseite. Sie bieten gegen eine
Mietgeblhr eine geschitzte Abstellméglichkeit. Eine Box beinhaltet einen Fahrradstellplatz.

Die Fahrradiberdachung steht dstlich des historischen Freibad-Eingangsgebaudes, nérdlich
der Bushaltestelle. Hier findet sich Platz fur 14 Fahrrader. Die Anlehnbligel sind beidseitig

Abbildung 1 Standort {iber-
-~ dachte Anlehnbugel im Hin-
|| tergrund. Erkennbare starke
Auslastung durch AnschlieRen
der Fahrrader an Sperrbugel
und an Baumschutzbigel.
(April 2018)

Im Bereich Ost verfiigt die B+R-Anlage tber eine Uberdachungskonstruktion und Anlehnbii-
gel.

Die Fahrradiberdachung ist in einer Entfernung von etwa 40 m zum Bahnhofseingang posi-
tioniert und bietet Platz flir 14 Fahrrader. Weitere Fahrradanlehnbligel befinden sich direkt
Ostlich des Bahnhofsgebaudes am Platzrand und bieten Platz fiir insgesamt 38 Fahrrader.

Abbildung 2 Freier Bahn-
W& hofsvorplatz mit Bahnhofsge-
: béude im Hintergrund. Vor
dem Bahnhofsgebaude beste-
‘hende und erhaltenswerte
Anlehnblgel, im linken Hinter-
grund Stadt-Rad-Hamburg-
Station (April 2018)

Defizite bestehen bisher vor allem in der zu geringen Anzahl der Stellplatze, was die Zahl der
Wildparker (ca. 52%) und das Abstellen der Fahrrader vor allem an anderem Stadtmobiliar
(z.B. Leuchten, Sperrbugel, Baumschutz) und auch der Auslastungsgrad von 156% zeigt.
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Die Schrottradquote ist mit 17% als mittel einzustufen. Eine Neuordnung und Erweiterung
der Abstellmdglichkeiten wirkt sich hier in jedem Fall positiv aus und steigert die Attraktivitat
der Bike+Ride-Anlagen.

Bis zum Jahr 2025 wird laut Stationsdatenblatt Ohlsdorf von einem Bedarf von insgesamt
386 Fahrradstellplatzen ausgegangen, wodurch zusatzlich zum derzeitigen Bestand mind.
234 Fahrradstellplatze erforderlich waren.

2.4 Offentliche ErschlieBung und AuRenanlagen

Die Bike+Ride-Anlagen werden im weiteren Umfang Uber die bestehenden befestigten Fla-
chen des Bahnhofsumfeldes erreicht. Allerdings ist eine Flachenumgestaltung
und -erweiterung geplant. Die Randbereiche werden dabei an den Bestand angepasst her-
angefuhrt und ausgebaut. Die Umgestaltung der Flachen erfolgt hauptsachlich mit Beton-
steinplatten.

3 Geplanter Zustand

3.1 Planungsansatz

Um die Anforderungen entsprechend des Konzeptes und die folgenden Planungsvorgaben
umzusetzen, gelten die folgenden Richtwerte:

- Als Standard-Abstelltyp werden bei ausreichender Flachenverfiigbarkeit Anlehnhalter
mit 1,0 m Achsabstand empfohlen. Bei beengten Flachen ermdglichen Doppel-
stockabstellplatze und Fahrradparkhauser hoéhere Stellplatzzahlen und damit eine
bessere Flachenausnutzung.

- Als Zielwert wird ein Anteil von 50 % Uberdachter Abstellplatze an allen 6ffentlichen
B+R-Anlagen empfohlen; flr Mietplatze sollen vorrangig SammelschlieRanlagen ein-
gesetzt werden.

- Fur die zu realisierende MalRnahme sind insgesamt 316 frei zugangliche FSP ge-
plant, die zum Teil auch Uberdacht sind (210 Uberdachte FSP entsprechen 66%).

3.2 Einzelheiten der Planung

Wie bereits erwahnt soll die vorliegende Planung einen Bedarf von insgesamt 386 Fahrrad-
stellplatzen (310 6ffentlich und 76 mietbar) abdecken. Die geplanten Bugel sind als Anlehn-
blgel aus Rundrohr mit einer Lange von 1 m, feuerverzinkt vorgesehen. Um die erforderliche
Gesamtzahl zu erreichen werden in Teilflachen Doppelstockparker mit einseitiger bzw. dop-
pelseitiger Fahrradeinstellung aufgestellt.

Die neuen Fahrradbugel werden in Betonfundamenten aufgestellt und das Pflaster passend
zugeschnitten angepflastert. Die Doppelstockparker werden auf die vorhandenen befestigten
Flachen aufgedubelt.

Um eine bequeme, sichere Nutzung der Fahrradstellplatze sowie Zweirichtungsverkehr zu
ermdglichen, ist es wichtig auf einen ausreichenden Mandvrierraum zum Ein- und Ausparken
sowie fUr die Zufahrt zu den Stellplatzen zu achten. Damit zwei Fahrrader problemlos ne-
beneinander geparkt werden kdnnen, betragt der Achsabstand der Fahrradanlehnblgel 1 m.
Der seitliche Abstand zu festen Einbauten hat ein Mindestmal® von 0,8 m. Die Fahrgasse
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zwischen den Stellplatzen sollte eine Breite von 1,80 m nicht unterschreiten?. Diese MaRe
sind flr die Gestaltung der Bike-und Ride-Flachen im Entwurf zugrunde gelegt.

Bei der Planung der Mallinahme haben sich 2 Bereiche herauskristallisiert, der Bereich Ohls-
dorf-West und der Bereich Ohlsdorf-Ost.

3.2.1 Bereich Ohlsdorf-West (siehe Anlage C Lageplan)

Im Westen des Bahnhofes Ohlsdorf befindet sich das Baderland Familienbad Ohlsdorf, wel-
ches zurzeit umgebaut wird. In diesem Zuge ist nun auch die Erneuerung des Vorplatzes
und des Zugangs an der Straf3e Im Grinen Grunde erwtinscht.

Geplant ist hier der Rickbau der Flache zwischen der Stralle Im Grinen Grunde und dem
historischen Eingangsgebaude und damit verbunden eine komplette Neugestaltung
und -aufteilung der Flache. Die zum Im Grinen Grunde parallel verlaufende Fahrbahn soll
dabei zuriickgebaut werden und wird nérdlich des historischen Gebaudes auf die Stralle
zurtckgefuihrt. Sie bildet hier zugleich die Zufahrtsmdglichkeit zum geplanten Wohngebiet.
Im historischen Eingangsbereich werden die vorhandenen Saulen in die Flache Ubernom-
men und als Pflasterbander mit kleineren Platten befestigt weitergeflihrt. Zur weiteren Unter-
streichung dieser Flache ist hier eine Anderung der Verlegerichtung der Platten vorgesehen
(Drehung um 90°).

Auf der neu geplanten Flache wird ein Radweg integriert. Dieser wird sudlich vor der Ful3-
gangerfurt und der Zufahrt zum Parkplatz des Baderlandes auf die Fahrbahn gelenkt. So
werden Konfliktpunkte zwischen Radfahrer und FuRganger sowie Radfahrer und PKW mini-
miert. Zur deutlicheren Abgrenzung zwischen Geh- und Radweg sowie den Fahrradabstell-
bereichen sind taktil erkennbare Pflasterbander mit Kleinsteinpflaster (dreireihig) vorgese-
hen.

Auf der neu gestalteten Flache finden sich 8 Teilflachen mit Platz flir neue Fahrradabstell-
maoglichkeiten. In einer weiteren Teilflache wird eine bereits vorhandene Abstellmdglichkeit
aufgezahlt.

Nordlich und stdlich der Zufahrt zum Parkplatz fir das Baderland Familienbad kénnen Fahr-
radbigel aufgestellt werden, die Platz fur insgesamt 14 Fahrrader bieten (Teilflache 1). In
Richtung Nord findet sich Platz flr zwei Uberdachte Doppelstockparkanlagen mit jeweils
Platz fur 32 Fahrrader (Teilflachen 2 und 3). Zwischen der vorhandenen Bushaltestelle und
dem geplanten Radweg findet sich Platz flir Anlehnbligel und Aufstellméglichkeit flir 24 Fahr-
rader auf der Teilflache 4 und fir 8 Fahrrader auf der Teilflache 5. Bei der Teilflache 6 han-
delt es sich erneut um eine Uberdachte Doppelstockanlage hier mit Platz fir 44 Fahrrader.
Far die Teilflache 7 ist eine SammelschlieRanlage vorgesehen, die einen zugangssicheren
Platz fir 46 Fahrrader bietet. Die Teilflache 8 liegt dhnlich wie die Teilflachen 4 und 5 am
Radweg und bietet Platz fur 8 Fahrrader an Anlehnbugeln. Bei der Teilflaiche 9 handelt es
sich um eine bereits bestehende Flache mit Anlehnbtigeln flr insgesamt 14 Fahrrader, sie
befindet sich auf der anderen Stral’enseite an der Fu3gangerfurt und im Eingangsbereich
des Bahnhofs. Die vorhandenen Anlehnbligel werden in gleicher Anzahl durch neue ersetzt.

2 Forschungsgesellschaft fiir Strallen- und Verkehrswesen (FGSV), Arbeitsgruppe StralRenentwurf:
Hinweise zum Fahrradparken, Ausgabe 2012
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AuRerdem sind hier laut dem Stationsdatenblatt 4 mietbare Fahrradstellplatze in Fahrradbo-
xen aufgelistet, diese werden zurlickgebaut.

Die folgende Tabelle fasst die vorgesehenen Fahrradstellplatze (FSP) der Bike+Ride-
Anlagen am Bahnhof Ohlsdorf Bereich West zusammen:

Teilbereich offentl. | lberdacht | mietbar Teilbereich offentl. | Gberdacht | mietbar
Flache 1 (FSP)| 14 Flache 6 (FSP) 44
Flache 2 (FSP) 32 Flache 7 (FSP) 46
Flache 3 (FSP) 32 Flache 8 (FSP) 8
Flache 4 (FSP)| 24 Flache 9 (FSP) 14
Flache 5 (FSP) 8

gesamt FSP | 44 64 0 22 44 46

neu

Insgesamt FSP  Ohlsdorf-West | 68 | 108 46

3.2.2 Bereich Ohlsdorf-Ost (siehe Anlage C Lageplan)

Im Osten des Bahnhofs Ohlsdorf befindet sich ein Vorplatz, der in einem Raster mit Beton-
platten und Betonsteinpflaster befestigt ist. Am Rand, direkt vor dem Bahngebaude sind
Fahrradanlehnbugel angeordnet. Zudem sind 10 Platze des Fahrradleihsystems StadtRAD
Hamburg ebenfalls im Randbereich angeordnet.

Da der Bedarf mit den bestehenden Anlehnbugeln nicht gedeckt wird und der Platz fir eine
zusatzliche Anordnung von Fahrradabstellméglichkeiten nicht ausreicht, ist eine Vorplatzer-
weiterung mit einer Ausrichtung am vorhandenen Raster geplant. Durch die Orientierung der
neuen befestigten Flache am bestehenden Pflastermuster, besteht die Mdglichkeit weitere
Bereiche des Platzes, auch zu anderen Zeitpunkten zu erneuern.

Die geplante Flachenerweiterung schafft Platz fur neue Fahrradabstellméglichkeiten. Insge-
samt kénnen hier 6 neue Teilflachen mit Platz fiur Fahrradabstellméglichkeiten gebildet wer-
den. Die bestehenden Fahrradstellplatze werden als eine Teilflache mitgezahlt. Die Numme-
rierung der Teilflachen wird aus dem Bereich Ohlsdorf-West weitergefihrt. Die insgesamt 38
Fahrradstellplatze aus dem Bestand werden zusammengefasst der Teilflache 10 und die
weiteren geplanten Stellplatze den Teilflachen 11 bis 16 zugeordnet.

Durch die Flachenerweiterung erhalt der Platz im Siiden eine nahezu durchgangig verlau-
fende Abschlusskante. An dieser Kante ist die Anordnung der neuen Fahrradabstellmdglich-
keiten geplant. Angeordnet werden sollen hier zunachst 14 Anlehnbigel in zwei Reihen mit
Platz fur 24 Fahrrader (Teilflache 11). Auf den Teilflachen 12 und 13 und damit als weitere
Anordnung sind Uberdachte Doppelstockparker mit Platz fur jeweils 56 Fahrrader geplant. Im
Bereich des vorhandenen Eichenbaumes, fir den die Kante unterbrochen wird, werden 8
Anlehnblgel in 2 Reihen angeordnet. Hier, auf der Teilflache 14, findet sich Platz fir 16
Fahrrader. Ostlich des Baums an der wieder aufgenommenen und weitergefiinrten Platzkan-
te ist auf der Teilflache 15 die Aufstellung einer SammelschlieRanlage fir 30 mietbare Fahr-
radstellplatze geplant. Zum Abschluss angrenzend zum vorhandenen Geh- und Radwegbe-
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reich an der Fuhlsbdittler Stral’e sollen auf der Teilflache 16 Platz fir 10 Fahrrader an 5 An-
lehnbigeln geschaffen werden.

Die folgende Tabelle fasst die Fahrradstellplatze (FSP) der Bike+Ride-Anlagen am Bahnhof
Ohlsdorf Bereich Ost zusammen:

Teilbereich offentl. | Gberdacht | mietbar | Teilbereich offentl. | Gberdacht | mietbar
Flache 10 38 Flache 14 16
(FSP) (FSP)
Flache 11 24 Flache 15 30
(FSP) (FSP)
Flache 12 56 Flache 16 10
(FSP) (FSP)
Flache 13 56
(FSP)
gesamt FSP 62 112 0 gesamt FSP 26 0 30
neu neu
Insgesamt FSP neu Ohlsdorf-Ost 88 112 30

In der folgenden Tabelle sind die beiden Bereiche Ohlsdorf-West und Ohlsdorf-Ost mit den
Stellplatzzahlen zusammengefasst.

Bereich offentlich | Uberdacht mietbar
Ohlsdorf-West (FSP) 68 108 46
Ohlsdorf-Ost (FSP) 88 112 30
gesamt FSP neu 156 220 76

N J

~" Y

offentlich mietbar

376 FSP 76 FSP

Das geforderte Ziel von mindestens 312 6ffentlich zuganglichen sowie mindestens 76 miet-
baren Fahrradabstellméglichkeiten ist damit erreicht.

Der Ausbau umfasst im Einzelnen:

- die Umgestaltung der vorhandenen Flache zwischen der Strale Im Grinen Grunde
und dem historischen Eingangsgebaude zum Schwimmbad im Bereich Ohlsdorf West
sowie Erweiterung der Bahnhofsvorplatzflache im Bereich Ohlsdorf-Ost. Angleichung
von H6hen und Herstellung der Wege- und Platzflachen aus Betonplatten.

- den Abbruch der bestehenden Fahrradiberdachungen und Ersatz durch 3 Gberdach-
te Doppelstockparkanlagen im Bereich Ohlsdorf-West sowie durch 2 Doppelstock-
parkanlagen im Bereich Ohlsdorf-Ost,

- Aufstellung jeweils einer SammelschlieRanlage in beiden Bereichen mit Platz fur
vermietbare Fahrradabstellplatze,

- den Abbruch der bestehenden Fahrradblgel (insgesamt 41 Stick) und Ersatz durch
Neuaufstellung von insgesamt 80 neuen Fahrradanlehnblgeln,

3.3 StraBenraumgestaltung

3.3.1 Gebaude

Der Neubau von Geb&uden und/oder Anderungen an vorhandenen Gebauden sind im Rah-
men des geplanten Vorhabens nicht vorgesehen.
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3.3.2 Stutzwande

Stitzwande und sonstige Hangsicherungen sind im betrachteten Vorhabensbereich nicht
erforderlich.

3.3.3 Oberflachen

Um die geforderten Fahrradstellplatzzahlen zu erreichen sind wie bereits erwahnt Flachen-
erweiterungen erforderlich. In diesen Bereichen soll die Befestigung hauptsachlich durch
Betonsteinplatten erfolgen, in einzelnen Teilbereichen mit Betonsteinpflaster und fur die Ab-
trennung mit Taktilen Elementen sind Kleinsteinpflaster und taktile Platten vorgesehen.

3.3.4 Ausstattung

Die geplanten Fahrradstellplatze am Bahnhof Ohlsdorf werden durch feuerverzinkte Anlehn-
bigel aus Rundrohr mit den Mafken 800 x 1000 mm (Hohe Uber Gelande x Breite), bereit
gestellt.

An den Anlehnbtigeln ist eine Doppelaufstellung vorgesehen. Der Raumbedarf zum Abstel-
len von zwei Fahrradern betragt in Anlehnung an die Hinweise zum Fahrradparken der
FGSV? und des B+R- Entwicklungskonzeptes 2 m? (1 m Breite und 2 m Lange) mit einem
Achsabstand von 1 m.

Zum Abstellen von Fahrradern in zwei Ebenen sind in einigen Bereichen Doppelstockparker
vorgesehen. Dabei handelt es sich um robuste korrosionsgeschiitzte und langlebige Stahl-
konstruktionen, ideal flir den dauerhaften Einsatz im AuRenbereich. Durch einen modularen
Aufbau bestehend aus Serienbauteilen, kdnnen Reihenanlagen in beliebiger Lange erstellt
und erweitert werden.

Die obere Ebene wird als auszieh- und absenkbare Ebene mit Teleskopgriff ausgefihrt. Zu-
satzlich integrierte Anlehnbltgel ermdglichen ein sicheres Anlehnen und AbschlieRen der
Fahrrader. Ein geringer Kraftaufwand zum Einstellen von Fahrradern bzw. eine glinstige He-
belwirkung in die obere Ebene wird durch den Einsatz einer robusten Hebehilfe (Gasdruck-
dampfer) gewahrleistet. Alle Stahlteile sind feuerverzinkt und bei der Aufstellung unter der
Uberdachung komplett pulverbeschichtet in DB 703.

Die Radeinstellung erfolgt ein- bzw. doppelseitig mit einem Einstellwinkel von 90° und einer
platzsparenden Hoch- /Tiefeinstellung fir Reifenbreiten bis 55 mm. Der Radabstand ist mit
50 cm vorgesehen und ist damit fur alle RahmengréRen geeignet. Wannenférmige Einstell-
schienen in beiden Ebenen sowie Rickrollschutz bieten eine sichere Radfiihrung, Anlehn-
und Einstellbiigel bieten einen sicheren Stand bei der Nutzung der Doppelstockparkanlage.

Des Weiteren sind Uberdachungen und SammelschlieRanlagen geplant (s. dazu Punkt 3.3.5
und 3.3.6). Als weitere neue Moblierung ist die seniorengerechte Parkbank des Bezirks
Hamburg Nord vorgesehen.

In Bezug auf bereits vorhandener Ausstattung im Bereich der Neuordnung und Umgestal-
tung des Vorplatzes vor dem Schwimmbadeingangsgebaude ist die Umsetzung der Litfal3-
saule und einiger Strallenbegleitender Schilder erforderlich.

3 Forschungsgesellschaft flir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV), Arbeitsgruppe Stralenentwurf:
Hinweise zum Fahrradparken, Ausgabe 2012
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3.3.5 Uberdachungen fiir 6ffentliche Fahrradstellplitze

Insgesamt werden 5 Uberdachungskonstruktionen aufgestellt. Die Konstruktionen bestehen
aus Grundelementen, welche durch beliebig viele Anbauelemente erweitert werden kdnnen
und einer beidseitigen Auskragung. Die Dachflachen sind aus Verbundsicherheitsglas (VSG
ca. 10 mm), wodurch eine Transparenz der Anlagen erreicht wird. Die lichte H6he betragt ca.
2,80 m und ermdglicht die Nutzung von Doppelstockparker.

3.3.6 Uberdachungen fiir vermietbare Fahrradstellplitze

Am Bahnhof Ohlsdorf sollen insgesamt 2 FahrradsammelschlieRanlagen aufgestellt werden.
Im Bereich Ohlsdorf-Ost ist eine Anlage mit den AuRenmalen: ca. 2,50 x 9,95 m geplant.
Hinter drei Schiebetoren finden insgesamt 30 Fahrrader in Doppelaufstellung Platz. Im Be-
reich Ohlsdorf-West ist eine Fahrradhaus-Multiportanlage mit Mittelgang geplant. In der 6,53
x 6,70 m grof3en Anlage findet sich Platz fiir 46 Fahrrader.

Grundsatzlich handelt es sich bei den SammelschlieRanlagen um eine Stahlkonstruktion auf
Stitzen mit Flachdach. Die Verkleidung besteht aus Lochblech, wodurch eine Transparenz
der Anlage erreicht wird. Die Anlage wird vor Ort auf bauseits erstellte Fundamente aufge-
dibelt.

Eine Gesamthdéhe von ca. 3,05 m und eine lichte Durchgangshéhe von ca. 2,80 m erlauben
eine Nutzung mit Doppelstockparkern. Der Zugang erfolgt mittels eines RFID-
Zugangssystems mit Online-Buchung.

3.3.7 SchlieRfacher

Am Bahnhof Ohlsdorf sind in beiden Bereichen SchlielRfachanlagen mit jeweils 11 Fachern
vorgesehen.

3.3.8 Elektrotechnische Anlagen

Die Platzierung der geplanten Fahrradanlehnbiigel ist im bereits ausgeleuchteten naheren
Umfeld des Bahnhofes Ohlsdorf vorgesehen. Eine Erweiterung der Beleuchtungsanlage ist
damit nicht erforderlich. Sollte Im Bereich Ohlsdorf-Ost eine Erneuerung der vorhandenen
Beleuchtung im Zuge der geplanten Flachenerweiterung erfolgen, kdnnen die vorhandenen
Anschlusse genutzt werden. Nur fur den Betrieb der SammelschlieRanlagen ist die Einrich-
tung eines eigenen Hausanschlusses erforderlich.

Im Bereich Ohlsdorf-West kommt es durch die Umgestaltung zu erforderlichen Anpassungen
bzw. Umsetzung der bestehenden Lichtsignalanlage. Auch ein Stromverteilerkasten muss in
diesem Zuge umgesetzt werden.

3.3.9 Entwasserungstechnische Anlagen

Die neuen Fahrradanlehnbigel werden auf bereits befestigten Flachen aufgestellt. Das an-
fallende Oberflachenwasser wird Uber bestehende Trummen abgefihrt. Die Entwasserung
der Uberdachungskonstruktionen erfolgt durch Fallrohre an den Stiitzen und Ableitung eben-
falls in bestehende Trummen.

Allerdings ist es im Flachenumgestaltungsbereich Ohlsdorf-West erforderlich einzelne
Trummen und Schachtdeckel in ihren Hohen den neuen Héhen anzupassen.
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3.3.10 sonstige Ver- und Entsorgungsleitungen

Sonstige Ver- und Entsorgungsleitungen sind im Baufeld vorhanden, eine Verlegung durch
die BaumalRnahme ist nicht vorgesehen. In Abstimmung mit den Leitungstragern sind ent-
sprechende Sicherungsmalinahmen im Baubereich auszufiihren.

3.3.11 Bepflanzung

Im Bereich des Bahnhofes Ohlsdorf insbesondere am Rand der Platze und Stralen gibt es
Einzelbdume, die wahrend der Baumalinahme zu schiitzen sind.

Im Bereich der Flachenerweiterung Ohlsdorf-Ost kann durch Neupflanzung eines Baumes
eine noch deutlichere Trennung zwischen dem Grlinbereich und dem Bahnhofsvorplatz er-
reicht werden.

4 Planungsrechtliche Grundlagen

Es gelten die im Planungsgebiet aktuell glltigen Bebauungsplane. Das sind der Bebauungs-
plan BSFuhlsbuettel-Alsterdorf-Gross-Borstel-OhlsdorfBlatt2 mit Feststellungsdatum vom
14.01.1955 und 1. Anderung am 28.06.1955

Der Flachennutzungsplan der Freien und Hansestadt Hamburg enthalt folgende Darstellun-
gen flr den Bahnhof Ohlsdorf und die umliegenden Freiraumanlagen:

- die Bahnhofs- und Gleisanlagen sowie die direkt angrenzenden B&schungsflachen
sind als "Flachen fir Bahnanlagen”,

- das westlich daran angrenzende Gelande als ,Grinflachen® und

- die 6stlich angrenzenden Flachen als "Wohnbauflachen“ dargestellt.

5 Umsetzung der Planung
5.1 Grunderwerb

Der geplante Baubereich liegt im Bereich Ohlsdorf West gesamtheitlich innerhalb der Stra-
Renbegrenzungslinien. Der Bereich Ohlsdorf Ost liegt auf dem Grundstiick 423-00764 und
wird laut geoportal-hamburg.de als landeseigenes Grundstlick gelistet®.

5.2 Kosten von Leistungen und EinzelmaRnahmen

Der vorgestellte Entwurf entspricht dem geforderten Planungsziel und ist beztiglich der Um-
setzung sowie im Hinblick auf Nachhaltigkeit und Sicherheit fir alle Verkehrsteilnehmer die
Vorzugslésung.

Die fir das Bauvorhaben zu erwartenden Baukosten liegen bei geschatzten 825.200 € brut-
to. Die Umsetzung erfolgt durch die P+R-Betriebsgesellschaft mbH. Im Bereich der
Schwimmbadzufahrt werden ErschlieRungsmittel der Baderland Hamburg GmbH eingesetzt.
Die Baumalinahme wird mit Férdermitteln der BWVI finanziert.

Greifswald, den 23.10.2018

4 http://www.geoportal-hamburg.de/Geoportal/geo-online/
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