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Kleekamp Verkehrstechnischer Erlauterungsbericht
von Bergkoppelweg bis Ohkamp zur 1. Verschickung

1 Anlass der Planung

Die Stadt Hamburg hat gemeinsam mit Vertretern von Verbanden, Vereinen, Verwal-
tung und Politik die Radverkehrsstrategie fir Hamburg erarbeitet und im Jahre 2008
beschlossen (Drs. 18/7662). Das bekannteste Element daraus ist das 2009 eingefihrte
Fahrradleihsystem ,StadtRAD Hamburg“ mit seinen Uber das gesamte Stadtgebiet
verteilten Fahrradstationen. Das Blndnis fir den Radverkehr, welches im Juni 2016
geschlossen wurde, zielt ferner auf den Ausbau der Velorouten ab. Demnach soll das
Veloroutennetz bis 2020 in guter Qualitat ausgebaut werden.

Die Stral3e Kleekamp ist Teil der Veloroute 4. Diese verlauft von der Innenstadt durch
die Stadtteile Harvestehude - Winterhude - Alsterdorf - Fuhlsbittel bis nach Langen-
horn und hat eine Gesamtlange von 18,5 km. Die Kategorisierung der einzelnen Stre-
ckenabschnitte im Bezirk Hamburg-Nord im Stadtteil Fuhlsbittel hat vordringlichen
Anpassungsbedarf fur den Kleekamp ergeben.

Das Ingenieurbiiro ] erhielt im September 2017 den Auftrag fiir die Planung der
baulichen AnpassungsmaRnahmen zur Herstellung einer stringenten Radverkehrsfiih-
rung.

2 Vorhandener Zustand

2.1 Allgemeines
2.1.1 Lage und Funktion im StraRennetz

Der Kleekamp liegt im Bezirksamtsbereich Hamburg-Nord, Stadtteil Fuhlsbuttel. Er
verlauft in Stid-Nord-Richtung und wird durch vier Knotenpunkte gegliedert:

Knotenpunkt Bergkoppelweg/Kleekamp am Sidende

Knotenpunkt Lupinenkam/Kleekamp

Knotenpunkt Hummelsbitteler Kirchenweg/Kleekamp

Knotenpunkt Ohkamp/Heisterkamp/Kleekamp am Nordende

Am Sudende liegt der Eingang zum U-Bahnhof Fuhlsbuttel. An dessen Vorplatz und
auf der gegeniberliegenden StralRenseite befinden sich im Erdgeschol? Geschéfte des
taglichen Bedarfs sowie Cafés und Restaurants.

Der sudliche Abschnitt bis zum Knotenpunkt Hummelsbutteler Kirchenweg/Kleekamp
ist eine Sammelstral3e mit Verbindungsfunktion. Der nérdliche Abschnitt ist eine ver-
kehrsberuhigte WohnstralRe (Tempo-30-Zone).

2.1.2 Verkehrsbelastung
Fur eine verlassliche Planung wurde am 20.02.2018 am Knotenpunkt Hummelsbditteler

Kirchenweg/Kleekamp eine eigene Verkehrszahlung durchgefihrt.

Entsprechend der zwei Abschnitte des Kleekamps (Sammelstral3e und Tempo-30-
Zone) werden die Ergebnisse fur jeden Abschnitt gesondert dargestellt. Das Verkehrs-
aufkommen an diesem Tag stellt sich wie folgt dar:
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Knotenpunkt Hummelsbitteler Kirchenweg/Kleekamp

Kleekamp, sudlich des Knotens
(Sammelstralie)
Uhrzeit Fahrtrichtung Kfz Schwerverkehr  Anteil [%]
6:00 - 19:00 stadteinwarts / Sud 1257 17 14
6:00 - 19:00 stadtauswarts / Nord 1121 102 9,1
6:00 - 19:00 Querschnitt () 2378 119 5,0
HVZ
7:30 - 8:30 stadteinwarts / Sud 219 2 0,9
16:15-17:15 stadtauswarts / Nord 136 1 0,7
7:30 - 8:30 Querschnitt 281 3 1,06

Der SV-Anteil von 9,1 % in Richtung Norden ergibt sich aus dem Verlauf der Buslinie
174. Die Busse in Fahrtrichtung Volksdorf biegen am Knoten vom Kleekamp in den
Hummelsbiitteler Kirchenweg ab. Der SV-Anteil in der Tempo-30-Zone ohne OPNV
betragt unter 1 %.

Kleekamp, nérdlich des Knotens
(Tempo-30-Zone)
Uhrzeit Fahrtrichtung Kfz Schwerverkehr  Anteil [%)]
6:00 - 19:00 stadteinwarts / Sud 1109 12 11
6:00 - 19:00 stadtauswarts / Nord 954 17 1,8
6:00 - 19:00 Querschnitt (3) 2063 29 14
HVZ
7:30 - 8:30 stadteinwarts / Sud 175 2 14
16:15 - 17:15 stadtauswarts / Nord 136 0 0
7:30 - 8:30 Querschnitt 237 5 2,1

Gezahlt wurde neben dem Kfz-Verkehr auch der Radverkehr, unterschieden nach Ver-
kehrsteilnehmern auf der Fahrbahn sowie dem querenden Ful3- und Radverkehr im
Bereich der vier signalisierten Ful3gangerfurten.

Insgesamt wurden am Knoten zwischen 6 und 19 Uhr 585 Radfahrende gezahlt. Da-
von rd. 25 % (151) auf den signalisierten Ful3gangerfurten.

Kleekamp, sudlich des Knotens

(Sammelstralie) Radfahrende Gesamt
Uhrzeit Fahrtrichtung Fahrbahn Furten
6:00 - 19:00 stadteinwarts / Sud 133 46 179
6:00 - 19:00 stadtauswarts / Nord 120 33 153
6:00 - 19:00 Querschnitt (3) 253 79 332
HVZ
16:00 - 17:00 stadteinwarts / Sud 20 9 29
15:00 - 16:00 stadtauswarts / Nord 8 8 16
16:00 — 17:00 Querschnitt 29 11 40

Kleekamp, nérdlich des Knotens

(Tempo-30-Zone) Radfahrende Gesamt
Uhrzeit Fahrtrichtung Fahrbahn Furten
6:00 - 19:00 stadteinwarts / Sud 124 46 170
6:00 - 19:00 stadtauswarts / Nord 95 33 128
6:00 - 19:00 Querschnitt (3) 219 79 298
HVZ
7:45 - 8:45 stadteinwarts / Sud 15 9 24
7:45 - 8:45 stadtauswarts / Nord 6 8 14
7:45 - 8:45 Querschnitt () 21 17 38
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Die Auswertung liefert einen Uberblick zur allgemeinen Anzahl von Radfahrenden auf
der Veloroute. Eine gesonderte Erfassung von Kindern mit Begleitpersonen, die die
Gehwege und Furten benutzen diirfen, ist nicht erfolgt.

Bei der Behorde fur Wirtschaft, Verkehr und Innovation (BWVI) liegt zudem eine Kno-
tenpunktzdhlung am Knotenpunkt Hummelsbiitteler Landstrafl3e/Bergkoppelweg (Zahl-
stelle 7104) vom 20.04.2017 vor. Sie bezog sich auf den Pkw und Lkw Verkehr. Dar-
aus lassen sich folgende Zahlen entnehmen:

Knotenpunkt Hummelsbitteler LandstraRe/Bergkoppelweg

Querschnitt Bergkoppelweg
rd. 4.758 Kfz/24h (4,41 % Schwerverkehrsanteil)

Bergkoppelweg (Fahrstreifen nach Norden):
2.021 Kfz/24h (rd. 9,2 % Schwerverkehrsanteil)

Bergkoppelweg (Fahrstreifen nach Siiden)
2.737 Kfz/24h (rd. 0,87 % Schwerverkehrsanteil)

2.1.3 Art und Nutzung der anliegenden Bebauung

Die Bebauung im Kleekamp unterscheidet sich im Abschnitt Bergkoppelweg - Briicke
Uber die U-Bahngleise von dem Abschnitt zwischen Gleisbriicke - Hummelsbitteler
Kirchenweg. Wahrend ersterer durch die Infrastruktur fir den U-Bahnhof mit Haltestel-
len, Bushaltebuchten, Fahrradstellplatzen sowie Einzelhandel und Kleingewerbe ge-
pragt ist, Uberwiegt im zweiten Abschnitt Wohnbebauung mit Einzelhausbebauung.

Hinter dem Knoten Kleekamp/Hummelsbutteler Kirchenweg in Richtung Norden setzt
sich die Einzelhausbebauung fort.

Auf den Grundstiicken der Anlieger sind tiberwiegend keine Stellplatze und Garagen
vorhanden. Die Pkw werden am Fahrbahnrand geparkt.

2.1.4 Baugrundaufschlisse und Asphaltuntersuchungen

Im Planungsbereich wurden Bohrkerne in der Fahrbahn bis in eine von Tiefe 80 cm
entnommen. In den Nebenflachen wurde bis in eine Tiefe von 40 cm sondiert.

Unter einer gleichmaRig dicken Asphaltschicht von 6 cm liegt grof3flachig Naturstein-
pflaster vor. Des Weiteren wurden an fast allen Bohrkernen ab einer Tiefe von 30 bis
50 cm Schluffe und Sand-Schluff-Gemische sowie Toneinlagerungen, stellenweise
auch organisches Material, gefunden, so dass die Frostsicherheit bis zu einer Tiefe von
70 cm nicht gegeben ist. Eine Deckensanierung ist daher zur Sanierung der Fahrbahn
nicht ausreichend.

Die jeweiligen, detaillierten Ergebnisse der Baugrunduntersuchung kénnen bei Bedarf
beim Bezirksamt Hamburg-Nord abgefragt werden.
2.1.5 Kampfmittelbelastung

Die Auswertung der Luftbilder hat ergeben, dass auf dem Kleekamp kein Hinweis auf
noch nicht beseitigte Bombenblindganger besteht. Die Freigabe der Flache liegt mit
Datum vom 24.05.2018 vor.
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2.2  Verkehrssituation
2.2.1 Aufteilung und Abmessungen des Querschnittes

Die Querschnittsbreite betragt iber den gesamten Verlauf des Kleekamps rd. 17,0 m.

Die Aufteilung in den durch Wohnbebauung gepragten Abschnitten &hnelt sich. Nur Im
Siuden des Kleekamps am U-Bahnhof Fuhlsbittel auf Hohe der Geschafte gibt es Un-
terschiede.

Nachfolgend werden die relevanten Abschnitte innerhalb der Planungsgrenzen be-
schrieben.

Kleekamp auf Hohe des U-Bahnhofes Fuhlsbittel bis Briicke

westliche Nebenflache (Gehweg, Baume, Beleuchtung) 2,80m
Fahrbahn (Ladezonen/Parkstreifen abwechselnd mit Baumscheiben, Fahrbahn,
Bushaltestelle) 11,00 m
ostliche Nebenflache (Gehweq) 3,20m

Stral3enbreite rd. 17,00 m

Nordlich Lupinenkamp bis Hummelsbitteler Kirchenweg

westliche Nebenflache (Gehweg, Griunstreifen, Beleuchtung) 3,50m
Fahrbahn (2-streifig) mit Parkstreifen 10,10 m
ostliche Nebenflache (Gehweg, Gehwegparken, Griunstreifen) 3,40 m

StraRenbreite rd. 17,00 m

Hummelsbitteler Kirchenweg bis Ohkamp

westliche Nebenflache (Gehweg, Grand/Grunflache, Beleuchtung) 3,50 m
Fahrbahn (2-streifig) mit Parkstreifen 10,00 m
ostliche Nebenflache (Gehweg, Einfahrten, Baume) 3,50m

StraRenbreite rd. 17,00 m

2.2.2 MIV

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit zwischen den Knoten Kleekamp/Bergkoppelweg
und Kleekamp/Hummelsbditteler Kirchenweg ist auf 50 km/h begrenzt. Aufgrund des
Busverkehres, des Ful3gangeriberweges, Parkwechseln und Lieferverkehr wird die
maximal zulassige Geschwindigkeit im stidlichen Bereich selten erreicht.

Der einmindende Lupinenkamp ist zu beiden Seiten eine Tempo-30-Zone (VZ 274.1-
50).

Ab dem Knoten Kleekamp/Hummelsbutteler Kirchenweg in Richtung Norden ist der
Kleekamp ebenfalls eine Tempo-30-Zone.

Im Rahmen der Grundlagenermittiung wurden die Unfallzahlen fir den Kleekamp ab-
gefragt. Diese sind sehr gering. Die meisten der registrierten Unfélle wurden der Kate-
gorie Ruhender Verkehr oder sonstige Ursache zugeordnet. Eine Unfallhdufungsstelle
existiert nicht.
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2.2.3 OPNV

Im Kleekamp verkehren die Buslinien 118 und 174.

Die Buslinie 174 fahrt von Siden bzw. von Westen aus dem Bergkoppelweg kommend
die Bushaltestellen vor dem U-Bahnhof Fuhlsbittel an. In Fahrtrichtung Volksdorf fah-
ren die Busse in Richtung Norden bis zum Knoten Kleekamp/Hummelsbdtteler Kir-
chenweg, an dem sie in Richtung Osten abbiegen. In Richtung U+S Ohlsdorf fahren
die Busse ebenfalls in Richtung Norden aber nur bis zum Lupinenkamp, an dem sie
den Kleekamp verlassen und in Richtung Westen nach links abbiegen.

Die Buslinie 118 hat am U-Bahnhof Fuhlsbittel ihre End- bzw. Starthaltestelle. Die an-
kommenden Busse durchfahren aus Nordwesten kommen den gesamten Lupinen-
kamp bis zur Hummelsbutteler LandstraRe. Nach zweimaligem Rechtsabbiegen fahren
sie die Ausstiegshaltestelle gegeniiber des Wacholderparks aus Richtung Siden
kommend an, wo sie bis zum nachsten Fahrtantritt (bis zu 30 Min) verweilen. Zum
Fahrtantritt steuern sie die Einstiegs-Busbucht vor dem Ful3gangeriberweg an. Dann
fahren sie im Kleekamp in Richtung Norden und biegen nach Westen in den Lupinen-
kamp ab.

In Richtung Stiden gibt es keinen Busverkehr.

Der gesamte Haltestellenbereich wurde im Rahmen der “Férderung des o6ffentlichen
Personennahverkehrs auf der Stral3e” im Sommer 2017 durch das Bezirksamt Ham-
burg-Nord umgebaut und modernisiert. Dabei wurden gegentber der Einmiindung des
Wacholderweges im Bergkoppelweg drei Halteplatze fir Ruhezeiten der Busfahrer
eingerichtet. Aufgrund der erst im Sommer 2017 fertig gestellten Bauarbeiten sind im
Zuge der Veloroutenplanung keine AnpassungsmalRnahmen im Bereich der Haltestel-
len vorgesehen.

2.2.4 Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen

Der Knotenpunkt Bergkoppelweg/Kleekamp ist durch den nach Nordwesten abkni-
ckenden Bergkoppelweg dreiarmig. Am westlichen Knotenarm befindet sich ein Ful3-
gangeriberweg, allerdings ohne ausreichende Beschilderung.

Am Knotenpunkt Kleekamp/Lupinenweg wurden die Borde zur Fahrbahnverengung
versetzt. Dadurch sind aufgeweitete Nebenflachen entstanden mit integrierten drei-
eckigen Rasenflachen zur Gliederung der Gehwege.

Der Verkehr am Knotenpunkt Kleekamp/Hummelsbiitteler Kirchenweg ist durch eine
Lichtsignalanlage (LSA) geregelt.

Am Knotenpunkt Kleekamp/Ohkamp am nérdlichen Ende des Kleekamps befindet sich
ein Minikreisverkehr.

2.2.5 FulRgéanger- und Radverkehr / Barrierefreiheit

2.2.5.1 Ful3ganger

Im Planungsbereich sind auf beiden Stral3enseiten mit Platten befestigte Gehwege
vorhanden.
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Sammelstrale

Im Bereich des U-Bahnhofes sind die Nebenflachen durchgehend mit Platten befestigt.
Im Hinblick auf Barrierefreiheit ist festzustellen, dass im Zuge der erfolgten, baulichen
Anpassungen der stdliche Abschnitt des Kleekamps vor dem U-Bahnhof mit regelge-
rechten Bordkantenvorstdnde und Leiteinrichtungen (Bodenindikatoren) versehen wur-
den. Am FuRgangeruberweg Uber den Bergkoppelweg fehlen sie noch.

Hinter der Gleisbricke liegt die Gehwegbreite bei ca. 1,5 m. An Standorten mit alten
Baumen sind diese aufgrund oberflachennaher Wurzeln z. T. mit Grand befestigt. Ent-
lang der Grundstlicksgrenze verlauft ein schmaler Streifen (10 - 30 cm) mit Griinbe-
wuchs.

Tempo-30-Zone

Im ndrdlichen Abschnitt des Kleekamps betragt die Breite des mit Platten befestigten
Gehweges nur ca. 1,0 m. Zwischen Gehwegplatten und den Grundstiicken verlauft ein
50 bis 60 cm breiter Streifen mit Griinbewuchs/Grandbefestigung. An den Querungs-
stellen und Furten befinden sich keine regelgerechten Bordkantenvorstande und Leit-
einrichtungen (Bodenindikatoren).

2.2.5.2 Radverkehr

Grundsatzlich fahrt der Radverkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn. Einige Radfah-
rende benutzen die Gehwege bzw. fahren nahe des U-Bahnhofes gezielt auf die Geh-
wege, um anschlieend ihr Rad an einem Baumbiigel anzuschlieBen (Weiterfahrt mit
der U-Bahn oder Nutzung der Geschafte). Ein kurzer baulich angelegter Radweg be-
findet sich vor dem P+R Parkplatz am Bergkoppelweg.

Sudlich der Planungsgrenze befindet sich ein einseitiger Schutzstreifen. Er verlauft von
der Hummelsbutteler LandstralRe in Richtung Norden entlang der drei Bushaltebuchten
fur die Ruhezeiten der Fahrer.

2.2.6 Ruhender Verkehr

Die Regelungen zum ruhenden Verkehr im Kleekamp unterscheiden sich in den beiden
Stral3enabschnitten wie folgt:

Sammelstrale

Auf Hohe des U-Bahnhofes Fuhlsbittel befinden sich vor den Geschéften zwei bauli-
che Haltebuchten (2-3 Parkstande), fir die eingeschranktes Haltverbot auf dem Sei-
tenstreifen an Werktagen gilt.

Ab der Bricke Uber die U-Bahngleise bis zum Hummelsbutteler Kirchenweg ist auf der
Westseite des Kleekamps das Parken am Fahrbahnrand durch Markierung gekenn-
zeichnet: 85 m bis Lupinenkamp (ca. 16 Parkstande), 120 m bis Hummelsbutteler Kir-
chenweg (ca. 22-23 Parkstande, unter Beriicksichtigung der Grundstlickszufahrten).

Auf der Ostseite ist das Parken wie folgt angeordnet:

¢ Briicke Uber die U-Bahngleise: Parken am Fahrbahnrand ohne Markierung (ca. 8
Parkstande).
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¢ Zwischen Briicke und Lupinenkamp: halbseitiges Langsparken (ca. 3 Parkstande) mit
Grand befestigt.

¢ Lupinenkamp bis Hummelsbutteler Kirchenweg: Langsparkstreifen, rd. 140 m, auf der
Fahrbahn markiert (ca. 19-20 Parkstande, unter Bertcksichtigung der Grundstticks-
zufahrten).

In der Summe ergeben sich ca. 70 Parkstande in der Sammelstral3e.

Tempo-30-Zone

Im Bereich der Tempo-30-Zone wurden beidseitig versetzt Schragparkstande (Anzahl:
25) zur Fahrbahneinengung angeordnet. Die Fahrgasse wird dadurch verschwenkt.
Das Parken am Fahrbahnrand ist fir 10 - 12 Fahrzeuge méglich. Auf dem Griinstreifen
stehen teilweise Anhanger und Fahrzeuge. Da sie dort entgegen den Vorschriften der
StVo abgestellt wurden, werden sie in die Bilanzierung nicht mit aufgenommen.

2.2.7 Entwéasserung

Die StralRenentwasserung erfolgt im gesamten Planungsabschnitt Gber Stral3enablaufe
(Trummen), die Anschluss an die in der Fahrbahnmitte verlaufenden Mischwassersiele
(DN 300) der Hamburger Stadtentwasserung haben. In der Briicke tiber die U-Bahn-
gleise liegt keine Sielleitung. Sudlich der Briicke verlauft das Siel nach Stden, nérdlich
der Briicke zunachst in Richtung Norden und ab dem Knoten Kleekamp/Lupinenkamp
mit vergroRertem FlieRquerschnitt (DN 550/1000) nach Osten. Aus Richtung Norden
kommend fliel3st dem Schacht im Knoten Kleekamp/Lupinenkamp das Wasser aus ei-
nem Siel DN 400 zu.

2.2.8 Offentliche Beleuchtung / wegweisende Beschilderung

Im Planungsbereich befinden sich Maste der 6ffentlichen Beleuchtung (OB), an denen
z. T. auch wegweisende Beschilderung montiert ist.

- 21 Maste stehen auf der Westseite des Kleekamps,

- zwei beleuchten den FGU am U-Bahnhof Fuhlsbiittel,

- zwei stehen im Lupinenkamp innerhalb des Planungsgebietes,

- zwei am Hummelsbutteler Kirchenweg innerhalb des Planungsgebietes,

- drei beleuchten den Minikreisverkehr am Knoten Kleekamp/Ohkamp.

2.2.9 Griun-und Baumpflanzungen

In den Nebenflachen ist ab der Bricke iber die U-Bahngleise in Richtung Norden
beidseitig der Fahrbahn ein durchgehender Grinstreifen in den Nebenflachen von 1,5
bis 1,8 m Breite vorhanden. Er wird nur die Grundstiickszufahrten unterbrochen. Der
Zustand ist unterschiedlich: teilweise ist er von Gras bewachsen, dann ist die Grinfla-
che Uber ihre Flache hinausgewachsen und liegt hoher als die Pflasterflache; teilweise
ist es eine Grand-/ Schotterflache und wird zeitweise zum Parken bzw. Abstellen von
Anhangern benutzt.

Innerhalb der StralRenflachen ist erhaltenswerter Baumbestand vorhanden. Dieser wird
zur Verdeutlichung nach den verschiedenen Abschnitten beschrieben:
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Sammelstrale

Im Bereich der Bushaltebuchten und vor den Geschéften (Kleekamp Haus Nr. 1 - 5)
stehen fiinf Baume unterschiedlicher Gattung mit einem StU von > 100 cm. Eine
Bauminsel vor der U-Bahnbricke ist unbepflanzt.

Nordlich der Briicke tber die U-Bahngleise ist die dominierende Baumart die rotbli-
hende Kastanie (Aesculus carnea). Von den 22 Baumen sind etwa 1/3 tber 150 Jahre
alt.

Der Baumabstand zum Fahrbahnrand ist insbesondere bei den alten Baumen sehr
gering. An zahlreichen Stellen liegen Wurzeln oberflachennah und sind z. T. sichtbar.
Teilweise wurden die Naturstein-Hochborde durch Wurzeln angehoben. Die Baum-
standorte sind an zahlreichen Standorten mit Baumschutzbtigeln oder Pfosten gesi-
chert. Die Grunflachen sind Uber die Pflasterflachen ,hinausgewachsen®.

Eine Kastanie vor Haus Kleekamp Nr. 24 ist aufgrund von Stammschéaden und Bakte-
rienbefall zur Fallung vorgesehen.

Tempo-30-Zone

Im Bereich der Tempo-30-Zone stehen 25 Baume der rotblihenden Kastanie. 16 da-
von, also fast 2/3, wurden vor dem Jahr 1900 gepflanzt und weisen ein Alter von 120
bis 150 Jahren auf. Die Kastanie am Nordende des Kleekamps auf der Westseite wur-
de vor kurzem gefallt.

3 Geplanter Zustand

3.1 Planungsansatz

Das dorfliche gewachsene Erscheinungsbild des Kleekamps wird maf3geblich durch
den vorhandenen Grinstreifen mit dem teilweise sehr alten Baumbestand mit Kasta-
nien gepragt. Deren Erhaltung, Pflege und Wiederherstellung sind bei der Velorouten-
planung daher zu berlcksichtigen.

Aufgrund der geringen Grundstiicksgrof3e und der nahe der StralRenbegrenzungslinie
verlaufenden Baulinie verfiigen nur wenige Grundstiicke Uber eigene Stellplatze fir
PKW. Die Erhaltung der Stellplatzanzahl ist daher ein wichtiges Planungskriterium.

Der Radverkehr fahrt weiterhin im Mischverkehr. Eine Anderung der Geschwindigkeits-
regelung ist nicht vorgesehen.

Das Planungsziel ist gemalf} der Allgemeinen Anforderungen fiir Velorouten daher die
Erhéhung des Fahrkomforts durch die Sanierung der Asphaltflichen. Des Weiteren ist
der barrierefreie Ausbau der Gehwege zu bertcksichtigen.

Die Schragparkstande in der Tempo-30-Zone werden aufgrund der schlechten Sicht-
beziehung beim riickwarts Ausparken und dem damit einhergehenden hohen Unfallri-
siko mit Radfahrenden zuriickgebaut.

Die Bohrkernuntersuchung hat ergeben, dass sich unter den Asphaltdeckschichten
Natursteinpflaster befindet. GemaR dem Sanierungsvorschlag vom Labor Mauch-
Glaser vom 12.09.2018 wird eine grundhafte Erneuerung des Kleekamps durchgefiihrt,
bei dem bis in eine Tiefe von 50 cm unter GOK das Material abgetragen wird und ein
vollgebundener Oberbau gemaR RStO 12, Tafel 4, hergestellt wird.
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von Bergkoppelweg bis Ohkamp zur 1. Verschickung

3.2 Einzelheiten der Planung
3.2.1 Vorabstimmung mit anderen Dienststellen/Planungsvarianten

Der Vorschlag zur Einrichtung einer Fahrradstral3e im Kleekamp bzw. in Teilen davon
konnte nicht umgesetzt werden, da der Radverkehr derzeit und mutmaflich auch in
naher Zukunft nicht die vorherrschende Verkehrsart darstellt.

Aufgrund der erfolgten Verkehrszahlungen erfolgte die Vorauswahl der geeigneten
Fuhrungsform gemafd der Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA). Die Ergeb-
nisse liegen auf der Grenze zwischen den Belastungsbereichen | und II.

Auf die Anlage von Schutzstreifen auf der Fahrbahn wurde nach eingehender Priifung
der Ortlichkeit, unter Beachtung der Verkehrszahlen, in Abstimmung mit der StraRen-
verkehrsbehdrde (VD 51, PK 34) und der BWVI-VR 1 verzichtet. Eine solche Variante
erfordert eine Fahrbahnverbreiterung, in deren Folge die durchgehenden Grinstreifen
sowie zahlreiche Parkstande wegfallen wirden. AufRerdem zdgen sie umfangreiche
Arbeiten im Wurzelbereich der Baume durch Versetzen der Bordkanten nach sich, so-
dass Baumfallungen nicht ausgeschlossen wéren.

Zudem sind gemaf der Richtlinie fir die Anlage von StadtstralRen (RASt 2006) zumin-
dest in WohnstralRen keine gesonderten Radverkehrsanlagen erforderlich.

Bereich zwischen Bergkoppelweqg und Lupinenkamp

Der sudliche Abschnitt des Kleekamps am U-Bahnhof Fuhlsbittel wird von der Planung
fur die Sanierung der Asphaltflachen ausgenommen. Die erst im Sommer 2017 fertig
gestellte Erneuerung der Bushaltebuchten durch den Bezirk Hamburg-Nord umfasste
auch eine Fahrbahnerneuerung und die Sanierung der Nebenflache zwischen Berg-
koppelweg und der U-Bahnbriicke. In den Nebenflachen wird im Rahmen dieser Mal3-
nahme ein Reststiick eines noch vorhandenen Radweges zurtickgebaut.

Knotenpunkt Kleekamp/Lupinenkamp

In den Nebenflachen werden barrierefreie, getrennte Querungsstellen fir FuRganger
(ungesicherte Querung) geplant. Die Gehwege erhalten gemaf der Gegebenheiten
und der Erhaltung der Griunstreifen eine Breite von grundsatzlich 1,75 m (anstatt bisher
1,00 oder 1,50 m). Dafir werden die dreieckigen Rasenflachen in den aufgeweiteten
Nebenflachen verkleinert.

Bereich zwischen Lupinenkamp und Hummelsbutteler Kirchenweg

Die Nebenflachen werden wie unter 3.2.2 beschrieben erneuert. Die schadhafte Fahr-
bahn wird voraussichtlich im Rahmen einer Grundinstandsetzung bis in eine Tiefe von
50 cm aufgenommen und mit einem vollgebundenen Oberbau frostsicher wieder her-
gestellt.

Knoten Kleekamp/Hummelsbutteler Kirchenweqg

An dem Knotenpunkt Hummelsbditteler Kirchweg/Kleekamp ist vorgesehen, dass die

derzeit bestehende Lichtsignalanlage zurtickgebaut und durch einen Minikreisverkehr
ersetzt wird. Diese Malinahme ermdglicht eine Reduzierung der Wartezeiten an dem
Knotenpunkt sowie ein unterbrechungsfreies Fahren (siehe 3.2.5).
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Bereich zwischen Hummelsbutteler Kirchenweg und Ohkamp (Tempo 30 Zone)

Die schadhafte Fahrbahn wird voraussichtlich im Rahmen einer Grundinstandsetzung
bis in eine Tiefe von 50 cm aufgenommen und mit einem vollgebundenen Oberbau
frostsicher wieder hergestellt. Die Schragparkstande werden zugunsten des Radver-
kehrs in Langsparken am Fahrbahnrand geandert. Drei Fahrbahnverengungen auf der
Westseite sorgen fir Verkehrsberuhigung. Die Nebenflachen werden wie unter 3.2.2
beschrieben erneuert.

3.2.2 Aufteilung und Abmessungen der Querschnitte

Die Querschnittsdnderungen bewegen sich innerhalb der vorhandenen Stral3enbe-
grenzungslinien. Der Verlauf der Fahrbahnrander wird trotz einer geplanten Grundin-
standsetzung des Kleekamps nicht wesentlich veréandert.

SammelstralRe

Fur den Ruhenden Verkehr werden anstatt rd. 1,80 m zukiinftig 2,10 m Breite vorgese-
hen. Bei einer derzeitigen Fahrbahnbreite von 10,10 m verbleiben fur die Fahrgasse
anstatt 6,50 m dann 5,90 m (vgl. Schnitt B-B, LP Blatt 2). Eine Mittelmarkierung auf der
Fahrbahn ist bei dieser Breite nicht erforderlich.

Die Gehwege erhalten eine Mindestbreite von 1,5 m. In den Bereichen, in denen die
Wurzel- und Kronenbereiche es zulassen, wird der Gehweg zulasten des Griinstreifens
auf 1,75 m verbreitert. Eine Variante mit einer Verbreiterung des Gehweges auf 2,0 m
wurde geprtft und verworfen. In diesem Fall wiirde nur ein sehr schmaler Griinstreifen
verbleiben, was aus Unterhaltungssicht und optischen Griinden nicht wiinschenswert
ist. Eine Aufldsung des gesamten Grunstreifens ist aus stadtebaulicher Sicht ebenfalls
nicht wiinschenswert, da Griinstreifen das gesamte Umfeld pragen.

Tempo-30-Zone

Die Gehwege in der Tempo-30-Zone mit einer vorhandenen Breite von 1,0 m werden
auf 1,75 m verbreitert und mit Betonplatten/-pflaster bis an die StraRenbegrenzungsli-
nie befestigt. Dafir fallt der Grandstreifen entlang der Grundstiicke weg. Im Bereich
der Baumstandorte werden die Gehwege nur mit einer Breite von 1,5 m befestigt. Da
gemal RASt 2006 in WohnstralRen keine besonderen Anforderungen an die Gehweg-
breiten gestellt werden, ist dies Vorgehen aus planerischer Sicht akzeptabel. Die zahl-
reichen Grundstiickszufahrten erméglichen den Begegnungsfall. Sie werden zur Mini-
mierung der Stolpergefahr geman ReStra mit Wabenpflaster befestigt.

Die Einengungen an den Schragparkplatzen werden zurtickgebaut. Es entstehen drei
neue Einengungen zur Verkehrsberuhigung auf der Westseite (vgl. Schnitt D-D).

3.2.3 MIV

Mit der Umplanung des derzeit signalisierten Knotenpunktes Hummelsbiitteler Kir-
chenweg/Kleekamp zu einem Minikreisverkehr (siehe auch Kap. 3.2.5) werden Warte-
zeiten am Knoten verkirzt. Das Geschwindigkeitsniveau wird geringer und gleichmaf3i-
ger und in der Folge erhdht sich dadurch auch die Verkehrssicherheit. Da der Radver-
kehr im Mischverkehr fahrt, betrifft dies auch und vor allem den Radverkehr.

3.2.4 OPNV

An der Fuhrung des OPNV ist keine Anderung vorgesehen.
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3.2.5 Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen

Knoten Kleekamp/Hummelsbitteler Kirchenweg

Am Knoten Kleekamp/Hummelsbutteler Kirchenweg wird die LSA zuriickgebaut und
durch einen Minikreisverkehr ersetzt. Dieser erhalt einen Radius von r = 10,0 m sowie
eine uUberfahrbare Mittelinsel mit einem Durchmesser von 10,0 m. Die daraus resultie-
rende Fahrbahnbreite betragt somit 5,0 m.

Als Bemessungsfahrzeug diente gem. ReStra der 15m-Standardbus, wodurch auch die
Befahrbarkeit mit dem Standard-Gelenkbus und mit Sattelziigen gewéhrleistet ist.

Abweichend von der Empfehlung der ReStra bzw. dem Merkblatt der FGSV flr die
Anlage von Kreisverkehren sollen der Innenring aus Larmschutzgriinden und zur Ver-
besserung des Komforts bei der Befahrung von Linienbussen nicht mit Gro3pflaster,
sondern mit Beton hergestellt werden. Eine Bordkante ist nicht vorgesehen. Der Innen-
ring wird mit Markierung (Zeichen 295 - Fahrbahnbegrenzung) abgegrenzt.

Die Leistungsfahigkeitsberechnung fir den Kreisverkehr nach dem HBS (Handbuch fur
die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen) unter Bertcksichtigung der aktuellen
Verkehrszahlen (Zahlung 20.02.2018) hat ergeben, dass sich fir alle Zufahrten die
Qualitatsstufe A ergibt.

Zwischen den Knotenpunktzu- und -ausfahrten sind bauliche Fahrbahnteiler aus Na-

turstein vorgesehen, die im Bedarfsfall von grof3eren Fahrzeugen tberfahren werden

kénnen. Die Fahrbahnbreite in den Knotenpunktzufahrten ist auf 3,25 m begrenzt, um
das Uberholen des Radverkehrs durch Kfz zu unterbinden.

An den vier Knotenpunktarmen sind barrierefreie Querungsstellen fir FuRganger (ge-
sicherte Querung mit differenzierter Bordh6he gem. ReStra) in Kombination mit Ful3-
gangeruberwegen (FGU) vorgesehen. Die Gehwege werden barrierefrei ausgebaut.
Die Grundstickszufahrt Hummelsbutteler Kirchenweg Haus Nr. 59 liegt unmittelbar vor
dem neu geplanten FGU. Sie wird auf drei Meter verbreitert und an den taktilen Bo-
denplatten vorbeigefuhrt.

Der Sicherheitsstreifen zwischen Gehweg und Kreisbahn wird mit einem 1,0 m breiten
Streifen aus Kleinpflaster gepflastert.

3.2.6 FuBganger- und Radverkehr / Barrierefreiheit

3.2.6.1 Ful3génger

Fur den Ful3géngerverkehr werden die Nebenflachen erneuert. Die Gehwege werden
zugunsten der Erhaltung des durchgehenden Griinstreifens mit altem Baumbestand
mit einer Breite von 1,75 geplant. Der Grandstreifen zwischen Gehweg und Grundsti-
cken fallt dafur weg, die Griinstreifen werden um eine Pflasterreihe verengt. An den
vorhandenen Baumstandorten wird auf die zusatzliche Pflasterreihe verzichtet, so dass
die Gehwegbreite hier 1,5 m betragt. Aufweitungen fir den Begegnungsfall entstehen
durch die zahlreiche Grundstickszufahrten. Um die Stolpergefahr zu verringern wird
das Natursteinpflaster der Grundstiickszufahrten zuriickgebaut und durch Wabenpflas-
ter ersetzt.
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Die wesentlichen Verbesserungen fir den Ful3gangerverkehr sind:

e Verkiurzung der Wegstrecken durch geringere Fahrbahnbreiten am Knoten Klee-
kamp/Hummelsbutteler Kirchenweg.

¢ keine Wartezeit an den mit dem Kreisverkehr geplanten barrierefreien Ful3ganger-
Uberwegen.

e barrierefreier Umbau des Knotenpunktes Kleekamp/Lupinenkamp mit Erweiterung
der Nebenflachen.

o Barrierefreier Umbau des Ful3gangeriiberweges im Bergkoppelweg/Ecke Kleekamp
e Verbreiterung der Gehwege und Erneuerung des Belages.

¢ Rickbau der mit Naturstein befestigten Grundstiickszufahrten in den Nebenflachen
und Pflasterung mit Betonstein-Wabenpflaster.

3.2.6.2 Radverkehr

Auch ohne die Anlage von Schutz- oder Radfahrstreifen werden einige Verbesserun-
gen fur den Radverkehr auf der Veloroute geschaffen:

o keine Wartezeit am Minikreisverkehr und die gleichzeitige Erhéhung der Verkehrssi-
cherheit

e Erneuerung des Fahrbahnbelages (Verbesserung des Fahrkomforts).

¢ Aufstellen von Fahrradanlehnbigel (Alternative zum Abstellen an Einfriedungen und
Baumschutzbigeln).

Auf der Fahrbahn des Hummelsbutteler Kirchenweges sind fur den Radverkehr 1,50 m
breite Schutzstreifen auf der Fahrbahn vorhanden. Diese werden vor dem geplanten
Minikreisverkehr aufgeltst, damit die Radfahrenden im Mischverkehr durch den Kreis-
verkehr fahren.

3.2.7 Ruhender Verkehr

An den straRenverkehrsbehordlich angeordneten Parkstanden sind folgende Anderun-
gen geplant:

Sammelstralle

e Das Parken am Fahrbahnrand bleibt bestehen. Durch die Erneuerung der Grund-
stiickszufahrten andern sich deren Breiten, mit geringen Auswirkungen auf die Lan-
ge der Parkstdnde am Fahrbahnrand.

¢ Die Fahrbahnmarkierung wir auf der neuen Asphaltschicht wieder hergestellt, aller-
dings in einer Breite von 2,10 m statt bisher 1,80 m.

Tempo-30-Zone

Die vorhandenen Schragparklatze werden zurlickgebaut. Stattdessen gilt in der Tem-
po-30-Zone zukinftig Parken am Fahrbahnrand ohne Markierung. Unter Beriicksichti-
gung der Grundstickszufahrten entstehen auf der Westseite rd. 23 Parkstande und auf
der Ostseite rd. 36 Parkstande. Das Parken auf den Grinstreifen entfallt zuktinftig und
muss ggf. durch Holzpfosten oder Findlinge unterbunden werden.
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Bilanz zum ruhenden Verkehr:

Im Planungsbereich der Sammelstral3e fallen durch die breiteren Grundstiickszufahr-
ten ca. 3 Parkstande weg.

In der Tempo-30-Zone ergeben sich 59 offizielle Parkstande durch Parken am Fahr-
bahnrand. Dies sind 23 mehr als beim derzeitigen Zustand (25 Schragparkplatze und
11 Parkstande fur zusatzliches Parken am Fahrbahnrand).

Am Knoten Kleekamp/Hummelsbutteler Kirchenweg entfallen durch den Bau des Mi-
nikreisverkehres etwa sechs Parkstande.

In der Bilanz ergibt sich, dass 14 Parkstande im Planungsgebiet hinzukommen.

3.2.8 Entwasserung

An der Oberflachenentwasserung sind prinzipiell keine Anderungen vorgesehen. Im
geplanten Minikreisverkehr sind die Stral3enablaufe dem geplanten Fahrbahnrand an-
zupassen. Sofern eine Grundinstandsetzung der Fahrbahn erfolgt, werden aller Vo-
raussicht nach alle StralBenablaufe mit ihren Anschlussleitungen an das Siel erneuert.

3.2.9 Offentliche Beleuchtung / wegweisende Beschilderung

Da der Verlauf der Fahrbahnréander beibehalten wird, sind nur wenige Maste der offent-
lichen Beleuchtung zu versetzen. Dazu zahlen v.a. die Maste am geplanten Minikreis-
verkehr am Knoten Kleekamp/Hummelsbutteler Kirchenweg. Zudem ist die Beleuch-
tung der Fuldgéangeriberwege neu herzustellen.

Am Kreisverkehr sind die erforderlichen Schilder fur Kreisverkehr und Vorfahrt gewah-
ren zu erganzen. Vorhandene, wegweisende Beschilderung fur den Kfz-Verkehr soll
beibehalten werden, muss jedoch ggf. versetzt werden.

3.2.10 Ausstattung

In den Nebenflachen werden Uber das Planungsgebiet verteilt 21 Fahrradbtgel (in 3-er
Gruppen) und 4 Banke aufgestellt. Des Weiteren werden die drei Findlinge am Nor-
dende im Grunstreifen versetzt.

3.2.11 Grin- und Baumpflanzungen

Im Zuge der Planung sind Arbeiten an den Bordsteinen im Wurzel- und Kronenbereich
alter Baume vorgesehen. Die Bauausfiihrung muss daher von einem Baumgutachter
begleitet werden. Besonders betroffen ist die rd. 130 Jahre alte Kastanie an der Ecke
Kleekamp 29/Hummelsbutteler Kirchenweg 51.

Baumfallungen

Die Anlage der Fu3gangeriiberwege am neuen Kreisverkehr bzw. insbesondere die
Verlegung der taktilen Elemente in den Nebenflachen erfordern die Fallung von zwei
Baumen am Knoten Kleekamp/Hummelsbuitteler Kirchenweg. Es wurde die Erhaltung
der Baume und das Fihren der Bodenindikatoren um den Baum herum geprift. Lang-
fristig muss jedoch aufgrund der Wurzelaktivitaten von Sch&den im unmittelbar an-
grenzenden Gehwegbereich ausgegangen werden. Fir die anderen Querungsstellen
treten keine Konflikte mit der Bepflanzung auf.

14



Kleekamp Verkehrstechnischer Erlauterungsbericht
von Bergkoppelweg bis Ohkamp zur 1. Verschickung

Nachpflanzung
Die beiden Baumstandorte am Knoten stehen nach Fallung des Baumes nicht mehr
zur Verfugung.

Der bereits gefallte Baum am Nordende des Kleekamps sowie die zur Fallung vorge-
sehene Kastanie vor Kleekamp Haus Nr. 24 soll durch Neupflanzung am selben
Standort ersetzt werden.

Daruber hinaus wurden zehn weitere Standorte fir theoretisch mégliche Nachpflan-
zungen identifiziert:
- hinter der Bricke Uber die U-Bahngleise auf der Westseite (Flurstiick 995)
- 25 m weiter am Ende des Parkstreifens (ebenfalls Flurstiick 995)
- vor Haus Nr. 18 (Ostseite)
- vor Haus Nr. 15/17 (Westseite)
- vor Haus Nr. 23/25 (Westseite)
- vor Haus Nr. 27 (Westseite)
- am Knotenpunkt Kleekamp/Hummelsbiitteler Kirchenweg (Stidwestecke)
- vor Haus Nr. 48/50 (Ostseite)
- vor Haus Nr. 51/53 (Westseite)
- vor Haus Nr. 54 (Ostseite)

Die Nachpflanzungen dienen der Sicherung des Baumbestandes im Kleekamp Uber
die Lebensdauer des vorhandenen Baumbestandes hinaus. Als einzige Leitung ver-
lauft die Trinkwasserleitung DN 100 der HWW im vorhandenen Griinstreifen.

3.2.12 Ver- und Entsorgungsleitungen
Die Notwendigkeit von Anpassungsarbeiten der Versorgungsleitungen wird im Rahmen
der Leitungstrassenplanung geklart.

3.2.13 Larmschutz

Durch den Umbau des Knotens treten keine erheblichen Eingriffe im Sinne der

16. BImSchV ein, da keine weiteren Fahrbahnstreifen geplant sind und die Fahrbahn-
streifen nicht ndher an die angrenzende Bebauung riicken. Somit sind keine Larm-
schutzmalnahmen erforderlich.

3.2.14 Umweltvertraglichkeit

Durch die BaumaBRnhahme sind keine erheblichen Beeintrachtigungen der Erhaltenszie-
le fir den Natur- und Landschaftshaushalt zu erwarten. Nach den Kriterien des

§13a Hamburgisches Wegegesetz (HWG) ist keine Umweltvertraglichkeitsprifung er-
forderlich.

3.2.15 Kampfmittelfreiheit

Da die Flache nicht als Verdachtsflache gemaR § 1 (4) Kampfmittel VO (Verordnung zur
Verhitung von Schaden durch Kampfmittel) eingestuft wurde, besteht keine Erfordernis
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fur eine Beratung/Begleitung der Bauarbeiten durch eine "Verantwortliche Person" nach

§ 20 SprengG.

4 Planungsrechtliche Grundlagen

In dem Planungsbereich gelten die Bebauungspléne Fuhlsbuttel 4, 7 und 15 sowie der
Baustufenplan Fuhlisbiittel, Alsterdorf, Grol3-Borstel, Ohlsdorf aus dem Jahre 1955.

5 Umsetzung der Planung

5.1 Grunderwerb

Die Planung bewegt sich innerhalb der vorhandenen StralRenbegrenzungslinien. Es ist
kein Grunderwerb erforderlich.

5.2 Kosten und Finanzierung / Haushaltstitel

Die Mallnahme ist Bestandsteil des Bindnisses fur den Radverkehr - Vereinbarung
gem. Ziffer 11.3 zwischen BWVI und dem Bezirk Nord v. 17.07.2017. Die Finanzierung
erfolgt daher durch Mittel aus dem Kommunalinvestitionsforderungsgesetz (KInvFG)
des Bundes sowie durch Mittel der Behorde fur Wirtschaft, Verkehr und Innovation
(BWVI). Das PSP-Element der MaRnahme lautet 2-22003010-20009.11.

5.3 Entwurfs- und Baudienststelle

Planung, Entwurf und Bauausfiihrung der Maflinahme obliegt dem:

Bezirksamt Hamburg-Nord

Dezernat Wirtschaft, Bauen und Umwelt

Fachamt Management des offentlichen Raumes
Fachbereich Tiefbau - Planen und Bauen - N/MR 2

Mit der ingenieurmaRigen Bearbeitung der Verkehrsplanung ist die [Jjjinoenieur-
gesellschaft mbH beauftragt.

5.4 Terminierung der Planung und Bauausfiihrung

Mit den Stral3enbauarbeiten soll voraussichtlich im Sommer 2019 begonnen werden.
Im Vorfeld sind ggf. noch Leitungsbauarbeiten erforderlich.

Verfasst: Hamburg, im September 2018
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