


Sehr geehrte Damen und Herren,

beiliegend erhalten Sie die Verschickung der Verkehrsplanung der MaBnahme

Veloroute 13: LoogestraBe, von Isekai bis Kellinghusenstral3e

Dem verkehrstechnischen Erlduterungsbericht (Anlage 1) und den Lagepléanen (Anlagen 2+3) sind die
Rahmenbedingungen, Grundlagen sowie technischen Details der vorliegenden Planung zu entnehmen.
Die vorliegende Planung wird hiermit

erstverschickt.

Die Finanzierung erfolgt aus der Aufgabenbereich 269.

Entwurfs- und Baudienststelle ist der Landesbetrieb StraBen, Briicken und Gewéasser, Geschaftsbereich
StadtstraBBen, Fachbereich Planung - S2 bzw. Fachbereich Baudurchfiihrung - S3.

Die Realisierung ist fir das Jahr 2020 vorgesehen.

Die angeschriebenen Dienststellen werden gebeten, ihre Stellungnahme bis spatestens zum

31.08.2018

an den Landesbetrieb StraBBen, Briicken und Gewasser LSBG - S2 zu senden. In jedem Fall senden
Sie bitte die Stellungnahmen auch per E-Mail an Janett.Kotte@Isbg.hamburg.de und diercks@ids-hh.de .

Sollten keine Bedenken bestehen, bitten wir Sie, uns dies auch vor Ablauf des Termins anzuzeigen.

Bitte beachten:

Die Umsetzung des Projektes ist zeitlich mit anderen Projekten koordiniert und eingetaktet. Um diese
Termine zu halten, kébnnen nur Stellungnahmen, die fristgerecht eingegangen sind, im weiteren Pla-
nungsverlauf berticksichtigt werden. Bitte unterstitzen Sie uns dabei.

gez. Kotte
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Entwurfsdienststelle: Landesbetrieb StraBen, Briicken und Gewasser

BaumaBnahmen: Velorouten

TeilbaumaBnahmen: VR 13, LoogestraBe, Isekai - Kellinghusenstrale
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Veloroute 13, LoogestraB3e Anlage 1

1 Anlass der Planung

Zum Arbeitspaket ,Férderung des Radverkehrs" gehort auch die Veloroute 13. Diese wird auch innere
Ringroute genannt und umfasst eine Lange von knapp 13 km. Sie beginnt in Altona und verlduft dann
Uber Eimsbitttel, Hamburg-Nord und Wandsbek bis Hamburg-Mitte. Vorgabe des Senats ist es, bis
2020 die Veloroute 13 in einem entsprechenden Standard durchgangig befahrbar zu machen. Dazu
gehodrt auch der hier betrachtete Abschnitt LoogestraBBe zwischen KellinghusenstraBe im Norden und
dem Iseplatz im Siden.

Die in der LoogestraBe vorhandenen Radverkehrsanlagen werden dem tatsachlichen Radverkehrsauf-
kommen nicht gerecht. Insbesondere in Hinblick auf die politisch beabsichtigte Erhéhung des Radver-
kehrsanteils mit dem Ziel einer Verdopplung bis Mitte der 20er Jahre (lt. Koalitionsvertrag zwischen
SPD und Griinen in der Biirgerschaft) sind sie im derzeitigen Zustand nicht geeignet und fiir die fir
Velorouten angestrebte Biindelung des Radverkehrs unterdimensioniert.

Die LoogestraBe soll fir den Radverkehr im Sinne einer Veloroute optimiert werden.

Durch den Umbau soll aber auch die Verkehrssicherheit erhéht und die Verkehrsqualitat fiir alle Ver-
kehrsteilnehmer angehoben werden. Zudem soll der bauliche Zustand samtlicher StraBenverkehrsfla-
chen verbessert werden.

2 Vorhandener Zustand

2.1 Allgemeines

Die LoogestraBBe liegt im Stadtteil Eppendorf im Bezirksamtsbereich Hamburg-Nord. Sie ist eine Be-
zirksstraBe. Sie verbindet zusammen mit der KellinghusenstraBe im Norden und dem Iseplatz und der
Oderfelder StraBe im Siiden die Stadtteile Eppendorf im Norden und Harvestehude im Siiden. Von der
LoogestraBe gehen im betrachteten Abschnitt westlich die StraBen Loogestieg und HegestraBe ab,
Ostlich die StraBen GoernestraBe, Loogeplatz, Arnold-Heise-StraBe und am Iseplatz der Isekai. Im
Uberplanten Bereich verlauft parallel zur LoogestraBe auf der Westseite die U-Bahnlinie U3 auf einem
Damm.

Der Knotenpunkt KellinghusenstraBe / GoernestraBe / LoogestraBe ist lichtsignalgeregelt. Dieser
Knotenpunkt wurde bereits im Jahr 2016 im Rahmen des Busbeschleunigungsprogramms umge-
baut uns ist nicht Bestandteil der Planung.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt in der LoogestraBe 50 km/h. Die StraBen Loogestieg,
HegestraBe, Isekai und Arnold-Heise-StraBe sind Tempo-30-Zonen. Offentlicher Personennahverkehr
findet in der LoogestraBe planmaBig nicht statt. Nur bei einem Schienenersatzverkehr kann der Fall
eintreten, dass Linienbusse (iber die LoogestraBe fahren.

2.2 Verkehrsbelastung

Durch eine Zahlung am 09.04.2013 wurde am Iseplatz (Knotenpunkt LoogestraBe / Isekai / Oderfelder
StraBe / HegestraBe) eine werktdgliche Verkehrsbelastung von 9.300 Kfz/24h (0,9 % Schwerlastver-
kehr) ermittelt. In der LoogestraBe wurden 7.200 Kfz/24h (1,0 % Schwerlastverkehr) gezdhlt. Die
LoogestraBe ist hinsichtlich der Tagesganglinie relativ gleich bleibend belastet.

Da sich die Verkehrsstarke im betrachteten Abschnitt in den letzten Jahren nicht signifikant verandert
hat, wird davon ausgegangen, dass die der Planung zu Grunde liegenden Verkehrszahlen den heuti-
gen Ist-Zustand wiederspiegeln.

2.3 Aufteilung der Fahrbahn und Nebenflachen, Oberflachenbefestigung

Die Fahrbahn LoogestraBe ist im betrachteten Abschnitt in einer Breite von ca. 12,0 m bituminds
befestigt und mit Granithochborden eingefasst. In jede Richtung fiihrt ein Fahrstreifen.

Auf der Ostseite schlieBt sich ein alter asphaltierter Radweg in einer Breite von 1,4-1,8 m an, der nicht
mehr genutzt werden kann, da er Bestandteil der abmarkierten Senkrechtparksténde ist. Die Park-
stande haben eine Breite von ca. 2,6 m und eine Ldnge von ca. 6,8 m, davon sind ca. 1,0 m auf der
Fahrbahn markiert, 1,8 m asphaltiert (ehem. Radweg) und ca. 4,0 mit Grand befestigt. Zwischen den
Parkstdnden befinden sich einige StraBenbaume. An die Parkstdnde schlieBt sich ein ca. 2,5-3,0 m
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Veloroute 13, LoogestraB3e Anlage 1

breiter Gehweg an, der mit Betongehwegplatten befestigt ist. Zwischen den Parkstédnden und der
Fahrbahn ist noch ein ca. 1,0 m breiter Rangierstreifen abmarkiert.

Auch auf der Westseite ist ein ca. 1,0 m breiter Rangierstreifen markiert, bevor die Senkrechtpark-
stande beginnen. Sie sind auf der Westseite ca. 2,6 m breit und ca. 6,2 m lang, davon sind ca. 1,1 m
auf der Fahrbahn markiert und 5,1 m in Grand befestigt. Auch auf dieser Seite stehen zwischen den
Parkstdnden erhaltenswerte StraBenbdume. Der Gehweg hat eine Breite von ca. 2,8 m und ist mit
Betongehwegplatten belegt.

In Richtung Loogestieg ist ein ca. 42 m langer Linksabbiegestreifen vorhanden, der unmittelbar hinter
der Mittelinsel im Einmiindungsbereich HegestraBe bzw. Isekai am Iseplatz beginnt. In diesem Bereich
schlieBen sich beidseitig Langsparkstande an die Fahrbahn an, die in ca. 2,5 m Breite mit Betonwa-
bensteinpflaster befestigt sind. Im Bereich der Mittelinsel befindet sich ein FuBgangeriiberweg.

Der Knotenpunkt Iseplatz (LoogestraBe / Isekai / Oderfelder StraBe / HegestraBe) ist zurzeit deutlich
Uberdimensioniert mit sehr groBen Fahrbahnflachen und diversen Abbiegefahrstreifen. Dadurch wer-
den auch die Wege fiir die FuBganger sehr lang. Von Siiden kommend weitet sich die Fahrbahn um
einen Rechtsabbiegestreifen in Richtung Isekai und einen Linksabbiegestreifen in Richtung HegestraBe
auf, die aber aufgrund der Verkehrszahlen nicht erforderlich sind.

Es sind im zu liberplanenden Bereich keine taktilen Leitelemente und es ist keine durchgangige taktil
erfassbare innere Leitlinie vorhanden. Zwischen den Rad- und Gehwegen befinden sich keine taktilen
Trennungen. An Uberquerungsstellen sind die Borde zumeist auf 3 cm abgesenkt.

Noérdlich der Einmiindung Loogestieg stehen in den westlichen Nebenflachen einige Altglas- und
Papiercontainer.

Die im zu (iberplanenden Bereich vorhandenen Uberfahrten sind mit GroBpflaster, Betonwabenstein-
pflaster bzw. Kleinpflaster befestigt und befinden sich z. T. in einem schlechten Zustand. Auch die
Grandbefestigung der Parkstande befindet sich groBtenteils in einem schlechten Zustand.

2.4 FuBganger- und Radverkehrsfiihrung

In der LoogestraBe sind beidseitig Gehwege vorhanden. Diese sind zum gréBten Teil mit Betongeh-
wegplatten befestigt. Sie weisen Breiten zwischen 2,5 und 3,0 m auf. Teilweise wird die nutzbare
Breite durch parkende Autos eingeschrankt.

Der Radverkehr findet in der LoogestraBe auf der Fahrbahn statt. Allerdings sind sowohl auf der Ost-
als auch auf der Westseite die Gehwege durch das Verkehrszeichen 1022 fiir Radfahrer freigege-
ben. Auch in den NebenstraBen fahrt der Radfahrer auf der Fahrbahn.

Gesicherte Querungsstellen fiir FuBganger und Radfahrer sind am signalisierten Knotenpunkt
KellinghusenstraBe / LoogestraBe / GoernestraBe vorhanden. Zusétzlich befindet sich am Iseplatz ein
FuBgangeriiberweg (iber die Loogestrale.

2.5 Offentlicher Personennahverkehr

Die LoogestraBe wird nicht von Bussen befahren und es sind auch keine Bushaltestellen vorhanden.
Nur bei einem Schienenersatzverkehr kann der Fall eintreten, dass Linienbusse (iber die LoogestraBBe
fahren. Die U-Bahnlinie U3 féhrt auf dem parallel zur LoogestraBe liegenden Bahndamm. Der U-
Bahnhof KellinghusenstraBe befindet sich unmittelbar nérdlich der Kreuzung LoogestraBe / Kellinghus-
enstraBe / GoernestraBe. An diesem U-Bahnhof halt neben der U-Bahnlinie U3 auch die Linie U1.

2.6 Ruhender Verkehr

In der LoogestraBe wird beidseitig in Senkrechtaufstellung geparkt. Die Parkstande befinden sich
dabei z. T. auf der Fahrbahn (ca. 1,0 m breit abmarkiert, hinzu kommt ein ca. 1,0 m breiter Rangier-
streifen zwischen Fahrbahn und Parkstand). Zwischen den Einmiindungen Loogestieg und HegestraBe
sind beidseitig Langsparkstreifen vorhanden. In der LoogestraBe gibt es insgesamt ca. 130 Parkstén-
de, davon befinden sich 74 auf der Westseite und 56 auf der Ostseite. Alle sind nicht bewirtschaftet.
Das Parken bzw. Halten am Fahrbahnrand ist in der LoogestraBe verboten.

In den NebenstraBen sind gréBtenteils beidseitig Langsparkstéande vorhanden.

Abstellméglichkeiten fiir Fahrréder in Form von Fahrradanlehnbiigeln sind in der KellinghusenstraBe
am U-Bahnhof in groBer Anzahl vorhanden. Allerdings reicht auch diese groBe Anzahl an Fahrradbu-
geln nicht aus, um den Bedarf zu decken. Die gesamte StraBenmdblierung in dem Bereich wird ge-
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Veloroute 13, LoogestraB3e Anlage 1

nutzt, um Fahrrader anzuschlieBen. Weitere Abstellmdglichkeiten gibt es zwischen den Einmiindungen
Loogestieg und HegestraBe.

2.7 StraBenentwdsserung

Die StraBenentwasserung erfolgt im zu Uberplanenden Bereich (iber Trummen im Fahrbahnbereich.
Die Trummen entwdssern (iber Anschlussleitungen in die vorhandenen Mischwassersiele der Hambur-
ger Stadtentwdsserung. Diese Siele liegen in den betrachteten StraBen zum gréBten Teil in der Fahr-
bahn. Die Nebenflachen leiten das anfallende Oberflachenwasser (liber die Querneigung in Richtung
Fahrbahn.

2.8 Offentliche Beleuchtung und wegweisende Beschilderung

Die Beleuchtung in der LoogestraBe erfolgt iber Kofferleuchten an Auslegermasten. Sidlich der
LoogestraBe Nr. 6 stehen diese in den westlichen Nebenflachen, nérdlich der Einmiindung in den
ostlichen Nebenflachen. Der FuBgangeriiberweg wird gesondert ausgeleuchtet.

Inner- und tberértliche Wegweiser sind in dem zu Giberplanendem Gebiet nicht vorhanden.

2.9 StraBenbegleitgriin

In der LoogestraBe stehen beidseitig zwischen den Senkrechtparkstanden erhaltenswerte Baume.
Diese haben einen Abstand von ca. 15-20 m untereinander. Auf der Westseite stehen hauptséachlich
Linden, auf der Ostseite zwischen Iseplatz und Loogeplatz hauptsachlich Eichen. Nérdlich der Einmiin-
dung Loogeplatz befinden sich Facherblattbdume (Gingko) und am Iseplatz hauptsdchlich Ahornbau-
me. Insgesamt stehen mehr als 50 Baume im Uberplanten Bereich.

Zwischen dem Bahndamm auf der Westseite und der LoogestraBe befindet sich eine Griinflache.

2.10 Art und Nutzung der anliegenden Bebauung

Die Bebauung in der LoogestraBe besteht auf der Ostseite zum gréBten Teil aus mehrgeschossigen
Ein- bzw. Mehrfamilienhdusern. Auf der Westseite befinden sich ein Spielplatz, eine Griinflache sowie
eine Sporthalle.

3 Geplanter Zustand

In der LoogestraBe werden beidseitig Radfahrstreifen angeordnet. Der Knotenpunkt Iseplatz (Looge-
straBe / HegestraBe / Isekai / Oderfelder StraBe) wird zu einem Minikreisverkehr umgebaut.

Die Nebenflachen einschlieBlich der Parkstande werden den neuen Gegebenheiten angepasst und
erhalten Befestigungen gemaB den aktuellen Richtlinien (ReStra).

Im Vorwege wurden mehrere Varianten aufgestellt, deren Vor- und Nachteile abgewogen und mit
diversen Dienststellen der Freien und Hansestadt Hamburg (Polizei, Bezirksamt Hamburg-Nord, BWVI)
erortert und diskutiert. Es wurden u. a. verschiedene Varianten fiir den Knotenpunkt Iseplatz (Mini-
kreisverkehr oder kompakte Kreuzung), fiir die Art der Parkstédnde (Schrag- oder Senkrechtparkstan-
de, mit oder ohne Rangierstreifen) sowie fiir die Breiten der Fahrbahn und Radfahrstreifen untersucht.
Aufgrund der ortlichen Verhaltnisse (Platzangebot, Verkehrsstarken) wurden die hier aufgetragenen
Lésungen gewahlt und die anderen Varianten nicht weiter verfolgt. Die oberste Prioritét bei dem
Umbau war und ist die Erhéhung der Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer.

Aufgrund der Neugestaltung der betrachteten Kreuzungs- und Einmiindungsbereiche sind Eingriffe in
die Fahrbahn, der Neben- und Griinflachen sowie diverser Einbauten erforderlich.

3.1 Abmessungen d. Fahrbahn u. Nebenflachen, Oberflachenbefestigung

Die Fahrbahn der LoogestraBe wird auf eine Breite von 10,50 m verschmalert. Dabei werden auf
beiden Seiten Radfahrstreifen mit einer Breite von 2,25 m (einschlieBlich Markierung) eingerichtet und
es verleibt eine Fahrbahn flir den motorisierten Verkehr von 6,00 m. Die Fahrbahn erhdlt eine neue
Asphaltbefestigung.

Beidseitig schlieBen sich im Abschnitt nérdlich der Einmiindung Loogestieg ein Rangierstreifen (was-
sergebundene Decke, 1,75 m breit), Senkrechtparksténde (wassergebundene Decke, 4,35 m tief)
sowie ein Gehweg (Betongehwegplatten, 2,75-3,75 m breit inklusive Uberhangstreifen).
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Veloroute 13, LoogestraB3e Anlage 1

Im Bereich der Sporthalle wird eine Mittelinsel mit einer Breite von 2,50 m hergestellt, die zum einen
den FuBgdngern das Queren der Fahrbahn und zum anderen den Radfahrern das Linksabbiegen in
Richtung Sporthalle erleichtern soll.

Zwischen den Einmiindungen HegestraBe und Loogestieg werden auf der Westseite wieder Langs-
parkstéande mit einer Breite von 2,10 m hergestellt. Diese werden mit Betonwabensteinpflaster befes-
tigt. Auf der Ostseite wird der gleiche Querschnitt wie ndrdlich der Einmiindung Loogestieg vorgese-
hen.

Der Knotenpunkt Iseplatz (LoogestraBe / HegestraBe / Isekai / Oderfelder StraBe) wird zu einem
Minikreisverkehr mit einem Durchmesser von 23,00 m umgebaut. Die Lage der Achsen der einmin-
denden StraBen wird in etwa beibehalten. Die Kreisinsel mit einem Durchmesser von 12,00 wird
Uberfahrbar ausgebildet. Somit konnen Busse, Lastkraftwagen und gréBere Fahrzeuge den Kreisver-
kehr unter Ausnutzung der Mittelinsel problemlos und auch geradlinig passieren. Die Uberfahrbare
Mittelinsel wird entsprechend mit GroBpflaster kalottenartig (in der Mitte ca. 16 cm hoch) aufgepflas-
tert und mit Granittiefborden mit einer Ansicht von 4 cm eingefasst, um das Uberfahren der Mittelinsel
fir PKW zu erschweren. Zwischen der Zufahrt Isekai und der Ausfahrt Iseplatz (Loogestrae) wird
eine Flache mit GranitgroBpflaster befestigt, die aus fahrgeometrischen Griinden (Schleppkurven fir
Schwerlastverkehr) erforderlich ist. Die Uberquerungsméglichkeiten fiir FuBgénger werden iiber 4,00
m breite FuBgangeriiberwege (FGU) sichergestellt. Auf eine Beschilderung der FuBgéngeriiberwege
am Kreisverkehr wird verzichtet. Dies entspricht auch der Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrs-
ordnung sowie den Ergénzungen zur Einfiihrung der R-FGU 2001 in Hamburg. Das AbsetzmaB zwi-
schen Kreisfahrbahn und den FuBgdngeriiberwegen betragt iber 4,50 m, mit Ausnahme des westli-
chen Armes (HegestraBe). Dort betrdgt das AbsetzmaB lediglich 2,70 m, da der FuBgangeriiberweg
sonst direkt vor StraBenbaumen liegen wiirde. Der Radverkehr wird im Kreisverkehr auf der Fahrbahn
im Mischverkehr gefiihrt. Die Zufahrten zum Kreisverkehr erhalten eine Breite von jeweils 3,40-
3,75 m, die Ausfahrten von 3,75 m. Zwischen allen Zu- und Ausfahrten werden Fahrbahnteiler ange-
ordnet, die eine Mindestbreite von 2,50 m aufweisen. Ausnahmen bilden hier nur die Einmiindungen
HegestraBe und Isekai. Bedingt durch die beengten Platzverhaltnisse kénnen hier keine Fahrbahnteiler
eingerichtet werden, sind aber aufgrund der geringen Verkehrszahlen auch nicht erforderlich. Die
beiden Fahrbahnteiler werden mit Betonflachborden mit einer Ansichtshéhe von 10 cm eingefasst. Im
Bereich der FuBgdngerquerungen wird die Ansicht des Flachbordes auf 0 cm bzw. 6 cm (,doppelte
Querung"™) abgesenkt. Der Kreisverkehr tragt deutlich zur Geschwindigkeitsreduzierung und zu einer
Erhéhung der Verkehrssicherheit bei. Er erreicht auch in der absoluten Spitzenstunde die Qualitdtsstu-
fe A.

Sidlich des neuen Kreisverkehrs werden die Fahrbahnflachen erheblich reduziert. Dadurch kdnnen in
dem Bereich beidseitig Langsparkstande in einer Breite von 2,10 m (Betonwabensteinpflaster) herge-
stellt werden. Zusatzlich kénnen auch die Gehwege (Betongehwegplatten) erheblich verbreitert und
die Griinflachen um die vorhandenen Bdaume vergréBert werden.

Im gesamten Bereich werden die Gehwege den neuen Breiten der Fahrbahn und der Radfahrstreifen
angepasst. Die Fahrbahn erhdlt in einem GroBteil des liberplanten Bereiches einen Vollausbau, in
weiteren Teilen werden die Ashaltdeck- und die Binderschicht erneuert, in den Anschlussbereichen
wird die Deckschicht saniert. Die genauen Umfénge werden nach Auswertung der Asphaltuntersu-
chungen festgelegt.

Samtliche Fahrbahnen sowie die Nebenflichen (Gehwege, Radwege, Uberfahrten) und Parksténde
erhalten Befestigungen gemaB den Vorgaben des Hamburger Regelwerks fiir Planung und Entwurf
von StadtstraBen (ReStra). Die Fahrbahnen und die Radfahrstreifen werden asphaltiert.

3.2 Lichtsignalanlagen

Die vorhandene Lichtsignalanlage an der Kreuzung KellinghusenstraBe / Goernestrale / LoogestraBe
wird nicht verdndert. Dieser Knoten wurde schon 2016 umgebaut. Neue Lichtsignalanlagen sind nicht
vorgesehen.

3.3 FuBgadnger- und Radverkehrsfiihrung

Die Gehwege im Planungsbereich werden ausgebessert und stellenweise verbreitert, z. T. erhalten sie
auch geradlinigere Fiihrungen. Im gesamten (iberplanten Bereich werden auch zukiinftig beidseitig
Gehwege vorgesehen, die mit Betongehwegplatten befestigt werden. Durch den Umbau des Knoten-
punktes Iseplatz zu einem Mini-Kreisverkehr werden auch die Wege fiir die FuBganger, die einzelne
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Veloroute 13, LoogestraB3e Anlage 1

StraBen queren wollen, kiirzer und vor allem sicherer. An allen vier Armen des Kreisverkehrs werden
FuBgangeriiberwege angeordnet.

Im Bereich der Sporthalle wird eine zusatzliche Querungsmdglichkeit in Form einer Mittelinsel vorge-
sehen. Diese erleichtert gleichzeitig auch Radfahrern das Linksabbiegen in Richtung Sporthalle, da sie
sich vor dieser Mittelinsel aufstellen kdnnen.

In der LoogestraBe werden flir Radfahrer beidseitig Radfahrstreifen angeordnet, die eine Breite von
mind. 2,00 m erhalten. Die Gehwege werden zukiinftig nicht mehr fiir den Radverkehr freigegeben,
die Verkehrszeichen 1022 werden entfernt. Im Kreisverkehr fahrt der Radfahrer im Mischverkehr auf
der Fahrbahn. Die Radfahrstreifen héren ca. 70 m vor dem Kreisverkehr auf.

3.4 Offentlicher Personennahverkehr

An der Linienfiihrung des offentlichen Personennahverkehrs sind keine Anderungen geplant. Auch
zukiinftig fahren planmaBig keine Linienbusse durch die LoogestraBe.

3.5 Ruhender Verkehr

In der LoogestraBe werden wieder beidseitig Senkrechtparkstande hergestellt. Diese erhalten eine
Lédnge von 4,35 m und eine Breite von 2,50 m. Zwischen den Parkstdnden und dem Radfahrstreifen
wird eine Rangierstreifen mit einer Breite von 1,75 m angeordnet. Siidlich des Minikreisverkehrs sowie
auf der Westseite zwischen den Einmiindungen Loogestieg und HegestraBe werden Langsparkstreifen
hergestellt. Diese erhalten eine Breite von 2,10 m. Der gréBte Teil der Parksténde und Rangierstreifen
werden aufgrund der Néhe zu den Baumen und den Baumwurzeln mit einer wassergebundenen Decke
befestigt, ohne Bordkante als Abgrenzung zu den Baumgquartieren und zum Rangierstreifen. Die
restlichen Parkstande und Rangierstreifen, insbesondere die vier Behindertenparkstande, werden mit
Betonwabensteinpflaster befestigt und mit Betonhochborden zum Gehweg und mit Betontiefborden
zur Fahrbahn abgegrenzt.

Zukiinftig sind im betrachteten Bereich 109 Parkstédnde vorhanden (53 auf der Westseite und 56 auf
der Ostseite), damit 21 weniger als im Bestand. Dies ist aufgrund der Platzverhdltnisse und der erhal-
tenswerten Baume nicht anders mdglich. Da die anliegende Bebauung aber hauptsachlich aus Ein-
bzw. Mehrfamilienhdusern besteht, die auf recht groBen Grundstiicken mit privaten Stellplatzen ste-
hen, ist der Verlust dieser 21 Parkstdnde vertretbar. Vier der Senkrechtparksténde werden als Behin-
dertenparkstande ausgeschildert bzw. markiert.

Durch die neuen Radfahrstreifen ist das Halten und Parken am Fahrbahnrand nicht zuldssig.

An geeigneten Standorten werden zur Verbesserung des Fahrradparkens insgesamt 40 neue Fahrrad-
anlehnbiigel aufgestellt. Damit kénnen zukiinftig 80 Fahrrader abgestellt werden.

Parkplatzbilanz LoogestraBe

Bestand | Planung | Bilanz
Westseite 74 53 -21
Ostseite 56 56 0
Summe | 130 109 -21
| Fahrradanlehnblgel | 8 ‘ 40 | +32 ‘

3.6 Hohenanpassung und StraBenentwasserung

Die Gradiente und die Hohen der bestehenden Fahrbahn und der Nebenfldchen werden weitgehend
tbernommen und im Zuge der Ausfiihrungsplanung angeglichen und ggf. optimiert. Die Hohenlage
entspricht weitestgehend der vorhandenen Situation +/-10 cm. Die Nebenfldchen werden den neuen
Gegebenheiten angepasst. Die Entwasserung der Kreisfahrbahn und der Kreismittelinsel wird durch
ein nach auBen gefiihrtes Gefdlle sichergestellt.

Die StraBenentwasserung erfolgt weiterhin iber Trummen im Bereich der Fahrbahn. Gussasphaltwas-
serldufe leiten das anfallende Oberflachenwasser in Richtung der Trummen. Die Lage der Trummen
sowie der Trummenanschlussleitungen wird der Planung angepasst. Die StraBenentwdsserung erfolgt
weiterhin iber Trummen im Bereich der Fahrbahn, die das Wasser in das vorhandene Mischwassersiel
leiten. Die Trummen und Trummenanschlussleitungen wurden untersucht. Die beschadigten Trummen
und Trummenanschlussleitungen werden im Rahmen der BaumaBnahme saniert oder ausgetauscht.
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Da sich im gesamten Planungsgebiet Mischwassersiele der Hamburger Stadtentwdsserung befinden,
ist eine Reinigung des anfallenden Oberflachenwassers nicht erforderlich.

3.7 Barrierefreiheit

Die Belange von mobilitatseingeschrankten und sehbehinderten Personen werden beriicksichtigt. Der
Breiten- und Langenbedarf von Personen mit Stock oder Armstiitzen, blinden Menschen mit Lang-
stock, Blindenflihrhund oder Begleitperson bzw. die Abmessungen von Rollstiihlen wurden bei der
Dimensionierung der Gehwege beriicksichtigt. Die Quer- und Langsneigungen der Gehwege werden
moglichst den Wert von 3 % nicht iberschreiten.

Sowohl der Kreisverkehr als auch die Querungsstellen an nicht signalisierten Einmiindungen werden
mit taktilen Leitelementen als getrennte Querung ("Doppelquerung") ausgestattet. Die Bordkanten in
den Querungsbereichen werden fiir die mobilitdtseingeschrankten Menschen wird auf 6 cm bzw. auf
0 cm abgesenkt.

Des Weiteren werden in den Nebenflachen der Kreuzungen bzw. Einmiindungen taktile Leitstreifen
aufgebracht, welche die betroffenen Personen zu den Furten fiihren und dort in die Richtung der
Furten weisen.

Die StraBenmdblierung (Beleuchtungsmasten, Lichtsignalmasten, Fahrradanlehnbiigel, Papierkérbe,
Werbetrdger etc.) wird so platziert, dass sie sich nicht in den Verkehrs- und Sicherheitsraumen befin-
det und die Wegebeziehungen fiir Blinde aufrechterhalt.

In der LoogestraBe werden vier neue barrierefreie Parkstande angeordnet.

3.8 Offentliche Beleuchtung und wegweisende Beschilderung

Die offentliche Beleuchtung muss der Planung angepasst werden. Diverse Masten miissen umgesetzt
werden und es miissen einige Masten erganzt werden. Dabei wird der Koflikt zwischen Baumstandor-
ten und Beleuchtungsmasten auf ein mdglichst geringes MaB reduziert.

Auch zukiinftig ist im iberplanten Bereich keine wegweisende Beschilderung geplant.
3.9 Griin- und Baumpflanzungen

Im gesamten Baubereich stehen z. T. groBe Baume. Der umfangreiche Baumbestand sowie die vor-
handenen Griinflachen sind zu schiitzen. Die Baume, die im Nahbereich von weniger als 2 m von der
heutigen Fahrbahn bzw. an den Parkstanden stehen und mit ihrer Kronentraufe und damit auch ihrem
Wurzelwerk in das StraBen- bzw. Parkplatzprofil hineinragen, kénnen im Zuge der Ausbauplanung
betroffen sein. Durch den erforderlichen Abtrag des heutigen StraBenaufbaus sind Beeintrachtigungen
des Wurzelraums stellenweise nicht ausgeschlossen. Die Arbeiten im Kronen- bzw. Wurzelbereich
werden von einem Baumgutachter begleitet.

Die Baume einschlieBlich der Wurzeln wurden im Vorwege (auch durch Wurzelsuchgrabungen) von
einem Baumsachverstandigen untersucht. Ein Ergebnis der Untersuchung ist, dass die geplanten
Parksténde mit Mindestabstande zu den Baumstéammen, ohne Bordkanten als Randeinfassungen und
moglichst mit wassergebundener Decke als Befestigung zu planen sind.

Baume miissen fiir diese BaumaBnahme nicht gefdllt werden. Zum Schutz der Bdume werden die
Baumscheiben mit Findlingen gesichert. Grundsatzlich sieht die Planung an vielen Stellen eine Vergro-
Berung der Baumscheiben und Griinflachen zugunsten des Pflanzbestandes vor. Auf eine Einfassung
der Parksténde mit Bordkanten wird in der Nahe der Baume und Baumwurzeln verzichtet.

Neuanpflanzungen von Baumen sind in der LoogestraBe nicht vorgesehen.

Die versiegelte Flache wird durch den Rickbau der Radwege sowie weiterer Verkehrsflachen verrin-
gert.

3.10StraBenmoblierung

Die Standorte der Beleuchtungsmasten sowie der Verkehrszeichen werden der Planung angepasst.
Nicht alle vorhandenen Werbetrager kénnen an Ort und Stelle verbleiben. Es muss eine LitfaBsaule
versetzt werden.

An geeigneten Standorten, insbesondere in der Nahe der U-Bahnstation Kellinghusenstrae, werden
neue Fahrradanlehnbiigel in groBer Anzahl (insgesamt 40 Stiick fir 80 Fahrrader) eingebaut.

Im Bereich der Baumscheiben werden zum Schutz der Bdume Findlinge vorgesehen.
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Die vorhandenen Altglas- und Papiercontainer werden um ca. 25 m weiter nach Norden versetzt.

3.11Ver- und Entsorgungsleitungen

Eine Leitungsanfrage ist im November 2017 gestellt worden. Die Leitungsbestandspléane wurden
angefertigt, die erforderlichen Leitungstrassenplane werden im nachsten Planungsschritt erstellt.
Demnachst wird eine Leitungsbesprechung stattfinden. Die Leitungstrassenanweisung wird im An-
schluss an die Schlussverschickung verschickt.

Ver- und Entsorgungsleitungen missen fiir diese BaumaBnahme auf Grundlage der Bestandsleitungs-
pléne voraussichtlich nicht umgelegt werden. Nur die Anschlussleitungen der 6ffentlichen Beleuchtung
sowie einige Trummenanschlussleitungen miissen demnach abgebaut, umgebaut und den neuen
Gegebenheiten angepasst werden. Zudem miissen einige Schachte und Schaltschrénke den neuen
Bordkantenverldufen angepasst und versetzt werden sowie zum Teil iberfahrbar hergestellt werden.

3.12 Anliegerbetroffenheiten

Durch die Beseitigung der vorhandenen StraBenschaden werden die durch den schlechten Fahrbahn-
zustand hervorgerufenen Erschitterungen vermindert.

Durch die Steigerung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Iseplatz werden unnétige Stauzeiten
verringert. Dadurch werden die Larmemissionen fiir die Anwohner, aber auch der Kraftstoffverbrauch
und damit die Schadstoffemissionen vermindert.

Durch die verbesserte Situation fiir den Radverkehr kénnen sowohl die Anlieger als auch andere
Radfahrer diese Strecke zukiinftig sicherer und komfortabler zuriicklegen. Durch die Verbesserung
wird auch eine Steigerung des Radverkehrsanteils erwartet. Dies tragt auBerdem zum Klimaschutz und
zur Larmminderung sowie zur Luftreinhaltung und somit ebenfalls zur Gesundheitsvorsorge bei.

Negative Auswirkungen auf die Anlieger sind auBerhalb der Bauzeit nicht zu erwarten.
3.13Larmschutz

Die vorliegende MaBnahme féllt nicht unter die Regelung der 16. BImSchV. Es wird weder eine StraBe
um einen durchgehenden Fahrstreifen fiir den Kraftfahrzeugverkehr erweitert, noch wird der vor Ort
vorliegende Beurteilungspegel der Larmimmissionen durch Umsetzung dieser MaBnahme erhdht. Es
entstehen keine Anspriiche und keine Kosten fiir LdrmschutzmaBnahmen.

Durch den Umbau des Knotenpunktes Iseplatz (LoogestraBe / HegestraBe / Isekai / Oderfelder Stra-
Be) wird die Leistungsfahigkeit gesteigert. Durch die Steigerung der Leistungsfahigkeit kann der
Verkehr besser abgewickelt werden. So werden Brems- und Beschleunigungsvorgange, die Larm
erzeugen, vermindert.

4 Planungsrechtliche Grundlagen

Im Bereich der BaumaBnahme gilt der Baustufenplan Eppendorf aus dem Jahr 1955. Die ausgewiese-
nen StraBenflachen werden durch die Planung nicht Gberschritten.

Die fiir die MaBnahme geltenden rechtsverbindlichen Bebauungsplane, Teilbebauungsplane und
Baustufenplane werden eingehalten. Die Umsetzung der geplanten StraBenbaumaBnahme erfolgt
innerhalb der vorhandenen StraBenbegrenzungslinien.

5 Umweltvertraglichkeitspriifung
Die BaumaBnahme unterliegt nach Prifung der in § 13a Hamburgisches Wegegesetz genannten

Kriterien keiner Umweltvertraglichkeitspriifung nach dem Gesetz (iber die Umweltvertraglichkeitspri-
fung in Hamburg.

6 Umsetzung der Planung

6.1 Grunderwerb

Da der Umbau innerhalb der vorhandenen StraBenbegrenzungslinien erfolgt, ist Grunderwerb nicht
erforderlich.
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6.2 Kampfmittelraumdienst

Fir die tberplanten Flachen, die noch nicht vom Kampfmittelrdumdienst freigegeben sind, wurde eine
Anfrage auf Auswertung der alliierten Luftbilder an die Feuerwehr (GEVK) gestellt.

6.3 Wirtschaftlichkeit

Eine Kosten-Nutzen-Analyse im eigentlichen Sinne ist hier nicht durchfiihrbar. Der Nutzen ist eher aus
einer gesamtwirtschaftlichen Betrachtungsweise zu sehen. Ohne eine exakte, monetare Bewertung
vorgenommen zu haben, kann abgeschatzt werden, dass die zu erwartenden Kosten in einem volks-
wirtschaftlich sinnvollen Verhaltnis zu dem zu erwartenden Nutzen stehen.

Durch die gezielte Férderung des Radverkehrs wird auf die mdgliche Verlagerung der Nahverkehrswe-
ge vom Pkw auf das Fahrrad und daraus resultierend auf eine Verringerung der negativen Auswirkun-
gen des MIV eingewirkt. Zusatzlich gewahrleistet der vorgesehene Ausbau eine sichere Verkehrsfiih-
rung fiir Radfahrer, wodurch potentielle Unfallkosten eingespart werden.

Die Fahrbahnschaden sind durch Unterhaltungsarbeiten nicht mehr zu beseitigen, eine Grundinstand-
setzung ist noch nicht erforderlich. Ein Unterlassen von weiteren MaBnahmen (iber die verkehrssi-
chernde Unterhaltung hinaus, fiihrt zu derart erheblichen Kosten, die aus 6konomischer Sicht ein nicht
haltbarer Zustand waren und keine mittelfristige Verbesserung hervorrufen wiirden.

Die MaBnahme wurde entsprechend den giiltigen Richtlinien unter Beriicksichtigung der ortlichen,
stadtebaulichen und verkehrlichen Randbedingungen geplant.

Die Umsetzung der MaBnahme erfolgt nach den anerkannten Regeln der Technik, die grundsatzlich
auch wirtschaftlichen Gesichtspunkten unterliegen.

Der konkret zu errechnende monetare Nutzen dieser MaBnahmen lasst sich nicht darstellen.
6.4 Finanzierung

Kostentrager ist die Freie und Hansestadt Hamburg. Die Finanzierung der MaBnahme erfolgt durch
Mittel der Behdrde fiir Wirtschaft, Verkehr und Innovation. Die Finanzierung der MaBnahme erfolgt
aus der Produktgruppe Infrastruktur 269.02.

6.5 Entwurfs- und Baudienststelle

Die Planung und Durchfiihrung der BaumaBnahme erfolgen durch den Landesbetrieb StraBen, Bri-
cken und Gewasser, Geschaftsbereich StadtstraBen.

Zustandig sind fiir:

Planung und Entwurf und Bauvorbereitung:
Fachbereich Planung und Entwurf StadtstraBen — S 2 —
Baudurchfiihrung:

Fachbereich Baudurchfiihrung - S 3 -

Mit der ingenieurmaBigen Bearbeitung ist das Biro IDS Ingenieurpartnerschaft Diercks Schroder
beauftragt.

6.6 Realisierungstermin

Der Beginn der Durchfiihrung der BaumaBnahme ist fiir das Friihjahr 2020 geplant. Um die verkehrli-
chen Einschrankungen fiir die Anwohner sowie der Pendler so gering wie méglich zu halten, ist es
vorgesehen, mit Beginn der Hamburger Skiferien die BaumaBnahme zu starten. Teil- und auch einige
Vollsperrungen der betrachteten StraBen wahrend der Bauzeit sind voraussichtlich nicht zu umgehen.
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