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Liebe Leserin, lieber Leser,

+.Mehr Stadt in der Stadt” - das ist erklartes Ziel
des Senats. Die denkbaren Wege zu diesem Ziel
sind - je nach Bezirk - unterschiedlich und ein Pa-
tentrezept gibt es nicht. In Hamburg-Nord haben
wir mit dem Mundsburger Damm, der Oberalten-
allee, Hamburger Strale, dem Barmbeker Markt
und der Bramfelder StraBe eine der wichtigen
HauptverkehrsstraBBen - sogenannte Magistralen -
von Ubergeordneter Bedeutung sehr genau unter
die Lupe genommen. Das Ergebnis liegt nun vor
und ermdglicht den Blick auf Entwicklungschan-
cen dieses Stadtraums und Potenzialflachen im
Umfeld.

Die von der Alster bis zur Bezirksgrenze nach
Bramfeld mehr als vier Kilometer lange Magistra-
le ist in der zweiten Halfte des 19. Jahrhunderts
entstanden. Sie wurde seit den 1960er Jahren wie
viele andere Hamburger Magistralen dem Leitbild
der autogerechten Stadt folgend umgebaut. Die-
ses Leitbild ist ein halbes Jahrhundert spater nicht
mehr zeitgemal. Magistralen sind als die Stadttei-
le trennende Schneisen voller Larm- und Schad-
stoffbelastungen in die Kritik geraten. Wir haben
uns daher die Fragen gestellt, was wir gestalte-
risch und funktional verbessern kénnten. Wie kén-
nen wir entlang der Magistralen neue Raume fir
Wohnen, Arbeiten und Griin schaffen? Wo kénnen
wir die Qualitat des Stralenraums erhéhen?

Grundlage der Planungen war - erganzend zur
gutachterlichen Betrachtung - die Einbeziehung
der unterschiedlichen Perspektiven auf den Un-
tersuchungsraum. Dazu wurden verschiedene Be-
teiligungsformate durchgefiihrt. Die interessierte
Offentlichkeit, Experten unterschiedlicher Fach-
disziplinen, Eigentimer und 6rtliche Akteure so-
wie die Politik haben ihre Ideen und Anregungen
in den Prozess eingebracht.

Ich freue mich, lhnen am Ende einer fast einjahri-
gen Planungszeit ein neues strategisches Leitbild
fir die Entwicklung der Magistrale vorlegen zu
kénnen. Es tragt den Titel: ,Magistrale als Stadt-
raum fur alle” und entwirft als Zukunftsszenario
eine HauptverkehrsstraBe in einem lebendigen
Stadtraum. Dabei werden stadtebauliche, frei-
raum- und verkehrsplanerische Ziele eng mitei-
nander verbunden. Bei der baulichen Weiterent-
wicklung an den Randern der Magistrale soll der
Stadtraum revitalisiert werden. Durch eine Neu-
ordnung von Flachen und die starkere Rickbesin-
nung auf nicht motorisierte Verkehrsteilnehmer
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kénnen gut dimensionierte Raume flr alle Nutzer
sowie attraktiv gestaltete Griinrdume und Platze
als Lebensraum fiir Bewohner und Besucher ge-
schaffen werden, ohne die Verbindungsfunktion
der StraRe in Frage zu stellen.

Durch neue Griinflachen, Erganzung der vorhan-
denen Strallenbaume und Begriinungen auf oder
an bestehenden und neuen Gebauden kann ein
wesentlicher Beitrag zu einem klimafreundliche-
ren Stadtebau geleistet und der Stadtraum nach
und nach lebenswerter gestaltet werden.

Fir die grundsatzlichen Entwicklungsziele flr
den Stadtraum und angrenzende Nutzungen und
Quartiere wurden Handlungsspielraume formu-
liert, die bei klinftigen Projekten an der Magist-
rale berlcksichtigt werden sollen. Das Leitbild
.Magistrale als Stadtraum flr alle” soll entspre-
chende Entwicklungen in den kommenden Jahren
zukunftsgerichtet und nachhaltig leiten. Diese
Broschiire, deren Lektlire ich Ihnen ans Herz lege,
zeigt daflir zahlreiche Ideen auf.

W v

Harald Rosler
Bezirksamtsleiter
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1. EINFUHRUNG IN DIE AUFGABE

1.1 Anlass

Wichtige Verkehrsachsen, auch ,Magistralen” ge-
nannt (von lateinisch ,magis” = grof3, am meisten;
auch als Avenue, Boulevard, High Street, Main
Street oder Paseo bezeich-net), sind gekennzeich-
net durch groBstadtische Nutzungsvielfalt, Mobi-
litat und Bewegung. In Hamburg verbinden sie die
Innenstadt strahlenférmig mit der dulleren Stadt
und den Hamburger Umlandgemeinden. Die Ver-
schiedenartigkeit ihrer Raumfolgen entspricht den
historischen, topografischen und nutzungsstruk-
turellen Hintergriinden der unterschiedlichen Orte
und Entwicklungsphasen.

Heute ist der Wohnanteil entlang der Magistralen
aufgrund der hohen Verkehrs- und Emissionsbe-
lastungen eher gering. Es Uberwiegen Dienst-
leistungen, Handel und andere gewerbliche oder
kulturelle Nutzungen. Durch die Notwendigkeit,
CO2-Emissionen zu reduzieren, gewinnen nachhal-
tige Mobilitatkonzepte zunehmend an Bedeutung.
Die Nutzung verschiedenster Verkehrsmittel, die
digitale Vernetzte Nutzung des Offentlichen Nah-
verkehrs, unterschiedliche Car-Sharing-Modelle
sowie die Zunahme des Radverkehrs liegen im
Trend und fuhren zu einem veranderten Verkehrs-
verhalten. Dadurch ist auch eine Neugestaltung
der Magistralenrdume méglich. Durch eine Uber-
prifung der Dominanz des Autoverkehrs werden
neue urbane Raume an den Magistralen moglich.

Vor dem Hintergrund des anhaltenden Wachs-
tums und der demographischen Entwicklung zahlt
der Bau neuer Wohnungen zu den zentralen Zie-
len der Hamburger Stadtentwicklungspolitik. Der
Wohnungsneubau soll dabei vorrangig in Lagen
realisiert werden, die gut an den oOffentlichen
Nahverkehr angebunden sind, lUber vorhandene
Versorgungsangebote wie Kindertagesstatten,
Schulen und Versorgung des taglichen Bedarfs
verfligen und in denen neue Bauvorhaben gut in
eine gewachsene Umgebung integriert werden
kénnen. Das Ziel der Steigerung der Flacheneffizi-
enz durch Nachverdichtung wird dabei durch eine
,Qualitatsoffensive Freiraum” begleitet.

In Verbindung mit einer sich verandernden Mobi-
litat werden an den Magistralen neue stadtische
Raume und Qualitaten moglich. Entlang des Stra-
Benraums und insbesondere im ,dahinter liegen-
den” Umfeld ist ein Flachenpotential fiir neue Be-
bauungen vorhanden und es besteht die Chance,
an bisherigen Durchgangs- und Zwischenraumen
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neue Qualitadten zu entwickeln.

1.2 Planungsziel

Vor dem Hintergrund des Planungsansatzes ,Mehr
Stadt in der Stadt” hat das Bezirksamt Hamburg-
Nord beschlossen das Potenzial der Magistralen
zur Neu- bzw. Umstrukturierung sowie zur bauli-
chen Nachverdichtung zu Gberpriifen. Das Ziel des
vorliegenden Gutachtens ist es, die Entwicklungs-
moglichkeiten fir den oOffentlichen Stadtraum
aufzuzeigen und die Potenzialrdume im Umfeld
der Magistralen zu identifizieren. Im Kontext der
Umstrukturierungen sind Uberlegungen anzustel-
len, wie die Magistrale zu einem Ort fiir Wohnen,
Versorgung, Kultur, Arbeit und Gewerbe weiter-
entwickelt werden kann. Es sollten Ideen zur (Re)-
Urbanisierung des Stadtraums entwickelt werden,
die sowohl den stadtgestalterischen als auch den
verkehrlichen Funktionen der Magistrale gerecht
werden.

1.3 Untersuchungsraum

Die Magistrale ,Mundsburger Damm, Oberal-
tenallee/Hamburger StraBe, Barmbeker StraRe,
Barmbeker Markt, Bramfelder Stralle” verlauft
historisch auf einem Teil des Handelsweges von
Hamburg lGber die Mundsburg und Barmbek wei-
ter nach Norden Richtung Libeck und stellt eine
der Hauptentwicklungsachsen der Hansestadt
dar. Die tangentialen Hauptverkehrsstrallen dieser
Achse der Winterhuder Weg, die Adolph-Schoénfel-
der-Stralle, die Dehnhaide, der Barmbeker Markt,
die DrosselstraBe und die Habichtstralle sind
wichtige, ebenfalls stark frequentierte Verbindun-
gen. Der motorisierte Verkehr dominiert auf gan-
zer Lange alle stadtischen Funktionen der GroR-
stadtstralle. Im StraBenraum sind fragmentarisch
Alleen, StraBenbdaume und begriinte Freiflachen
vorhanden. Auf weiten Strecken verlauft die Hoch-
bahn parallel zum linearen Raum des betrachteten
StraBenzugs. Die ca. 4 km lange Magistrale ist in
ihrem Verlauf durch unterschiedliche Raumfolgen
definiert. Die einzelnen Sequenzen sind durch
verschiedene Gebaude- und Nutzungstypologien
nach ihren zeitlichen ,Wachstumsringen” gepragt.

1.4 Methodik

Die gutachterliche Untersuchung der Magistra-
le vom ,Mundsburger Damm bis zur Bramfelder
StraBe” hat ein interdisziplindres Team von Stadt-
planern und Architekten, Freiraum- und Verkehrs-
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planern erstellt und der Prozess ist von Beginn bis
zur Fertigstellung durch eine intensive Beteiligung
der Offentlichkeit und der verantwortlichen be-
zirklichen Fachamter und stadtischen Behdrden
begleitet worden.

Dieser Bearbeitungsprozess verlief in vier Phasen:

Ermittlung der Grundlagen und Analyse des Un-
tersuchungsraums, Erarbeitung eines Leitbilds
und Entwicklungskonzepte fiir die Abschnitte,
vertiefende Betrachtung von ausgewahlten Teil-
bereichen, und Dokumentation der Arbeitsergeb-
nisse.

Stadtebau und Architektur, Freiraum und Verkehr
stellten bei der Untersuchung gleichberechtigte
Aspekte dar. Bei grundsatzlicher Respektierung
der vielfaltigen Funktionen der Magistrale lag der
Fokus der Betrachtung auf der qualitativen Ver-
besserung der Magistrale als lebendiger und at-
traktiver Stadtraum. Dazu gehdren neben dem
Erhalt der verkehrlichen Funktion, der Ausbau
der Rander, Verbesserung und die Steigerung der
Nutzbarkeit und Attraktivitat von Freiflachen so-
wie der Rad- und FuBwege, die Optimierung von
Verkehrsflachen mit dem Ziel der Teilentsiegelung
und Begrinung zur Verbesserung der Luftqualitat.

Da eine verlassliche Prognose Uber die zuklnfti-
ge Entwicklung des Verkehrsaufkommens und des
Mobilitatsverhaltens nicht moglich ist, werden
im Gutachten zwei weitgehend aufeinander auf-
bauende Entwicklungsszenarien dargestellt. Das
Szenario 1 beinhaltet Entwicklungsvorschlage,
die ohne oder mit lediglich geringen Leistungs-
einschrankungen der Verkehrsfunktionen der Ma-
gistrale umsetzbar sind. Im Szenario 2 werden
weitreichendere, zukunftsweisende Entwicklungs-
optionen dargestellt, die aber auch zu einer ver-
kehrlichen Leistungseinschrankung fihren.
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2. GRUNDLAGEN UND BESTANDSANALYSE

2.1 Verkehrsentwicklung in Hamburg

Um die Entwicklung des Kfz-Verkehrs und somit
die Bedeutung von Hamburgs Magistralen fir den
StraBenverkehr bewerten zu konnen, sind eine
Vielzahl an Faktoren zu bericksichtigen.

Grundsatzlich hilft dabei zunachst ein Blick auf
die Entwicklungen vergangener Jahre. Das expo-
nentielle Ansteigen des innerstadtischen Kfz-Ver-
kehrsaufkommens sorgte seit den 1950er Jahren
flr einen massiven Ausbau der Infrastruktur flr
Kfz und im Gegenzug beispielsweise flir den kom-
pletten Rickbau der Stralenbahnen. Ebenso sind
die Flachen flir den Rad- und FuBverkehr zunachst
in den Hintergrund geraten.

In der Folge sorgten die groRzligigen StralBenver-
kehrsflachen fur die Zerschneidung von Stadt-
raumen, far einen Anstieg der Belastung durch
Larm und Luftschadstoffe sowie den Verlust von
Aufenthaltsflachen und 6ffentlichen Aufenthalts-
raumen. Seit Anfang der 1990er Jahre ist jedoch
im Grundsatz eine Stagnation des Kfz-Verkehrs-
aufkommens zu beobachten, wobei dabei nach
StralBentypen zu differenzieren ist. Wahrend das
Verkehrsaufkommen auf Autobahnen, an den
Landesgrenzen zu Schleswig-Holstein und Nie-
dersachsen sowie auf den Ring- und Tangentiala-
chsen weiter ansteigt, sind im Bereich der Kern-
stadt und der Stadtstralen deutliche Riickgange
zu verzeichnen. Gleichzeitig sind steigende Zahlen
im Bereich des OPNV und des Radverkehrs zu be-
obachten.

Im Hinblick auf die zukinftige Entwicklung ist,
bezogen auf den Personenverkehr, insbesondere
auf das Leitbild der wachsenden Stadt bzw. die
Bevolkerungsentwicklung hinzuweisen. So ist in
Hamburg eine steigende Bevodlkerungszahl von
derzeitig 1,81 Mio. Einwohner auf knapp 1,9 Mio.
Menschen bis zum Jahr 2030 zu erwarten (Quelle:
Statistikamt Nord, Bevélkerung in Hamburg nach
Alter und Geschlecht 2016/Bevélkerung in Ham-
burg 2010 bis 2030). Dass damit nicht zwingend
ein Anstieg des Kfz-Verkehrs in der Stadt einher-
gehen muss, zeigen die Entwicklungen der letzten
Jahre, die ebenso von einem Bevolkerungswachs-
tum bei stagnierenden Verkehrsmengen gepragt
waren. Von wesentlicher Bedeutung sind dabei
sicherlich die nachfrageseitigen Veranderungen
in Bezug auf das Mobilitatsverhalten der jungen,
stadtischen Bevolkerung. Diese spiegeln sich u.a.
in einem Rickgang des Flhrerscheinerwerbs und
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in einem steigenden Anteil des Umweltverbunds
(OPNV, Rad- und Fullverkehr) am Modal Split wi-
der.

Nicht zuletzt ist auch auf die teilweise stark an-
steigende Bevolkerung in den Umlandgemeinden
und der damit verbundene Anstieg an Pendlerzah-
len hinzuweisen. Ebenso sind die Prognosen zum
Umschlagspotenzial des Hafens zu berlicksich-
tigen, die auf einen erheblichen Anstieg des Gu-
terverkehrs im HauptverkehrsstraBennetz deuten
lassen. Der raumlich Ubergeordnete Kfz-Verkehr
wird die oben genannten stadtischen Entwicklun-
gen (insbesondere OPNV und Radverkehr) folglich
weiterhin tberlagern.

Im Rahmen der Konzepte fir die Magistrale wird
von zwei Szenarien ausgegangen:

«Szenario 1: Erhalt der Leistungsfahigkeit fur Kfz,
Korrektur der Gberdimensionierten Planungen aus
den 1960ern-1980ern, Verbesserungen fiir ande-
re Verkehrstrager in den lbrigen Flachen

«Szenario 2: umfassender Rickbau der Kfz-Inf-
rastruktur mit deutlicher Qualitatssteigerung fir
Radverkehr, angemessener Verteilung der Ver-
kehrsflachen auf die verschiedenen Verkehrstra-
ger, Schaffung/ Rickgewinnung 6ffentlicher Plat-
ze und Nutzbarmachung von Griinflachen

Technische Entwicklungen

In Bezug auf technische Entwicklungen sind vor
allem die vielfaltigen Mobilitatsdienstleistungen
zu erwahnen, die sich in Deutschlands Grof3stad-
ten etabliert haben. Als Wichtigste sind hierbei
Carsharing (stationsgebunden und free-floating),
Bikesharing und Fernbusse zu nennen, aber auch
klassische Dienstleistungen wie der Taxiverkehr
oder Mitfahrgelegenheiten, deren Attraktivitat
aufgrund der Verbreitung von Smartphones deut-
lich gestiegen ist. Auch wenn derartige Angebote
in Bezug auf die gesamte Verkehrsleistung einer
Stadt kaum eine Rolle spielen, dienen sie doch als
wichtige Erganzung, um einen multimodalen Mo-
bilitatsalltag als Alternative zum privaten Pkw zu
ermoglichen. Im Kollektiv mit dem OPNV sowie
dem Rad- und Fullverkehr stellen sie somit die
Grundlage dar, um die stadtische Verkehrsent-
wicklung nachhaltig zu beeinflussen, indem die
Kfz-Nutzung reduziert wird.

Beim Blick in die Zukunft ist zu erwarten, dass




die technischen Maoglichkeiten die Verkehrsent-
wicklung sowohl nachfrageseitig (z.B. durch das
Smartphone) als auch angebotsseitig (z.B. durch
bessere Steuerung von Verkehrsfliissen) beein-
flussen werden. Als absehbare bzw. bereits be-
gonnene Trends sind hierbei die Elektromobilitat
sowie das autonome Fahren zu nennen.

Elektromobilitat

Durch vielfaltige Foérderungen (ladeinfrastruktu-
rell, finanziell und regulatorisch) wird derzeit die
langfristige Umstellung der Fahrzeugflotte auf
Elektroantrieb vorangetrieben. Der wichtigste
Vorteil dieser Technologie besteht in der Reduk-
tion der lokalen Emissionen. Durch Anderung der
Antriebsform ist jedoch nicht mit einer Reduktion
des zuklnftigen Fahrtenaufkommens zu rechnen.
Nach derzeitiger Einschatzung ist darlber hinaus
nicht mit einer signifikanten Reduktion des Ver-
kehrslarms in diesem Kontext zu rechnen. Grund
hierfiir ist der hohe Anteil der Rollgerdusche an
dem Verkehrslarm bei Geschwindigkeiten ab 30-
40 km/h. Denn auch bei E-Fahrzeugen ist im Hin-
blick auf die Entwicklung im Fahrzeugmarkt weder
mit einer Verkleinerung der Fahrzeuge, noch mit
einer Verschmalerung der Reifenprofile zu rech-
nen.

Autonomes Fahren

Das automatisierte und daran anknlpfend das
autonome Fahren nehmen in heutigen Diskussi-
onen zur Zukunft des Verkehrs eine bedeutende
Rolle ein. Wahrend automatisierte Elemente wie
Einparkhilfen, bei denen das Fahrzeug selbstandig
in eine Parkliicke rangiert, bereits zur Serienreife
gebracht wurden, sind mit der Automatisierung
des Fahrens noch (kosten-)technische und insbe-
sondere rechtliche Hirden verbunden. Fest steht
aber, dass sich viele Akteure darum bemihen, in
den kommenden Jahren praxiserprobte Losungen
zum automatisierten bzw. autonomen Fahren zu
finden, um den Nutzern neben einer hoheren Ver-
kehrssicherheit einen groReren Komfort anbieten
zu kénnen.

Daneben werden u.a. aufgrund der Vermeidung
menschlicher Reaktionszeiten geringere Fahr-
zeugabstande und somit eine erhohte Leistungs-
fahigkeit des Strallennetzes ermdglicht. Eine Ab-
schatzung der Leistungspotentiale in stadtischen
Raumen ist jedoch noch nicht ausreichend unter-
sucht worden, um genaue Wirkungen ableiten zu

kénnen. Es kann aber davon ausgegangen werden,
dass je nach Dichte der autonom fahrenden Fahr-
zeuge nennenswerte Potentiale entstehen werden,
die bei der Zugrundelegung heutiger Verkehrs-
starken eine Neuordnung des 6ffentlichen Raums
an vielen mehrstreifigen HauptverkehrsstralRen
zulieBen. Dies erfordert allerdings zwingend sta-
gnierende Verkehrsmengen, um die Effizienzvor-
teile auch in Veranderungen des Stralenraumes
Ubersetzen zu kdnnen. Heutige Trendforschungen
gehen jedoch im Regelfall von einer deutlichen
Zunahme des Verkehrs aus, sofern sich autono-
me Systeme durchsetzen, bei denen das Fahrzeug
vollkommen eigenstandig durch den Stadtverkehr
fahrt und der Fahrer somit die Fahrzeit fir andere
Beschaftigungen nutzen kann. Insbesondere fiir
Pendler bedeutet dies eine massive Attraktivitats-
steigerung. Steigende Verkehrsmengen im Kfz-
Verkehr waren die Folge.

Es sollte also Ziel sein, den Prozess der techni-
schen Entwicklung auch kontinuierlich stadtraum-
lich zu begleiten. Es miissen Strategien entwickelt
werden, die es ermdglichen, die Potentiale fiir die
Stadt zu nutzen.



2.2 Charakterisierung der Abschnitte

In der stadtebaulichen Analyse erweist sich die Ma-
gistrale nicht als homogener Stadtraum, sondern
gliedert sich in Abschnitte mit unterschiedlichen
Pragungen. Eine abschnittsweise Betrachtung ist
daher erforderlich, um flr die jeweils spezifische
Situation adaquate stadtebauliche MaBnahmen
und Vorschlage zu entwickeln.

Abschnitt 1: Unterer Bereich der Magistrale zwi-
schen Alster und Mundsburg

Im stdlichen Bereich des Abschnitts kreuzt die
Magistrale die Landschaftsachse der Wandse mit
Blickachsen in Richtung Alster bzw. Kuhmduhlen-
teich. Neben grinderzeitlicher Blockrandbebau-
ung sind Zeilenbauten des Geschosswohnungs-
baus, die dem Leitbild der gegliederten und
aufgelockerten Stadt der Nachkriegszeit folgen,
charakteristisch flr diesen Abschnitt. Die Gebau-
dezeilen stehen oftmals giebelstandig zur Stra-
Be, wodurch sich eine Nord- Sid- Orientierung
der Wohnungen ergibt. Die Gebaudehdhen be-
tragen in der Regel vier bis flinf Geschosse. Die
Erdgeschosse werden gewerblich genutzt. Der
StralBenraum umfasst vier Fahrspuren, beidseitig
Parkplatzstreifen, Rad- und FuBwege sowie Stra-
Benbaume.

Abschnitt 2-4: Kernbereich der Magistrale zwi-
schen Mundsburg und Barmbeker Markt

2. Abschnitt Winterhuder Weg — WagnerstraBe:
Der Abschnitt 2 wird durch die Mundsburg- Hoch-
hauser, das Einkaufszentrum ,Hamburger Meile”
und den Ausbau der Hamburger Stralle nach dem
Leitbild der ,autogerechten Stadt” aus den 70er
Jahren gepragt. Der iberdimensionierte Stralen-
raum mit bis zu zehn Fahrspuren, einer nicht nutz-
baren grinen Mittelinsel und einer Gesamtbreite
von bis zu 75 m, stellt eine schwer zu Uberwin-
dende Barriere dar und trennt gemeinsam mit der
stadtebaulichen GroBRform der ,Hamburger Mei-
le” die Stadtteile Winterhude/Barmbek- Sid von
Uhlenhorst/Eilbek tiber eine Lange von ca. 800 m
voneinander. Der Funktion als Begegnungs- und
Aufenthaltsraum kommt die Magistrale auf die-
sem Abschnitt aufgrund der introvertierten Ein-
kaufspassage ,Hamburger Meile” in keiner Weise
nach.

3. Abschnitt WagnerstraBe - Dehnhaide :
Der Abschnitt zwischen WagnerstraBe und Dehn-
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haide zeigt sich als weitraumiger sechsspuriger
StraBenraum mit disperser Randbebauung der
60er Jahre mit sehr unterschiedlichen Gebaude-
hohen und fehlenden Raumkanten (Westseite).
Der Gebaudebestand weist in weiten Teilen einen
starken Sanierungsbedarf aus. StraBenbdume
fehlen fast ganzlich und es mangelt an Aufent-
haltsqualitat.

4. Abschnitt: Dehnhaide - Barmbeker Markt
Charakteristisch fir den Abschnitt rund um den
Barmbeker Markt ist das Hochbahnviadukt als
Teil der Streckenfiihrung der U-Bahnlinie 3. Beid-
seitig des Viadukts umfasst der Stralenraum bis
zu sechs Fahrspuren sowie Nebenfahrbahnen und
Parkplatzstreifen. Die Verkehrsfiihrung ist durch
die ,Einfadelung” unterhalb des Viadukts uniber-
sichtlich und die Aufenthaltsqualitat gering. Die
Randbebauung ist lickenhaft bzw. durch solitar-
artige Gebaude wenig raumbildend (Westseite).

Abschnitt 5-6 Oberer Bereich der Magistrale
zwischen Barmbeker Markt und Bezirksgrenze

5. Abschnitt: Bramfelder StraBBe - S-Bahntrasse
Die Querung der Landschaftsachse Osterbek stellt
fir diesen Abschnitt der Magistrale ein markantes,
noch wenig genutztes Potenzial dar. Unmittelbar
nordlich der Landschaftsachse verunklaren die
weitgreifenden spitzwinkligen Einmindungsberei-
che von Fuhlsbltteler- und Steilshooper Stralle
mit breiten Mittelinseln und Abbiegespuren die
raumliche Fihrung der Magistrale. Die Rander
bieten Mdglichkeiten zur raumlichen Arrondierung
und zur Flachenoptimierung.

6. Abschnitt: S-Bahntrasse-Bezirksgrenze

Der Abschnitt weist eine starke Durchmischung
unterschiedlicher Bau- und Nutzungsstrukturen
auf. Kleinteilig parzellierte Wohnnutzungen liegen
neben groBflichigen Gewerbe- und Einzelhan-
delsnutzungen mit teilweise groBen oberirdischen
Stellplatzanlagen. Die Gebaude variieren stark in
ihrer Héhe und architektonischen Auspragung. Es
fehlen bauliche Akzente. In weiten Teilen besteht
erheblicher Sanierungsbedarf und es sind Leer-
stande im Bereich der gewerblichen Nutzungen
zu verzeichnen. Der StraBenraum umfasst vier
Fahrspuren, teilweise zuzlglich Nebenfahrbahn.
In weiten Teilen fehlen Stralenb3aume. Entlang des
Abschnittes bieten sich Chancen zur Raumbildung
durch Nachverdichtung mit neuen Wohn- und Ge-
werbenutzungen.
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Identitaten der Abschnitte

2.3 SWOT-Analyse

Nachfolgend werden die zentralen Ergebnisse der
Analyse des Untersuchungsraums zusammen-
fassend dargestellt. Dazu werden mit Hilfe des
Instruments der SWOT- Analyse die Starken und
Schwachen sowie die Chancen und Risiken gegen-
Ubergestellt.

Unibersehbar ist, dass der Untersuchungsraum in
weiten Teilen durch den motorisierten Individual-
verkehr dominiert wird. Die damit einhergehenden
Larm- und Schadstoffimmissionen sowie der ein-
seitige Ausbau des Verkehrsraums zugunsten des
motorisierten Verkehrs wirken sich negativ auf die
Nutzungs-, Gestaltungs- und Aufenthaltsquali-
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tat des Stadtraums aus. Die StraBenrdume sind
oftmals Uberdimensioniert. Dieser Eindruck wird
durch vielfach unterdimensionierte bauliche Ran-
der noch verstarkt. In der Folge wirken die Rand-
bereiche teilweise unattraktiv und es sind Leer-
stande zu verzeichnen.

Im Gegenzug ist der gesamte Untersuchungsraum
relativ zentrumsnah gelegen und durch den 6f-
fentlichen Nahverkehr gut an dieses angebunden.
Die Nahe zur Alster und die Kreuzung mit den bei-
den Landschaftsachsen ,Wandse” und ,Osterbek-
kanal” bieten direkten Zugang an (ibergeordnete
stadtische Griin-und Erholungsraume.




Die sehr gute Infrastruktur und der direkte An-
schluss an die angrenzenden integrierten und
attraktiven Quartiere und Stadtteile, wie z.B. Uh-
lenhorst, Eilbek oder Barmbek- Sid sind weitere
positive Standortfaktoren.

Insgesamt lasst sich sagen, dass der Untersu-
chungsraum der Magistrale eine Vielzahl von Ent-
wicklungschancen fiir eine Verbesserung der At-
traktivitat des Stadtraums und als Standort fir
vielfaltige Nutzungen bietet. Das gilt sowohl bei
Erhalt der aktuellen Leistungsfahigkeit der Ver-
kehrsfunktion, jedoch umso mehr bei einer per-
spektivisch betrachtet nicht unrealistischen Ein-
schrankung der verkehrlichen Leistungsfahigkeit
aufgrund veranderten Mobilitatsverhaltens.

Stadtebau

Wesentliche stadtebauliche Schwachen entlang
der Magistrale sind (iberdimensionierte Stadt-
raume und eine unzureichende bauliche Fassung
der StraBenraume. In Teilen bewirken grolflachige
eingeschossige Einzelhandelsflachen und eben-
erdige Stellplatzanlagen einen hohen Flachenver-
brauch in zentralen Lagen. Teilweise sind hoher
Sanierungsstau und Leerstande zu beklagen. Dar-
Uber hinaus fehlen in einigen Abschnitten stadte-
bauliche Akzentuierungen. Ein besonderes stad-
tebauliches Problem stellt die ,Hamburger Meile”
dar, die wie ein Fremdkorper in das gewachsene
stadtebauliche Geflige eingepflanzt wurde und
die Stadtteile Winterhude/ Barmbek- Siid und Uh-
lenhorst/ Eilbek Uber eine Lange von ca. 800 m
voneinander trennt.

Entwicklungschancen bestehen in erster Linie in
der ,Stadtreparatur” durch Ausbau der Rander
durch LickenschlieBung, Reduzierung von Raum-
profilen und Aufstockungen von unterdimensio-
nierten Gebauden. An stadtebaulich exponierten
Stellen kénnen durch Hochpunkte oder markan-
te Bebauungen Akzente gesetzt werden. Im Be-
reich der ,Hamburger Meile” missen langfristig
Losungen gefunden werden, wie die voneinander
getrennten Stadtteile raumlich wirksam verkniipft
werden kénnen.

Freiraum

Erhebliche Schwachen entlang der Magistrale lie-
gen in der mangelhaften Nutzbarkeit und gerin-
gen Attraktivitat der Freiflachen. So ist z.B. die
riesige Gruninsel zwischen Hamburger Stralle und

Oberaltenallee von Verkehr umspilt und weder
zuganglich noch nutzbar. Alle Platzsituationen
sind verkehrsdominiert und bieten wenig Aufent-
haltsqualitat. Der Versiegelungsgrad der Freifla-
chen betragt etwa 90%.

Durch Neusortierung und Teilrlickbau von Fahr-
bahnen, Nebenflachen und Knotenpunkten kann
der Freiflachenanteil entlang der Magistrale quan-
titativ deutlich gesteigert werden. Chancen liegen
jedoch vor Allem in der qualitativen Verbesserung
der Freiflachen. Ein erhohter Freiflachenanteil, Tei-
lentsiegelung von Nebenflachen mit wassersensi-
bler Oberflaichengestaltung und der konsequen-
ten Erganzung der StraBenbdume tragen einen
erheblichen Anteil zur Verbesserung der Luftqua-
litat und der Attraktivitat des Stadtraums bei. Ein
weiteres grolRes Potenzial liegt in der Steigerung
der Nutzbarkeit und Aufenthaltsqualitat der Frei-
flachen durch Rickeroberung und Neugestaltung
von Raumen. So kénnen z.B. durch Zusammenfas-
sung von Fahrbahnen groRflachige Mittelinseln an
die Rander verlegt und nutzbar gemacht werden.

Verkehr

Die Verkehrsflachen fir den motorisierten Ver-
kehr sind teilweise Uberdimensioniert. Dies trifft
insbesondere flir die Knotenpunkte und aufwen-
dige Abbiegestreifen, aber in einigen Abschnitten
auch auf die Strecke zu. Zusatzliche Nebenfahr-
bahnen mit beidseitig angeordneten Parkplatzen
verscharfen den hohen FlachenfraB. Ful- und
Radwege sind hingegen wenig attraktiv und teil-
weise unkomfortabel. Insbesondere die Querung
der Magistrale und der Knotenpunkte stellen eine
grolle Herausforderung dar und vermitteln ein Ge-
fuhl der Unsicherheit.

Chancen bestehen durch die Neusortierung und
kompaktere Ausbildung von Fahrbahnen und
Knotenpunkten. Unlbersichtliche Fahrbahnfiih-
rungen, wie etwa am Barmbeker Markt kdnnen
vereinfacht werden und die gewonnenen Flachen
als Freiflachen gestaltet und fiir sichere und kom-
fortablere Rad- und FuBwege ausgebaut werden.
Ahnliche Potenziale zugunsten eines attraktiven
Ausbaus des FuB3- und Radverkehrs bestehen
durch den Rickbau von Nebenfahrbahnen sowie
durch die Reduzierung der Flachen fir den ruhen-
den Verkehr, etwa durch den Umbau von Schrag-
parkplatzen in Langsparkplatze.



Heterogene Bebauungsstruktur innerhalb des Untersuchungsgebiets steht im Kontrast zu den angrenzenden in Teilen
homogenen Grinderzeitquartieren und Quartieren der 1920er Jahre (Solitdre und offene Zeilenbauweise stehen
geschlossenen Blockrandbebauungen gegeniiber)

insgesamt wirkt das Siedlungs- und Landschaftsbild entlang des Untersuchungsgebiets stark fragmentiert

Larm- und Schadstoffbelastung = StraBenraum entlang der Magistrale wird aufgrund der hohen Verkehrsbelastung vor
allem als Transitraum genutzt und ist fiir Wohnnutzung nur mit besonderen Larmschutzmanahmen geeignet.

Da die Entwicklung seit dem Ende des 19. Jahrhunderts durch zahlreiche Briiche gepragt ist, fehlen dem
Untersuchungsgebiet oftmals klare stadtebauliche Kanten

Untersuchungsgebiet teilweise mit Funktions- und Gestaltungsmangeln/ Gliedernde oder strukturierende
Landschaftselemente zur Orientierung fehlen weitestgehend

Dominanz der Verkehrsfunktion. Die Magistrale hat nur geringe Qualitat fiir das Stadt- und Landschaftsbild

uniibersichtliche Verkehrsraume

mangelnde OPNV-Vernetzung mit benachbarten Stadtteilen

Komplizierte / umstandliche Wegeverbindungen = Die Querung der Magistrale stellt fir FuBganger und Fahrradfahrer eine
deutliche Barriere dar / deutliche Trennungswirkung

verkehrsdominierte Platzsituationen

wenig raum- oder strukturbildendes Griin

vernachlassigte Hausvorzonen mit wenig Aufenthaltsqualitat

hoher Versiegelungsgrad der Freiflachen

heutige Auslastung bei den Parkanlagen hoch, sodass bei zunehmender stadtebaulicher Verdichtung ein Defizit an Grin-
und Spielflachen entstehen kann

Differenzierte und oftmals kleinteilige Eigentiimerstruktur entlang der Magistrale als Entwicklungshemmnis

Aufgrund der Larm- und Abgasemissionen entlang der hochbelasteten Magistrale ergeben sich hohe Anforderungen an
Wohnungsneubau, so werden im straBennahen Bereich Wohn- und Schlafrdume nur zur larmabgewandten Seite zuldssig
sein

Die Wohnungsnachfrage im Bezirk ist sehr hoch und geht von allen Bevélkerungsgruppen aus (bestehende Gefahr von
Verdrangungsprozessen)

Hoher Sanierungsbedarf der Verkehrsinfrastruktur bei gleichzeitig geringen Finanzierungsmaglichkeiten

Konflikt zwischen Weiterentwicklung der Griinflachenpotenziale und Ausnutzung der Baufldchenpotenziale - aufgrund des
Investitionsdruckes durch Wohnungsneubau und Wohnfolgeeinrichtungen
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Zentrale Lage des Untersuchungsgebiets = hohes innerstadtisches Entwicklungspotenzial in attraktiver Lage

Stadtbildpragende Bebauung entlang der Magistrale. historischen Einzelbauwerken und Gebaudeensemble mit
Denkmalstatus = Identitatstrager fiir eine zukiinftige Entwicklung

Untersuchungsgebiet verfligt Gber Flachenpotential fiir Gewerbe- und Wohnbebauung

GroBraumig betrachtet ist das Untersuchungsgebiet gut mit dem System der lGbergeordneten Griinrdume und
Landschaftsachsen vernetzt

Gute verkehrliche Anbindung fur MIV

Gute OPNV-Anbindung, U-Bahnlinie 3 und Buslinien vernetzen das Gutachtengebiet mit seiner Umgebung

Chancen

Starkung der einzelnen Identitaten des 6ffentlichen Raums

Starkung der Raumkanten / Raumbildung durch Nachverdichtung (Aufstockungen, Anbauten etc.)

Entwicklung von neuen gemischt genutzten Bebauungsstrukturen fiir unterschiedliche Nachfragergruppen-Verpflichtung
der Eigentliimer zur Umsetzung des sogenannten Drittelmixes beim Wohnungsbau = sozial gemischte und bezahlbare
Wohnoptionen

Gegenwartige Bevolkerungsentwicklung im Untersuchungsgebiet ist positiv = Nachfrage nach Wohnraum als Grundlage fir
eine positive Gesamtentwicklung ist gegeben

Re-Urbanisierung durch Neustrukturierung von Brach- und Konversionsflachen

Raumliche und strukturelle Vernetzung und Integration des Untersuchungsgebietes in das Umfeld zum Beispiel durch das
Anlegen neuer und Verbesserung von bestehenden Wegebeziehungen

Vorhandene, gut vernetzte aktive Blrgerschaft, Vereine und Institutionen als Potenzial zum Ausbau von weiteren
kulturellen und sozialen Netzwerke, Starkung des Zusammenhalts und der Kontinuitat, identitatsstiftende Wirkung

Verbesserung der Mobilitat fiir alle Verkehrsteilnehmer

Chance zur Beeinflussung der Verkehrsmittelwahl zugunsten des Umweltverbundes durch: Reduzierung von
Verkehrsflachen fiir den MIV, Einbindung des Untersuchungsraumes ans lbergeordnete Rad- und FuBwegenetz, Forderung
immissionsarmer Verkehrsmittel

Verbesserung der Verkehrssicherheit z.B. durch zusatzliche Querungshilfen, Aufwertung Umsteigepunkte OPNV etc.

Aufhebung der Barrierewirkung der Magistrale durch Aufwertung bestehender und Schaffung neuer
Querungsmaoglichkeiten, Entwicklung eines barrierefreien Stadtraums fiir eine gleichberechtigte Mobilitdt im Sinne des
Inklusionsgedankens

Reduzierung des Verkehrsaufkommens durch Starkung des Radverkehrs / OPNV

Aufwertung, Neuorganisation und Verbesserung Nutzbarkeit der 6ffentlichen Freifldchen = Positive Ausstrahlung der
Entwicklung und Attraktivitatssteigerung des gesamten Umfeldes

Starkung des StralBenbegleitgriins durch Neuanpflanzungen
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3. BERICHT UBER DIE BETEILIGUNG

Das Gutachten fiir die zukiinftige Entwicklung der
Magistrale-Nord von der Alster bis zur Bezirks-
grenze wurde von einem Beteiligungsprozess be-
gleitet, in dem die interessierten — und betroffe-
nen - Blrgerinnen und Blrger sowie Expertinnen
und Experten aus verschiedenen Fachrichtungen,
Eigentlimern, Vertretern aus den Stadtteilen und
der Politik zu Wort kommen und ihre Ideen, An-
regungen, Kritik, Meinungen, Fachexpertisen und
Visionen einbringen konnten.

Zum Start des Projektes wurde eine Online-Betei-
ligung durchgefiihrt, um die gutachterliche Ana-
lyse und Konzeptentwicklung um die Sicht der
Blirgerinnen und Birger zu erweitern und deren
Wiinsche und Anregungen in den Planungspro-
zess zu integrieren.

Neben der Online-Beteiligung wurden vor Ort
dialogische Interviews und Gesprache mit unter-
schiedlichen Akteuren gefuhrt. Erganzend dazu
wurden die Ziele und Ideen fiir die kiinftige Wei-
terentwicklung des Magistralenraums in zwei Ex-
pertenworkshops diskutiert.

Die Beteiligungselemente im Einzelnen
3.1 Online-Beteiligung

Zum Start des mehrmonatigen Gutachten-Pro-
zesses wurde eine umfassende online-Beteiligung
angeboten. Alle Interessierten konnten unter der
Adresse www.hamburg.de/magistrale-nord Ideen,
Kritik oder Anregungen hinterlassen. Die Web-
seite war funf Wochen lang (vom 6. Juni bis 11.
Juli 2017) freigeschaltet. Neben den Ergebnissen
kénnen dort alle zum Projekt angefertigten Doku-
mente, wie zum Beispiel die Protokolle zu den Ver-
anstaltungen heruntergeladen werden.

Kernelement der online-Beteiligung ist ein Aus-
schnitt der Stadtkarte bzw. eines Luftbildes von
Hamburg rund um die Magistrale. Hinterlegt sind
in dieser Karte einige relevante Informationen zum
Griin, dem HVV oder zu Kindereinrichtungen und
Schulen. Dort konnten die entsprechenden Anre-
gungen, Hinweise und |Ideen verortet und einge-
tragen werden.

Eingesehen werden kdnnen die einzelnen Beitra-
ge auch gefiltert nach verschiedenen Themen, je
nachdem, wie sie von den Beitragserstellern mar-
kiert worden waren. Die einzelnen Themen sind
+Mobilitat und Verkehr”, Stadtebau und Stadt-
raum”, ,Handel und Nahversorgung”, ,Kultur”,

LEITBILD UND ENTWICKLUNGSKONZEPT

Freizeit”, ,Arbeitsstatten”, ,Wohnen”, ,Soziales”
und ,Sonstiges”. lInsgesamt wurden 133 ver-
schiedene Beitrage verfasst und 72 Kommentare
hinerlassen. Mehr als 3.000 Seitenaufrufe wurden
registriert.

Zusammenfassend lassen sich verallgemeinernd
aus den Beitragen folgende Schlussfolgerungen
ziehen:

« Die Verfasser der Beitrage sind vor allem mit den
verkehrlichen Problemen vertraut und fordern an
vielen Stellen Verbesserungen. Bezogen auf den
FuBgangerverkehr und den Fahrradverkehr wur-
den zum Teil deutliche Benachteiligungen im Ver-
gleich zum motorisierten Individualverkehr (MIV)
angemerkt. Hier sehen viele Handlungsbedarf.
Dies ist insofern nicht uUberraschend, da durch
die Frage eins der Umfrage herauskam, dass na-
hezu dreiviertel der Befragten sich hauptsachlich
zu FuB (10,9 Prozent) und mit dem Fahrrad (62,8
Prozent) im Magistralenraum bewegen. Mit dem
Auto waren hingegen 20,9 Prozent unterwegs, mit
Bussen und Bahnen lediglich 5,4 Prozent.

« Die Dominanz des MIV flihrt nach Ansicht vieler
zu einer bemerkbaren Einschrankung der Lebens-
qualitat durch Emissionen (Larm, Abgase...). Bau-
liche Veranderungen und Einschrankungen des
Autoverkehrs waren hier die Forderungen.

« Bezogen auf das jeweilige Wohnumfeld wiin-
schen sich die Beitragsverfasser mehr und quali-
tatsvollere Grin- und Freizeitflachen.

Bemerkenswert ist, dass nicht — wie sonst haufig
bei online-Beteiligungen - der Schwerpunkt auf
reiner Nennung von Kritik lag, sondern sehr viele
eigene ldeen und Anregungen eingebracht wur-
den. Zum Teil wurden diese konkret auf dem Plan
verortet und intensiv beschrieben. Aus der zwei-
ten Frage der Umfrage ging hervor, dass mehr als
die Halfte derjenigen, die sich beteiligten in un-
mittelbarer Nahe zur Magistrale wohnen (57,4
Prozent). Immerhin noch 21,4 Prozent arbeiten
in unmittelbarer Nahe zur Magistrale. Flir zusam-
mengerechnet 69,2 Prozent der Befragten hat die
Magistrale eine sehr grolRe oder groRe Bedeutung.

Mittels einer Umfrage wurden - in standardisier-
ter Form - weitere Meinungen und Ansichten ab-
gefragt. Die Beteiligung an der Umfrage war mit
meist mehr als 100 Nutzerinnen und Nutzern bei
den einzelnen Fragen ebenfalls sehr gut. Neben
den Fragen, wie die Menschen sich hauptsachlich




auf der Magistrale bewegen und ob sie in unmit-
telbarer Nachbarschaft zur Magistrale wohnen
oder arbeiten sowie der Frage nach der Bedeu-
tung (s.0.) wurden vor allem Einschatzungen zur
Magistrale und Wiinsche erhoben. Zudem wurde
gefragt, wovon es in Zukunft mehr geben sollte.
Auch hier belegten die ersten funf Platze Themen,
die mit FuB- und Fahrradverkehr sowie mit den
Griindraumen zu tun haben.

Besonders wichtig ist den Menschen bei der stra-
tegischen Entwicklung der Magistrale, mit mehr
als einem Viertel der abgegebenen Stimmen, die
Reduzierung der Emissionen (Larm, Staub etc.).
Auf den Platzen zwei und drei rangieren ,mehr
Grin” (Parkanlagen etc.) mit 22 Prozent und ,we-
niger Stralenverkehr” mit 19 Prozent. Beteiligt
an der Umfrage haben sich mit jeweils rund 44
Prozent die 20 bis 40-Jahrigen sowie die 40 bis
60-Jahrigen. Uber 60 Jahre waren 9,2 Prozent.
In der Altersgruppe der unter 20-Jdhrigen haben
sich lediglich zwei Prozent beteiligt.

3.2 Auftaktveranstaltung

Um der Bevilkerung einen Einblick in die Ziel-
setzung und das Verfahren der gutachterlichen
Untersuchung der Magistrale zu geben, lud das
Bezirksamt am 14. Juni 2917 zu einer Informa-
tionsveranstaltung mit Info-Markt und Diskussi-
onsmaglichkeit.

Diese Veranstaltung wird an dieser Stelle unter
der Uberschrift ,Beteiligungselemente” erwahnt,
weil es sich nicht um eine klassische Informations-
veranstaltung mit Frontal-Darstellung handelt,
sondern die Teilnehmenden sich bereits zu Beginn
in einem Info-Markt lber Zielsetzung und Rah-
menbedingungen informieren und Fragen stellen
konnten. Auch gab es hier die Gelegenheit, Wiin-
sche, Ideen oder Anregungen niederzuschreiben.
Nach der Prasentation der Ziele und ersten Analy-
seergebnisse gab es Gelegenheit zur Diskussion.

Das Protokoll der Veranstaltung mit Niederschrift
der Fragen und Antworten sowie der im Info-
Markt niedergeschriebenen Anregungen ist zu
finden unter: www.hamburg.de/magistrale-nord.

3.3 Expertenworkshops

Um die gutachterliche Untersuchung aus mog-
lichst vieler dieser Belange betrachten zu lassen,
aber auch, um viele Stellen, die zuklinftig in Pla-
nungen eingebunden oder berlhrt sein werden
frihzeitig zu informieren, lud das Bezirksamt an

zwei Terminen im Verfahren zu je dreistlindige Ex-
pertenworkshops.

Der erste fand zu einem frihen Zeitpunkt im Ver-
fahren am 12. Juli 2017 statt, der zweite am 10.
Januar 2018. Der Kreis der Eingeladenen war je-
weils nahezu identisch und reichte vom Stadtteil-
rat Barmbek-Siid Gber Vertreter der angrenzenden
Immobilienwirtschaft bis hin zur Verkehrsdirekti-
on, dem Landesbetrieb Strallen, Briicken und Ge-
wasser, der Architekten- und der Handelskammer.
Verschiedene Fachbehotrden sowie die Fraktionen
in der Bezirksversammlung Hamburg-Nord waren
ebenfalls eingeladen. Der Kreis der Expertinnen
und Experten umfasste jeweils etwa 30 Personen.

Im ersten Expertenworkshop erlauterte zu Beginn
der Fachamtsleiter Stadt- und Landschaftspla-
nung des Bezirks Hamburg-Nord, Herr Boltres,
Anlass und Zielsetzung des Verfahrens. Im An-
schluss fuhrten die Planer die ersten Ergebnisse
der Bestandsaufnahme aus und prasentierten die
Idee, den mehr als vier Kilometer langen Strecken-
verlauf in Abschnitte einzuteilen. An Stellwanden
konnten dann zu den jeweiligen Abschnitten sei-
tens der Expertinnen und Experten Anregungen
und Ideen eingebracht werden. Von dieser Mog-
lichkeit wurde intensiv Gebaruch gemacht.

Im zweiten Workshop wurden die ersten Ergebnis-
se der Planungen vorgestellt. Die Planer und die
Auftraggeberin hatten sich zu diesem Zeitpunkt
bereits darauf verstandigt, dass das Gutachten in
zwei Szenarien gedacht werden sollte. Das Sze-
nario eins macht Vorschldge, ohne die Leistungs-
fahigkeit des Verkehrs zu beeintrachtigen. Das
zweite Szenario denkt visionadrer und lasst diese
Moglichkeit zu.

Wiederum in kleinen Gruppen konnten an den Stell-
wanden die Ergebnisse der Planungen betrachtet
und kommentiert werden. Die Teilnehmenden soll-
ten sich die Fragen stellen, welche Punkte nicht
ausreichend beachtet worden sind, ob es zusatzli-
che ldeen gibt, ob man zu einem Punkt Kritik oder
gar ein Veto habe und an welchen Stellen man sich
vorstellen kdnne, einen Beitrag seitens der eige-
nen Organisation oder Institution leisten zu kon-
nen. AuBerdem wurde die Frage erortert, ob das
angedachte Leitbild ,Magistrale als Stadtraum fir
alle” eine Mehrheit findet.

Die Aufmerksamkeit fliir das Gutachten und die
Resonanz darauf war seitens der Expertinnen und
Experten ausgesprochen positiv.
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4. LEITBILD UND ENTWICKLUNGSKONZEPT

Magistralen sind Stadtraum, Verkehrsraum, Le-
bensraum, Wirtschaftsraum und Raum fir Inf-
rastruktur. lhre vielfaltigen Aufgaben kdnnen sie
heute nur eingeschrankt wahrnehmen. In der 6f-
fentlichen Wahrnehmung werden sie haufig auf
ihre Funktion als Verkehrsraum reduziert.

Auf Basis der in verschiedenen Beteiligungsfor-
maten mit der interessierten Offentlichkeit, Ex-
perten unterschiedlicher Fachdisziplinen, mit Ei-
gentiimern, ortlichen Akteuren und mit der Politik
gefuhrten Diskussionen wurde das Leitbild ,Ma-
gistrale als Stadtraum fiir Alle” entworfen.

Das Leitbild rtickt lange vernachlassigte Aufgaben
der Magistrale wieder starker in den Mittelpunkt.
In einem ,Stadtraum fir Alle” werden Wohnen und
Arbeiten trotz der verkehrlichen Funktionen bes-
ser moglich sein. Die punktuelle stadtebauliche
Nachverdichtung an den Randern der Magistrale
wird dazu genutzt, den Stadtraum aufzuwerten.
Durch eine behutsame Neuordnung der Verkehre
werden Nebenflachen wie Geh- und Radwege oder
Platze als Lebensraum fir die Anwohner erwei-
tert. Urbane Nutzungen wie wohnungsbezogener
Einzelhandel oder Gastronomie werden so wieder
attraktiv.

Durch die Schaffung neuer Griinflachen, durch
Baumpflanzungen und Dachbegriinungen wird die
Umstrukturierung der Magistrale einen Beitrag
zum klimagerechten Stadtebau in Hamburg leis-
ten. Durch eine konsequente Starkung des Rad-
verkehrs und durch eine Reduzierung der Trenn-
wirkung wird eine nachhaltige Mobilitat in der
Magistrale gestarkt. Die Umsetzbarkeit des Leit-
bildentwurfs wird in den einzelnen Teilbereichen
konzeptuell Uberprift. Grundlage hierflir sind
zwei Szenarien.

Szenario 1 geht vom Erhalt der Leistungsfdhigkeit
fiir den KFZ-Verkehr aus. Szenario 2 geht von einem
Riickbau der KFZ-Infrastruktur und einer deutlichen
Qualitdtssteigerung flir Radverkehr sowie einer an-
gemesseneren Verteilung der Verkehrsflichen auf
die verschiedenen Verkehrstrdger aus.

Stadtebau

Aus stadtebaulicher Sicht zeigt sich der ,Stadt-
raum fur Alle” in der Umgestaltung und Nach-
verdichtung ihrer Rander. In einigen Abschnitten
wird die Magistrale bis heute durch das Nach-
kriegsleitbild der autogerechten, aufgelockerten
und durchgriinten Stadt gepragt. Mit dem neuen

LEITBILD UND ENTWICKLUNGSKONZEPT

Leitbild werden eine hohere Dichte und Nutzungs-
mischung verbunden. Stralenzige und Platze
werden durch BauliickenschlieBung und Gebau-
deaufstockungen raumlich wieder klar gefasst. An
stadtebaulich besonderen Orten sind bauliche Ak-
zente durch hohe Hauser denkbar. Dieser stadt-
raumliche Umbau bildet die Grundlage fiir eine Re-
Urbanisierung der Magistralen.

Freiraum

Heute ist die Magistrale auf mehr als 90 % ihrer
Flache versiegelt. Auf langen Abschnitten fehlen
StraBenbaume oder raumbildendes Grin. Mit dem
Leitbild ist ein klimagerechter Umbau der Neben-
flaichen verbunden. Durch die Neuordnung der
Verkehre kdnnen Nebenflachen vergréRert und in
gleichem Zug entsiegelt und begriint werden. Mit
den StraBenbdaumen kann die gestalterische Qua-
litat der offentlichen Raume verbessert werden.
Der Stadtraum wird so wieder attraktiv fir Auf-
enthalt und Begegnung der Anwohner aus den an-
grenzenden Wohnquartieren. Mit der Aufwertung
der offentlichen Raume werden die Magistralen
wieder als urbane Orte erlebbar.

Verkehr

Die betrachtete Magistrale, die neben kleinraum-
lichen Bezligen in erster Linie eine (ibergeordnete
Verbindungsfunktion auf stadtischer Ebene er-
flllt, weist heute eine groe Dominanz des moto-
risierten Individualverkehrs auf, wodurch die so-
ziale Brauchbarkeit des offentlichen Raums stark
eingeschrankt wird.

Das Leitbild erfordert einen neuen Umgang mit
dem vorhandenen StralBenraum, um den vielfalti-
gen Nutzungsanspriichen in Zukunft gerecht wer-
den zu kénnen. Durch eine behutsame Neuord-
nung der Verkehrsflachen werden die Steigerung
der Aufenthaltsqualitat und eine Reduzierung der
Trennwirkungen als Teil eines neuen Raumver-
standnisses moglich. Weiterhin wird dem Rad-
verkehr eine besondere Rolle zukommen, da nur
durch einen konsequenten Ausbau der Radver-
kehrsanlagen die lUbergeordneten Zielsetzungen
erreicht werden kénnen.

Analysen zeigen, dass seit einigen Jahren die ab-
soluten Verkehrsbelastungen an vielen innerstad-
tischen StraBen ricklaufig sind, was auf eine Ver-
anderung im Mobilitatsverhalten der Menschen
hindeutet.




Leitbild: ,Magistrale als Stadtraum fiir Alle”

Handlungsleitlinien

Gesamtraum

« Starkung der ldentitat

« Herausbildung Stadtraumprofil

» Neubemessung der nutzbaren 6ffentli-
chen Flachen

« Starkung des nicht motorisierten

« Verkehrs

« Klimaanpassung durch Entsiegelung
und Begriinung




Abschnitt 1: Teilraumliches Leitbild ,Magistrale als Flaniermeile”
Unterer Bereich der Magistrale zwischen Alster und Mundsburg

Abschnitt 1

Stadtraum/

Stadtraum ist gepragt von einer griinderzeitlichen Blockrandbebauung im

Bebauungsstruktur stdlichen Abschnitt und Bebauung der 50/60er Jahre nach dem Leitbild der
.gegliederten und aufgelockerten Stadt” im nordlichen Abschnitt
Querung der Wandse-Achse mit Blickachse Alster
StralBenquerschnitte von ca. 36 m Breite teils ungenutzte Nebenflachen
Nutzungen Wohnen und gewerbliche Nutzungen in den Erdgeschosszonen
Geschossigkeit I-VI Geschosse
Zustandsbewertung teils sanierungsbedirftiger Bestand

Projekte in Planung

Uberplanung der stidlichen Tankstelle

MIv

bis zu 4 Fahrspuren

OPNV

U-Bahnhaltestelle Mundsburg und verschiedene Bushaltestellen sind fuBlaufig
erreichbar

ruhender Verkehr

oberirdisch im 6ffentlichen StralBenraum, in privaten Tiefgaragen und privaten
Stellplatzanlagen

StraBenbdume

alleeartiger Baumbestand entlang des Mundsburger Damms

Griin-/Freiflachen
Defizite/ Chancen und
Potenziale

Stadtebau

Landschaftsachse "Wandseachse" kreuzt den Abschnitt

Defizite und Risiken

teilweise leerstehende Gewerbeflachen / Laden

Chancen und
Potenziale

Starkung der Raumkanten/Raumbildung durch Nachverdichtung
(Aufstockungen, Anbauten etc.)

Verkehr

Defizite und Risiken

grolRe Flacheninanspruchnahme durch Schragstellplatze
geringe Radverkehrsqualitdt und schmale Gehwege

Chancen und
Potenziale

Reduzierung von Verkehrsflachen far MIV

Freiflachen

Defizite und Risiken

«verkehrsdominierte” Platzsituationen
vernachlassigte Hausvorzonen mit wenig Aufenthaltsqualitat

Chancen und
Potenziale

Szenario 1

Entwicklungsansatz

Starkung der einzelnen ldentitaten des 6ffentlichen Raums

bauliche Ergéanzung der Gebaude

Kreuzungspunkt der Landschaftsachse Wandse aufwerten (Parkflachen
qualifizieren)

Neuordnung der Parkstande

breitere und qualitativere Hausvorbereiche (Platz fir Fu- und Radweg)
vorhandene Baume erganzen zu einer kraftigen Allee

Szenario 2

Flachen der zwei Tankstellen qualitativ besser nutzen

Pocket-Park bauen

Kreuzungspunkt Hamburger Strale/Winterhuder Weg kompakter ordnen
Anderung der Verkehrsfiihrung lber den Friedrich- Schiitter- Platz: geradlinige
FUhrung des Winterhuder Wegs unter der U- Bahn hindurch in Richtung
Suden/ Entfall der diagonalen Platzquerung (Einschrankung der
Leistungsfahigkeit!)

neuer Stadtplatz mit Aufenthaltsqualitat zwischen Ernst-Deutsch-Theater und
U-Bahnhof Mundsburg

LEITBILD UND ENTWICKLUNGSKONZEPT




Leitbild: ,Magistrale als Flaniermeile”
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Abschnitt 1: Teilraumliches Leitbild ,Magistrale als Flaniermeile”
Unterer Bereich der Magistrale zwischen Alster und Mundsburg

Handlungsleitlinien

Magistrale als Flaniermeile”
« bauliche Erganzung der Gebaude
« Betonung der Kreuzung von Magistrale und
Landschaftsachse
« Allee durch Ergdnzung des Baumbestandes
« breite Gehwege zum Flanieren
« Intensivierung der Nutzung durch attraktive
Erdgeschosse
« Qualifizierung Grinflachen und zusatzliche
Pocket Parks
« Neuordnung der Parkstande
& « breitere und qualitativere Hausvorbereiche
" (Platz fir FuB- und Radweg)

] Gebsudeaufstockung [JJj cebaudeneubau - Wiubau Hochhaus | Beslehende Planungen @ Spislplntz @ Aussichtspunkt
@ TreHpunktStadeplats @ switchi-Pnk) @ Parkl Pocket Park Pllanzung Allse @ Malnahmen Strafanrsumgastaiung
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Handlungsleitlinien

«Magistrale als Flaniermeile”

« bauliche Erganzung der Gebaude

« Betonung der Kreuzung von Magistrale und
Landschaftsachse

« Allee durch Ergdnzung des Baumbestandes

« breite Gehwege zum Flanieren

« Intensivierung der Nutzung durch attraktive
Erdgeschosse

« VergroRerung  Stadtplatz  vor  Ernst-
Deutsch- Theater und U-Bahnhaltestelle
durch Neuordnung des Verkehrsknotens

« Qualifizierung Grinflachen und zusatzliche
Pocket Parks

] Gebsudeaufstockung [JJj cebaudeneubau - Wiubau Hochhaus | Beslehende Planungen @ Spislplntz @ Aussichtspunkt
@ TreHpunktStadeplats @ switchi-Pnk) @ Parkl Pocket Park Pllanzung Allse @ Malnahmen Strafanrsumgastaiung
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Abschnitt 2: Teilrdumliches Leitbild , GroB3stadtischer Boulevard mit neuer Aufenthaltsqualitat”

Kernbereich der Magistrale zwischen Winterhuder Weg und WagnerstraBe

Abschnitt 2

Stadtraum/ Uberdimensionierter StraBenraum mit bis zu 10 Fahrspuren mit ungenutzter

Bebauungsstruktur griner Mittelinsel und wenigen Querungsmdglichkeiten fir FuBganger und
Radfahrer

Nutzungen Einkaufszentrum, Bliros, Wohnen und Gewerbe

Geschossigkeit

IlI- VIl geschossige Randbebauung,
bis XXIX geschossige Hochhauser

Zustandsbewertung

teils Sanierungsbediirftiger (energetisch) Bestand

Projekte in Planung

zahlreiche Wohnungsbauprojekte slidlich der Oberaltenallee

Miv

bis zu 10 Fahrspuren

OPNV

U-Bahnhaltestelle Mundsburg und verschiedene Bushaltestellen sind fullaufig
erreichbar

ruhender Verkehr

oberirdisch im 6ffentlichen Straenraum, in privaten Tiefgargen und privaten
Stellplatzanlagen

Rad-/ Gehwege

Rad-/Gehwege beidseitig im Seitenraum vorhanden

Griin-/Freiflachen
Defizite/ Chancen und
Potenziale

Stadtebau

Grilninsel zw. der Hamburger Str. und der Oberaltenallee

Defizite und Risiken

Uberformung des hist. Stadtgrundrisses

EKZ ,Hamburger Meile”, 800m lang, sprengt den architektonischen Malstab
der umliegenden Bebauung und trennt die beiden Stadtteile Barmbek- Siid und
Uhlenhorst / Eilbek komplett voneinander

Chancen und
Potenziale

Starkung der Raumkanten/Raumbildung durch Nachverdichtung
(Aufstockungen, Anbauten etc.)

Verkehr

Defizite und Risiken

Uberdimensionierter Strakenraum
fehlende Bezlige zwischen Stadtraum und EKZ ,Hamburger Meile”

Chancen und
Potenziale

Hamburger Strale/ Oberaltenallee (Biindelung der Fahrbahnen auf der
Nordseite) > Potenziale fiir den Radverkehr

Freifldchen

Defizite und Risiken

schlecht nutzbare, zentrale Grininsel

Chancen und
Potenziale

Entwicklungsansatz

Hamburger StraBBe / Oberaltenallee (Blindelung der Fahrbahnen auf der
Nordseite)
> Potenziale fur den 6ffentlichen Raum

Szenario 1
Optimierung des Strallenquerschnittes der Hamburger StraRe und
Oberaltenallee durch Rickbau von Fahr- bzw. Abbiegespuren
StralBenbdume beidseitig der Fahrbahnen/Aufwertung Nebenflachen
Neugestaltung Stadtvorplatz U-Bahnhof Hamburger Strale
Szenario 2

Blndelung der Fahrspuren Westseite und Verlagerung der Griinflache auf die
Ostseite mit Anbindung an die Bebauung> neue grol3ziigige parkartige und
nutzbare Grinverbindung mit Aufenthalts- und Transitqualitat

Umbau des EKZ ,Hamburger Meile” bei grundsatzlichem Erhalt der 70er-Jahre-
Baustrukturen

Stadtraumliche Verknlpfung der beiden Stadtteile westlich und Ostlich der
.Hamburger Meile” durch bauliche Offnung des Gebaudesockels
Neustrukturierung der Einzelhandelsflachen mit ErschlieBung und Ausrichtung
des Gebaudesockels zum 6ffentlichen Raum

LEITBILD UND ENTWICKLUNGSKONZEPT




Entwicklungsansatz fiir die ,Hamburger Meile”




Abschnitt 2: Teilrdumliches Leitbild , GroB3stadtischer Boulevard mit neuer Aufenthaltsqualitat”
Kernbereich der Magistrale zwischen Winterhuder Weg und WagnerstraBe
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Abschnitt 2: Teilrdumliches Leitbild , GroB3stadtischer Boulevard mit neuer Aufenthaltsqualitat”
Kernbereich der Magistrale zwischen Winterhuder Weg und WagnerstraBe

Bestand

Entwicklungsszenario 2
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~Handlungsleitlinien ~ [(8F i ‘ ] !
5 e
,GroBstadtischer Boulevard mit neuer ol a4
Aufenthaltsqualitit” ™ 5 ==
» Zusammenlegung der Fahrbahnen auf . " 1 #
Westseite des Stadtraums (Hamburger . |

Stralle)

« Riickbau der bestehenden Mittelinsel

« Neuer griner Stadtraum vor Wohnquartieren
an Oberaltenallee mit vielfaltigen
Nutzungsangeboten

« Durchlassigkeit der ,Hamburger Meile”, um
Stadtteile Uber die Magistrale zu vernetzen

« Offnung ,Hamburger Meile” zur Hamburger
StraBe

« Schaffung eines Boulevards vor ,Hamburger
Meile”

« Neugestaltung und Qualifizierung des
Stadtplatzes vor U-Bahnhaltestelle
Hamburger StralRe
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Abschnitt 2: Teilrdumliches Leitbild ,GroBstadtischer Boulevard mit neuer Aufenthaltsqualitat”
Kernbereich der Magistrale zwischen Winterhuder Weg und WagnerstralRe
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Abschnitt 2: Teilrdumliches Leitbild ,GroBstadtischer Boulevard mit neuer Aufenthaltsqualitat”
Kernbereich der Magistrale zwischen Winterhuder Weg und WagnerstralRe
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GroBstadtischer Boulevard mit neuer Aufenthaltsqualitat”

Kernbereich der Magistrale zwischen Winterhuder Weg und WagnerstraRe
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Abschnitt 2: Teilraumliches Leitbild
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Abschnitt 3: Teilraumliches Leitbild , GroBstddtischer Boulevard mit neuer Aufenthaltsqualitat”

Kernbereich der Magistrale zwischen WagnerstraBe und Dehnhaide

Stadtraum/
Bebauungsstruktur

gepragt durch sehr heterogene und disperse Randbebauung mit stark
unterschiedlichen Baufluchten und Héhen (fehlende raumliche Fassung),
Gebaudebestand unterdimensioniert und teilweise mit groem
Sanierungsbedarf

Verkehrsraum bis zu 50 m breit mit teilweise groBen Nebenfladchen und
Parallelfahrbahn mit Parken, lickenhaftes StraBenbegleitgriin

im nordwestlichen Bereich liegen Vorschlage zur ,Stadtreparatur” durch den
Wettbewerb Mesterkamp vor und werden planerisch vorbereitet

Abschnitt 3

Nutzungen

Wohnen und gewerbliche Nutzungen

Geschossigkeit

I- VI geschossige Randbebauung, vereinzelt Punkthochhauser

Zustandsbewertung

teils sanierungsbedurftiger Bestand

Projekte in Planung

Entwicklungsgebiet "Mesterkamp"

MIv

6 Fahrspuren, schmale Nebenflachen

OPNV

U-Bahnhaltestelle Hamburger Stralle und Dehnhaide und verschiedene
Bushaltestellen sind fuBlaufig erreichbar

ruhender Verkehr

oberirdisch im 6ffentlichen StraBenraum, in privaten Tiefgargen und privaten
Stellplatzanlagen

Rad-/ Gehwege

Rad-/Gehwege beidseitig im Seitenraum vorhanden

Griin-/Freiflachen
Defizite/ Chancen und
Potenziale

Stadtebau

Griinzug "Biedermannplatz"

Defizite und Risiken

Uberformung des hist. Stadtgrundrisses / mangelhafte Raumbildung

Chancen und
Potenziale

Starkung der Raumkanten / Raumbildung durch Nachverdichtung
(Aufstockungen, Anbauten etc.)

Verkehr

Defizite und Risiken

Flacheninanspruchnahme durch Nebenfahrbahn

Chancen und
Potenziale

Neuorganisation des Knotenpunktes Barmbeker Markt

Freifldchen

Defizite und Risiken

sehr hoher Versiegelungsgrad

Chancen und
Potenziale

Szenario 1

Anpflanzung neuer Straenbaume und Aufwertung der Nebenflachen

Entwicklungsansatz

verkehrliche Optimierung des Knotenpunktes Barmbeker Markt durch
Reduzierung des StraBenraumprofils

Bauliche Akzentuierung des Knotenpunktes als Abschluss der Raumsequenz
.Kernbereich Magistrale” und als raumlicher ,Gegenpol” zum Ernst- Deutsch-
Theater

Anpflanzung neuer StraBenb3aume

Teilentsiegelung des Strallenraumes

Szenario 2

Zusatzlich Starkung der baulichen Rénder durch Aufstockung und Neubauten
(VI-VII Geschosse mit solitdaren Uberhéhungen (West- und Ostseite)

Nachverdichtung untergenutzter Misch- und Gewerbeflachen in der 2. Reihe

LEITBILD UND ENTWICKLUNGSKONZEPT




Leitbild: ,GroB3stadtischer Boulevard mit neuer Aufenthaltsqualitat”
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Abschnitt 3: Teilraumliches Leitbild , GroBstadtischer Boulevard mit neuer Aufenthaltsqualitat”
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Kernbereich der Magistrale zwischen WagnerstraBe und Dehnhaide

Handlungsleitlinien

»,GroB3stadtischer Boulevard mit neuer

Aufenthaltsqualitat”

« Betonung der Kreuzung des Griinzuges mit
der Magistrale

» Reduzierung des Verkehrsraumprofils

« GroRzligig dimensionierte Geh- und Radwege

« Attraktive Hausvorbereiche

« Durchgangig dreireihige Baumallee

« Optimierung der Verkehrsfihrungen
und Wegeverbindung am Knotenpunkt
Barmbeker Markt

I

'I - -

Foh Gebiudeaufitockung - Gebadddeneubau - Meubau Hochhaus Beslehenda Planumgen @ Spaelplmz @ Aussichispunkt

@ TreMpunkt'Siadiplats switchh-Pink | Park/! Packet Park Pllanzung Allee @ Malnahmen Strafanrsumgastaiung
o L -

V. w

a 5 !A

Entwicklungsszenario 1 0 50 100 150 200 250

LEITBILD UND ENTWICKLUNGSKONZEPT




Handlungsleitlinien

»,GroB3stadtischer Boulevard mit neuer

Aufenthaltsqualitat”

« Betonung der Kreuzung des Griinzuges mit
der Magistrale

« Bauliche Erganzung und Neuordnung von
Grundstlicken

» Reduzierung des Verkehrsraumprofils

« GroRziigig dimensionierte Geh- und Radwege

« Attraktive Hausvorbereiche

« Durchgangig dreireihige Baumallee

« Optimierung der Verkehrsfihrungen
und Wegeverbindung am Knotenpunkt
Barmbeker Markt
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Abschnitt 4: Teilraumliches Leitbild , GroBstadtischer Boulevard mit neuer Aufenthaltsqualitat”
Kernbereich der Magistrale zwischen Dehnhaide und Barmbeker Markt

Stadtraum/ gepragt durch das Hochbahnviadukt mit stark trennender Wirkung

Bebauungsstruktur breiter StraBenraum mit hohem Versiegelungsgrad (keine Stralenbaume),
Parallelfahrbahn mit beidseitigem Parken unter der Hochbahntrasse und auf
der Westseite, lickenhafte Randbebauung mit sehr unterschiedlicher
Hohenentwicklung (teilweise 2-geschossig)
teilweise hoher Sanierungsbedarf und Leersténde

Nutzungen Wohnen und gewerbliche Nutzungen

Geschossigkeit II- V geschossige Randbebauung

Zustandsbewertung teils sanierungsbediirftiger Bestand

Projekte in Planung

MIv

6 Fahrspuren, schmale Nebenflachen

OPNV

U-Bahnhaltestelle Dehnhaide und verschiedene Bushaltestellen sind fuBlaufig
erreichbar

ruhender Verkehr

oberirdisch im 6ffentlichen Straenraum, in privaten Tiefgargen und privaten
Stellplatzanlagen

Rad-/ Gehwege

Rad-/Gehwege beidseitig im Seitenraum vorhanden

Griin-/Freiflachen
Defizite/ Chancen und
Potenziale

Stadtebau

Defizite und Risiken

Uberformung des hist. Stadtgrundrisses/ mangelhafte Raumbildung

Chancen und
Potenziale

Starkung der Raumkanten/Raumbildung durch Nachverdichtung
(Aufstockungen, Anbauten etc.)
neuer Stadtraum, neue Nutzungsqualitaten

Verkehr

Defizite und Risiken

Flacheninanspruchnahme durch Nebenfahrbahn

Chancen und
Potenziale

Reduzierung und Zusammenlegung von Verkehrsflachen
Anpflanzung neuer StraBenbdume

Freiflachen

Defizite und Risiken

sehr hoher Versiegelungsgrad

Chancen und
Potenziale

Entwicklungsansatz

Entsieglung von Freiflachen und Aufwertung von Hausvorzonen
neue, nutzbare Stadtraume

Szenario 1
Aufhebung der Nebenfahrbahnen und Blndelung der Fahrbahnen auf der
Westseite des Viaduktes im Bereich Barmbeker Markt > Ausbau der Ostseite
des Viaduktes als groRzlgiger Stadtraum (Mischverkehrsflache) zur
Bespielung durch AuBengastronomie, Markt und Veranstaltungen
Teilentsiegelung und Anpflanzung von StralBenbaumen

Szenario 2

Zusatzlich Starkung der baulichen Rander durch Aufstockung und Neubauten
(VI-VII Geschosse mit solitaren Uberh('ihungen (West- und Ostseite)

Bauliche Akzentuierung des Knotenpunktes als Abschluss der Raumsequenz
.Kernbereich Magistrale” und als rdumlicher ,Gegenpol” zum Ernst- Deutsch-
Theater

Nachverdichtung untergenutzter Misch- und Gewerbeflachen in der 2. Reihe
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Leitbild: ,GroBstddtischer Boulevard mit neuer Aufenthaltsqualitat”
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Abschnitt 4: Teilrdumliches Leitbild ,GroBstadtischer Boulevard mit neuer Aufenthaltsqualitat”

Kernbereich der Magistrale zwischen Dehnhaide und Barmbeker Markt
_— N

Handlungsleitlinien

»,GroB3stadtischer Boulevard mit neuer

Aufenthaltsqualitat”

« Bauliche Erganzung der Gebdude und
Starkung der baulichen Rander

« Bindelung der Fahrbahnen auf der Westseite
des Viadukts

«Umbau des Stadtraums Ostlich des
Viadukts mit neuen Nutzungs- und
Aufenthaltsqualitaten

« Teilentsiegelung, neue StraBenbdume

« Grolzligig  dimensionierte  Geh- und
Radwege

« Attraktive Hausvorbereiche
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Handlungsleitlinien

»,GroB3stadtischer Boulevard mit neuer

Aufenthaltsqualitat”

« Bauliche Erganzung der Gebdude und
Starkung der baulichen Rander

« Bindelung der Fahrbahnen auf der Westseite
des Viadukts

«Umbau des Stadtraums Ostlich des
Viadukts mit neuen Nutzungs- und
Aufenthaltsqualitaten

« Teilentsiegelung, neue StraBenbdume

« Grolzligig  dimensionierte  Geh- und
Radwege

« Attraktive Hausvorbereiche
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Abschnitt 4: Teilrdumliches Leitbild ,GroBstadtischer Boulevard mit neuer Aufenthaltsqualitat”
Kernbereich der Magistrale zwischen Dehnhaide und Barmbeker Markt
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Abschnitt 4: Teilrdumliches Leitbild ,GroBstadtischer Boulevard mit neuer Aufenthaltsqualitat”
Kernbereich der Magistrale zwischen Dehnhaide und Barmbeker Markt
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Abschnitt 4: Teilrdumliches Leitbild ,GroBstadtischer Boulevard mit neuer Aufenthaltsqualitat”
Kernbereich der Magistrale zwischen Dehnhaide und Barmbeker Markt

Vogélperspektive Entwicklungsszenario 2
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Abschnitt 5: Teilrdumliches Leitbild ,Magistrale trifft Kanal”
Oberer Bereich der Magistrale zwischen Bramfelder StraBe und S-Bahntrasse

Stadtraum/ e Querung der Landschaftsachse Osterbek mit Blickachsen und Orientierung im
Bebauungsstruktur Stadtraum
e Raumgreifende Einmiindungsbereiche ohne raumliche Auspragung in die
Maurien- und die Steilshooper Strale
Nutzungen e Wohnen und gewerbliche Nutzungen in den Erdgeschosszonen
Geschossigkeit e II- IV geschossige offene StraBenrandbebauung
Zustandsbewertung e teils sanierungsbediirftiger Bestand

Projekte in Planung

Miv

4 Fahrspuren, schmale Nebenflachen

OPNV

U-Bahnhaltestelle Barmbek und verschiedene Bushaltestellen sind fuBlaufig
erreichbar

ruhender Verkehr

oberirdisch im 6ffentlichen Straenraum, in privaten Tiefgargen und privaten
Stellplatzanlagen

Rad-/ Gehwege

Rad-/Gehwege beidseitig im Seitenraum vorhanden

Griin-/Freiflichen

Stddtebau

Defizite/ Chancen und
Potenziale

Landschaftsachse "Osterbek-Achse" kreuzt den Abschnitt

Defizite und Risiken

teilweise leerstehende Gewerbeflachen

Chancen und
Potenziale

Starkung der Raumkanten/Raumbildung durch Nachverdichtung
(Aufstockungen, Anbauten etc.)
Bezug zum Landschaftsraum herstellen

Verkehr

Defizite und Risiken

unlibersichtliche Verkehrsraume
geringe Radverkehrsqualitdt und schmale Gehwege

Chancen und
Potenziale

Neuorganisation von Verkehrsflachen
neue Querungsmoglichkeiten der Magistrale fiir FuRganger und Radfahrer

Freifldchen

Defizite und Risiken

gliedernde oder strukturierende Landschaftselemente zur Orientierung fehlen
weitestgehend

Chancen und
Potenziale

Szenario 1

Entwicklungsansatz

Anlegen neuer und Verbesserung von bestehenden Wegebeziehungen
Verbesserung der Wahrnehmbarkeit der Landschaftsachse Osterbek

Querungsmaglichkeit far FuBganger/ Radfahrer Gber die Bramfelder Strae
auf der Nordseite des Osterbekkanals (Anbindung Osterbekweg-
Lammersieth)

Optimierung der Einmiindungsbereiche Fuhlsbiitteler StraBe und Steilshooper
Stralle

Beibehaltung Mittelinsel / Baumbestand

Szenario 2

Reduzierung StraRenprofil durch Uberplanung der Mittelinsel

Ausbau und Starkung der Raumkanten mit markanten Orten/ Architekturen in
den Einmiindungsbereichen (Fuhlsbutteler Strale, Steilshooper Stralle)

Neue Raumbildung und Stadtplatz

stadtraumliche Reparatur fiir eine eindeutige Flihrung der Magistrale
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Leitbild: ,Magistrale trifft Kanal”
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Abschnitt 5: Teilrdumliches Leitbild ,Magistrale trifft Kanal”
Oberer Bereich der Magistrale zwischen Bramfelder Stralle und S-Bahntrasse

Handlungsleitlinien

«Magistrale trifft Kanal”

« Starkung und Verbesserung der Erlebbarkeit
der Landschaftsachse ,Osterbek”

» Neue Querungsmoglichkeit fiir FuBganger
und Radfahrer

« Umbau der Kreuzung in die Fuhlsbuttler
StraRe
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Handlungsleitlinien

«Magistrale trifft Kanal”

« Starkung und Verbesserung der Erlebbarkeit
der Landschaftsachse ,Osterbek”

» Neue Querungsmoglichkeit fiir FuBganger
und Radfahrer

« Umbau der Kreuzung in die Fuhlsbuttler
StraRe

» Neue Raumbildung und Stadtplatz

« stadtraumliche Reparatur fiir eine eindeutige
Flihrung der Magistrale
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Abschnitt 5: Teilrdumliches Leitbild ,Magistrale trifft Kanal”
Oberer Bereich der Magistrale zwischen Bramfelder StraBe und S-Bahntrasse

Vertiefung Entwicklungsszenario 1
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Abschnitt 5: Teilrdumliches Leitbild ,Magistrale trifft Kanal”
Oberer Bereich der Magistrale zwischen Bramfelder StraBe und S-Bahntrasse

Vertiefung Entwicklungsszenario 2
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Abschnitt 5: Teilrdumliches Leitbild ,Magistrale trifft Kanal”
Oberer Bereich der Magistrale zwischen Bramfelder StraBe und S-Bahntrasse

£.q

Vogelperspekti\ie Entwicklungsszenario 2

LEITBILD UND ENTWICKLUNGSKONZEPT




Vogelperspektive Entwicklungsszenario 2



Abschnitt 6: Teilrdumliches Leitbild ,Wohnen und Arbeiten an der Magistrale”
Oberer Bereich der Magistrale zwischen S-Bahntrasse und Bezirksgrenze

Abschnitt 6

Stadtraum/ e Nordlich der S- Bahn gemischte Nutzungen mit llickenhafter Randbebauung
Bebauungsstruktur und teilweise geringen Gebdudehdhen und groRflachige Gewerbenutzungen in
der 2. Reihe,

e ,Pocket- Park” an der Kreuzung Drosselstrale

e teilweise hoher Sanierungsbedarf und Leerstande
Nutzungen e Wohnen und gewerbliche Nutzungen in den Erdgeschosszonen
Geschossigkeit e |- VIl geschossige heterogene Randbebauung
Zustandsbewertung e teils sanierungsbediirftiger Bestand

Projekte in Planung

MIv

4 Fahrspuren, schmale Nebenflachen, tlw. Nebenfahrbahn mit beidseitigen
Langsparken

OPNV

U-Bahnhaltestelle Barmbek und verschiedene Bushaltestellen sind fulaufig
erreichbar

ruhender Verkehr

oberirdisch im 6ffentlichen StraBenraum, in privaten Tiefgargen und privaten
Stellplatzanlagen

Rad-/ Gehwege

Rad-/Gehwege beidseitig im Seitenraum vorhanden

Griin-/Freiflichen

Defizite/ Chancen und

Potenziale
Stddtebau

keine StralBenbaume

Defizite und Risiken

oft fehlen klare stadtebauliche Kanten / mangelhafte Raumbildung

Chancen und
Potenziale

Starkung der Raumkanten / Raumbildung durch Nachverdichtung
(Aufstockungen, Anbauten etc.)

Verkehr

Defizite und Risiken

Flacheninanspruchnahme durch Nebenfahrbahn

Chancen und
Potenziale

Reduzierung von Verkehrsflachen

Freifldchen

Defizite und Risiken

wenig raum- oder strukturbildendes Grin, keine Baumallee

Chancen und
Potenziale

Entwicklungsansatz

Aufwertung Hausvorzonen
Anpflanzung neuer Stralenbdume

Szenario 1
e Raumkanten schlieBen und ausbauen (VI-VII, LiickenschlieBung und
Uberbauung von groRflachigen Einzelhandelsflachen bzw. Stellplatzanlagen)
e Rilckbau von Nebenfahrbahnen und Neuordnung der Nebenfldchen > Radwege
bzw. Radfahrstreifen
e Teilentsiegelung und Anpflanzung von beidseitigen Stralenbaumen
Szenario 2

Zusatzlich Starkung der baulichen Rander durch Aufstockung und
Nachverdichtung untergenutzter Grundstiicke

Uberbauung von groRflachigen Einzelhandelsfldchen und Stellplatzanlagen zur
Flachenoptimierung und Raumbildung

LEITBILD UND ENTWICKLUNGSKONZEPT




Leitbild: ,Wohnen und Arbeiten an der Magistrale”
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Abschnitt 6: Teilrdumliches Leitbild ,Wohnen und Arbeiten an der Magistrale”
Oberer Bereich der Magistrale zwischen S-Bahntrasse und Bezirksgrenze

Handlungsleitlinien

+Wohnen und Arbeiten an der Magistrale”

« Bauliche Erganzung der Gebdude und
Nachverdichtung der Grundstiicke

« Riickbau der Parallelfahrbahn zwischen
Pfauenweg und Tieloh

» Neuordnung der Nebenflachen zugunsten
grolRzligig dimensionierter Flachen fir Geh-
und Radwege

« Neuanpflanzung von Straenbdumen

=

oA N
-' Fol Gebiudeaufstockung - Ceabasd e baL - MNeubau Hochhaus J Beslehenda Plammgen @ Spaelplmz @ Aussichispunkt

|
;‘é @ TreMpunkt'Siadiplats @ switchh-Pink | Park/ Packet Park Pllanzung Allee If@ Malinahmen Stralanresumgastaiiung
» = Oi -
FoZ % V4
iy e} -
Entwicklungsszenario 1 0 50 100 150 200 250
I

LEITBILD UND ENTWICKLUNGSKONZEPT




Handlungsleitlinien ALY S
| L p‘ “. <‘ -
»+Wohnen und Arbeiten an der Magistrale” & z.//‘ oy
« Bauliche Erganzung der Gebdude und ‘f 7 9 =
Nachverdichtung der Grundstiicke - f" ."/-' *-“_P
« Uberbauung der grofflachigen ." &
Einzelhandelsflachen und Stellplatzanlagen p -“‘
« Riickbau der Parallelfahrbahn zwischen L]
: L1 A
Pfauenweg und Tieloh n. [ %

» Neuordnung der Nebenflachen zugunsten @
grolRzligig dimensionierter Flachen fir Geh- : % & AR\ meikchhy
und Radwege . -

« Neuanpflanzung von Straenbaumen -
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Ubersichtsplan Entwicklungsszenario 2
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