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1 Allgemeines

1.1  Anlass und Notwendigkeit der Planung

Bike+Ride (B+R) bezeichnet die Verknlpfung des Fahrrads mit offentlichen Ver-
kehrsmitteln (S-Bahn, U-Bahn, Bus und Fahre). Das Fahrrad wird dazu genutzt, eine
Haltestelle des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) anzufahren, dort abzustel-
len und die Fahrt mit dem o6ffentlichen Verkehrsmittel fortzusetzen. Im Nachtrans-
port wird das Fahrrad nach der Fahrt mit dem 6ffentlichen Verkehrsmittel genutzt.
Fahrrad und OPNV als Bausteine des Umweltverbundes bieten hervorragende Poten-
ziale fir eine effiziente Vernetzung und zukunftsfahige Gestaltung der Mobilitat im
Stadtgebiet von Hamburg. Damit diese Vorteile zum Tragen kommen, ist die Entwick-
lung, Umsetzung und dauerhafte Pflege attraktiver Verknipfungspunkte zwischen
Fahrrad und OPNV von zentraler Bedeutung, denn nur attraktive B+R-Anlagen wer-
den auch potenzielle Nutzer Giberzeugen und somit die Nachfrage im Umweltverbund
steigern.

Die vorhandenen Defizite beim B+R-Angebot an den Schnellbahn-Haltestellen sind
Ausdruck der derzeitigen Organisationsstrukturen beim Thema B+R mit mehreren
beteiligten Akteuren und mit unterschiedlichen Interessenlagen.

Vorteile:

Haltestellenumfelder im Fokus

e Steigende Nachfrage nach umweltfreundlicher Mobilitat

» Verkniipfung des OPNV mit ergdnzenden Angeboten (u.a. Fahrrad)

* Haltestellen einschlieBlich Umfeld als , Visitenkarte” des OPNV

e Zustand B+R pragt das Erscheinungsbild des Haltestellenumfeldes
Attraktivitat und Funktionalitat

* Zielist ein attraktives Haltestellenumfeld

* Funktionale Erflllung der steigenden Nachfrage nach erganzenden Mobilitats-
angeboten (insbesondere B+R)
Gesamthafte Betrachtung

* Attraktivierung, Neubau und Betrieb von B+R-Anlagen

* Einbettungin die einzelnen Haltestellenumfelder erforderlich

* Einheitlicher Anlagenstandard und die Entwicklung einer gesamtheitlichen
Instandhaltungsstrategie

» Kompetenzbiindelung in Offentlichkeitsarbeit und Transparenz gegeniiber Drit-
ten (ein Ansprechpartner)

Die P + R-Betriebsgesellschaft mbH soll auf Basis des B+R-Entwicklungskonzeptes den
Ausbau der Bike-und-Ride-Standorte an den S- und U-Bahn-Haltestellen umsetzen.
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Im Rahmen des B+R-Entwicklungskonzeptes wurde ein Gesamtbedarf von 757 Fahr-
radstellplatzen an der U-Bahn-Haltestelle KellinghusenstralRe festgestellt. Aufgrund
der seither gestiegenen Anforderungen ist von einem Bedarf von mehr als 800 Plat-
zen auszugehen.

Die Nachfrage an Stellplatzen ist auf der Seite GoernestraRe/Kellinghusenpark (ca.
450 Platze) deutlich starker als auf der Seite Loogeplatz (ca. 350 Platze).

Lage des Plangebietes: U-Bahn-Haltestelle KellinghusenstraRe, Bezirk Hamburg-Nord.
Fahrgaste der zwei U-Bahnlinien U1 und U3: rd. 74.000 pro Tag, zudem Anschluss
Uber 3 Buslinien.

1.2 Hinweise auf Beschliisse von Senat und Biirgerschaft, Regierungserkldarungen
In der Drucksache 20/14485 vom 27.01.2015 wurde das B+R-Entwicklungskonzept
beschlossen.

1.3  Auszubauende Haltestelle
Mit den vorliegenden Planunterlagen soll die im Jahr 2017 begonnene Abstimmung
zur Findung von Eignungsflachen und deren grundsatzlicher Gestaltungs- und Nut-
zungsanforderungen abgeschlossen werden.

Die Abstimmung der Materialen und Farben ist in den Unterlagen als Vorschlag zur
Abstimmung zu verstehen.

1.4 Vermessung
Die Bestandsplane der Haltestelle liegen aktualisiert im System ETRS 89-320 vor.

1.5 Genehmigungsverfahren
Fir die Umsetzung sind die durchzufihrenden Genehmigungsverfahren noch abzu-
stimmen.

Es wird davon ausgegangen, das fiir den Umbau der StralRen und Parkanlage in der
Goernestralie eine Planverschickung stattfindet.

Fir die Genehmigung des Fahrradparkhauses ist das Genehmigungsverfahren noch
abzustimmen. Da das Gebaude aus konstruktiven Griinden in den Bahndamm der U-
Bahn einbindet, wird eine Genehmigung als BOStrab-Anlage erforderlich.

Die Nutzung der Flachen erfolgt im Zuge der von der P+R-Betriebgesellschaft mbH zu
beantragenden Sondernutzung.

1.6  Zusadtzliche MaBnahmen
Im Zusammenhang mit dem Ausbau der B+R-Anlage erfolgen keine zusatzlichen
Malnahmen.
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1.7 Lage der BaumaRBnahme, Einordnung in die ortliche Situation

ER

Die U-Bahn-Haltestelle KellinghusenstraRe gehort zu der Linie U1 und U3 im Bezirk
Hamburg-Nord und liegt im StraBenverlauf der Kellinghusenstralle, bzw.

Goernestralle.

Die Haltestelle wird taglich von durchschnittlich ca. 74.000 Fahrgdsten genutzt.

Eigentimer Grundstiick: FHH, Bezirk Hamburg-Nord

Typ Haltestelle: U-Bahn-Haltestelle

Kartenausschnitt / Ubersichtslageplan (Plan genordet):

£ T Hudlwalckerslr.[!]

LIt - W, y
- _ e
Al g .k N
= sl LR
o ; Qy_,e._
y ('u'o, i E\_#“"
# W \
433 Hein %, R
e
. i .
r s f':;
< %0y &
P QU [~
oy = &
& s =
= = &2, L
f = = T .
+ = < Sierichstr.
5 a
s linghusenstr.
&
o
G i
&5
E a
= x - & "
- L — [ =4 -
Bo Pog. ol =5 |
ol -

Planungsbereich

P + R-Betriebsgesellschaft mbH Seite 5 von 15

e,

c
L
(=~

i
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Haltestelle: B+R-KellinghusenstraRRe

Luftbild mit Planungsraum fiir B+R-Anlagen im Umkreis von max. 100 m
zur Haltestelle KellinghusenstraRe:

Abb. Hintergrundkarte: Luftbild DOP 20 | GeoPortal Geo-Online Hamburg, Méarz 2018

1.8 Stadtebauliche Einordnung der BaumafBnahme und Funktionalitat

Ein Teil der zu Uberplanenden Flachen wird bereits heute als Fahrradabstellflache
verwendet. Zusatzlich werden an 4 Standorten neue Flachen fiir B+R-Anlagen herge-
stellt.

Drei davon befinden sich in der Goernestralle: Im Bereich der Einmindung der Gus-
tav-Leo-StraBe auf derzeitigen Pkw-Parkstianden, gegenliber des Eingangs zum
Holthusenbad auf aktuell vom Mobilitatsdienst Switchh genutzten Flachen und in
Kellinghusens Park nahe dem Stationszugang auf aktuell unversiegelter Griinflache.

Samtliche Flachen befinden sich in unmittelbarer Nahe zu den Bahnsteigzugangen in
einem maximalen Umkreis von jeweils 100 m.

1.9 Variantenuntersuchung

Im Zuge der im Jahr 2017 durchgefiihrten Machbarkeitsuntersuchung sind mehrere
Varianten unterschiedlicher Anordnungen im Haltestellenumfeld untersucht worden.

Die Varianten wurden in mehreren Abstimmungsterminen mit dem Fachamt Mana-
gement des 6ffentlichen Raumes des Bezirksamtes Hamburg-Nord und der Behdrde
fur Kultur und Medien, dem Denkmalschutzamt und dem Gartendenkmalamt eror-
tert. Weiterhin haben Abstimmungen mit der Hamburger Hochbahn AG zum Eingriff
in den Bahndamm und der baulichen Umsetzung als auch Abstimmungen zum
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2.1

2.2

2.2.1

switchh Punkt stattgefunden. Darliber hinaus gab es einen Ortstermin mit der Ver-
kehrsaufsicht und dem PK.

Beschreibung der BaumaBnahmen

Allgemeine Anforderungen

Um die Anforderungen entsprechend Konzept und folgenden Planungsvorgaben um-
zusetzen:

Als Standard-Abstelltyp werden bei ausreichender Flachenverfligbarkeit Anlehnhalter
mit 1,0m Achsabstand empfohlen. Bei beengten Flachen ermdglichen Doppelstock-
abstellplatze und Fahrradparkhauser héhere Stellplatzzahlen und damit eine bessere
Flachenausnutzung.

Als Zielwert wird ein Anteil von 50% Uberdachter Abstellpldtze an allen 6ffentlichen
B+R-Anlagen empfohlen; fir Mietplatze sollen vorrangig Sammelschliefanlagen ein-
gesetzt werden.

Fir die Haltestelle KellinghusenstralRe kdnnen mit der beigefligten Planung derzeit
potentiell insgesamt 1008 Fahrradstellpldtze geplant werden, wobei bereits heute
ein Bestand von 224 Stellpldtzen vorhanden ist. Von dem Bestand kénnen nach jetzi-
ger Einschatzung 40 Fahrradstellpldtze so in den Betrieb von der P+R-
Betriebsgesellschaft ibernommen werden.

Im angestrebten Ausbauzustand bestehen insgesamt 408 frei zugangliche Stellplatze
an Anlehnbigeln im 6ffentlichen Raum (davon 106 unterhalb des Hochbahnviadukts,
dhnlich einer Uberdachung). Im Fahrradparkhaus am Loogeplatz entstehen 450 6f-
fentlich zugangliche und 150 gesicherte Mietstellplatze. Alle Stellpldtze im Fahrrad-
parkhaus sind Giberdacht.

Planung

Kurzbeschreibung der Verkehrsanlage

Die vorhandenen B+R-Anlagen im Umfeld der U-Bahn-Haltestelle Kellinghusenstralie
entsprechen zum jetzigen Zeitpunkt nicht mehr den Anforderungen, die an moderne,
sichere und zukunftsfahige Fahrradstellplatzanlagen gestellt werden. Bei einigen vor-
handenen B+R-Anlagen ist ein schlechter baulicher Zustand sowie in einigen Berei-
chen ein unzureichender Reinigungszustand festzustellen.

Bei den B+R-Anlagen findet sich zudem kein einheitlicher, wiedererkennbarer Stan-
dard wieder. Die Vielzahl an unterschiedlichen Uberdachungen und die Heterogenitit
des verwendeten Mobiliars und der Materialien verhindern ein homogenes Erschei-
nungsbild.

Flachen mit vorhandenen B+R-Anlagen:

Bereich Ecke KellinghusenstraRe / GoernestraBe West, Stadtteil Eppendorf, vgl. La-
geplan Standort B2:
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- Der Bereich weist derzeit 30 Fahrradstellpldatze an Anlehnbiigeln auf.
- Durch einen Ausbau sollen hier kiinftig 56 Fahrradstellpldtze an Anlehnbigeln
Platz finden.

* Bereich Eingang KellinghusenstralRe, Stadtteil Eppendorf, vgl. Lageplan Standort B5:
- Der Bereich weist derzeit 40 Fahrradstellpldatze an Anlehnbiigeln auf.
- Die vorhandenen Flachen entsprechen dem B+R-Qualitdtsstandard und kdnnen
als Bestand ibernommen werden. Ein Ausbau ist nicht vorgesehen.

e Bereich Vorplatz Loogeplatz U-Bahnhof Kellinghusenstral3e, Stadtteil Eppendorf:

- Der Vorplatz Loogeplatz weist neben einem Bestand von 162 Stellpldatzen an An-
lehnblgeln (davon 84 lberdacht) und 4 Mietstellplatzen in Fahrradboxen eine
StadtRAD-Station mit 16 Saulen mit Einzelanschluss fir insgesamt 16 Fahrrader
auf.

- Hier entsteht ein Gebaude mit Platz fir insgesamt 600 liberdachte Stellplatze:
450 offentlich zugangliche und 150 Mietplatze. Zusatzlich werden SchlieRfacher
angeboten. Die Neuanordnung der Stadtradstation ermdglicht die Anwendung
von 10 Sdulen zum Doppelanschluss und somit den Ausbau auf 20 Stellplatze.

- Bedingt durch den Neubau und aus Griinden der Betriebssicherheit der Hoch-
bahn entfallen im Bereich der Béschung 9 Baume und im Bereich der bestehen-
den Fahrradabstellanlage 5 Baume. Eine Ersatzpflanzung von zwei Baumen ist im
selben Bereich moglich, die restlichen miissen monetar abgegolten werden.

Flachen ohne B+R-Anlagen:

* Bereich Vorplatz U-Bahnhof Kellinghusenstral3e, Stadtteil Eppendorf:
- Der Vorplatz Goernestralle wurde im Jahr 2016 vom Bezirk Hamburg-Nord umge-
staltet. Derzeit weist er keine Fahrradstellpladtze auf.
- Aus Grinden der Denkmalpflege soll dieser Zustand auch kiinftig bestehen blei-
ben. Von hier aus sollen kiinftig Fahrradstellplatze im Bereich Kellinghusens Park
erreicht werden.

Flachen fur Erweiterung von B+R-Anlagen:

Zusatzlich zu den oben genannten bereits in Anspruch genommenen Flachen sind
folgende Erweiterungsflachen fiir B+R-Anlagen geplant:

* Bereich Goernestralle — Einmiindung Gustav-Leo StraRe, Stadtteil Eppendorf, vgl. La-
geplan Standort B4:
- Der Bereich weist derzeit keine Fahrradstellpldtze auf und wird derzeit fiir 8 Pkw-
Parkstande genutzt.
- Kiinftig sollen hier an 31 Anlehnbligeln 62 Fahrrader Platz finden. Das vorhande-
ne Kleinpflaster soll wiederverwendet werden. Sitzwirfel, wie sie im Ostlichen
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Teil der GoernestraRe platziert sind, sollen an die vorhandene Gestaltung an-
knipfen.

- Das Verhaltnis der Anzahl aufzugebender Pkw-Parkstande zum Potential neu zu
schaffender Fahrradstellplatze betragt (8:62) = 1:7,75.

* Bereich Goernestralle gegeniiber dem Eingang Holthusenbad Stadtteil Eppendorf,
vgl. Lageplan Standort B3:
- Der Bereich weist derzeit keine Fahrradstellpldtze auf und wird derzeit fiir 4 Pkw-
Parkstande des Mobilitatsangebots switchh sowie einen Taxistand genutzt.
- Kunftig sollen hier an 38 Anlehnbligel 76 Fahrrader Platz finden.

* Bereich Kellinghusenpark, Stadtteil Eppendorf, vgl. Lageplan Standort B1:

- Der Bereich weist derzeit keine Fahrradstellplatze auf, die Nutzung entspricht der
einer nicht versiegelten Griinflache.

- Kiinftig sollen hier an 44 Anlehnbigeln 88 Fahrrader Platz finden. Sie werden
Uber den im Jahr 2016 neu gestalteten Vorplatz des Haltestellenausgangs
Goernestralle zuganglich gemacht.

- Die Erschliefungsgasse wird in sandfarbenen Asphalt ausgefihrt um dem Er-
scheinungsbild der Parkwege nahe zu kommen. Im Bereich der Stellpldtze werden
die Anlehnbiigel in Kleinsteinpflaster gesetzt. Durch eine wurzelschonende Uber-
hohung der Anlage wird der Erhalt der an der Boschung bestehenden Baume an-
gestrebt. Die vorhandene Hecke muss neu gepflanzt werden.

e Bereich Ecke KellinghusenstraRe / GoernestralRe Ost / LichtwarkstraRe, Stadtteil Ep-
pendorf, vgl. Lageplan Standort B6:
- Der Bereich weist derzeit keine Fahrradstellplatze auf.
- Kiinftig sollen hier an 39 Anlehnbuigel 78 Fahrrader Platz finden.

2.2.2 Ersatzstandort fiir Taxistande

Um die Moglichkeit der Verfligbarkeit von Taxen weiter zu bericksichtigen, konnte
am Loogeplatz, gegenliber dem Fahrradparkhaus ein neuer Taxistand eingerichtet
werden. Dieser Standort ist durch die vorhandene Lichtsignalanlage leicht zu errei-
chen. Dadurch bleiben auch Taxen an Standort verfligbar und ergdanzen das Mobili-
tatsangebot im Haltestellenumfeld.
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2.3 Kurzbeschreibung der HochbaumaBnahme

2.3.1 Gebaude
Aufgabenstellung - 6rtliche Gegebenheiten

Das Angebot fiir Fahrradstellplatze soll dem Bedarf im gesamten Umfeld der U-Bahn-
Haltestelle Kellinghusenstralle angepasst werden. Im Zuge der dafiir insgesamt vor-
gesehenen Mallnahmen werden die auf der dreieckféormigen Freifliche am
Loogeplatz vorhandenen Fahrradunterstande abgebrochen und durch eine Abstellan-
lage fiir 600 Fahrrader ersetzt.

Das Grundstiick liegt unmittelbar neben dem 6stlichen Zugang zur U-Bahnhaltestelle,
hinter der Bushaltestelle an der Kellinghusenstrale und wird nach Nord-Westen
durch den Bahndamm, nach Siid-Westen durch die Giber einem Bunker errichtete
Skateparkanlage begrenzt.

Kapazitat - Verkehrsplanung - ErschlieBung

Die Anzahl von 600 Fahrrad-Stellpldatzen kann auf zwei Abstellebenen mit jeweils 150
Doppelparkstiandern in 2-reihiger Anordnung mit Mittelgasse untergebracht werden.
Damit wird eine Kapazitdt von 300 (iberdachten Fahrrad-Stellplatzen pro Ebene er-
reicht.

Radfahrer aus Richtung GoernestraBe werden auf einem Radfahrstreifen auf der
Fahrbahn der Kellinghusenstralle an der Bushaltestelle vorbei bis zur LSA Loogeplatz
gefihrt und konnen hier lber die Bordabsenkung auf die Seitenflaichen am
Loogeplatz gelangen. An dieser Stelle ist der Zugang zur Anlage fir Nutzer, die ihr
Fahrrad in der Anlage abstellen wollen, vorgesehen.

Die infolge der 2-geschossig angeordneten Stellplatzebenen erforderlichen auf- und
abwarts fihrenden Rampenanlagen miinden dementsprechend am siidlichen Kopf
der Anlage, unmittelbar gegeniiber der LSA mit FuRganger-/Fahrradfurt am
Loogeplatz. Nach Abstellen des Fahrrades kénnen Fahrgaste der U-Bahn die Anlage
Uber Treppenanlagen am nordlichen Kopf der Anlage, in unmittelbarer Nahe zum
Haltestellenzugang wieder verlassen.

Baukdrper — Stadtebaulicher Aspekt

Durch den 2-fligeligen, winkelférmigen Baukorper wird die stadtebauliche Situation
zwischen Bushaltestelle, Skatepark, Bahndamm und Haltestellenzugang neu formu-
liert. Die bisher vorhandene Freiflache erhalt eine 2-seitige Fassung. Die Fldche hinter
dem vorhandenen Fahrgastunterstand der Bushaltestelle wird befestigt. Es entsteht
eine platzartige Aufweitung des vorhandenen Gehwegbereichs. In diese Flache wer-
den die am sildlichen Gebdudefliigel anliegende abwarts fiihrende Rampe mit be-
grenzender Stufenanlage sowie die Stellplatze fur Leihrader (StadtRAD) integriert.
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Durch die Einsenkung der unteren Stellplatzebene in die Platzflache wird die Lange
der aufwarts fihrenden Rampenanlage auf das erforderliche Maf} begrenzt und die
Hohe des flach gedeckten Baukorpers gemindert. Die Oberkante der Attika liegt nur
geringflgig Gber der Bahnsteighohe der U-Bahnhaltestelle auf dem Bahndamm.

Abb.: Querschnitt und Ansicht des Gebdudes und der Haltestelle

Bruttogeschossflache (BGF)
BGF EG rd. 410,00 m2
0G rd. 455,00 m2
gesamt rd. 865,00 m2

Bruttorauminhalt (BRI)

BRI EG rd. 1.350,00 m3

0G rd. 1.600,00 m3
gesamt rd. 2.950,00 m3
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Architektur — Materialwahl

Die Grundrissfigur stellt sich als plastisch geformter
Baukorper dar. Die rechtwinklig zueinander gestell-
ten Wandflachen zum Bahndamm und zur Skatean-
lage bilden den ,Riicken” der Anlage. Die zum Skate-
park gelegene Auflenwand wird groRflachig geoffnet
und bildet einen Rahmen fiir die aufwarts fihrende
Rampenanlage. Durch die Rahmend6ffnung am Ram-
penfull  bleibt die Blickbeziehung zwischen
Loogeplatz und  Briickenbauwerk Uber der
Kellinghusenstralle erhalten. Gleichzeitig wird ein
schachtartiger Eindruck der Rampenanlage vermie-
den.

Die zur Kellinghusenstrale und zur vorgelagerten
Platzflache orientierten Fassaden werden analog zur
Nutzung in horizontaler Gliederung mit Fassaden-
bandern im Wechsel zwischen sandfarbenem Ver-
blendmauerwerk, Sichtbetonflachen und geraster-
tem Streckmetallgitter gestaltet. Im Gegensatz zum ,harten” Riicken der Anlage sind
die Konturen der Gebaudeansicht zur Kellinghusenstrafle in Anlehnung an das histo-
rische Haltestellenbauwerk in flieRenden Rundungen geformt.

Das Mauerwerk der geschlossenen Flachen nimmt das Farbspiel des Kalksteins am
Haltestellenbauwerk und an den Briickenwiderlagern auf. Das Streckmetallgitter mit
seiner netzartigen Textur ermoglicht einerseits den Ausblick aus der Anlage ins Freie,
andererseits werden die abgestellten Fahrrader optisch vom 6ffentlichen Raum ab-
geschirmt. Zusatzlich wird eine gleichmaRige Belichtung und Durchliftung der Anlage
erreicht. Die vom Bahnsteig sichtbare Flachdachflache wird begriint und fir die zu-
satzliche Belichtung der oberen Stellplatzebene mit Oberlichtkuppeln ausgestattet.

2.3.2 Stiutzwinde

An der Ecke zwischen Béschungsmauer und Kellinghusenpark, Bereich Goernestralle,
vgl. Lageplan Standort Bl ist eine Winkelstitzmauer/Traversen h= ca. 0,35 m bis
0,50 m zur Abfangung des Bahnbdschungsbereiches notwendig. Die Winkelstiitzwand
schliefRt an die bestehenden Boschungsmauer, siehe Foto zur Abfangung an.
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Um das Parkhaus am Loogeplatz errichten zu kénnen ist eine Bohrpfahlwand d=0,80
m entlang der Gebdudewand erforderlich. Die Bestandbdschung wird um ca. 2,30m
eingeschnitten, so dass die spatere Gebauderlickwand den Bahndamm zukiinftig ab-
stitzt.

2.3.3 Oberfldchen

2.3.4 Moblierung

Als Fahrradanlehnbiigel werden Rundrohrbiigel aus Stahl rd. 50 (oder 60) mm, ver-
zinkt, pulverbeschichtet, DB 703, Lange 100 cm, Hohe Uber Belag 80 cm, mit 1,0 m
Regelachsabstand eingebaut.

Sonstige Moblierung ist nicht vorgesehen, bzw. befindet sich im Gebaude.

Im Gebadude werden verzinkte Doppelstockparker aufgestellt.

2.3.5 Uberdachungen fiir 6ffentliche Fahrradstellplitze
Siehe: 2.1.1 Gebdude.

2.3.6 Uberdachung fiir vermietbare Fahrradstellplitze

Siehe: 2.1.1 Gebaude.

2.3.7 SchlieRfacher

SchliefRfachanlagen werden im Gebdude Loogeplatz aufgestellt. Je Geschoss ist eine
SchlieBfachanlage mit SchlieRfachern mit Steckdosen zur Ladung von Fahrradakkus
vorgesehen.

2.3.8 Elektrotechnische Anlagen

Das Gebdude sowie die SchlieRBfachanlagen werden an das Stromnetz angeschlossen.
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2.3.9 Anschluss an vorhandene Strallenverkehrsflachen

3.1

3.5

3.6

3.8

3.9
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Es sind neue Anschliisse an StralRenverkehrsflachen herzustellen.

Baudurchfiihrung

Baustelleneinrichtungsflachen

Baustelleneinrichtungsflachen befinden sich i. d. R. auf dem eigentlichen Baufeld. In
noch abzustimmendem Umfang miissen offentliche Gehwegflachen mitbenutzt wer-
den. Die Zufahrt der Baustellen ist von 6ffentlichen Verkehrsflaichen mdoglich. Beldage
sind entsprechend zu schitzen.

Kampfmittel

Die Priifung auf Kampfmittelverdacht miissen noch durchgefiihrt werden.

Baugrund, Schadstoffe, Altlasten, Grundwasser

Eine Baugrunduntersuchung liegt fiir die betreffende Bahnbdschung und Anschluss-
flachen in der Parkanlage vor.

Fiir die befestigten StraBen- und Nebenflachen besteht aus derzeitiger Sicht nicht das
Erfordernis zusatzlicher Baugrundaufschliisse. Schadstoffanalysen der bestehenden
Oberflachenbefestigungen (Asphalt) werden noch durchgefihrt.

Abhdngigkeiten zu BaumaRnahmen Dritter

BaumafRnahmen Dritter sind nicht bekannt.

Beweissicherungsverfahren

Fir die betreffenden Flachenteile und anschlieBende Bauwerke werden zur Feststel-
lung des bestehenden Zustandes vor einer baulichen Umsetzung Beweissicherungs-
verfahren durchgefihrt.

Finanzierung

Die Haltestelle KellinghusenstraBe ist Bestandteil des B+R-Entwicklungskonzeptes,
die Finanzierung ist Uber die Senatsdrucksache 20/14485 im Grundsatz gesichert. Zur
baulichen Umsetzung ist noch ein gesonderter Finanzierungsantrag bei der BWVI zu
stellen.

Hamburg, den 09.04.2016
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Anlagen

- Anlage A

- Anlage B

- Anlage C
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Lageplane

Lageplan Gesamt

Lageplan Gebaude

Plane Entwurfsplanung Plane Entwurfsplanung
Querschnitt A-A, Ansicht von Nord-Osten
Ansichten von Siid-Westen und Nord-Westen
Querschnitt B-B, Ansicht von Stid-Osten
Dachaufsicht

Entwurfsplanung Erdgeschoss
Entwurfsplanung Obere Ebene

Visualisierung

Protokoll der Begehung mit PK 23, VD 51 und VD 52
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