Bauprojekt U5

Anforderungen an die Umgestaltung des U-Bahnhofs Sengelmannstrale

Legende

Mit dem Bauvorhaben der neuen U5-Bahnlinie plant die Hochbahn eine Verkehrsader quer durch die
Stadt, die sehr vielen Menschen erstmals den Anschluss an den schienengebundenen 6ffentlichen
Nahverkehr ermoglichen wird.

In einer ersten Bauphase sollen die nordostlichen Stadtteile Bramfeld, Steilshoop sowie
Nordbarmbek an das bestehende S- und U-Bahnnetz liber die Haltestellen Riibenkamp und
Sengelmannstralie angebunden werden.

Die Netzerweiterung der U-Bahn von Bramfeld Ost bis zum New York Ring in der City Nord
(Streckenabschnitt U5-Ost) teilt sich in 3 Abschnitte

1) Neubau - Strecke von der City Nord zur SengelmannstralRe
2) Umbau - Anschlussstelle U-Bahnstation Sengelmannstralie
3) Neubau - Tunnelstrecke 6stlich von der Sengelmannstral3e bis Bramfeld Ost

Nach Mitteilung der Hochbahn leben allein in den durch die U5 Ost erschlossenen Stadtteilen Gber
110 000 Menschen, rund 300 Unternehmen bieten in diesen Stadtteilen 30 000 Arbeitsplatzen an.
Die Biirger und Unternehmen der betroffenen Stadtteile wurden bereits im Jahr 2016 von der
Hochbahn auf Veranstaltungen tber das Ergebnis der Machbarkeitsuntersuchung zu diesem
Vorhaben informiert (Akte_745.3410-036 vom 4.10.2016).

Dabei teilte die Hochbahn den Anwohnern mit, dass die Bilirgerbeteiligung bei diesem GroRprojekt
nicht als lastige Pflicht, sondern vielmehr als Chance gesehen wird, wortlich: ,,Nachdem die Politik
das ‘Ob" des Netzausbaus politisch entschieden hat, geht es jetzt um das ‘Wie'. Hier wollen wir, dass
die Biirgerinnen und Biirger als Partner auf Augenhéhe ihr Wissen mit in die Planungen einflief3en
lassen kénnen, damit wir auf dieser Basis dann bestmdoglich entscheiden kénnen.”

Der Verein , lebenswertes Alsterdorf” wurde im Jahr 2006 von Anwohnern der Gartenstadt Alsterdorf
gegriindet und trug mit einem hohen finanziellen Beitrag maRgeblich dazu bei, dass an der
Guterumgehungsbahn im Bereich Alsterdorf Larmschutzwande errichtet werden konnten. Der Verein
wird bei dem Projekt U5 die Interessen der Anwohner der Alsterdorf Gartenstadt vertreten.

Ergebnis der Machbarkeitsuntersuchung

Abschnitt Umbau U-Bahnstation Sengelmannstrale



Die Anbindung der neuen Linie U5 an das bestehende U-Bahnnetz soll Gber die Haltestelle
SengelmannstralRe erfolgen, hier wird, unter Nutzung bereits bestehender infrastruktureller
Einrichtungen, eine Umsteigemdglichkeit in das Netz der U1 geschaffen. Dabei soll der bereits in den
1970er Jahren gebaute zweite Bahnsteig fir eine betriebliche Neuordnung der Linien U1 und U5
aktiviert werden.

Die aus der City Nord kommende Trasse soll unter der Gliterumgehungsbahn der Deutschen Bahn
hindurch gefiihrt werden, um schlieRlich an der Oberflache in mittlerer Lage die Haltestelle
Sengelmannstralie erreichen.

Der Haltestellenbereich SengelmannstraBe umfasst die bereits heute bestehende oberirdische
Anlage, die gegenwartig nur mit ihrem stidlichen Bahnsteig genutzt wird. Kiinftig soll der baulich
bereits vorhandene nérdliche Bahnsteig aktiviert und die Anlage zur Verkniipfung zwischen U5 und
U1 fur den Richtungsbetrieb umgestaltet werden.

Vor und hinter der Haltestelle SengelmannstralRe sind einfache Gleisverbindungen sowie Ostlich der
Haltestelle eine Kehrméglichkeit der U5 geplant. Ostlich der Haltestelle SengelmannstraRe sind
zudem zwischen der U5 und der LH Gleisverbindungen vorgesehen, die ausschlieRlich fiir betriebliche
Zwecke genutzt werden sollen. Die beiden mittig liegenden U5-Kehrgleise dienen zugleich als Zufahrt
zu einer Ostlich anschlieRenden U-Bahn-Betriebsanlage. Diese ist als oberirdische Anlage nordlich des
geplanten Busbetriebshofs der Hochbahn vorgesehen. Auf der dort vorgehaltenen Flache kann
entweder eine Abstellanlage oder alternativ eine Betriebswerkstatt fur die Instandhaltung der U5-
Fahrzeuge errichtet werden.

Die an der SengelmannstralRe geplante Umsteigesituation zwischen U1 und U5 mit der Anbindung
einer Betriebsanlage auf dem Geldande des sogenannten ,Gleisdreiecks Alsterdorf” ist in der
nachfolgenden Abbildung dargestellt.
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Abbildung 5: Gleisbild der Haltestelle Sengelmannstral3e inkl. Kehrgleise und Betriebsanlage

Nutzung der Haltestelle SengelmannstralRe

Die Haltestelle wird von
- Mitarbeitern und Kunden der Evangelischen Stiftung Alsterdorf
- Angestellten und Patienten des Evangelischen Krankenhauses Alsterdorf
- Mitarbeitern und Kunden der auf dem Alsterdorfer Markt anssdssigen Gewerbebetriebe
- Schilern und Lehrern der Beruflichen Schule City Nord (Tessenowweg 3)
- Mitarbeitern und Besuchern der Unternehmen der City Nord


https://www.bs28.hamburg/

- Anwohnern
genutzt.
Die City Nord wie auch die Schule im Tessonowweg wird iber den sidlich gelegenen Zugang zur
Haltestelle erreicht, die Evangelische Stiftung, das Krankenhaus und die Anwohner nutzen im
Regelfall den nérdlichen}Ausgang der Haltestelle.
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Abb. nérdlicher Zugang S Abb. Sudlicher Zugang

Der 550 m lange Weg von der Haltestelle zum Der Zugang zum Tessenowweg macht es
Eingang des Gelandes der Stiftung Alsterdorf erforderlich, stidlich der Gleisbriicken die 4-
geht Uber eine Zugangsrampe, einen spurige SengelmannstralRe zu Gberqueren.

Durchgangsweg und den Heilholtkamp zur
Sengelmannstralie.

Der Ubergang uiber die stark frequentierte 4-
spurige Sengelmannstral3e ist durch eine
Ampelanlage gesichert
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Anforderungen der von der Baumalinahme betroffenen Anwohner und der im
Umbkreis angesiedelten Gewerbebetriebe und Einrichtungen

Der Zugang zur U-Bahnstation Sengelmannstrale ist heute nur eingeschrankt barrierefrei moglich. Es
wird beflirchtet, dass gemaR bisher vorliegenden Planungsergebnissen keine wesentlichen
Verbesserungen erreicht werden. Die Planung basiert darauf, "den bereits in den 1970’er Jahren
gebauten zweiten Bahnsteig fiir eine betrieblich sinnvolle Neuordnung der Linien U1 und U5 zu
aktivieren”.

- Ldsungsansatze, wie die ampelgesteuerte Uberquerung der 4-spurigen SengelmannstraRe
umgangen werden kann, werden nicht prasentiert

- Vermisst wird auch ein Vorschlag, wie die steile Zugangsrampe am noérdlichen
Bahnsteigzugang durch eine im weitesten Sinne barrierefreie Wegefiihrung verbessert
werden kann

- Bei einem Bauvorhaben dieser GroRenordnung ist es nicht angemessen, die U-Bahnstation
Sengelmannstralle, als zentralen infrastrukturellen Knoten der beiden Nahverkehrsadern U5
und U1 lediglich zu aktivieren oder umzubauen. Wie bei einem, fiir die weitere
Stadtentwicklung bedeutenden Neuprojekt, sind neben den rein bautechnischen Kriterien
auch folgende Anforderungen zu bertcksichtigen:

o Allen Nutzern offentlicher Einrichtungen sollte die gesellschaftliche Teilhabe durch
behindertengerechte Zugange ermoglicht werden

o Larmist stérend und ein Gesundheitsrisiko. Die Anwohner der Gartenstadt haben in
den vergangenen Jahren, in einem erfolgreichen Projekt gemeinsam mit der Stadt
Hamburg und der Deutschen Bahn, dafiir gesorgt, die Larmbelastigung durch den
Schienenverkehr in ertraglichem Male zu halten. Das zusatzliche Lairmaufkommen
durch eine weitere U-Bahntrasse und einen stark genutzten Umsteigebahnhof muss
bei der zukiinftigen Dimensionierung der Larmschutzwande und der Gestaltung des
Bahnhofgebdudes berticksichtigt werden

o Stark frequentierte mehrspurige StraRen sollten moglichst tGiberbriickt oder
untertunnelt werden. Die 4-spurige SengelmannstraRe trennt wie eine Schneise das
Gelande der Evangelischen Stiftung Alsterdorf von dem siidwestlich gelegenen
Stadtteil.

o eine Bahnhofsgestaltung, die mafRgeblich durch die in den 1970’er Jahren
geschaffene Bausubstanz gepragt ist, ist nicht zukunftsweisend fiir das
,Jahrhundertprojekt U5“. Auch die U-Bahnstation SengelmannstralRe sollte
stadtebaulich ansprechend und attraktiv gestaltet werden und in dem
Haltestellenkonzept der neuen U5 angemessen Berlicksichtigung finden.

Mit seiner raumlichen Lage zwischen dem Gelande der Alsterdorfer Stiftung, der Beruflichen Schule
am Tessonowweg., der City Nord und dem Wohngebiet Alsterdorf Gartenstadt ist der U-Bahnhof
SengelmannstralRe eine zentrale Durchgangsstation fiir taglich tausende Beschaftigte, Besucher,
Patienten, Schiler, Studenten und Anwohner.

Das Bahnhofsgebadude sollte den zukiinftigen Anforderungen entsprechend, funktional umgebaut
oder komplett neu geplant und errichtet werden. Erforderlich sind barrierefreie Zugange

- Richtung Osten fiir Beschéftigte, Besucher und Patienten des Gelandes der Alsterdorfer
Stiftung und der Schiiler und Lehrer der Beruflichen Schule am Tessonowweg

- Richtung Norden fiir die Anwohner des Wohngebiets Gartenstadt

- Richtung Siden fiir Beschaftigte und Besucher der City Nord.



Stadtebaulich wiinschenswert sind Wegstrecken zu den Zugangen, die einladend, ansprechend und
abwechslungsreich gestaltet sind.



