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1.2

Abschnitt 3

Allgemeines

Darstellung der BaumaRBnahme (Lage und Einordnung in die liberortliche
Situation)

Die ca. 3,7 km lange Tangstedter LandstralRe liegt im Stadtteil Langenhorn (Ortsteil 432)
im Bezirksamtsbereich Hamburg-Nord. Die Tangstedter LandstralRe ist eine zweistreifig
ausgebaute Bezirksstrale. Im Suden schlielt sie 4-streifig an den Ring 3 (Gehlengraben /
Krohnstieg) an. Im Norden fuhrt die Tangstedter Landstrale Uber die Landesgrenze nach
Schleswig-Holstein und schliel3t dort an die Bundesstralle 432 (Segeberger Chaussee)
an. Die Tangstedter Landstral3e ist Bestandteil des Strategischen Stralennetzes in Ham-
burg und verlauft in Parallellage zur hoch belasteten Langenhorner Chaussee.

Die Tangstedter Landstral3e hat aufgrund der Lage im Netz, der Wirtschafts- und Schiler-
verkehre, der Busverkehre zwischen Hamburg und Schleswig-Holstein, des anliegenden
Krankenhauses Heidberg eine hohe verkehrliche und Uberregionale Bedeutung, nicht nur
fur den Bezirk Hamburg-Nord, sondern gleichermalien flir ganz Hamburg und Teile
Schleswig-Holsteins.

Anlass der Planung

Mit Drucksache 20-3760 der Bezirksversammlung wurde am 14.12.2016 die Rahmenzu-
weisung fur Neu-, Ausbau und Grundinstandsetzungen von Stralden fir die Jahre 2017
und 2018 beschlossen. Zu den vom Bezirksamt Hamburg-Nord zur Umsetzung vorge-
schlagenen Malinahmen zahlt auch die Tangstedter Landstrale auf gesamter Lange mit
einer Einteilung in Abschnitte, die aufgrund des Fahrbahn- und Nebenflachenzustandes
grundinstandgesetzt werden muss.

Bei der Betrachtung des gesamten StralRenquerschnitts sollen Verbesserungen fir alle
Verkehrsteilnehmer/innen, d.h. gleichermalen fir den Kfz-Verkehr, Radfahrer/innen, Ful3-
ganger/innen und den OPNYV, erreicht werden.

Vorlaufend zu der vorliegenden Haushaltsunterlage-Bau (HU-Bau) fanden im Zuge der
Umplanungen von mehreren Bushaltestellen in der Tangstedter Landstralle, aufgrund des
Einsatzes von Gelenkbussen, vielfaltige Abstimmungen mit der Stralenverkehrsbehdrde,
der Behorde fur Wirtschaft, Verkehr und Innovation (BWVI), Vertretern der Hamburger
Hochbahn und Vertretern der unterschiedlichen Fachbereiche des Bezirksamtes Ham-
burg-Nord statt. Bei diesen Besprechungen wurden unter dem Gesichtspunkt der Ver-
kehrssicherheit die Grundsatze der Radverkehrsfihrung (Radfahrstreifen stadteinwarts
und baulicher Radweg stadtauswarts) und weitere Rahmenbedingungen besprochen. Im
Rahmen der HU-Bau hat daher keine erneute Variantenuntersuchung stattgefunden. Eine
Erneuerung der StralRe unter Beibehaltung des vorliegenden Straldenquerschnitts (soge-
nannte Nullvariante) ist aufgrund der aktuellen Planungsgrundsatze (ehemals PLAST, seit
02.11.2017 ReStra) nicht moglich. Die Planungen der Bushaltestellen ,Gétkensweg® und
,Wattkorn“ sind nicht Bestandteil der vorliegenden Unterlage. Anpassungen an den Uber-
gangsbereichen sind aber erfolgt.
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Fahrbahnzustand, Asphalt- und Baugrunduntersuchungen

Zur Bewertung des aktuellen Zustandes der Fahrbahn der Tangstedter Landstral’e kann
auf drei verschiedene Untersuchungen zurtckgegriffen werden.

Das Labor Mauch-Glaser hat im November 2017 im Auftrag des Bezirksamts Hamburg-
Nord Asphaltuntersuchungen vorgenommen. Die quantitativen Pechnachweise haben
ergaben, dass PAK < 25 mg/kg und Phenolindex < 0,0050 mg/I vorliegen. Danach sind
die auszubauenden Asphaltflachen der Verwertungsklasse A (Asphalt) zuzuordnen.

Die ungebundenen Schichten sind nach LAGA TR Boden wie folgt einzuordnen: Naturli-
ches Material: Z0 und Z1

Die vorgefundenen Schlacken und Aschen werden nach LAGA mit > Z 2 eingestuft und
sind zu entsorgen. Fur die weitergehenden Planungen werden die Proben hinsichtlich der
Parameter der Verordnung uber Deponien und Langzeitlager (Deponieverordnung — DepV
2009/2016) untersucht.

Das Labor Mauch-Glaser erarbeitet zudem eine Sanierungsempfehlung. Die ersten Er-
gebnisse beinhalten flir den Abschnitt Ring 3 bis Wérdenmoorweg die Empfehlung, die
oberen 12 cm Asphalt auszubauen und eine neue Deck- (3,5 cm) sowie Binderschicht
(8,5 cm) nach Belastungsklasse 10 aufzubringen, da die Aufbauten als frostsicher und
ausreichend dimensioniert angesehen werden.

Fur den Abschnitt von Wérdenmoorweg bis zur Landesgrenze Schleswig-Holstein wird,
aufgrund vorherrschenden Schaden und der angenommenen, nicht mehr ausreichenden
Tragfahigkeit, eine grundhafte Erneuerung der Fahrbahn nach Belastungsklasse 10 (Ge-
samtaufbau 70 cm) empfohlen.

Die gutachterliche Stellungnahme des Labors beruht auf den eigenen Untersuchungen,
erganzt durch die Ergebnisse einer durch den Bezirk Hamburg-Nord beauftragten Tragfa-
higkeitsuntersuchung des TUV Rheinland und der Daten der Zustandserfassung und -
bewertung (ZEB) fir Hamburg aus dem Jahr 2016.

Weitere, detaillierte Untersuchungen werden aufgrund unter Beachtung der Wirtschaftlich-
keit und Sparsamkeit erst im Rahmen einer moglichen Detailplanung durchgefihrt.

Die Sanierungsempfehlung des Labors Mauch-Glaser sowie der Ergebnisbericht der Trag-
fahigkeitsuntersuchung sind dieser Unterlage beigeflgt.

Planungsgrundlage

Die vorliegende Planung basiert nicht auf einer Bestandsvermessung, sondern auf den
Daten des bezirklichen Geoinformationssystems. Dieses Vorgehen wurde festgelegt, da
zu einen angenommen wird, dass diese Grundlage fur die HU-Bau und der darin enthal-
tenen Kostenschatzung ausreichend genau ist, zum anderen hatte eine Bestandsvermes-
sung des gesamten Planungsbereichs einen sehr grof3en, finanziellen Aufwand bedeutet
hatte. Unter den Aspekten der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit ist daher darauf verzich-
tet worden. Bei einer Umsetzung der MaRnahme wird die Bestandsvermessung durchge-
fuhrt.

Seite 4 www.sweco-gmbh.de



Abschnitt 3

2 Vorhandener Zustand
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2.2

Allgemeines

Die Tangstedter LandstralRe wird Gberwiegend durch Wohnbebauung, hauptsachlich Rei-
henhaussiedlungen, gepragt. Entlang der Tangstedter Landstral3e befinden sich mehrere
Schulen. Es herrscht eine hohe Parkdichte. Im stidlichen Abschnitt der Tangstedter Land-
stral’e befinden sich mehrere Betriebe und Arztpraxen in der Nahe des Langenhorner
Marktes. Im ndrdlichen Bereich befindet sich das Klinikum Nord - Heidberg.

Auf beiden Seiten der Tangstedter Landstral3e sind Radwege vorhanden. Diese entspre-
chen mit Breiten zum Teil unter 1,0 m nicht mehr den geforderten Standards. Die Radwege
sind nicht benutzungspflichtig. Die Radfahrenden fahren zum Teil im Mischverkehr auf der
Fahrbahn. Ein anderer Teil fahrt auf den unzulanglichen Radwegen. Der schlechte Zu-
stand der Radwege ist auf hochstehende Baumwurzeln und auf die tlw. beengte Lage des
Radweges zwischen dem Langsparkstreifen und den StralRenbaumen zurickzufihren.

Zwischen dem Ring 3 und der Stralle Woérdenmoorweg verlauft in der Tangstedter Land-
stral’e die Veloroute 4. Ein Ausbau der Veloroute 4 auf diesem Abschnitt ist noch nicht
erfolgt.

Eine Verkehrszahlung vom 13.06.2017 weist fur die Tangstedter Landstral3e im Bereich
des Knotens Tangstedter LandstralRe / Gehlengraben (Ring 3) eine Verkehrsmenge von
13.864 Kfz/24 h auf, wovon der Schwerverkehrsanteil (SV) 3,3 % betragt.

Eine weitere Verkehrszahlung vom 30.09.2004 liegt fir den Bereich Holitzberg vor. Dem-
nach betragt die Verkehrsstarke ca. 17.000 Kfz/24 h bei einem SV von 4 %. Die jahrliche
Dauerzahlstelle der BWVI im Bereich der Landesgrenze wies im Jahr 2016 einen Wert
von 16.000 Kfz/24 h bei einem SV von 4% auf.

In der Tangstedter Landstralle verkehrt die Buslinie 192. Parallel zur Tangstedter Land-
stralle (ca. 300 m westlich) verlauft zwischen Gehlengraben und Immenhdven die U-
Bahnlinie 1. Die Haltestellen Langenhorn Markt und Langenhorn Nord werden von der
Buslinie 192 angefahren.

Zwischen der StralRen Immenhdven und Hohe Liedt befindet sich die Fritz-Schumacher-
Siedlung aus dem Jahr 1919/20. Diese Siedlung ist ein eingetragenes Millieuschutzgebiet.
Ein Uberwiegender Teil der Gebaude dieser Siedlung steht unter Baudenkmalschutz.

Die Parkanlage Immenhdven ist ein Gartendenkmal. Ebenso die Grunflachen vor den
Hausern der Grundstlicke der Tangstedter LandstraRe 171 bis 179 und 172 bis 180 an
der Kreuzung Timmerloh.

Entlang der geplanten MaRnahme befinden sich 283 StralRenbdume.

Verkehrssituation

Die 2-streifige Fahrbahn der Tangstedter Landstral3e hat zwischen der Stralle Worden-
moorweg und der Landesgrenze zu Schleswig-Holstein eine Breite von rund 7,00 m. Zwi-
schen dem Ring 3 und der Stral’e Am Schulwald ist die Fahrbahn Uberbreit, was aus einer
nachtraglichen Anderung der Spuraufteilung resultierte. Die Fahrstreifenbreiten liegen zwi-
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schen ca. 3,00 m und 3,75 m. An Knotenpunkten kommt es immer wieder zu Aufweitun-
gen. Im Einmundungsbereich zum Ring 3 Ist eine 4-streifige Aufteilung der Fahrbahn vor-
handen.

An mehreren Punkten befinden sich Lichtsignalanlagen (LSA). Ein Teil der Anlagen sind
FuRgangerquerungen mit Anforderungstastern.

Die Fullganger- und Radverkehrsflhrung ist in der Tangstedter Landstralle beidseitig im
Separationsprinzip ausgefuhrt. Die Radwege sind nicht benutzungspflichtig.

Beidseits befinden sich Gehwege mit einer Breite von hauptsachlich ca. 1,50 m. In einigen
Teilbereichen sind aber auch Breiten von bis zu 2,50 m vorhanden. Der bauliche Radweg
weist Breiten zwischen 0,8 m bis 1,6 m auf und grenzt direkt an den Gehweg.

Taktile Leitelemente in Form von Bodenindikatoren fur blinde und sehbehinderte Men-
schen sind, ebenso wie barrierefreie Querungsstellen, Uberwiegend nicht vorhanden.

Vorherrschend wird parallel zur Fahrbahn geparkt. Vor dem Arztehaus (Westseite
Tangstedter Landstralde 75 bis 79) in der Nahe des Ring 3 sind Schragparkstande ange-
ordnet. Im nérdlichen Bereich kurz vor der Landesgrenze wird auf der Ostseite senkrecht
geparkt. Zum Teil wird auch im Bereich von angeordneten Langsparkstanden schrag ge-
parkt. Grofdtenteils sind die Parkstande nicht befestigt.

In den Nebenflachen befinden sich zahlreiche Einbauten, wie Schaltschranke, Pfosten,
Baumschutz- und Fahrradbilgel, Verkehrszeichen, Altpapiercontainer sowie eine Werbe-
anlagen.

Die Gehweguberfahrten sind mit unterschiedlichem Pflaster befestigt (z.B. Betonwaben-
stein-, Kleinpflaster etc.).

Die Stralienentwasserung erfolgt Uber beidseitige Wasserlaufe und Trummen am Fahr-
bahnrand in das vorhandene Siel.

Eine 6ffentliche Beleuchtung (OB) in Form von Auslegermasten ist zwischen dem Ring 3
und dem Wdérdenmoorweg beidseits vorhanden. Zwischen Wérdenmoorweg und dem A-
nita-Sellenschloh-Ring sind die Lichtmasten vorwiegend auf der Westseite (Auslegerma-
sten) untergebracht. Vom Anita-Sellenschloh-Ring bis zur Tralauer Kehre sind die Licht-
masten auf der Ostseite untergebracht. Danach stehen die Beleuchtungsmaste bis zur
Landesgrenze wieder auf der Westseite. Die Masten haben einen Abstand von ca. 30 m.
Im Bereich von Kreuzungen und Einmindungen ist die Beleuchtung beidseits hergestellt
worden.

In dem Planungsbereich befindet sich auf beiden Seiten ein alleeartiger StralRenbaumbe-
stand.

Seite 6 www.sweco-gmbh.de



Abschnitt 3

3 Geplanter Zustand

3.1

Planungsansatz

Ziel der Planungen ist es, die Fahrbahn der Tangstedter Landstrale zu sanieren. In die-
sem Zusammenhang sollen die Radverkehrsanlagen, Gehwege, Bushaltestellen, Park-
stande und Grinflachen unter den Gesichtspunkten Verkehrssicherheit, Funktionalitat,
Komfort, Durchgangigkeit und Befahrbarkeit ebenfalls verbessert werden. Diese einzelnen
Ziele lassen sich aufgrund der StralRenbdume und der vorherrschenden Flachenverfug-
barkeit im 6ffentlichen Grund nicht im gesamten Planungsabschnitt konfliktfrei umsetzen.

Zur Verbesserung der Radverkehrsanlagen und Gehwege sollen Radfahrende auf der
Westseite (stadteinwarts) auf einem Radfahrstreifen auf der Fahrbahn geflhrt werden. Auf
der Ostseite (stadtauswarts) soll, soweit mdglich, ein Radweg hergestellt werden. Ist dies
nicht moglich, soll ein Radfahrstreifen vorgesehen werden. Durch die Einrichtung der Rad-
fahrstreifen ergibt sich die Notwendigkeit der Fahrbahnverbreiterung im gesamten Pla-
nungsabschnitt. In der Folge werden auch die BordsteinflUhrungen verandert.

Hinter dem Radfahrstreifen soll der Parkstreifen folgen. Ein Griinstreifen mit Baumen soll
im Bereich der Fritz-Schumacher-Siedlung den Gehweg abtrennen. Die Parkraumbilanz
bleibt auf der Westseite in etwa gleich.

Die Langsparkstande auf der Ostseite werden, wenn mdéglich, am Fahrbahnrand vor dem
Radweg wieder hergestellt. Insgesamt wird sich die Anzahl der Parkstande auf der Ost-
seite jedoch verringern.

Es kann zum jetzigen Zeitpunkt nicht ausgeschlossen werden, dass der vorhandene
Baumbestand dazu flhrt, dass teilweise von der Herstellung baulicher Parkstande abge-
wichen und eine alternative Form und Befestigung gewahlt werden muss.

Der Gehweg soll beidseits moglichst immer eine mit Platten befestigte Oberflache von ca.
2,50 m, zzgl. Einfassungen erhalten. Im Bereich von Baumscheiben kann dieser Quer-
schnitt jedoch auch geringer werden. Die Barrierefreiheit fir Menschen mit Behinderungen
wird berucksichtigt, auf eine kleinteilige, normgerechte Darstellung im Lageplan wird je-
doch verzichtet.

Die Regelbreite der Fahrstreifen wird 3,25 m betragen. Dadurch wird die Wahrscheinlich-
keit des Uberfahrens der Radfahrstreifen durch den Kfz-Verkehr minimiert. Linksabbiege-
streifen erhalten eine Breite von 3,00 m.

Im gesamten Planungsgebiet werden Blindenleitelemente gemald der aktuellen Regel-
werke vorgesehen. Ggf. muss an Querungsstellen aufgrund der Flachenverfligbarkeit auf
den Regelfall der getrennten Querung verzichtet werden.

Entlang der Fahrbahn, bzw. den Langsparkstanden werden grundsatzlich die Sicherheits-
trennstreifen zu den Radwegen bzw. Radfahrstreifen angeordnet.

Bei den Grundstucksuberfahrten an Stellen mit Radfahrstreifen werden keine sogenann-
ten Schwalbenschwanze in den Nebenflachen ausgefuhrt. Durch die Anlage der Radfahr-
streifen ist eine Schleppkurve gesichert.

Die Lage der StraRenablaufe und Anschlussleitungen wird an die neue Linienfihrung der
Borde und Deckenhdhen angepasst. StralRenablaufe, die an ihrem Standort verbleiben
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kénnen, werden, soweit erforderlich, in Anlehnung an die Trummenuntersuchung, im wei-
teren Verlauf der Planung durchgefihrt werden soll, und den Sanierungsvorschlag, erneu-
ert. Aufgrund des Alters der Stral3e und der Entwasserungseinrichtungen ist gegenwartig
davon auszugehen, dass eine Vielzahl der Trummen und Trummenanschlussleitungen
schadhaft ist und diese saniert werden missen.

Unter den Gesichtspunkten der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit soll eine Untersuchung
der Trummen und Trummenanschlussleitungen erst im Rahmen einer méglichen Detail-
planung durchgeflihrt werden.

Die Asphaltuntersuchung hat ergeben, dass in dem Abschnitt zwischen dem Ring 3 und
dem Woérdenmoorweg die Substanz der vorhandenen Fahrbahn ausreichend ist, um le-
diglich die Fahrbahndecke und den Binder zu erneuern. Die restliche Strecke muss Grund
instandgesetzt werden.

Auf beiden Seiten der Tangstedter Landstrale werden in den Nebenflachen punktuell ins-
gesamt 65 Fahrradanlehnblgel eingebaut.

Der vorhandene Baumbestand wird wahrend der Bauzeit gegen mechanische Beschadi-
gungen geschutzt. Eine baumpflegerische Begleitung wird wahrend der Baumaflinahme
stattfinden.

Von den vorhandenen 283 Strallenbaumen entlang der Tangstedter Landstral’e sind
9 Baume im Zuge der geplanten MalRnahmen zu féllen. Als Ausgleich sind Ersatzpflan-
zungen vorgesehen. Art, GroRe und Lage der Ersatzpflanzungen werden im Zuge der
weiteren Planung naher bestimmt. Es ist vorgesehen, schon im Rahmen der Planung ei-
nen Baumgutachter einzubinden, der die MalRnahme bis zur Fertigstellung begleiten soll.
Derzeit sind 17 neue Baumstandorte geplant.

Es kann zum jetzigen Zeitpunkt nicht ausgeschlossen werden, dass im Rahmen der Aus-
fuhrungsplanung weitere Bestandsbaume gefallt werden missen. In diesem Fall werden
diese im Verhaltnis 1:1 ausgeglichen.

Durch die baulichen Veranderungen, vor allem im Bereich von Kreuzungen und EinmUn-
dungen sowie u.a. durch das Verbreitern der Fahrbahn und das Anlegen von Parkstanden,
wird ein Versetzen diverser Maste der 6ffentlichen Beleuchtung notwendig.

Einzelheiten der Planung

Abschnitt 1 (Ring 3 bis Wordenmoorweg)

Zwischen dem Ring 3 und den Wérdenmoorweg verlauft die Veloroute 4. Der direkte Kno-
tenpunktsbereich am Ring 3 wird dabei ausgespart. Die Planung hier erfolgt durch den
Landesbetrieb Stralen, Bricken und Gewasser (LSBG) im Rahmen einer separaten Mal}-
nahme (Veloroute 14 und 4: LSA Tangstedter Landstrale / Gehlengraben).

Der verrohrte Ohlmoorgraben (zwischen Am Schulwald und Krohnstieg) bleibt unveran-
dert unter den westlichen Nebenflachen.
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Ostseite

Auf der Ostseite wird ein Radfahrstreifen vorgesehen. Aufgrund der Ableitung missen die
ersten beiden Stralenbaume gefallt werden. Zwischen den Strallenbaumen werden
Langsparkstande geplant. Bis zur Grundstiicksgrenze wird der Gehweg in einer Breite von
= 2,50 m ausgebaut. Der Kfz-Verkehr wird einstreifig in einer Breite von = 3,25 m gefluhrt.

Die Bushaltestelle ,Wdérdenmoorweg* wird als Haltestelle am Fahrbahnrand ausgebildet.
Die Markierung des Radfahrstreifens wird hier unterbrochen und nach dem Haltepunkt
wieder aufgenommen.

Der Gehweg erhalt durchgangig eine Befestigung mit Plattenbelag in einer Breite von min-
destens 2,50 m, zzgl. Borde.

Westseite

Der Kfz-Verkehr auf der Westseite wird einstreifig in einer Breite von 2 3,25 m gefuhrt.
Angrenzend folgt ein Radfahrstreifen in einer Breite von 1,60 m zzgl. Markierung. Zwi-
schen der Strafle Am Schulwald und der Zufahrt zum Park+Ride Parkhaus werden
Schragparkstande geplant. Diese werden mit einem Sicherheitstrennstreifen von 1,00 m
vom Radfahrstreifen abgesetzt. Aufgrund der Flachenverfligbarkeit sind im Abschnitt zwi-
schen Wdérdenmoormeg und Am Schulwald keine Parkstande geplant. Die vorhandenen
StralRenbdume bleiben erhalten.

Die Bushaltestelle ,Wdérdenmoorweg* wird als Haltestelle am Fahrbahnrand ausgebildet.
Der Radfahrstreifen wird hier unterbrochen.

Der Gehweg erhalt durchgangig eine Befestigung mit Plattenbelag in einer Breite von
mindestens 2,50 m, zzgl. Borde.

Einmindung Tangstedter Landstrale / Am Schulwald

Der Knotenpunkt Tangstedter LandstralRe / Am Schulwald mit seinem Linksabbieger in
Fahrtrichtung Norden fir die Grundstickszufahrt auf der Westseite bleibt vom Grundsatz
her erhalten. Die Markierung wird den aktuellen Richtlinien angepasst. Durch die gean-
derte Geometrie ist eine Uberpriifung der Lichtsignalanlage hinsichtlich der Schaltung er-
forderlich.

Knotenpunkt Tangstedter LandstralRe / Wordenmoorweg

Der Knotenpunkt Tangstedter Landstral’e / Wérdenmoorweg bleibt in seiner Struktur er-
halten. Die Markierung wird den aktuellen Richtlinien angepasst. Durch die geanderte Ge-
ometrie ist eine Uberpriifung der Lichtsignalanlage hinsichtlich der Schaltung erforderlich.

Einzelheiten sind den Lageplanen und Strichquerschnitten zu entnehmen.
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3.2.2 Abschnitt 2 (Wérdenmoorweg bis Wattkorn)

Etwa 70 m sudlich der Einmindung Wattkorn wird die Umsetzung der Planung durch die
Planung im Zuge der Bushaltestelle ,Wattkorn“ unterbrochen. Hier erfolgt jeweils der An-
schluss an die Planung.

Ostseite

Auf der Ostseite wird der Radverkehr bis hinter die Bushaltestelle ,Timmerloh“ als Rad-
fahrstreifen geflhrt. Danach erfolgt die Aufleitung des Radverkehrs und die Fortsetzung
der FUhrung als Radweg in einer Breite von 2,0 m mit einem Sicherheitstrennstreifen zur
Fahrbahn. Dieses Prinzip wird bis zur Doppelkreuzung Immenhdven fortgeflhrt. Vor dem
Kreuzungsbereich erfolgt eine Ableitung der Radfahrenden auf die Fahrbahn. Uber die
Kreuzung wird dann der Radverkehr auf einem Radfahrstreifen geflhrt. Nach der Kreu-
zung erfolgt wieder eine Aufleitung auf einen parallel zur Fahrbahn verlaufenden Radweg
mit Sicherheitstrennstreifen. Diese Fihrung erfolgt auf einer Lange von ca. 150 m. Vor der
Querungsstelle an der Stral’e Hartmannsau wird der Radverkehr wieder vom Radweg auf
den Radfahrstreifen herabgeleitet. Im Bereich der Fuldigdngerquerungsstelle und der Ein-
mindung Hartmannsau wird der Radweg bzw. Radfahrstreifen aufgeldst und im Misch-
verkehr gefuhrt (Fahrstreifenbreite = 3,50 m), um Gefahrdungen des Radverkehrs zu mi-
nimieren. Nordlich der Einmindung wird der Radverkehr wieder auf einem Radfahrstreifen
gefuhrt.

Der Kfz-Verkehr wird einstreifig in einer Breite von = 3,25 m gefuhrt.

In dem Abschnitt zwischen Wdrdenmoorweg und Timmerloh werden Langsparkstande
zwischen den StralRenbdumen vorgesehen. In dem Abschnitt zwischen Timmerloh und
Wattkorn sind keine Parkstande geplant, da dies aufgrund des Radweges und der noch
zur Verflgung stehenden Flache nicht mdglich ist. Nach einer Aussage der Verkehrsdi-
rektion (VD 51) ist es nicht zuldssig einen Radweg zu Uberfahren, um dahinter liegende
Parkstande zu erreichen, weshalb zwischen den Baumen keine Parkstande vorgesehen
werden kénnen. Insgesamt werden, gegenlber dem Bestand, weniger Parkstande entlang
der Stralte angeboten.

Die vorhandenen Baume bleiben erhalten. Zwischen Radweg / Radfahrstreifen bzw. Park-
streifen und Gehweg wird ein Grunstreifen angelegt.

Der Gehweg erhalt durchgangig eine Befestigung mit Plattenbelag in einer Breite von min-
destens 2,50 m, zzgl. Borde. Die Bushaltestelle ,Timmerloh* wird als Haltestelle am Fahr-
bahnrand ausgebildet. Der Radfahrstreifen wird hier unterbrochen.

Westseite

Auf der Westseite ist ein Radfahrstreifen geplant. Dieser wird lediglich im Bereich der Que-
rungsstelle an der Einmiindung der Stra’e Hartmannsau aufgelést und im Anschluss wei-
tergeflhrt.

Die vorhandenen Strallenbdume bleiben bis auf 2 Stiick erhalten. Zwischen dem Park-
streifen und Gehweg wird ein Grunstreifen hergestellt. Der Gehweg erhalt durchgangig
eine Befestigung mit Plattenbelag in einer Breite von mindestens 2,50 m, zzgl. Borde.
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Die Parkstande werden zwischen Radfahrstreifen und StralRenbaumen baulich hergestellt.
Insgesamt werden, gegenuber dem Bestand, geringfugig weniger Parkstande entlang der
Stralde angeboten.

Der Kfz-Verkehr wird einstreifig in einer Breite von = 3,25 m gefuhrt.
Die Bushaltestelle ,Timmerloh* wird als Haltestelle am Fahrbahnrand ausgebildet. Der
Radfahrstreifen wird hier unterbrochen.

Lichtsignalanlagen Tangstedter Landstrale / Timmerloh und Immenhdven

Die FuRgangerquerungen Timmerloh und Immenhdven bleiben in ihrer Lage erhalten. Die
Markierungen werden den aktuellen Richtlinien angepasst. Durch die geanderten Geo-
metrien ist eine Uberpriifung der Lichtsignalanlagen hinsichtlich der Schaltung erforder-
lich.

Einzelheiten sind den Lageplanen und Querschnitten zu entnehmen.

3.2.3 Abschnitt 3 (Wattkorn / Harnacksweg bis Hohe Liedt)

Ca. 90 m nordlich der Einmundung Wattkorn wird die Umsetzung der Planung durch die
Planung im Zuge der Bushaltestelle ,Wattkorn“ unterbrochen. Hier erfolgt jeweils der An-
schluss an die Planung.

Ostseite
Auf der Ostseite wird der Radverkehr auf einem baulichen Radweg geflhrt.

Der Kfz-Verkehr wird einstreifig in einer Breite von = 3,25 m gefuhrt.

Vereinzelt werden Langsparkstande zwischen den Strallenbdumen vorgesehen. Der Rad-
weg wird entsprechend verschwenkt. Ansonsten sind keine Parkstande geplant. Insge-
samt werden, gegentber dem Bestand, weniger Parkstande entlang der Stralde angebo-
ten.

Die vorhandenen Strallenbaume bleiben, bis auf einen, erhalten. Zwischen Radweg und
Gehweg wird ein Grinstreifen hergestellt.

Der Gehweg erhalt durchgangig eine Befestigung mit Plattenbelag in einer Breite von min-
destens 2,50 m, zzgl. Borde.

Im Bereich der Einmindung Hohe Liedt wird der Radverkehr mit Ende der Zone 30 von
der Fahrbahn auf den Radweg abgeleitet. Der Radverkehr aus der Tandstedter Land-
stralle kann im Zuge der Querung der Kreuzung direkt auf der Fahrbahn abbiegen und
nach Osten in die Hohe Liedt einfahren.

Westseite
Auf der Westseite wird der Radverkehr auf einem Radfahrstreifen gefuhrt.

Die vorhandenen StralRenbaume bleiben erhalten. Zwischen den Parkstreifen und Geh-
weg wird ein Grinstreifen hergestellt. Der Gehweg erhalt durchgangig eine Befestigung
mit Plattenbelag in einer Breite von mindestens 2,50 m, zzgl. Borde.
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Der Kfz-Verkehr wird einstreifig in einer Breite von = 3,25 m gefuhrt.
Einzelheiten ist den Lageplanen und Querschnitten zu entnehmen.

Im Bereich der Einmindung Hohe Liedt wird an die bestehenden, baulichen Radwege in
der Stral’e Hohe Liedt angeschlossen. Der Radweg wird vom Radfahrstreifen aus Norden
kommend abgeleitet. Nach Stiden wird der Radweg mittels einer Aufleitung dem Radfahr-
streifen zugefuhrt.

Lichtsignalanlage Tangstedter LandstraRe / Hohe Liedt

Die Lichtsignalanlage muss den neuen Geometrien angepasst werden.

Bushaltestelle Hohe Liedt

Die Bushaltestelle wird auf die Fahrbahn verlegt. Der Radfahrstreifen wird in diesem Be-
reich unterbrochen Der Gehweg und die Warteflache werden zusammengefasst und er-
halten eine Breite von 3,00 m. Hinter dem Gehweg befindet sich der vorhandene Baum-
streifen mit einer abfallenden Bdschung. Der Fahrgaststand wird leicht zurtick versetzt.

Einzelheiten sind den Lageplanen und Querschnitten zu entnehmen.

3.2.4 Abschnitt 4 (Hohe Liedt bis Anita-Sellenschloh-Ring (Suid))

Etwa 30 m nordlich der Einmundung Tangstedter Landstral3e / Holitzberg beginnt der An-
schluss an die Planung im Zuge der Bushaltestellen ,Gotkensweg®, an die beidseitig an-
geschlossen wird.

Ostseite

Auf der Ostseite wird der Radverkehr als Radweg gefihrt. Im Bereich der Bushaltestelle
,GOtkensweg® wird die Planung unterbrochen. Der Radverkehr wird in diesem Abschnitt
auf einen Radfahrstreifen gefuhrt und zur Einmindung des Anita-Sellenschloh-Rings wie-
der auf den Radweg zurtickgeflihrt.

Der Kfz-Verkehr wird einstreifig in einer Breite von = 3,25 m gefuhrt.

Vor dem Radweg werden Langsparkstdande angeordnet. Der Radweg wird mit einem
Grinstreifen vom Gehweg getrennt. Gegenlber dem Bestand werden in etwa gleich viele
Parkstande entlang der Stral’e angeboten.

Der Gehweg erhalt durchgangig eine Befestigung mit Plattenbelag in einer Breite von min-
destens 2,50 m, zzgl. Borde. Die vorhandenen StralRenbaume bleiben erhalten. Als Geh-
wegbefestigung wird bei den groRen Baumen eine wassergebundene Decke ausgefihrt,
um ausreichend Wasser an die Wurzeln gelangen zu lassen und Schaden zu vermeiden.
Weiterhin sollen somit die Schaden (z.B. Herausheben von Pflaster) und daraus entste-
hende Unfallgefahren (z.B. stolpern) durch Wurzelwuchs vermindert, bzw. vermieden wer-
den.

Westseite

Auf der Westseite wird der Radverkehr auf einem Radfahrstreifen gefuhrt.
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Es sind in diesem Abschnitt auf der Westseite keine Baume im Strallenraum vorhanden.
Neupflanzungen sind nicht moglich.

Planerisch kann aufgrund der zur Verfligung stehenden Flache kein Parkstreifen vorgese-
hen werden. Das entspricht auch der Situation im Bestand.

Der Gehweg erhalt durchgangig eine Befestigung mit Plattenbelag in einer Breite von min-
destens 2,50 m, zzgl. Borde. Der Kfz-Verkehr wird einstreifig in einer Breite von = 3,25 m
gefuhrt.

Bushaltestelle Hohe Liedt

Die Bushaltestelle wird verlangert und leicht nach Norden verschoben. Der Radweg wird
auf der Ruckseite der Warteflache entlang gefihrt. Wegen des geringen Raums wird der
Radweg auf einer Lange von rd. 30 m auf 1,60 m Breite eingeengt. Der Gehweg hat auf
diesem Abschnitt eine Breite von 2,00 m.

Einzelheiten sind den Lageplanen und Querschnitten zu entnehmen.

3.2.5 Abschnitt 5 (Anita-Sellenschloh-Ring (Siid) bis Landesgrenze)

Ostseite

Auf der Ostseite wird der Radverkehr durchgangig bis zur Landesgrenze auf einem Rad-
weg gefuhrt. Der Radweg wird zwischen den zwei Einmindungen Anita-Sellenschloh-Ring
(Sud und Nord) mit einem Grunstreifen vom Gehweg getrennt. Im Bereich der Klinik Heid-
berg und von der Einmundung Anita-Sellenschloh-Ring (Nord) bis zur Landesgrenze
grenzt der Radweg direkt an den Gehweg. Der Gehweg erhalt durchgangig eine Befesti-
gung mit Plattenbelag in einer Breite von mindestens 2,50 m, zzgl. Borde. Im Bereich der
Baumscheiben sind punktuelle Einengungen erforderlich.

Der Kfz-Verkehr wird einstreifig in einer Breite von = 3,25 m gefuhrt.

Zwischen dem Radweg und der Fahrbahn werden Langsparkstande angeordnet. Im Be-
stand wurde hier entgegen der Anordnung senkrecht zur Fahrbahn geparkt. Die Anzahl
der Parkstande ist etwas geringer als in dem Bestand.

Die vorhandenen Baume bleiben, bis auf 2 Stlck, erhalten. Als Gehwegbefestigung wird
bei einigen Baumen eine wassergebundene Decke vorgesehen, um ausreichend Wasser
an die Wurzeln gelangen zu lassen und Schaden zu verhindern. Weiterhin sollen somit
die Schaden (z.B. Herausheben von Pflaster) und daraus entstehende Unfallgefahren
(z.B. Stolpern) durch Wurzelwuchs vermindert, bzw. vermieden werden.

Die Bushaltestelle ,Klinikum Nord“ wird als Busbucht ausgebildet, da aufgrund der Fla-
chenverfligbarkeit kein regelgerechter Ausbau mdéglich ist. Es muss u.a. auf einen Fahr-
gastunterstand verzichtet werden.

Die Bushaltestelle ,Hasloher Kehre® wird ebenfalls als Bucht ausgeflihrt. Da der Radweg
und der Gehweg an der Haltestelle durchgangig geflihrt werden, muss die Haltebucht ge-
genuber dem Bestand weiter nach Westen rucken. Eine Losung, in der der Radweg auf
die Fahrbahn als Radfahrstreifen geflihrt wird, ist aus mehreren Griinden verworfen wor-
den. Die Sichtverhaltnisse durch die Rechtskurve sind fir ein Halten am Fahrbahnrand
oder eine Losung mit Radfahrstreifen sehr unglnstig. Die Strecke steigt in diesem Bereich
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an und der Radfahrende konnte durch die Rechtskurve vom Busfuhrenden nicht oder erst
sehr spat wahrgenommen werden. Des Weiteren werden Probleme beim Uberholen des
Busses durch entgegenkommenden Kfz-Verkehr gesehen. Dadurch kdnnen sehr kritische
Situationen und Konflikte entstehen.

Durch ein Halten des Busses am Fahrbahnrand wirde auf3erdem die folgende Lichtsig-
nalanlage verdeckt werden. Dies kann ebenfalls zu gefahrlichen Situationen durch uner-
laubte Uberholmandver und querenden FuRverkehr flihren.

Westseite

Auf der Westseite wird der Radverkehr zwischen der Bushaltestelle ,Hasloher Kehre® und
der Landesgrenze als Radweg hinter den Langsparkstanden geplant, um Parkstande und
Baume zu erhalten. Sudlich der Bushaltestelle wird der Radverkehr auf den geplanten
Radfahrstreifen geflihrt. Vor Hausnummer 477 wird der Gehweg von seiner Regelbreite
auf ca. 1,50 m eingeengt, weil hier ein sehr groRer, zu erhaltener Einzelbaum den Stra-
Renquerschnitt steht. Ein Verschwenk der Stra’e nach Osten ist wegen der durchgangi-
gen Linienfihrung und dem ggf. erforderlichen Umbau des Leitungsbestands nicht vorge-
sehen worden. Die Lange der Einengung betragt rund 5 m. Noérdlich der Hausnummer 481
engen zwei weitere, zu erhaltene Strallenbdume den Gehweg sowie den Radfahrstreifen
punktuell ein.

Es sind in diesem Abschnitt auf der Westseite nur zwischen der Bushaltestelle ,Hasloher
Kehre® und der Landesgrenze zusammenhangend Strallenbdume vorhanden. Diese blei-
ben erhalten. Im Gbrigen Bereich stehen nur vereinzelt StralRenbaume.

Ein Parkstreifen zwischen der Bushaltestelle ,Hasloher Kehre“ und dem Anita-Sellen-
schloh-Ring (Nord) ist im Bestand nicht vorhanden und auch zukunftig nicht geplant. Le-
diglich zwischen Landesgrenze und der Tralauer Kehre sind Langsparkstande, wie im Be-
stand, geplant.

Der Gehweg erhalt durchgangig eine Befestigung mit Plattenbelag in einer Breite von min-
destens 2,50 m, zzgl. Borde. Der Kfz-Verkehr wird einstreifig in einer Breite von = 3,25 m
gefuhrt.

Die Bushaltestelle ,Holitzberg“ wird als Haltestelle am Fahrbahnrand ausgefiihrt, da nicht
ausreichend Flache fir eine Bucht vorhanden ist. Der Radfahrstreifen wird hier unterbro-
chen.

Die Bushaltestelle ,Hasloher Kehre“ wird als Haltebucht ausgefiihrt. Aufgrund der Ande-
rungen an der Haltestelle auf der Ostseite wird die vorhandene Haltestelle nach Westen
verschoben. Durch diese Verschiebung wird der westlich gelegene Parkplatz mit den De-
potcontainern so stark eingeschrankt, dass er als Sammelflache nicht mehr nutzbar ist, da
die Sammelfahrzeuge nicht mehr wenden kdnnen. Die verbleibende Flache wird zukunftig
als Grunflache genutzt. Es ist vorgesehen, dort Baume als Ersatzpflanzungen vorzusehen.
Fur die Depotcontainer ist ein neuer Standort auf der gegeniberliegenden Strallenseite
der Tangstedter Landstralde vorgesehen.

Lichtsignalanlage Tangstedter LandstralRe / Holitzberg

Die Lichtsignalanlage Tangstedter Landstral’e / Holitzberg wird zur Fulgangerquerung
umgebaut und bleibt in ihrer Lage erhalten. Die Markierung wird angepasst.
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Lichtsignalanlage Tangstedter LandstraRe / Stockflethweg

Die Lichtsignalanlage Tangstedter Landstral3e / Stockflethweg muss geringfiigig in Rich-
tung Norden verschoben werden. Durch die gednderte Geometrie ist ggf. eine Uberpri-
fung der Lichtsignalanlagen hinsichtlich der Schaltung erforderlich. Die Markierung wird
den aktuellen Richtlinien angepasst.

Einzelheiten ist den Lageplanen und Querschnitten zu entnehmen.
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3.3 Querschnittsgestaltung

3.3.1 Ermittlung der Belastungsklasse gem. ReStra bzw. RStO
Fur die Uberschlagige Ermittlung des Fahrstreifenaufbaus liegen Verkehrszahlen aus dem
1. Abschnitt zwischen Gehlengraben und Am Schulwald vor.

Die Verkehrsmengenermittiung erfolgte am Dienstag, 13.06.2017 in der Zeit von
06:00 Uhr bis 19:00 Uhr.

Gesamtzahl aller Fahrzeuge in dem betrachteten Abschnitt: 13.864 Stlck
Schwerverkehr gesamt: 466 Stlick — entspricht 3,4 %

Die Verkehrszahlen erhéhen sich bis zur Landesgrenze moderat, was die Verkehrsstarken
aus dem Bereich Holitzberg und die erhobenen Verkehrsbelastungen einer jahrlichen
Zahlstelle im Bereich der Landesgrenze wiederspiegeln. Die erhobenen Werte (DTV ca.
14.000 Kfz/24h und DTVw ca. 16.000 Kfz/24h bei ca. 4 % bis 5 % Schwerverkehrsanteil)
schwanken in den letzten Jahren nur geringfligig. Eine Verkehrsprognose liegt nicht vor,
es ist jedoch nicht von einer Zunahme des Verkehrs auszugehen.

Die Ermittlung der Belastungsklasse nach ReStra ergibt eine Beanspruchung von rd.
7,1 Mio aquivalenten Achstibergangen. Das entspricht einer Belastungsklasse Bk 10.

3.3.2 Dimensionierung der Bauweisen
Auf der Grundlage der Untersuchungsberichte fir den Stralenaufbau im Zuge der Pla-
nungen fur die Bushaltestellen in der Tangstedter Landstral3e wird ein Asphaltaufbau auf
einer Zementverfestigung gewahlt.

Aufbau der Fahrstreifen (Kfz und Rad) gem. ReStra, Tafel 1, Zeile 3a

12 cm Asphaltdecke
10 cm Asphalttragschicht
15 cm Schottertragschicht
33 cm __ Frostschutzschicht
70 cm Gesamtaufbau

Aufbau der Fahrstreifen Sanierungsbereich

3,5 cm Asphaltdeckschicht
8,5 cm__Asphaltbinderschicht
12 cm Sanierungsaufbau

Aufbau der Busverkehrsflachen Bk 3,2 (< 130 Busse / Tag, RStO Tabelle 3)
gem. ReStra, Tafel 2, Zeile 1.3

24 cm Betondecke
Vliesstoff
20 cm Verfestigung
26 cm __ Schicht aus frostunempfindlichen Material
70 cm Gesamtaufbau
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Aufbau der Uberfahrten fiir Pkw Bk 0,3 gem. ReStra, Tafel 3, Zeile 1

8 cm Betonsteindecke (Pflaster / Platten)
4 cm Bettung

15 cm Schottertragschicht

33 cm  Frostschutzschicht

60 cm Gesamtaufbau

Aufbau der Uberfahrten fiir Lkw Bk 1,8 gem. ReStra, Tafel 3, Zeile 1

10 cm Betonsteinpflasterdecke
4 cm Bettung

25 cm Schottertragschicht

31 cm __ Frostschutzschicht

70 cm Gesamtaufbau

Aufbau der Gehwege gem. ReStra Tafel 6, Zeile 2

7 cm Betonsteinpflasterdecke
3 cm Bettung

20 cm _ Frostschutzschicht

30 cm Gesamtaufbau

Aufbau der Radwege und Sicherheitstrennstreifen gem. ReStra Tafel 6, Zeile 2

8 cm Betonsteinpflasterdecke
4 cm Bettung

18 cm  Frostschutzschicht

30 cm Gesamtaufbau

Aufbau der Parksténde fir Pkw Bk 0,3 gem. ReStra, Tafel 3, Zeile 1

8 cm Betonsteinpflasterdecke
4 cm Bettung

15 cm Schottertragschicht

33 cm __ Frostschutzschicht

60 cm Gesamtaufbau

Wasserlaufe werden aus Gussasphalt in einer Breite von 30 cm hergestellt.

Randeinfassungen:

Es werden die nach den aktuellen Regelwerken vorgesehenen Randeinfassungen ver-

wendet.

Einzelheiten sind den Querschnitten zu entnehmen.
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4 Planungsrechtliche Grundlagen

Die Umsetzung der geplanten MaRnahme erfolgt innerhalb der derzeit vorhandenen Stra-
Renbegrenzungslinien. Es bedarf keiner besonderen planungsrechtlichen Grundlage.

Im Planungsbereich gilt folgendes Planungsrecht:

- Baustufenplan Langenhorn, festgestellt am 28.02.1956, 3. Anderung 11.10.1960
- Bebauungsplan Langenhorn 6, festgestellt am 01.06.1965

- Bebauungsplan Langenhorn 10, festgestellt am 07.11.1966

- Bebauungsplan Langenhorn 66, festgestellt am 22.01.2002

- Bebauungsplan Langenhorn 13, festgestellt am 31.08.1965

- Bebauungsplan Langenhorn 17, festgestellt am 14.09.1982

- Bebauungsplan Langenhorn 23, festgestellt am 21.11.1989
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5 Umsetzung der Planung

5.1

5.2

5.3

5.4

5.5

Aufgrund der im Vorfeld erfolgten Abstimmungen mit der Strallenverkehrsbehdrde, der
BWVI sowie anderer fachlich beteiligter Dienststellen und Fachbereiche im Bezirksamt
Hamburg-Nord ist bei dem derzeitigen Stand der Planung auf eine weitere Planabstim-
mung im Rahmen der ublichen Verschickungen verzichtet worden.

Grunderwerb

Grunderwerb ist nicht erforderlich.

Umweltvertraglichkeitspriufung

Die Baumaflinahme unterliegt nach Prifung der in § 13a Hamburgisches Wegegesetz ge-
nannten Kriterien keiner Umweltvertraglichkeitsprifung nach dem Gesetz Gber die Um-
weltvertraglichkeitspriafung in Hamburg.

Kampfmittel
Es sind 4 Antrage auf Prifung des Kampfmittelbelastungskatasters erfolgt.

Die Antrage wurden bearbeitet unter den Geschéaftszeichen
BIS/F046-17/07532_1 vom 22.11.2017
BIS/F046-17/07533_1 vom 22.11.2017
BIS/F046-17/07534_1 vom 22.11.2017
BIS/F046-17/07535_1 vom 22.11.2017.

Nach diesen Ausziigen sind Teile der Tangstedter Landstral’e noch als ,weil3e“ Flache
eingetragen, d.h. hier liegen keinerlei Informationen Uber Kampfmittelbelastungen vor.
Weite Teile der Tangstedter Landstrale sind als Flachen ohne Kampfmittelverdacht ge-
kennzeichnet. Bei drei kleinen Teilflachen besteht der Verdacht auf vergrabene Kampfmit-
tel. Hier sind im Zuge von Bautatigkeiten weitere Luftbildauswertungen oder Gefahrener-
kundungen vorzunehmen. Weiterhin sind 11 Kleinstflachen im sudlichen Bereich der
Tangstedter Landstrafl’e durch Aufgrabungen im Zuge von Baubegleitenden MaRnahmen
bis in eine Tiefe von bis zu 1,50 m erkundet worden.

Einzelheiten sind den 0.g. Schreiben und Karten zu entnehmen.

Im Zuge der Bauausfihrung sind demnach weitere Auswertungen bzw. baubegleitende
Mafnahmen vorzusehen.

Entwurfs- und Baudienststelle
Entwurfs- und Baudienststelle ist das Bezirksamt Hamburg-Nord, Fachamt Management

des offentlichen Raumes, Fachbereich Tiefbau.

Weitere geplante Bautatigkeiten

Zum jetzigen Zeitpunkt sind keine geplanten Bautatigkeiten bei Leitungstragern bekannt.
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Die im Rahmen der MalRnahme erforderlichen Leitungsarbeiten werden im Zuge der Lei-
tungstrassenplanung mit den betroffenen Leitungstragern abgestimmt.

Realisierungstermin

Die Umsetzung der Malinahme ist ab 2019 geplant, sofern die erforderlichen, finanziellen
Mittel vorhanden sind.

Der Bau soll abschnittsweise erfolgen, um die Belastungen flir die Anwohner und Nutzer
zu reduzieren.

Die Abschnitte haben einen vergleichbaren Umfang der geplanten Bautatigkeiten. Je Ab-
schnitt wird mit einer Bauzeit von bis zu 9 Monaten gerechnet. Die Taktung soll so erfol-
gen, dass der nachste Abschnitt beginnt, wenn der Vorganger-Abschnitt sich in Abschluss
befindet. Daraus ergibt sich eine Gesamtbauzeit von mindestens 2 %4 Jahren, sofern alle
Abschnitte unmittelbar nacheinander gebaut werden kénnen.
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6 Finanzierung / Kosten
Produktgruppe: 220.03
PSP-Element: 3-22003010-100027.34

Die Basisbaukosten werden auf Basis der marktiblichen Preise mit Stand 3. Quartal 2017
auf rund 12,5 Mio. € brutto geschatzt.

Die geschatzten Baukosten kdnnen in der jetzigen Planungstiefe noch variieren.

Die Komplexitat der Malnahme wird als "mittel" eingestuft. Gem. Drs. 20/6208 des Senats
"Kostenstabiles Bauen" wird daher von einer Kostenvarianz von bis zu +/- 25 % ausge-
gangen. Der Zuschlagssatz wird auf 50 % des Wertes der Varianz begrenzt und betragt
somit 12,5 %. Das entspricht einer Varianz von rd. 1,75 Mio. € brutto bezogen auf die
Basisbaukosten.

Weiterhin wird von Baukostensteigerungen ausgegangen, da die Ausfihrung des Projek-
tes Uber mehrere Jahre lauft. Auf der Grundlage der Preissteigerungen der letzten Jahre
wird von einer mittleren Preissteigerung von 6 % ausgegangen. Das entspricht
rd. 840.000 €.

Die Baunebenkosten werden auf rd. 1.550.000 € brutto geschatzt. Darin sind Honorare flr
die Planung, Ausschreibung und Bauuberwachung, sowie weitergehende Untersuchun-
gen fUr die weiteren Planungsschritte enthalten.

Einzelheiten sind der Haushaltsunterlage Abschnitt 4.1 bis 4.3 zu entnehmen.

Im Zuge der Ausfihrung und dem zeitlichen Verlauf entstehen gewissen Risiken, die eben-
falls finanziell bewertet worden sind. Dazu gehéren mégliche Anderungen an der Planung,
die zu Mehrkosten fiihren kdnnen. Ausléser fir solche Plananderungen sind mitunter neue
Gesetze oder Vorschriften oder auch Planabstimmungen im weiteren Planungsprozess.
Dazu zdhlen auch mdgliche Vorgaben durch den Denkmalschutz, da die Tangstedter
Landstral3e durch ein Milieuschutzgebiet mit einzelnen Baudenkmalemn flhrt.

Des Weiteren sind Risiken durch das Bauen im Bestand gegeben. Trotz weitreichender
Planung und Prifung der Untergrundverhaltnisse, Anschlussbedingungen und Verknup-
fung mit weiteren Systemen kénnen einige Umstande erst vor Ort festgestellt werden, z.B.
Baugrund.

Im Zug der Kampfmittelprifung ergaben sich kleine Flachen, die bislang nicht Kampfmit-
teltechnisch erkundet worden sind. Auch hieraus ergeben sich Risiken.

Aufgrund des langen Ausfuhrungszeitraums kann es zu Veranderungen der Besitzverhalt-
nisse oder Nutzungen von Grundsticken kommen. Das kann zu veranderten Anforderun-
gen hinsichtlich der Verkehrsfuhrung fuhren.

Einzelheiten sind der Haushaltsunterlage Abschnitt 4.5 zu entnehmen.

Die Tangstedter Landstrale ist eine vielgenutzte Stralle. Um die Verkehrsfihrungen und
Einschrankungen der Anwohner zu minimieren wurden 5 Abschnitte gebildet. Diese sol-
len, sofern mdglich, nacheinander folgend umgesetzt werden. Es kénnen ggf. auch Bau-
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abschnitte unabhangig voneinander ausgeschrieben und gebaut werden. Durch die ge-
streckte Ausfihrung kommt es zu einer stufenweisen Ausbezahlung der Bauleistungen.
Die voraussichtlichen Belastungen sind im Bauzeitenfinanzplan abgebildet.

Einzelheiten sind der Haushaltsunterlage Abschnitt 9 zu entnehmen.

Nach Fertigstellung der BaumafRnahme geht dieser StralRenabschnitt in das Anlagever-
mogen des Bezirks Uber. Die Unterhaltung und das Anlagemanagement obliegen dem
Bezirk.

Da die bezirklichen Rahmenzuweisungen nicht ausreichend sind, um die Tangstedter
Landstral’e auf gesamter Lange grundinstandzusetzen, sollen mit dieser Unterlage die
erforderlichen Mittel flr eine Gesamtfinanzierung der Mallnahme eingeworben werden.
Mit einer konkreten Planung kann erst begonnen werden, wenn die erforderlichen, finan-
ziellen Mittel bereitgestellt worden sind.

Hamburg, den 30.01.2018
Bearbeitet: Dipl.-Ing. Kai Kienast, Sweco GmbH

Verfasst: gez. i. V. Buchhorn
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