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LZA Tarpenbekstraf&e / Martinistrafe -24806- (869)
- Emdrehen H15(a), zusatzliches H 15b-Signal und Rotmarkaerung RF Furten -

StraBenverkehrsbehordllche Anordnung

Grundlage Lageplan 16 f-9869-04-ﬁ4 vom . -08 04.2016

| B T R VD 52118 - 0078

VD 52 erteilt elne straBenverkehrsbehordllche Anordnung gem. § 45 (3) Strarsenverkehrsordnung
- (StVO). -
LSBG:

.'Anbrmgung eines weiteren H-Signals (H 15b) am Masten K5 Anpassung der signaltechnischen
Unterlagen und des VZ-Plans. . .

Zusatzlich ist die Signalscheibe des neuen H15b mit einer Pfellmaske (Fahr’mchtung in die
Marﬂmstraf&e/ UKE, also nach rechts) zu versehen.

Das ]etZige H15 VoHs1gna1 -soll so- wett nach rechts -eingedreht: werden, dass -€s vom ;
‘ Verkehrsteilnehmer K2c (Linksabbieger) aber auch vom K1a (Rechtsabbieger)-erkannt werden kann

S’fraﬁenba&[asttrﬁger:

Die Radfahrfurten fir die Verkehre R1 und R2 sind rot zu markieren.
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.Blrgereingaben bei verschiedenen Institutionen filhrten zu einer lntenswlerung der orﬂlchen
Verkehrssohau .am genhannten Knoten :

1

Aufgrund der Emgaben Mitteilungen und fotgenden Verkehrsschauen wurden Gefahrdungen foir
Radfahrer und Fufligénger. festgestellt ' ;

Deswegen ist es notwendig den parallel zur TarpenbekstraBe verlaufenden Rad und
FuBgangerverkehr im Knotenbereich besser abzusichern. Fahrzeugfihrer tbersehen aus
verschiedensten Grinden | immer wieder dle anderen genannten Verkehrstellnehmer

‘_A.Anderung der SignaJe

Die Knotengeometrie hat zur Folge, dass vom abblegenden Kraftfahrzeugfuhrer parallel gefuhrte
Verkehrsteilnehmer tibersehen werden, Dies hat unter anderem die Ursache, dass der Radfahrer eng
‘am Kraftfahrstreifen gefuhrt wird und sich die Ful&gangerfurt abgesetzt im Hmtergrund der . &
Emmundung beﬂndet . :

Die verschledenen Héhen im Knateh sargen auch dafur dass die F u&gangeﬁurtmarklerdng am
Anfang der Martinistrale nichf so guf erkennbar isf, wie es erforderlich ist. Dies Lsi abe: aufgrund der
: orthchen Gegebenhelten (Wasserabfluss usw.). nicht anderbar .

Eine andere Marklerungsstérke der Fu[&gangerfurt ist nicht zula35|g Das derzeltlge H15 Slgnal ist nur
. for Lrnksabbieger erkennbar. Eine Eindrehung fir den Rechtsabbleger (aus der Tarpenbekstrafie

- kommend in die MartinistralRe) ist erforderlich, sowie ein zusatzhches H15b Srgnal auf der
Verkehrsinsel am Masten K5a. ;

' Andérung der Fahrbahnm'arkierung :

.Vermutllch aufgrund des psychologtsohen entstehenden Verkehrsdrucks auf die abblegenden
Fahrzeugfiihrer, durch die nachfolgenden Verkehre, kommt es in diesem Krioten dazu, dass
Rechtsabbieger die bevorrechtigten Verkehrste:lnehmer Ubersehen. Hrerzu gehoren auch dle
Radfahrer, welche sondermgnahmert gefuhrt werden ' ;

Damit sich der abbiegende Fahrzeugftihrer wweder auf die Gefahrenpunkte konzentriert, seﬂ eine’

- wettere opfische Anderung erfolgen, so dass die Sicherheif-der dortigen Radfalrer durch eine noch
deutlichere Erkennbarkeit gegeben ist. D:eses soll- miit einer Rotmarklerung der Radfahrerfurten
paralie! zur Tarpenbekstrarﬁe er2|elt werden. : ;
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Erfahrungéri an gleichgelagerten Stellen bestatigen die Erfolgsaussichten dieser Marshahmen.
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