Erlauterungsbericht Projekt: Hst. Dakarweg / Uberseering Ost PSP.-Nr. 12592

Projekt: EMS-MaRnahme Uberseering Ost/ Hebebrandtstr. PSP.-Nr. 12930

Kenntnisnahmeverschickung Anlage 1

ERLAUTERUNGSBERICHT

INHALTSVERZEICHNIS
1 F Lo =T o =T 1= PSSR 3
1.1 Darstellung der BaumalRnahme, Lage und Einordnung in die Gberértliche Situation... 3
1.2 Begrindung des Vorhabens, Anlass, Notwendigkeit und Dringlichkeit der
BaumaRnahme Hst. Dakarweg / Uberseering Ost (PSP 12592) .....c..ccovvevvvevveeecunenne. 5
1.3 Auftraggeber, Bedarfstrager sowie Projektauftrag..........cccccvieiiiiiceiiiieiiiciie e 5
1.4 Senatsbeschlisse oder Beschlisse der parlamentarischen Gremien......................... 5
15 Angaben zu weiteren VereiNnbDaruUNgeN............uiiiieeeiieieiiice e e e 6
2 Planungsrechtliche Grundlagen .......ccoooo i e e e e e aaeees 6
3 Technische Beschreibung der bestehenden baulichen Anlage............ccccooiiii, 6
3.1 L@ ] N 6
3.2 FuRganger- und RaAAVEIKENT........coooi i 7
3.3 BarrierefrINEIT .....e e 7
3.4 VIV e e —————————— 8
3.5 RUNENAET VEIKENT ... e e e e e e e s 8
3.6 KNOTENPUNKLE. ... 8
3.7  Offentliche BEIEUCNIUNG..........cceiiiieieeeieete ettt ettt e eere e e eaeeaeas 9
3.8 SralRenbegleitgrlin .......ooviiiiiiii 9
3.9 ENTWEASSEIUNG ... e e e e e e e e e e e e e e e e e e e nees 9
0 0 =1 {5 o 9
4 RahmenbedinQUNQEN ... 10
4.1 [T ] N =S 1 | 72U 10
4.2 UmweRVErtragliChKeit..... ..o 10
4.3 BOAENQUIBCRTIEN. ... .. 10
4.4 KamPImMITLEL ... 10
4.5 Bedarfsanfrage der Verkehrsbetriebe ... 10
4.6 PArKPIALZE ... 10
5 Variant@NUNTEISUCKHUNG ..o 11
51 Beschreibung der Varianten ...........cooouiiiiiiiii e 11
5.2 ADWAGUNG der Varianten ........coouuiiiiiii e e e 14
6 Beschreibung der gewéhlten Ausfihrungsvariante ...........ccccooiiiiiiii e 15
6.1 Beschreibung der gewahlten Varianten .............cooiii i 15

Seite 1 von 17



Erlauterungsbericht Projekt: Hst. Dakarweg / Uberseering Ost PSP.-Nr. 12592
Projekt: EMS-MaRnahme Uberseering Ost/ Hebebrandtstr. PSP.-Nr. 12930

Kenntnisnahmeverschickung Anlage 1

ABBILDUNGSVERZEICHNIS

Y o] o] (o [ [T [0 IS I0F= Yo = ] = o PRSP 3
Abbildung 2: Lageplan aller MaRnahmen auf dem Uberseering OSt ..........c..ccovevveerveennee. 4
Abbildung 3: EMS-MalRnahme (PSP: 12930) .....cccciuiuiiiiiee et e e e e e e eeeaans 5
Abbildung 4: Bebauungsplan (Winterhude7BIlatt2) .............cccoovveiiiiiiiiie e 6
Abbildung 5: Pflasterung der Nebenflachen ..., 7
Abbildung 6: Knotenpunkte in unmittelbarer Nahe der umzubauenden Haltestelle............. 9
Abbildung 7: DenKMalSCRULZ ..........coooiiii e e e e e eeanes 10
P o] o] (o [0 TaTo IS T £= 1 = U | (= R SRRPS 12
AbDIldUNG 9: Variante 2D .........iii e 13
Abbildung 10: Lage der Variante 3 ...........ooiiiiieiiiiiiiiiee e e e e e et s s e e e e e e e eeaaae e e e e e e e eennnes 13
Abbildung 11: SKizze der VAriante 3..........coiiiieiiiieeiiie e ee e e e e e e e e eeaaae e e e e e e eeennes 14

Seite 2 von 17



Erlauterungsbericht Projekt: Hst. Dakarweg / Uberseering Ost PSP.-Nr. 12592

Projekt: EMS-MaRnahme Uberseering Ost/ Hebebrandtstr. PSP.-Nr. 12930

Kenntnisnahmeverschickung Anlage 1

1 Allgemeines

11

Darstellung der Baumal3hahme, Lage und Einordnung in die tberértliche Situation

Die Erneuerungsmaflinahme der Bestandshaltestelle Dakarweg befindet sich auf
dem ostlichen Teil des Uberseerings unmittelbar vor der FuRBgangerbriicke
,Dakarbricke” (siehe Abbildung 1, roter Punkt) und bedient den Fahrgastverkehr in
Fahrtrichtung Nord.
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Abbildung 1: Lageplan

Die Bushaltestelle ,Dakarweg® liegt im Bereich des Bezirksamtes Hamburg-Nord im
Stadtteil Winterhude. Der Uberseering ist Bestandteil des
Hauptverkehrsstral3ennetzes in Hamburg und dient als Verbindungsstral’e der ,City
Nord“. Die ,City Nord“ ist ein groRerer Burokomplex, der in den 1960er erbaut wurde.
Mit der Reform des Hamburger Denkmalschutzgesetzes im Jahre 2013 wurde die
,City Nord“ als Gesamtensemble unter Schutz gestellt.

Im betrachteten Bereich ist der Uberseering sechs streifig ausgebaut. Die
Richtungsfahrbahnen (drei Fahrstreifen je Fahrtrichtung) sind durch eine Mittelinsel,
auf der Baume und Beleuchtungsanlagen vorhanden sind, getrennt. Die Breite des
Fahrstreifens, auf dem die Bushaltestelle liegt, betragt 10,00 m. Derzeit hat der Bus
keine eigene Fahrspur. Die Bushaltestelle ist eine Randhaltestelle mit
Fahrgastunterstand. Die Nebenflachen haben eine Breite von 6,20 m. Der Radweg
hat eine Breite von 2,00 m. Dieser wird auf der Nebenflache gefihrt.

Zusatzlich zu der MaBnahme Hst. Dakarweg/Uberseering Ost (PSP: 12592) ist
weiter nordlich auf dem Uberseering Nord eine EMS-MaRRnahme notwendig.

Die Notwendigkeit StralRensanierungsmal3nahmen in dem Abschnitt des
Uberseerings Ost von der Einmidnung Kapstadtring bis zur Einmiindung
Hebebrandstral3e Fahrtrichtung Norden (ca. 120m lang) (PSP: 12930) wurde
wahrend der Bearbeitung der Mal3hahme der Busbeschleunigung Hebebrandstralie
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(PSP: 12128) festgestellt.

Die Erneuerungsmafinahme der Bushaltestelle befindet sich im unmittelbaren
Einmindungsbereich der Hebebrandstral3e. Um die drei BaumalRnahmen besser
verkehrlich koordinieren zu koénnen, soll die EMS-MalRnahme (PSP: 12930) zur
Baumal3nahme der Busbeschleunigung HebebrandstralRe (PSP: 12128) abgewickelt
werden. Die MalRnahme der Busbeschleunigung Hebebrandstralle (PSP: 12128)
wird im September 2017 begonnen (siehe Abbildung 2). Die MalRnahme der
Busbeschleunigung HebebrandstralRe (PSP: 12128) ist aufgrund dessen bereits
Schluss verschickt, sodass die EMS-MalRnahme mit der MalRnahme Hst.
Dakarweg/Uberseering Ost (PSP: 12592) zur Kenntnis schlussverschickt wird. Bei
den Sanierungsmalinahmen handelt es sich lediglich, um eine Deckensanierung.
Die Deckschicht wird auf einer Strecke von ca. 120 m durchgefiihrt. Zusatzlich ist
eine Sanierung der Binderschicht auf einer Strecke von ca. 25 m von den 120 m
notig (siehe Abbildung 3).
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Abbildung 2: Lageplan aller MaRnahmen auf dem Uberseering Ost
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Abbildung 3: EMS-MaRRnahme (PSP: 12930)

1.2 Begrindung des Vorhabens, Anlass, Notwendigkeit und Dringlichkeit der Baumalf3-
nahme Hst. Dakarweg / Uberseering Ost (PSP 12592)

Die Betonflache des Uberliegerplatzes der Bushaltestelle Dakarweg in Fahrtrichtung
Nord ist schadhaft und soll durch den LSBG Instand gesetzt werden. Des Weiteren
ist die derzeitige Haltestelle in der Lange zu kurz, da die Méglichkeit bestehen sollte,
dass zwei Gelenkbusse mit einer L&nge von 18 m gleichzeitig halten kdnnen.

1.3 Auftraggeber, Bedarfstrager sowie Projektauftrag

Der Auftraggeber ist das BWVI. Der Bedarfstrager ist die Freie und Hansestadt
Hamburg.
Der Projektauftrag (Planung und die Bauausfuhrung) obliegt dem LSBG (PSP-
Nr.12592).

1.4 Senatsbeschlisse oder Beschlisse der parlamentarischen Gremien

Entfallt
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1.5 Angaben zu weiteren Vereinbarungen

Entfallt

2 Planungsrechtliche Grundlagen

Die Malinahme findet innerhalb der laut der geltenden Bebauungsplane vom
22.05.1986 (Winterhude7Blatt2) und vom 09.02.2011 (Winterhude39) vorhandenen
Stral’enbegrenzungslinien statt (siehe Abbildung 4).

Laut der genannten Bebauungsplane =zahlt die besagte Flache zu den
StralRenverkehrsflachen (siehe Abbildung 4).
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Abbildung 4: Bebauungsplan (Winterhude7Blatt2)

3 Technische Beschreibung der bestehenden baulichen Anlage

3.1 OPNV

An der Haltestelle Dakarweg in Richtung Norden verkehren die Buslinien 23, 26, 118
sowie die Linien 179. Nachts wird die Haltestelle nicht angefahren. Die Haltestelle
wird mit einer maximalen Taktung von jeweils 26 Bussen pro Stunde (2 Minuten -
Takt) angefahren. Auf der Linie 26 verkehren derzeit Gelenkbusse (18,00 m). Auf
den Linien 23 und 118 werden aktuell Solobusse eingesetzt. Langfristig wird
allerdings fur diese Linien eine Umstellung auf Gelenkbusse aus wirtschaftlichen

Griunden erforderlich. Vor diesem Hintergrund ist die gegenwartige Haltestelle nicht
mehr ausreichend.
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3.2

Die Oberflachenbefestigung der Bushaltestelle besteht aus Beton.

FuRganger- und Radverkehr

Der FuRganger- und Radverkehr wird auf der zu betrachtenden Strecke in den
Nebenflachen tber einen geteilten Geh- und Radweg abgewickelt. Fur den Ragweg
stadtauswarts gilt eine Radwegebenutzungspflicht. Der Radweg hat eine
Oberflachenbefestigung aus roten Klinkerstein und ist vorschriftsgemal3 2 Meter
breit. Der FuRgangerverkehr wird auf der sogenannten ,plus 1 Ebene” gefuhrt. Das
bedeutet es sind regelmaRig FulRgangerbriicken iber den Uberseering gespannt.
Die Fuligangerbrucke ,Dakarbriicke” ist unmittelbar nach der Bushaltestelle
gelagert, sodass die Fahrgaste die Aufgange der Briicke problemlos erreichen
kénnen.

Der Gehweg in dem zu betrachtenden Bereich ist mit dunklen und hellen
Rechteckplatten im gestreiften Muster, das wiederrum mit rotem Klinkerpflaster
senkrecht zur Fahrbahn unterteilt wird, gepflastert (siehe Abbildung 5).

google maps

Abbildung 5: Pflasterung der Nebenflachen

Eine Abgrenzung des Gehweges zum Radweg mittels taktilen Leitelementen ist nicht
vorhanden. Zum gréf3ten Teil ist der Radweg allerdings durch Griinflachen
eingegrenzt, sodass auf diesen Abschnitten keine taktilen Leitelemente bendtigt
werden.

3.2.1 Veloroute

3.3

Es verlaufen keine Velorouten und auch keine Freizeitrouten durch den Uberseering
Ost.

Barrierefreiheit

Im zu Uberplanenden Bereich (Haltestelle und den angrenzenden Nebenflachen)
sind keine taktilen Leitelemente fur Blinde und Sehbeeintrachtigte vorhanden. Des
Weiteren erschweren Poller gegen falsch Parker im Wartebereich die Erfiillung der
Barrierefreiheit.
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3.4

3.5

3.6

MIV

Der MIV wird im zu betrachtenden Bereich auf drei Richtungsfahrstreifen je
Fahrtrichtung gefuhrt.

Die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke liegt gemafd einer Verkehrszahlung
vom 25.09.2012 am Knotenpunkt Jahnring und Uberseering Ost bei ca. 16.322 Kfz
in 24 Stunden mit einem Schwerverkehrsanteil von 5,4 %. Die maximale
Stundenbelastung betragt fir den Querschnitt im Uberseering Ost am Knotenpunkt
zum Jahnring ca. 1.613 Kfz / h bei einem Schwerverkehrsanteil von 4,8 %.
Verkehrswerte an dem Knotenpunkt Uberseering Ost / Kapstadtring / Mexikoring
liegen keine Informationen vor. Zudem wird es zukunftig durch den Neubau des
Pergolenviertels Veranderungen in den Verkehrszahlen geben. Es liegen leider
keine Prognosezahlen vor, sodass aktuell an dieser Stelle keine Abschatzungen
angefuhrt werden kénnen.

Auf dem Uberseering ist Tempo 50 angeordnet.

Die Oberflachenbefestigung der Fahrbahn besteht aus Asphalt.

Ruhender Verkehr

Fir den ruhenden Verkehr wurde ein Fahrstreifen der drei Fahrstreifen in Richtung
Norden auf dem Uberseering Ost zum Parken zu gelassen. Der Bereich beginnt ab
dem Halteverbotsschild kurz vor der Fuldgangerbriicke ,Dakarbricke® (siehe dazu
auch Abbildung 5). Vom Jahnring bis zur FuRgangerbricke ,Dakarbricke” ist somit
auf dem rechten Fahrstreifen ein absolutes Halteverbot veranlasst. Des Weiteren
befindet sich eine ca. 14 m lange Parkbucht vor der zu sanierenden Bushaltestelle.

Knotenpunkte

Die zu sanierende Haltestelle liegt nicht im direkten Umfeld eines Knotenpunktes.
Die Haltestelle liegt ca. 70 m nérdlich des Knotenpunktes ,Uberseering Ost /
Kapstadtring / Mexikoring®“.

Allerdings kreuzt der FuRgangerweg ,Dakarweg® , wie bereits geschrieben, den
Uberseering Ost mit einem Briickenbauwerk im Bereich der umzubauenden
Haltestelle.

3.6.1 Signalisierter Knotenpunkt

Der Knotenpunkt ,Uberseering Ost / Kapstadtring / Mexikoring“ ist signalisiert. Die
Hauptverkehrsstrome kommen aus dem Jahnring Gber den sidlicheren Knotenpunkt
,Jahnring und Uberseering Ost*.

Zusammenfassend sind zwei signalisierte Knotenpunkte vor der zu Uberplanenden
Bushaltestelle vorhanden (siehe Abbildung 6).
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Abbildung 6: Knotenpunkte in unmittelbarer Nahe der umzubauenden Haltestelle

3.7

3.8

3.9

3.10

Die Signalisierung am Knotenpunkt ,Uberseering Ost / Kapstadtring / Mexikoring*
erfolgt Uber einen Uber den ganz rechten Fahrstreifen herausragenden Mast mit
einem Lichtsignalgeber am Ausleger und einem Lichtsignalgeber am geraden
Mastteil.

Offentliche Beleuchtung

Die Beleuchtung erfolgt tGber einen geraden Mast und zwei Ansatzleuchten. Die
Beleuchtungsanlagen sind durchgéangig auf der Mittelinsel, die die
Richtungsfahrstreifen trennt, in einem Abstand von ca. 45 - 47 m installiert.

Stral3enbegleitgrin

Es sind Baume auf den Nebenflachen innerhalb der StraRenbegrenzungslinie und
auf der Mittelinsel, die die Richtungsfahrstreifen trennt, vorhanden.

Entwasserung

Die Entwasserung erfolgt im Bereich der umzubauenden Haltestelle Uber einen
Stral3enablauf (Trumme) zwischen der Betonverfestigung der Bushaltestelle und der
Fahrbahn am nérdlichen Ende der Bushaltestelle. Die Nebenflachen entwéassern in
Richtung der Haltestelle. Die Haltestelle entwéassert wiederrum in die Rinne mit der
besagten Trumme zwischen der Haltestelle und der Fahrbahn.

Die Trumme leitet das anfallende Niederschlagswasser Uber Anschlussleitungen in
vorhandene Regenwassersiele der Hamburger Stadtentwésserung.
Voruntersuchungen wurden beauftragt. Zum aktuellen Zeitpunkt liegen noch keine
Ergebnisse vor.

Leitung

Im Plangebiet sind die ortstiblichen Ver- und Entsorgungsleitungen vorhanden.
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4 Rahmenbedingungen

4.1 Denkmalschutz

Mit der Reform des Hamburger Denkmalschutzgesetzes im Jahre 2013 wurde die
,City Nord“ als Gesamtensemble unter Schutz gestellt.

Die Ful3géangerbricke ist ein Baudenkmal (siehe Abbildung 7). Die Pflasterung
werden entsprechend den Vorgaben vom Denkmalschutz wiederhergestellt.

Gartendenkmal

. Baudenkmal

Ensemble

O BaumafRnahme

Abbildung 7: Denkmalschutz
4.2 Umweltvertraglichkeit

Fir die Baumalnahme muss nach Prifungen der in 8 13a Hamburgischen
Wegegesetztes genannten Kriterien keine Umweltvertraglichkeitsprifung nach dem
Gesetz uber die Umweltvertraglichkeitsprifungen in Hamburg durchgefihrt werden.
Die MalRnahme ist zu klein.

4.3 Bodengutachten

Untersuchungen wurden beauftragt. Zum aktuellen Zeitpunkt liegen noch keine
Ergebnisse vor.

4.4 Kampfmittel
Auf dem ganzen Stral3enzug vom Jahnring bis 5 m nach der Ful3gangerbricke
Dakarweg besteht der Verdacht auf Bombenblindgédnger aus dem Il. Weltkrieg.

4.5 Bedarfsanfrage der Verkehrsbetriebe

Zukunftig sollen alle Buslinien auf Gelenkbusse aus wirtschaftlichen Griinden
umgestellt werden. Diese Entwicklung soll bei der Grundinstantsetzung der
Haltestelle bericksichtigt werden.

4.6 Parkplatze

Um den in der City-Nord vorherrschenden Parkplatzmangel zu reduzieren, wurde
bereits fur den ruhenden Verkehr ein Fahrstreifen der drei Fahrstreifen in Richtung
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Nord zum Parken zu gelassen. Bei der Planung der Mal3hahme sollten mdglichst
keine Parkplatze weggenommen werden.

5 Variantenuntersuchung

Mit der folgenden Variantenuntersuchung soll die bevorzugte Variante fur den
Ausbau der Haltestelle ,Dakarweg“ Richtung Norden festgelegt werden. Um einen
Vergleich zu erméglichen, wurde eine Abwéagungssystematik zu Grunde gelegt.

Das bedeutet die Varianten wurden hinsichtlich der Kriterien;

e Parkraum,

e Denkmalschutz,

e Busoptimierung und

e Verkehrssicherheit / Einbindung des OPNVs in den flieRenden Verkehr
abgewogen.

5.1 Beschreibung der Varianten

Im Zuge der Vorplanung wurden drei Varianten entwickelt. Im weiteren Verlauf des
Berichtes werden die Varianten zunachst einzeln beschrieben und im Anschluss
anhand einer Bewertungsmatrix mit den oben genannten Kriterien abgewogen und
eine Vorzugsvariante erarbeitet.

5.1.1 Variante 1

Die Variante 1 beschaftigt sich mit der Sanierung der Busbuchtfahrbahnoberflachen
und der Veranderung der Lange der Haltestelle an der gleichen Stelle an der sich
schon die derzeitige Haltestelle befindet. Die Uberlegung der Variante 1 ist, die
Haltestelle als einer Fahrbahnrandhaltestelle zu belassen (siehe Abbildung 8:
Variante 1).

Allerdings ware die Randhaltestelle wegen der Rahmenbedingung, die Freigabe des
Hauptfahrstreifens zum Parken auf der Fahrtrichtung gegen Norden auf dem
Uberseering beizubehalten, zwangslaufig einer Busbucht gleichzusetzen. Der Bus
musste, wie in einer Busbucht warten, dass er ausscharen konnte. Um dem
entgegen zu wirken, kénnte das Parken unmittelbar vor der Haltestelle auf einem
Abschnitt von ca. 15 m aufgehoben werden. Der Bus kodnnte im Sinne der
Busbeschleunigung sich tber den 15 m langen Abschnitt in den flieRenden Verkehr
einordnen. Es wiirden mit der Umsetzung dieser Variante 3 Parkplatze® entfallen.

1 Annahme: Bei einer Strecke von 15 m und der Annahme, dass ein Fahrzeug mit 6 Metern bemessen wird. Fallen (15
m / 6m = 2,50 Kfz) 3 Parkplatze weg.
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Abbildung 8: Variante 1
5.1.2 Variante 2

Die Variante 2 beschaftigt sich mit der Sanierung der Haltestelle ,Dakarweg®, wie die
Variante 1, an der gleichen Stelle an der sich schon die derzeitige Haltestelle
befindet. Die Variante 2 unterscheidet sich von der Variante 1, indem diese eine
Kap-Haltestelle vorsieht.

Allerdings gibt es unterschiedliche Ausfihrungsweisen einer Kap-Haltestelle. Im
Folgenden werden zwei Mdglichkeiten (Variante 2a und 2b), eine Kap-Haltestelle
einzurichten, aufgezeigt.

Die Variante 2a betrachtet einen Kap Uber die gesamte Fahrbahnbreite des
Hauptfahrstreifens. Die Variante 2b sieht dagegen einen 1m breiten Kap vor (siehe
Abbildung 9).

Aufgrund der Verkehrsbelastung wird diese Variante 2a laut der HBS 20012 als
problematisch angesehen. Aufgrund dessen wird diese Variante nicht weiter
betrachtet.

Bei der Variante 2b wirde der Fahrbahnbereich weniger hinsichtlich des Platzes
beeintrachtigt werden. Es kdnnte durch diese Variante zwei Fahrstreifen auf der
Richtungsfahrbahn gegen Norden beibehalten werde. Jedoch waéren diese
Fahrbahnen in ihrer Breite reduziert. Der 1te Nebenfahrstreifen wirde 3,00 m breit
sein und der 2te Nebenfahrstreifen hétte eine Breite von lediglich 2,75 m. Der
Hauptfahrstreifen, auf dem auch der Bus anhalten wirde, hatte aber eine

2 Die maximale Stundenbelastung betragt an dieser Stelle ca. 1.613 Kfz / h bei einem

Schwerverkehrsanteil von 4,8% laut einer Verkehrszéhlung vom 25.09.2012. Mit einer Erhdéhung der
Verkehrszahlen ist zudem durch den Neubau des Pergolenviertels zu rechnen. Der Uberseering hat
an dieser Stelle funf Fahrbahnen. Drei Streifen wickeln den Verkehr des Individualverkehrs Richtung
Siden ab und zwei Fahrstreifen Richtung Norden. Es sind zwar funf Fahrstreifen vorhanden,
allerdings wird die StralBe als vier streifige Hauptverkehrsstraf3e hinsichtlich der Benutzung der
entsprechenden Tabelle des HBS 2001 kategorisiert, da die zu betrachtende Stelle auf der
zweistreifigen Richtungsfahrbahn liegt.
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Abbildung 9: Variante 2b

5.1.3 Variante 3

Die Variante 3 beschaftigt sich mit der Sanierung der Oberflachen und der Lange der
Haltestelle an einem anderen Standort, als an dem Standort, an dem sich schon die

derzeitige Haltestelle befindet.
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Abbildung 10: Lage der Variante 3
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Abbildung 11: Skizze der Variante 3

5.2

Die Variante 3 sieht eine eigene Busspur vom Jahnring bis zur studlichen
Einmiindung des Kapstadtrings auf dem Uberseering Ost vor (siehe Abbildung 11).
Durch die geédnderte Lage der Haltestelle musste in dieser Variante der signalisierte
Knotenpunkt ,Uberseering Ost / Kapstadtring / Mexikoring verandert werden. Des
Weiteren konnen die Folgen durch die Wegnahme der dritten Fahrspur
Verkehrstechnisch nicht abgeschéatzt werden, da derzeit nur Verkehrszahlen ohne
den Neubau des Pergolenviertels und auch keine Prognosezahlen bestehen. Ein
Ruckstau des MIVs bis zum Jahnring kann nicht ausgeschlossen werden. Die
Variante 3 ist auf Grund der unglinstigen Lage unmittelbar vor dem signalisierten
Knotenpunkt und der nicht abschatzbaren Verkehrssicherheit nicht weiter zu
verfolgen.

Abwagung der Varianten

Durch die Variante 1 ist der gestalterische Einfluss hinsichtlich des Denkmalschutzes
im Rahmen der MalRBhahme entsprechend der Sanierung gering. Der ausfahrende
Bus erhalt eine verlangerte Ausfahrtmdglichkeit, sodass dieser schneller und
sicherer ausfahren kann. Dadurch wirde sich die Verkehrssicherheit ebenfalls
erhdhen. Allerdings fallen 3 Parkplatze weg.

Die Variante 2a ist nicht umsetzbar, da die Verkehrssicherheit nicht gewahrleistet
sein wirde.

Die Variante 2b befasst sich mit der Umsetzung eines schmalen Buskap. Allerdings
wird die Situation im Vergleich zu der Variante 1 nicht wirklich verandert. Der Bus
wird weiterhin trotz des schmalen Kaps durch den ruhenden Verkehr an einem
schnellen und sicheren Ausfahren gehindert.

Die Variante 3 ist auf Grund der unginstigen Lage unmittelbar vor dem signalisierten
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Knotenpunkt und der nicht abschétzbaren Verkehrssicherheit nicht weiter zu
verfolgen.
Die Variante 1 ist nach dem obigen Vergleich die beste Losung.

6 Beschreibung der gewahlten Ausfiihrungsvariante

6.1 Beschreibung der gewahlten Varianten

Im Kapitel 5.2 hat sich die Variante 1 als die sinnvollste Variante herauskristallisiert.
Ausschlaggebend fir die Auswahl der Variante 1 war, dass diese nicht nur einen
storungs- und barrierefreien Busbetrieb sicherstellt, sondern auch, dass der Verkehr
auf dem Uberseering / Ost sicher und mit ausreichend Platz gefiihrt werden kann.

6.1.1 OPNV

Die Variante 1 erfillt die Rahmenbedingungen der Verkehrsbetriebe, dass zwei
Gelenkbusse hintereinander halten koénnen. Als Bemessungsfahrzeug wird ein
Doppelgelenkbus mit einer Lange von 18 m angesetzt.

Bei dieser Variante wird der An- und Abfahrtshaltepunkt um ca. 10 m in Richtung
Norden verschoben.

An der Bushaltestelle werden Bussonderborde mit einer Hohe von 16 cm verbaut.
Der Bus kann zwar parallel anfahren, die Abfahrt aus der Haltestelle ist allerdings
nicht bei einer Bordhdhe von 18 cm gewahrleistet.

Die Busse erhalten zudem einen 15 - Meter langen Abschnitt, um ungestort und
sicher sich in den flieBenden Verkehr auf dem Uberseering/Ost einordnen zu

kénnen.

Der Wartebereich der Haltestelle wird mit taktilen Leitelementen gemafl PLAST 10
ausgestaltet.

Die Poller im Sidden des Wartebereichs werden fur die Barrierefreiheit
weggenommen.

Des Weiteren werden zwei Haltestellenmasten mit einem Abstand von 20 m verbaut,
sodass dort ein Halteverbot fur den MIV verdeutlicht wird.

Zudem wird eine digitale Fahrgastinformationstafel vorgesehen.

Der derzeitige Fahrgastunterstand hat eine Breite von 4 m. Der neue
Fahrgastunterstand wird ebenfalls mit einer Breite von 4 m gebaut. Der Standort des
Fahrgastunterstandes wird nur geringfligig verlegt. Der Fahrgastunterstand wird mit
Seitenwanden realisiert. Die rotierende Werbetafel im neuen Aus- und
Einstiegsbereich muss fir die Umsetzung der Variante 1 weichen. Die Werbung
kann alternativ am Fahrgastunterstand angebracht werden.

6.1.2 FulR- und Radverkehr

Der FulR3- und Radverkehr werden weiterhin in den Nebenflachen gefihrt. Die
Nebenflachen bleiben wie im Bestand vorhanden.

Anderungen hinsichtlich des Einbaus von taktilen Leitelementen sind aus
Denkmalschutztechnischen Grinden in geringem Mal3e zu halten.
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Der Geh- u. Radweg wird im Rahmen dieser Malinahme nicht umgebaut. Lediglich
in den Planungsgrenzen wird der Radweg verkehrssicher wiederhergestellt.

6.1.3 Barrierefreiheit

Die Planung der Maflinahme wird unter Berucksichtigung der PLAST 10
durchgefuhrt.  Ein  Auffindungsstreifen  (Bodenindikatoren) wird in  den
Fulgangerbereich nahe der Fuligangerbricke ,Dakarweg“ hin  zum
Haltestellenbereich verbaut.

Rasenkanten sind ebenfalls fur eine ,ertastbare® Leitlinie fur Blinde oder
sehbehinderte Menschen notwendig. Zum Teil sind diese aktuell vorhanden. Die
fehlenden Rasenkanten werden innerhalb der Planungsgrenze eingebaut. Zwischen
dem Radverkehr und der Zuwegung der Haltestelle werden ebenfalls taktile
Leitelemente gesetzt.

Die Begrenzungsstreifen sowie die Aufmerksamkeitsstreifen werden in
Noppenplatten im Format 25/25/7 cm ausgefihrt. Das Einstiegsfeld sowie der
dazugehdrige Leitstreifen werden in Rippenplatten im Format 25/25/7 cm realisiert.
Die derzeitigen Poller im Studen des Wartebereichs werden fir die Barrierefreiheit
weggenommen.

Des Weiteren erhalt die zu sanierende Haltestelle Bussonderborde mit einer Hohe
von 16 cm. Im Bereich der Bushaltestellen, insbesondere aber in dem Ein- und
Ausstiegsbereich in Hohe der 2ten Ture des haltenden Busses, wird ein
Bewegungsraum von 2,50 * 2,50 m freigehalten.

6.1.4 MIV

Die Fahrbahn fir den MIV bleibt analog dem Bestand erhalten. Im Zuge dieser
MalRnahme wird lediglich die Fahrbahnoberflache der Bushaltestelle saniert.

6.1.5 Ruhender Verkehr

Auf dem rechten Fahrstreifen auf dem Uberseering / Ost nérdlich der Haltestelle wird
aufgrund der neuen Haltestelle auf einem Abschnitt von ca. 15 m das Parken nicht
mehr moglich sein. Die Parkbucht im Studen der Haltestelle verbleibt unverandert.

6.1.6 Lichtsignalanlagen

Die MalRhahme wurde ganz bewusst nordlich des signalisierten Knotenpunktes
beibehalten, sodass die Lichtsignalanlage nicht beeinflusst wird.

6.1.7 Offentliche Beleuchtung

Die offentliche Beleuchtung verbleibt unverandert.

6.1.8 StralRenbeqleitgrin

Die Grunflache im Einstiegsbereich im Norden der Haltestelle muss fur die
Realisierung der Variante 1 verkleinert werden. Die zum Wartebereich im Suden der
Haltestelle angrenzende Bepflanzung ist aktuell Uber die bauliche Einfassung
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gewachsen. Die uUberwachsenen Bereiche werden im Zuge der BaumalRnahme
wieder zurtickgeschnitten.

6.1.9 Entwasserunqg

Es ist geplant die Quer- und die Langsneigungen in den Nebenflachen sowie in der
Bushaltestelle weitestgehend beizubehalten. Im Zuge der Voruntersuchungen
werden die Trummen, die Trummenkasten sowie Trummenanschlussleitungen durch
eine Kamerabefahrung auf Schaden uberprift. Das Ergebnis dieser Untersuchung
liegt zum derzeitigen Zeitpunkt noch nicht vor.

6.1.10 Ausstattung / Wegweisung

Die Moblierung, wie Fahrgastunterstand, Haltestellenmaste und digitaler
Fahrgastinformationen, wird in den zu sanierenden Bereich installiert. Eine
Installation der Ausstattungselemente beinhaltet Fundamente und z.T.
Kabelanschlussleitungen sowie einen Stromzéhler.

6.1.11 Versorgungsleitungen

In der zu sanierenden Flache sind die ortstiblichen Ver- und Entsorgungsleitungen
vorhanden. Die vorhandenen Leitungen sind, wie von den Leitungstragern
angegeben, in die Planung ibernommen worden.

6.1.12 Baustoffe

Die Baustoffe sind ahnlich oder gleich der verbauten Baustoffe zu wahlen. Der
Radweg bekommt innerhalb der Planungsgrenze neue rote Pflastersteine. An den
Kreuzungspunkten zwischen Radfahrer und Fahrgast werden Einfassungen mit
genoppten taktilen Elementen bzw. Bodenindikatoren vorgesehen. Die Baustoffe /
Platten des Wartebereichs werden beibehalten und nur mit den entsprechenden
Bodenindikatoren ausgestattet. Der Gehweg verbleibt ebenfalls unverandert. Dieser
erhalt lediglich einen Auffindungsstreifen aus taktilen Leitelementen.
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