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Erhaltungsmanagementsystem fir Hamburgs StralRen (EMS-HH)

HabichtstralRe — Instandsetzung von Fahrbahn und Nebenflachen
zwischen Hellbrookstrafl3e und Osterbek

1.Verschickung

Die Hinweise der einzelnen Fachabteilungen des Bezirksamts Hamburg-Nord zur
0.9. Erstverschickung der verkehrstechnischen Planung vom 21.07.2016 sind im

Folgenden aufgefihrt.
Es wird um die Prifung der Sachverhalte und ggf. eine Beriicksichtigung bei der
weiteren Planung gebeten.

Fachamt Management des 6ffentlichen Raumes, Tiefbau (N/MR 22 und 23):

Allgemeines:

a) Die aus der Planung resultierenden Anderungen der Radverkehrsfiihrung sind
an die im Bestand befindlichen StraRenverkehrsflachen so anzupassen, dass
der Radverkehr auf eine funktionierende Radverkehrsanlage geleitet wird und
diese ordnungsgemal befahren kann. Eine sichere und eindeutige, nicht
unterbrochene Fuhrung des Radverkehrs ist vorzusehen. Ggf. ist die
Planungsgrenze dementsprechend zu erweitern.

Sollte dies versehentlich nicht bertcksichtigt sein, sind die erforderlichen
Anpassungsarbeiten im Nachgang durch und auf Kosten des LSBG
auszufuhren.

b) Allgemein und vor allem im Bereich von Baumscheiben soll moglichst der
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d)

Einbau von Grand vermieden werden. Im Bereich von Baumscheiben
kommen statt der herkbmmlichen Befestigung Rechteckpflaster (10x20x6 cm)
oder verflllte Kunststoffwaben als Alternative in Frage.

Sollten die Ansichten der Bordkanten kleiner als 3 cm sein, sollten diese mit
Sperrfeldern versehen werden, um Gefahren fur sehbehinderte und blinde
Menschen zu minimieren.

Der Bezirk Nord verbaut ausschlie3lich seniorengerechte Sitzbénke.

Sollten im Rahmen der Planung Banke vorgesehen werden, ist auf dem
Gebiet des Bezirks Nord entweder die Bank ,,Luise® oder die Bank via
futura, Modell ,,Duo I einzubauen, jeweils als seniorengerechte Ausfiihrung
mit geandertem Sitzwinkel, Armlehnen, ortsfest zum Einbetonieren, Sitzflache
und Ruckenlehne aus FSC-Hartholz natur, Unterkonstruktion aus Stahl, Lange
ca. 200 cm, Breite ca. 64 cm und Hohe ca. 93 cm sowie einer Sitzhéhe von
ca. 46 cm.

Hinweis zur Erstellung und Abgabe des Revisionsplans beim Bezirksamt
Nord, FA Management des 6ffentlichen Raumes, N/MR 22:

Herstellung einer Revisions- und Abrechnungszeichnung. Die Zeichnungen
sind von einem in Hamburg anerkannten Vermessungsburo anzufertigen. Die
Zeichnungen sind im Mal3stab 1:250 in Anlehnung an den
,Normierungskatalog zur Erstellung und Bearbeitung digitaler Datenbestande
der Verkehrsplanung“ November 2008, sowie des Objektkataloges des AG in
der jeweils guiltigen Fassung herzustellen. Der Revisions- und
Abrechnungsplan ist auf CD in digitaler Form (ACAD 2010, DWG oder DXF
Format), sowie einfach in analoger Form (M 1:250) abzugeben. Das Aufmalf3
muss eine Lagegenauigkeit von +/- 3 cm einhalten. In den Zeichnungen sind
zwingend einzutragen: Nordpfeil, Stral3en- und Gewassernamen, sowie Autor,
Datum und Lagestatus, bei mehreren Planen muss eine Planibersicht im
Stempelfeld gezeigt sein. Die Zeichnungen mussen im Lagestatus 310 (kurz)
bzw. dem Koordinatensystem ETRS UTM Zone 32N georeferenziert sein.
Der Endbestands- und Abrechnungsplan muss alle neu hergestellten Flachen-
Linien- (Linienobjekte mit einer Breite >30cm sollen aus zwei von der
jeweiligen Breite abhéngigen geschlossen Polylinien hergestellt werden) und
Punktobjekte enthalten, (Flachen unterschiedlicher Materialart, Rad- und
Gehwege, oberirdische Leitungen, Leitungsmaste, Lichtsignalanlagen,
Bdschungen, Stitzmauern, Hauseingange, Kasematten, Mauern, Hecken,
Zaune, Grében, Schalt und Verteilerschranke, Schachtabdeckungen, mit
Abmessungen, Schieber, Brunnen, Verkehrszeichen, Stralenablaufe, fest
verankerte Stra3enmdblierung, Gehweguberfahrten, Ful3gangertberwege,
Radweguberfahrten, Baume, etc.).

Baume werden mit Angabe des Stammdurchmessers und der
Kronenausdehnungen dargestellt. Stral3enbegleitgrinflachen sind vollstandig
einzutragen.

Einzutragen sind die Stationierungen der Stral3enachse, diese ist aus den
gultigen Ausfihrungsplanen zu tibernehmen, ist keine Stationierung
vorhanden, ist sie im Abstand von 20 bis maximal 25m zu bilden. An den
Stationierungen sind Hohenschnitte zu messen (NN H6hen nach DHHN92, an
Fahrbahnachse, Fahrbahnrand, Wasserlauf, Bordkante, etc.).
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Kanalschachtabdeckungen und Stral3enabléaufe sind mit einer gesonderten
NN Hohe anzugeben. Die Hohen missen alle neu umgesetzten Mal3e
anzeigen und eine Genauigkeit von + / - 1cm haben. Falls ASCIl H6henpunkte
zur Verfugung stehen sind diese in Form einer .xyz Datei mit abzugeben.

Der Flachenumfang fir die ortliche Aufnahme ist die, durch die
ausgeschriebenen Bauarbeiten beanspruchte Straf3en- und Wegeflache.

Die Informationen des Amtlichen Liegenschaftskatasters sind als externe
Referenz zu hinterlegen und kénnen beim AG angefordert werden. Im Bereich
des Aufmales sind die Informationen des Amtlichen Liegenschaftskatasters
zu loschen. Ein Satz Plane ohne Eintragung der Hohen und ein Satz Plane mit
Eintragung der Hohen sind abzuliefern.

Fur AG interne Abrechnungen sind zusatzlich alle Teilflachen der
unterschiedlichen Befestigungsarten wie Fahrbahn, Parkflachen,
Plattenflachen, Grandwege, Grunflachen, etc. mit geschlossenen Polylinien zu
umringen. Die Polylinien dtrfen sich nicht Gberdecken oder tberlappen. Es
dirfen keine Zwischenraume vorhanden sein. An Kreuzungen sind die
Polylinien zu brechen. Die direkte Auslese der Flachen und
Langenkennzahlen muss gewahrleistet sein. Fur die verschiedenen
Befestigungsarten sind gesonderte Layer zu bilden mit dem Prafix POLY.

Fir AG interne weitere Verarbeitung ist ein Layer ,Zentroid“ zu erstellen
welcher das Oberflachenmaterial enthalt. Fur jede gebildete Flache muss ein
Zentroid angegeben sein.

Samtliche Teilflachen sind mit einem allesumschlieRenden Umring zu
versehen, dessen Gesamtflache muss die Summe aller Einzelflachen
ergeben. Kreise sind aus 2 Halbbégen zu zeichnen. Alle Flachen sind in 2D
darzustellen.

Lageplane:

Allgemeines:

a)

b)

d)

Eine Benennung der Stral3enbegrenzungslinien und ggf. ein farbiges
Hervorherben waren wiinschenswert.

Die Ausfihrungen der Einstiegsfelder (Abstand zum Bord) an den Haltestellen
entsprechen z.T. nicht den Vorgaben der PLAST.

An mehreren Stellen sollen bestehende Trummen, Bordkanten oder
Wasserlaufe aufgehoben werden, jedoch ist nicht ersichtlich, wie die
Entwasserung zukiinftig geschehen soll.

Wasserlaufe, Bordkanten und Trummen sind dem neuen Zustand
anzupassen, sodass eine korrekte Entwasserung der Flachen erfolgen kann.

Im Bereich von Auf- und Ableitungen fir den Radverkehr muss eine
funktionierende Entwésserung gewahrleistet sein. Ggf. mussen zuséatzliche
Mal3nahmen, z.B. neue Trummen, vorgesehen werden, um die Entwésserung
sicherzustellen.

Es ware wiinschenswert, wenn in den Lageplanen eine Vermalfiung der
Uberfahrten enthalten ware. Sollte es nicht aus den Planen erkennbar sein,

. Sprechzeiten nach Vereinbarung
Offentliche Verkehrsmittel: KellinghusenstraBe Ul + U3 » Bezirksamt Hamburg-Nord Bus 114 + 34



ware ebenfalls eine Begriindung fir mdgliche Abweichungen vom
Minimierungsgebot wiinschenswert.

Blatt 1:

a) Nach der Aufleitung des Radverkehrs im Bereich HabichtstraRe 37 soll es
einen gemeinsamen Geh- und Radweg in Richtung Osterbek geben. Das
VZ 240 ist im Plan jedoch nicht enthalten.

b) Es ist anhand des Planes nicht eindeutig zu erkennen, wie der Kfz-Verkehr
aus dem sudwestlichen Teil der Bramfelder Straf3e in den nordwestlichen Teil
der Habichtstral3e gelangen soll, da von den zwei durchgehenden Fahrstreifen
der Bramfelder StraRe nach links augenscheinlich kein Uberfahren der
durchgezogenen Markierung bzw. des Sperrfeldes zulassig ist.

c) Habichtstral3e, zwischen Bramfelder Strafl3e und Hellbrookstral3e:
Die vorgesehene Gehwegbreite von 1,35 m auf der Nordwestseite der
Habichtstral3e entspricht weder den Anforderungen an einen barrierefreien
Gehweg an Hauptverkehrsstral3en noch an den vorherrschen
Nutzungsbedarf. Die geplante Breite wird als nicht akzeptabel angesehen und
wird daher abgelehnt.

Fachamt Management des 6ffentlichen Raumes, Stadtgriin (N/MR 3):

Blatt 1. Einmundung Hellbrookstrafl3e sowie Kreuzung Habicht/ Bramfelder
Stralie

Gemal Erlauterungsbericht sollen fur Fahrbahnaufweitungen im Kreuzungsbereich
insgesamt 18 Baume geféllt werden. Offenbar ist ein markierter Baum in der
Bramfelder StralRe Ubersehen worden, N/MR3 bilanziert 19 Baume. Dem stehen
lediglich 4 Ersatzbaume gegenduber.

Vor dem denkmalgeschiitzten Geb&ude Bramfelder Straf3e 138 wird die Fahrbahn
zulasten des Gehwegs um 2,70 m verbreitert, daftir sollen dort 5 Linden (Pflanzjahre
1936, 4*1989) gefallt und ein Ersatzbaum gepflanzt werden. Die Linden sind vital und
rahmen das angrenzende Baudenkmal Bramfelder StraRe 138. Die Fallung wird

abgelehnt.

Vor den Nr. 62 und 72 sollen 4 gro3e Linden gefallt (Pflanzjahre 3*1947/ 1962)
werden. Hier sieht der Plan nur drei Ersatzbdume vor. Die BAume sind vital und
raumpragend, Neupflanzungen kénnten die entstehenden Liicken erst langfristig
schlief3en. Hinzu kommen die heutigen Anwuchsrisiken. Eine Fallung wird daher
abgelehnt. Alternativ sollte geprift werden, den Radweg schon friher in die
Nebenflache zu verschwenken.

Auf der Westseite der nordlich anschlielRenden Bramfelder Strafe sollen,
einschlieflich Blatt 1a, 7 Baume (Pflanzjahre 1979 bis 2014) ersatzlos gefallt
werden, im angrenzenden Stdabschnitt 3 Baume (Pflanzjahre 1953, 1985, 2007).
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Ein Sorbus hat einen Stammschaden, alle anderen Bdume sind vital. Die Baumarten
variieren.

Somit sollen in der Bramfelder Straf3e 10 B&aume unterschiedlicher GroRRe geféallt
werden.

Gerade an grof3en Kreuzungspunkten haben Baume neben der klimatischen
Wirkung auch stadtbildpragende Funktion. Ein ersatzloses Ausrdumen der Kulisse
beiderseits der Bramfelder Straf3e ist in diesem Umfang nicht vertretbar. Gefallte
Baume sind nachzupflanzen, ggf. missen dazu schlanke, pyramidale Sorten
verwendet werden.

Dazu unterbreitet N/MR3 folgende Vorschléage fir Ersatz-Baumstandorte in der
ndrdlichen und sidlichen Einmindung Bramfelder Stral3e:

Nordlicher Abschnitt: Auf der Westseite ausgehend von der LSA Herstellung eines
linearen, 1,50 m breiten Rasenstreifens mit 6 Acer platanoides ,Columnare’, Typ |, in
Reihe Pflanzabstand 6 m. Wo erforderlich Abdeckung der Baumscheiben mit
Baumrosten.

Sudlicher Abschnitt Bramfelder Straf3e vor Nr. 130: Nachpflanzung von 2 Acer
platanoides ,Columnare’, Typ I, Pflanzabstand 9 m. Anleiterpunkte am Gebaude sind
zu berucksichtigen.

Einzelbeurteilungen fir Baumstandorte:
Baum vor HabichtstralRe Nr. 37: Neuer Radwegbelag/ Borde in Kronentraufe eines
privaten Baumes.

Baume vor HabichtstralRe Nr. 49 — 55: Borde schneiden in Baumscheiben ein. Das
ist nicht mit dem gebotenen Baumschutz vereinbar. Hier muss ein Baumgutachter
eine alternative baumvertragliche Ausfuihrung vorgeben.

Baum vor Bramfelder Str. Nr. 139: Neue Borde schneiden in Bestandsbaumscheibe
ein.

Privatbaum auf Grundstiick Bramfelder Str. 141 ist ggf. durch das Zuriicksetzen von
Borden im Wurzelbereich betroffen.

Baum vor HellbrookstraRe 117: Beim Ausbau/ Einbau von Borden baumpflegerische
Begleitung erforderlich.

Blatt 1a: Fortsetzung Bramfelder Stral3e nérdlich

In diesem Bereich sollen zwei Baume (Pflanzjahre 1969, 1979) ersatzlos gefallt
werden. Wie schon zu Blatt 1 angemerkt ist dies nicht akzeptabel, es muss Ersatz
geschaffen werden.

Blatt 2 und 3:

Ausbau von Kantensteinen / Einbau neuer Borde: Beim Ziehen alter Kantensteine ist
darauf zu achten, dass keine Baumwurzeln anhaften und beim Ausbau abgerissen
oder geschalt werden. Neue Borde sind im Plan durchgéngig unmittelbar am
Stamm oder im Wurzelbereich dargestellt. Vor Ort sind hingegen die Aul3enkanten
der Radwege an den Baumscheiben z.T. ohne Einfassungsbord verlegt. Neue Borde
schneiden hier zu sehr in die Wurzelhorizonte ein, hier muss eine baumvertragliche,
vom Standard abweichende Bauweise gewahlt werden. Etliche Radweg- und
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Gehwegbereiche sind durch Wurzeldruck angehoben, vor etlichen Baumscheiben
sind Rad- und Gehwegbereiche mit einer Glensandadecke ausgefulit.

Fazit:

Die Planung hatte 19 Fallungen zur Folge, die Plane weisen nur 4 Ersatzstandorte
nach.

Das Defizit von 15 zum Teil gro3kronigen Baumen kann im Umfeld nicht kompensiert
werden. Die Linden an der Habichtstrafl3e haben eine wichtige raumbildende
Wirkung. Auch vor dem Hintergrund der erhéhten Feinstaubbelastung an
Hauptverkehrsstraf3en und aktuellen Anwuchsproblemen von Nachpflanzungen sind
so viele Baume wie méglich zu erhalten. Die Planung ist darauf abzustellen.

Der gesamte Planungs- und Umsetzungsprozess soll durch einen zu beauftragenden
Baumgutachter begleitet werden. Ziel ist der verkehrssichere Erhalt des die Straf3en
pragenden Baumbestandes.

Im gesamten Streckenabschnitt der Entwurfsplanung schneiden Borde fir die
Neuanordnung von Fahrspuren, Parkbuchten, Fahrbahnrandern, Zufahrten und fr
geplante neue Einfassungen der Baumscheiben in Wurzelbereiche ein. Es ist
insbesondere zu bericksichtigen, dass Feinwurzeln in umfangreicher Ausdehnung
unter Radweg- und Gehwegbefestigungen streichen kénnen, worauf etliche
Glensandaflachen verweisen. Diese kénnen nicht beliebig tberbaut werden. Hier ist
zu prufen, welche Bauweise/ Schutzmalinahmen erforderlich sind wie z.B. der
Einbau von Uberbaubaren Vegetationstragschichten.

In Bereichen, wo vorhandene Borde ausgebaut und neu gesetzt werden ist zu
prufen, ob im dafir erforderlichen baumseitigen Arbeitsraum mit Wurzelverlusten zu
rechnen ist und welche adaquaten Baumschutzmafinahmen vorab getroffen werden
mussen.

Die Deckenhdhenplanung ist auf die Baumscheiben abzustimmen. Daher ist eine
Aussage erforderlich, inwieweit Bestandshéhen baumvertraglich verandert werden
kénnen.

Die Vertraglichkeit aller oben genannten Eingriffe in die jeweiligen Baumstandorte ist
in der Summe zu prifen und zu bewerten. Zielkonflikte sind zu beschreiben (z.B.
Herstellung eines Stellplatzes oder Baumerhalt). Die Bestandsbaume sind auf ihre
Vitalitat hin zu prifen und zu bewerten. Daraus resultierend sind Vorgaben fir die
Ausfiihrungsplanung zu erstellen und ein MaRnahmenkatalog/ eine
Leistungsbeschreibung mit Leistungsverzeichnis fur erforderliche baubegleitende
Baumschutz- und Pflegearbeiten zu erstellen.

Baumschutzmalinahmen, baubegleitende Baumpflege sowie erforderliche
Landschaftsbauarbeiten sind unabhéngig von den Tiefbauarbeiten separat zu
vergeben.

Die gutachterliche Leistung umfasst somit

1.1 Bestandsdatenerhebung aus dem Stralienbaumkataster und, soweit
erforderlich, vorbereitende Wurzeluntersuchung (Absaugverfahren)

1.2  Erstellung eines Leitungsverzeichnisses fur baubegleitende baumpflegerische
Arbeiten, die unabhangig von den Tiefbaumal3nahmen vergeben werden.
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1.3  Baubegleitende gutachterliche Tatigkeit sowie Uberwachung der
Baumpflegearbeiten

1.4  Abschlussdokumentation zur Abnahme/ Ubergabe der Baume (Bestand/
Neupflanzung nach dreijahriger Entwicklungspflege) an den Bezirk

Zu beriicksichtigen als sonstige Vertragsbedingungen sind:

. Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir Baumpflege
(2006)
. Richtlinien fur Regelkontrollen zur Uberpriifung der Verkehrssicherheit von

Baumen — Baumkontrollrichtlinien (2010)

Die Leistungsverzeichnisse sind inhaltlich mit dem Bezirk abzustimmen.

Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung (N/SL 1):

Zu den in den Blattern 2 und 3 dargestellten Planungen gibt es unsererseits
keine Bedenken und Anregungen.

Zu den in den Blattern 1 und la dargestellten Planungen:

Die Planungen fur die Kreuzungsbereiche Habichtstral3e / Bramfelder Stralie
und HabichtstraBe / HellbrookstraRe werden in der vorgelegten Form
abgelehnt, und zwar aus folgenden Griinden

¢ Die Planungen orientieren sich einseitig an den Belangen des MIV und
lassen eine Ricksichtnahme auf stadtraumliche Aspekte und
Aufenthaltsqualitat fur Nutzer, die nicht als Autofahrer unterwegs sind,
vermissen.

e Mit Rucksicht auf das Baudenkmal Bramfelder Stra3e 138 und dessen
Erlebbarkeit sollte auf eine Aufweitung der Fahrbahn der Habichtstral3e
in diesem Bereich und eine Fallung der Baume verzichtet werden.

e Fur die Planungen werden zahlreiche Stralenbaume geopfert, fur die
kein Ersatz geschaffen wird. Die Planungen auf der nérdlichen Seite der
Habichtstral3e sollten maRvoller ausfallen und so ausgelegt werden,
dass die vorhandenen Baume — zumindest weitestgehend — erhalten
werden konnen. Dasselbe gilt fir die zu fallen beabsichtigten Baume in
der Bramfelder Stral3e.

e Die jeweiligen Linksabbiegespuren aus der Bramfelder Stral3e auf die
Habichtstral3e sind von den Geradeausspuren durch breite ,schraffierte
Flachen“ getrennt. Hier sollte gepruft werden, ob darauf verzichtet
werden kann und die so gewonnen Flachen fir attraktive
Gehwegbereiche genutzt werden kénnen.
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Im Kreuzungsbereich Bramfelder Stral3e / Habichtstral3e entstehen fir
linksabbiegende  Radfahrer, die warten mussen, gefahrliche
Aufstellflachen, die von drei Seiten vom MIV umgeben sind. Wenn eine
groRere Anzahl Radfahrer als die Berechnungsgrundlage bzw. der zur
Verfiigung stehende Raum dort warten mussen, fuhrt dies unweigerlich
dazu, dass sich diese Radfahrer in die fir den MIV vorgesehenen
Flachen stellen missen. Dies sind potenzielle Angstrdume, die
vermutlich dazu fuhren werden, dass zumindest unsichere Radfahrer
und Radfahrer mit Ortskenntnis bereits vor der Kreuzung auf dem
Gehweg fahren werden (der dafir nicht ausgelegt ist). Hier sollte gepruft
werden, die Radfahrer anders und sicherer (auch fur deren subjektives
Erleben) Gber die Kreuzung zu.

Mit freundlichen GriiRen

I

3.) N/MR 20 z.K. per E-Mail
4.) N/MR 220 z.K. per E-Mail
5.) N/MR 2210 z.K. per E-Mail
6.) N/MR 230 z.K. per E-Mail
7.) N/MR 21 z.K. per E-Mail
8.) N/MR 3 z.K. per E-Mail
9.) N/SL z.K. per E-Mail
10.) N/MR 2211 z.d.A.
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