Bezirksamt Hamburg- Nord

Fachamt Management des 6ffentlichen Raumes

Anlage 1

Rittmerskamp
Feuerwehrzufahrt vor Hs. Nr. 43
und Querungshilfe vor Hs. Nr. 49

ERLAUTERUNGSBERICHT
zur 1. Verschickung der verkehrstechnischen Planung
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1.

Anlass der Planung

Die SAGA — GWG hat in drei Baukdrpern 3-geschossige Wohngebaude bestehend aus
43 Wohnungen als Anbau an drei Bestandsbauten am Rittmerskamp 43, 45 und 49 er-
richtet. Hierbei handelt es sich um Senioren-Wohnungen (1 - 2 Personenhaushalte)
einschl. eines Gemeinschaftsraums. Zum 01.12.2016 erfolgte der Bezug durch die
Mieter.

Da fur den 2. Rettungsweg der Feuerwehr die maximalen Gebdudeabstande des Neu-
baus zum Fahrbahnrand Uberschritten sind, ist eine Feuerwehrzufahrt erforderlich. Die
verkehrliche Anbindung der erforderlichen Feuerwehrzufahrt erfolgt Uber die bereits
vorhandene Stellplatz-Zufahrt von der Strale Rittmerskamp, Hohe Sandfoort. Fir die
Feuerwehrzufahrt sind Veranderungen an der Stral’e Rittmerskamp erforderlich. Bisher
wurden Provisorien zur Gewahrleistung des 2. Rettungsweges aufgestellt.

Aulerdem soll westlich der Einmindung Sandfoort eine Querungsmaoglichkeit fir Ful3-
ganger geschaffen werden. An der Nordseite der Fahrbahn wurden dafir bereits Geh-
wegplatten verlegt.

Inhalt dieser 1. Verschickung durch das Fachamt Management des o6ffentlichen Rau-
mes des Bezirksamtes Hamburg-Nord sind die stral3enbaulichen MalRhahmen in der
offentlichen Straenverkehrsflache zur Herstellung einer endgiltigen Lésung der Que-
rung und der Feuerwehrtberfahrt.

Die Planung dazu erfolgt durch die Masuch + Olbrich Ingenieurgesellschaft mbH.

2. Vorhandener Zustand

21

2.2

Allgemeines

Der Uberplante Bereich befindet sich im Bezirk Hamburg - Nord im Stadtteil Langen-
horn westlich der Langenhorner Chaussee. Der Rittmerskamp ist eine Wohnstralle mit
Tempo 30 und verbindet den Krohnstieg im Siden mit der Eekboomkop-
pel/Samlandweg im Westen. Im Uberplanten Bereich gibt es vorwiegend Wohnbebau-
ung.

Verkehrssituation
Die Stral’e Rittmerskamp hat eine Fahrbahn aus Asphalt und wird im Zweirichtungs-
verkehr befahren. Verkehrszahlen liegen nicht vor.

Ca. 30 m ostlich der geplanten Feuerwehrzufahrt befindet sich auf der nérdlichen Stra-
Renseite eine Grlninsel als verkehrsberuhigendes Element. Beidseitig der Stralde ist
Wohnbebauung vorhanden.

Die Stralle Rittmerskamp hat Ostlich der Einmindung Sandfoort folgende Quer-
schnittsaufteilung:

rd. 1,65m Gehweg Betonplatten Norden
rd. 6,00m Fahrbahn Asphalt
rd. 215m Gehweg Betonplatten Suden

rd. 9,80m Gesamtbreite
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Westlich der Einmindung Sandfoort ist der Querschnitt folgendermalien aufgeteilt:

rd. 3,25m Gehweg Betonplatten Norden
rd. 6,10m Grinstreifen mit Baumen und Gebisch

rd. 6,00m Fahrbahn Asphalt

rd. 1,65m Gehweg Betonplatten

rd. 1,00 m Randstreifen Oberborden Suden
rd. 18,00 m Gesamtbreite

Es verkehrt kein offentlicher Personennahverkehr in der Stralle Rittmerskamp.

Beidseitig der Fahrbahn sind Gehwege mit Breiten von rd. 2,00 m bis 3,00 m vorhan-
den. Radverkehr findet auf der Fahrbahn statt. FuRganger- und Radfahrerzahlen liegen
nicht vor.

Am Fahrbahnrand ist das Parken erlaubt. Baulich hergestellte, ausgewiesene Park-
stdnde sind nicht vorhanden.

Nordlich der Fahrbahn stehen Auslegermasten der o6ffentlichen Beleuchtung im Ab-
stand von rd. 55 m an der Grundstiicksgrenze zum Privatgrund bzw. am Fahrbahnrand
(an der Einmindung Sandfoort) und im Grunstreifen.

Die Oberflachenentwasserung der Fahrbahn und der Nebenflachen erfolgt Gber Stra-
Renablaufe und Anschlussleitungen in das vorhandene Siel. Das von den Verkehrsfla-
chen abflieRende Oberflachenwasser wird 6stlich der Einmundung Sandfoort Uber Ein-
seitneigung in den sudlichen Fahrbahnrand gefuhrt und von diesen Uber Langsneigung
den StraRenablaufen zugeleitet. Westlich der Einmindung Sandfoort hat die Fahrbahn
ein Dachgefalle mit Ablaufen an beiden Fahrbahnrandern.

3. Geplanter Zustand

31

Planungsansatz

Die vorliegende Planung der Feuerwehrzufahrt basiert auf Abstimmungsgesprachen
mit dem Bezirksamt Hamburg-Nord und dem PK 34. Ergebnis der Abstimmungen ist
die vorliegende LAsung.

Im Bereich der Zufahrt muss fir den erforderlichen Flachenbedarf bei der Anfahrt der
Feuerwehrfahrzeuge die volle Fahrbahnbreite der Strafle zur Verfigung stehen, ein-
schlieBlich der Flache am Fahrbahnrand, auf der Parken am Fahrbahnrand erlaubt ist.
Anhand von Schleppkurven wurde nachgewiesen, dass der nérdliche Bord Uberfahren
werden muss. Daher wird dieser Bord - wo es notwendig ist - abgesenkt und der Si-
cherheitstrennstreifen mit entsprechender Befestigung neu hergestellt.. Eine Verbreite-
rung der vorhandenen Zufahrt ist nicht moglich, da Bestandsbaume diese verhindern.
Eine Fallung wurde vom Bezirksamt Hamburg-Nord abgelehnt.

Die verkehrsrechtliche Anordnung zum Aufstellen von Verkehrszeichen zur Freihaltung
dieser Flache kann von PK rechtlich nicht in Aussicht gestellt werden. Aus diesem
Grund ist das Parken am Fahrbahnrand baulich zu unterbinden.

Zur Herstellung der Querungsmaglichkeit wird die nérdliche Nebenflache vorgezogen,
so dass sich eine Durchfahrtsbreite von 3,50 m ergibt. Es werden Bordabsenkungen
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3.2

hergestellt und — nérdlich der Fahrbahn — Betonplatten im Grlnstreifen verlegt. Die dort
bereits verlegten Platten werden aufgenommen und mit taktilen Elementen neu verlegt.

Einzelheiten der Planung

Es ist geplant zwei Verkehrsinseln mit beidseitigem Versatz auf der Strafle Rittmers-
kamp herzustellen, um das Parken auf Héhe der Zufahrt zu verhindern und damit eine
freie Zufahrt der Feuerwehr zu gewahrleisten. Die Verkehrsinseln werden zum Fahr-
bahnrand mit Hochborden eingefasst. Sie sollen aufgrund des geringeren Unterhal-
tungsaufwandes mit Betonpflastersteinen in den Abmessungen 25 x 25 x 7 cm befes-
tigt werden. Die Lage des Versatzes ist so gewahlt, dass die Durchfahrt von 3-
achsigen Mullfahrzeugen sowie die Zu- und Ausfahrt von Feuerwehrdrehleiterwagen
moglich ist. Bei der Zu- und Ausfahrt wird es im Zuge der Durchfahrt erforderlich, dass
das Feuerwehrfahrzeug die nérdliche Bordsteinkante der Fahrbahn Uberfahren muss.
Dort sind im Bestand Bordhdhen von 8 bis 10 cm vorhanden. Geplant ist, auf der nord-
lichen Fahrbahnkante zwischen den Verkehrsinseln die Herstellung einer neuen Hoch-
bordeinfassung mit einer konstanten 8 cm Ansichtskante. Damit besteht zwar die Ge-
fahr von widerrechtlichem Parken in diesem Bereich; jedoch wird dieses Risiko als ge-
ring eingeschatzt.

Die vorhandene Zufahrt, welche flr die Baustellenzufahrt des Hochbaus provisorisch
mit Asphalt befestigt wurde, wird umgebaut. Hier erfolgt ein Vollausbau gemanR der
Entwurfsrichtlinie Nr. 2 Bauweise 4-1 (Uberfahrten bis 3,5 t) und Wabensteinpflaster
als Oberflachenmaterial. Die Breite der Uberfahrt wird aufgrund angrenzender Baume
nicht vergroRert. Zum Nachweis der- Zu- und Ausfahrt von Feuerwehrdrehleiterwagen
wurden Schleppkurvenprifungen durchgefiihrt. Da bereits der Bezug durch die Mieter
erfolgt ist, ist das Schild Feuerwehrzufahrt auf dem Grundstick neben der Zufahrt
schon aufgestellt.

An der im Westen zu schaffenden Fuldgangerquerung wird die nérdliche Fahrbahnkan-
te vorgezogen, so dass sich eine Fahrbahn breite von 3,50 m ergibt. Die vorhandenen
Betonplatten werden aufgenommen und in einer Gesamtbreite von 4,00 m inkl. Boden-
indikatoren gemal PLAST neu verlegt. Die direkt dstlich an die Querung angrenzende
Insel ist somit Uberflissig und wird zurlickgebaut. An der Engstelle werden Leitplatten
RVZ 626-10 und -20 aufgestellt. Stdlich der Fahrbahn werden zusatzliche Betonplat-
ten verlegt. Es ist eine ungesicherte, getrennte Querung mit 0 und 6 cm Bordansicht
geplant. Die Borde werden entsprechend angepasst.

Anpassungen der 6ffentlichen Beleuchtung sind nicht notwendig.
Der offentliche Personennahverkehr ist von der MalRnahme nicht betroffen.

Im Bereich der Feuerwehrzufahrt zwischen der Einmindung Sandfoort und der nord-
Ostlich gelegenen vorhandenen Grininsel entfallen am Fahrbahnrand ca. 6 Abstell-
moglichkeiten fur Parken am Fahrbahnrand. An der Querungsstelle entsteht 1 neue
Abstellmoglichkeit.

Der FuRganger- und Radverkehr 6stlich der Einmindung Sandfoort ist nicht betroffen.
Bodenindikatoren gemafy PLAST sind hier nicht vorgesehen.

Die Entwasserung der Fahrbahn und der Nebenflachen wird nicht verandert. Um die
Entwasserung am sudlichen Fahrbahnrand weiterhin zu gewahrleisten, wird - analog
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zu der vorhandenen westlichen Insel - die neue Insel an allen Seiten mit Hochborden
eingefasst, so dass das Wasser weiterhin am vorhandene Bord entlang zur vorhande-
nen Trumme flieRen kann.

Gemal der Gefahrenerkundung / Luftbildauswertung vom 20.01.2014 bestehen keine
Hinweise auf noch nicht beseitigte Bombenblindganger oder vergrabene Blindganger
oder vergrabene Kampfmittel.

Die Flache wird nicht als Verdachtsflache gemal § 1 (4) KampfmittelVO eingestuft.
Eine baubegleitende Sondierung ist nicht erforderlich.

Leitungsumlegungen sind nicht notwendig.

4. Planungsrechtliche Grundlagen

Im Uberplanten Bereich gelten die Durchfihrungsplane D395 (sudlich der Stral3e Ritt-
merskamp) und D396 (nordlich der StralRe Rittmerskamp).

Der Umbau der Malinahme findet innerhalb der vorhandenen StralRenbegrenzungslinie
statt.

Der Umfang der geplanten Arbeiten stellt keinen erheblichen baulichen Eingriff im Sin-
ne der 16. BImSchV dar, wie er als Ausléser fiir eine wesentliche Anderung vorausge-
setzt wird. Es bestehen keine Ansprtiche.

Die Baumalinahme unterliegt nach Prifung der in § 13a Hamburgisches Wegegesetz
genannten Kriterien keiner Umweltvertraglichkeitsprifung nach dem Gesetz Uber die
Umweltvertraglichkeitsprifung in Hamburg. Der Umfang der MalRnahme erreicht keine
der im § 13a HWG genannten Grenzwerte.

5. Umsetzung der Planung

5.1

5.2

5.3

Grunderwerb
Grunderwerb ist nicht erforderlich.

Kosten und Finanzierung / Haushaltsmittel

Die Kosten fur die ErschlieBungsmalRnahme werden auf der Grundlage eines offent-
lich-rechtlichen Vertrages gemald § 13, Abs. 5 HWG mit dem Vorhabentrager abge-
rechnet. Das PSP-Element lautet: 2-22003010-10022.20.

Planungs-, Entwurfs- und Baudienststelle
Die verkehrstechnische Planung sowie die entwurfstechnische Bearbeitung werden
vom Fachamt MR des Bezirksamtes Hamburg-Nord betreut. Die Baudurchfiihrung der
Straflenbaumalnahme erfolgt durch N/MR2.
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5.4 Terminierung der Planung und Bauausfiihrung
Mit der Baumalfinahme soll im Herbst 2017 begonnen werden.

Verfasst:
Hamburg, den 06.07.2017


BredeDen
Rechteck


